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gestionamento e provoca indices de sinistralidade muito elevados,
com prejuizos humanos e materiais incalculaveis.

Esta situacdo sera totalmente invertida com a conclusao do trecho
da CRIL, através da construcao de cerca de 3,5 km de via, entre
a Buraca e a Pontinha estimando-se que, logo no primeiro ano de
entrada em servico, cerca de 40 000 veiculos que circulam diariamente
na 2.2 circular sejam transferidos para a nova via.

Por outro lado, o fecho da CRIL entre a Buraca ¢ a Pontinha
¢ fundamental para a operacionalidade de toda a rede vidria da regiao
e, especialmente, da Grande Lisboa, pois permite resolver a descon-
tinuidade da rede primaria na regiao da capital, garantindo assim
maiores condi¢oes de mobilidade para as deslocagoes de médio e
de longo cursos e evitando a degradac@o das condicdes de circulagao
em vias secunddarias sem caracteristicas fisicas e geométricas adequadas
a essa fungdo, com a correspondente penalizagdo do ambiente urbano
das vias secundarias em questao.

Com efeito, a conclusdao da CRIL permitird que esta via interaja
directamente e de forma positiva com outras vias de grande capa-
cidade, designadamente com as auto-estradas A 5 — Lisboa-Cascais,
A 8 — Lisboa-Leiria, A 1— Lisboa-Porto, A 12 — ligagdo a Ponte
Vasco da Gama e ainda com o IC 19, o eixo norte-sul (IP 7) e,
indirectamente, com a A 9 — CREL, através de duas radiais
(IC16 — radial da Pontinha e IC 22 — radial de Odivelas), permitindo
assim a criacdo de um instrumento de distribuicdo de trafego eficiente
e sistematico, bem como uma articulacdo efectiva entre toda a rede
estruturante com a qual interliga.

O fecho da CRIL permite igualmente uma reducio significativa
dos tempos de percurso (horas de viagens gastas em deslocacdes)
e das distancias percorridas nas deslocagdes inter-regionais, apresen-
tando também vantagens muito significativas ao nivel da redugdo da
sinistralidade rodoviaria, por efeito da melhoria das condicoes de
circulacao, estimando-se uma redugao do indicador de gravidade para
um terco, quando comparados com os actuais percursos pela rede
municipal existente.

Neste contexto, verifica-se que sem a conclusao da CRIL toda a
rede viaria que interliga os concelhos da area metropolitana de Lisboa
funciona de forma deficiente, com o0s custos sociais, ambientais e
econdmicos que dai decorrem.

Ao contribuir para o descongestionamento das vias municipais e
nacionais referidas, incluindo a prépria CRIL, a A 5 e o IC 19, a
conclusao desta via permitird também a obtencdo de uma melhoria
dos diversos niveis ambientais, designadamente no que se refere a
qualidade do ar, uma vez que se verificara uma reducao de emissao
de poluentes e dos niveis de ruido gerados, provocando uma melhoria
na qualidade de vida das populacdes envolventes.

Importa também salientar que a obra em causa se desenvolve num
ambiente urbano que se encontra fortemente condicionado pelas edi-
ficagdes que marginam o corredor reservado para a construcdo da
via, as quais compreendem diversas areas degradadas e carenciadas
de um ponto de vista urbano e social.

Ora, a solucao prevista para a CRIL considera também estas situa-
¢oes, na medida em que prevé o tratamento urbanistico e paisagistico
destas zonas, potenciando a execucdo de uma importante requali-
ficacao urbana, através da criagdo de espacos verdes e de areas de
lazer.

A solucao preconizada nos estudos realizados foi objecto de uma
concertacao alargada entre a administracao central, as Camaras Muni-
cipais de Lisboa, Amadora e Odivelas e as juntas de freguesia envol-
vidas, permitindo, além da referida requalificacdo urbana, promover
a disciplina do trafego rodoviario na rede vidria existente, através
da construgao de rotundas, em substituicao de cruzamentos existentes
e de novos restabelecimentos, com caracteristicas mais adequadas ao
trafego local.

Refira-se que a Assembleia de Freguesia da Damaia, em reuniao
de 27 de Dezembro de 2006, aprovou uma mogao na qual expressou
0 seu «inequivoco apoio a conclusdo da CRIL» e sublinhou o reco-
nhecimento desta freguesia pela «preservagao dos patrimoénios arqui-
tectonicos» e pela «criagdo de uma vasta area de corredor verde,
de 370 000 m?», sublinhando a devolugdo de uma «importantissima
parte de terreno livre e ordenado, para o usufruto das populagoes».

Acrescente-se que os Planos Directores Municipais de Lisboa e
da Amadora, aprovados pelas Resolucdes do Conselho de Ministros
n.% 94/94, de 29 de Setembro, ¢ 44/94, de 22 de Junho, respecti-
vamente, enquanto instrumentos fundamentais de ordenamento do
territério, contemplam os corredores de tragado definidos para o IC 17
e o IC 16, tendo o seu processo de aprovacao sido objecto de consulta
publica.

A conclusao da CRIL, por efeito da execucdo da empreitada que
se encontra em fase de concurso, constituira um contributo de elevado
relevo para melhorar a qualidade de vida de uma populacgdo estimada
em cerca de 850 000 habitantes, repartida por vérios concelhos do
distrito de Lisboa, com ganhos evidentes ao nivel da sua qualidade
de vida, seja em termos ambientais, seja em tempos de deslocacao,
uma vez que se prevé para as viagens que utilizem os pontos extremos
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deste lanco, entre a Buraca e a Pontinha, uma redugdo de tempo
para cerca de metade.

De facto, o conjunto de itinerdrios rodoviarios com os quais a CRIL
se interliga, directa ou indirectamente, proporcionara a drea metro-
politana de Lisboa condicoes de grande mobilidade e acessibilidade
intermunicipal.

Contudo, para além de garantir a articulagdo com os itinerdrios
mais importantes atras referidos, a CRIL também integra uma arti-
culacdo com as redes vidrias de cardcter municipal, da maior impor-
tancia, uma vez que garantird o acesso facilitado para as populagdes
que residem nas proximidades da via em questao, permitindo a sua
rapida entrada num eixo viario que garante uma ligagdo facilitada
e segura com outros eixos vidrios essenciais da regido de Lisboa.

Por outro lado, esta infra-estrutura vai potenciar o desenvolvimento
da actividade econdmica na drea metropolitana de Lisboa, com os
consequentes beneficios sociais, uma vez que ira dinamizar as unidades
industriais dos concelhos que a constituem, facilitando a mobilidade
de pessoas e mercadorias e permitindo uma maior proximidade entre
varios mercados.

Resulta de todo o exposto a verificagdo de grave prejuizo para
o interesse publico na nao execucdo do acto de autorizacdo de inicio
de procedimento e dos demais tramites do procedimento de concurso
publico iniciado para a adjudicagao da concepcao/construcio do trogo
do IC 17 — CRIL, sublanco Buraca-Pontinha e respectivos acessos.

Assim, nos termos e para o efeito do artigo 128.° do CPTA, reco-
nhece-se a existéncia de grave urgéncia para o interesse publico na
imediata execuc@o do supracitado acto de autorizagdo e na prosse-
cugdo da tramitacdo dos procedimentos do concurso e, em conse-
quéncia, reconhece-se que o diferimento da execucdo dos mesmos
seria gravemente prejudicial para o interesse pablico subjacente, deter-
minando-se assim que, nao obstante a existéncia da providéncia cau-
telar, que a EP — Estradas de Portugal, E. P. E., prossiga os tramites
do procedimento de concurso publico iniciado para a adjudicagiao
da concepgao/construcdo do IC 17 — CRIL sublango Buraca-Pontinha
e respectivos acessos.

3 de Maio de 2007. — O Presidente do Conselho de Administragao,
Antonio Laranjo.

HOSPITAL GARCIA DE ORTA, E. P. E.
Aviso (extracto) n.° 10 999/2007

Avaliacao final do internato complementar da época
de Janeiro-Fevereiro de 2007

Pelo presente, torna-se publico que os internos abaixo indicados
concluiram o internato complementar nas datas mencionadas, o que
lhes confere o grau de assistente na respectiva area:

Anestesiologia — Marco Filipe Fidalgo Monteiro (15 de Fevereiro
de 2007) — 17,8 valores.

Cardiologia — Otilia Ferreira Simodes (13 de Fevereiro de
2007) — 19,6 valores.

Cirurgia vascular — Ant6nio Gonzalez Garcia (28 de Fevereiro de
2007) — 18 valores.

Ginecologia/obstetricia — Maria Cecilia Almeida Silva (23 de Feve-
reiro de 2007) — 17 valores.

Neurologia — Catia Sofia Guedes E. Silva Carmona (16 de Feve-
reiro de 2007) — 18,5 valores.

Ortopedia — Paulo Manuel Ferreira de Almeida (24 de Fevereiro
de 2007) — 19,1 valores.

Pediatria:

Ana Filipa Rodrigues Nunes (27 de Fevereiro de 2007) — 18,3 valores;
José Nascimento da Cunha (27 de Fevereiro de 2007) — 18,4 valores.

Pneumologia — Marina Alexandra Pereira Bonnet (28 de Fevereiro
de 2007) — 17 valores.
Reumatologia:

Ana Rita Baioneta Soares Cravo (15 de Fevereiro de 2007) —
19,1 valores;

Elizabeth Rodrigues Canha Pinto (15 de Fevereiro de 2007) —
18,4 valores.

16 de Maio de 2007. — O Presidente do Conselho de Adminis-
tragao, Alvaro Eiras Carvalho.





