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MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS

AxTONIO OsCAR DE FrRAGOSO CARMONA, Prosidente da Reptiblica Portuguesa, pelo voto da Naglio:

Fago saber aos que a presente Carta de Confirmacdo e Ratificagiio virem que, no dia cinco de Jalho de mil
novecentos e trinta, foram assinados em Londres pelos respectivos Plenipotenci4rios uma Convengio Internacional
sobre Linhas do Carga, e respectivos Protocolo Final e Acto Final, como seguem:

International foad line Convention

Preamble

The Governments of Germany, the Commoniwealth of
Australia, Belgium, Canada, Chile, Cuba, Denmark, the
Free City of Danzig, Spain, the Irish Free State, the
United States of America, Finland, France, the United
Kingdom of Great Britain and Northern Ireland, Greece,
India, Iceland, Italy, Japan, Latvia, Mexico, Norway,
New Zealand, Paraguay, the Netherlands, Peru, Poland,
Portugal, Sweden, and the Union of Socialist Soviet
Republics ; desiring to promote safety of life and pro-
perty at sea by establishing in common agreement uni-
form principles and rules with regard to the limits to
which ships on international voyages may be loaded,
have resolved to conclude a Convention for that purpose
and have appointed as their Plenipotentiaries :

The Government of Germany :

Mr. Gustav Koenigs, Ministerialdirigent in the Reischs-
verkohrsministerium, Geheimer Regierungsrat, Ber-
lin.

Mr. Arthur Werner, Ministerialrat in the Reichsver-
kohrsministerium, Geheimer Justizrat Berlin.
Professor Walter Laas, Director of the «Germanischer

Lloyd» Classification Socicty, Berlin.

Mr. Karl Sturm, Verwaltungsdirector of the See-Berufs-

genossenschaft, Hamburg.

The Government of the Commonwealth of Aus-
tralia :

Captain Henry Priaals Cayley, Royal Australian Navy,
Commonwealth Naval Representative in London.

Mr. Vincent Cyril Duffy, Australia House.

Convengao. Internacional sobre as linhas de carga

Preambulo

Os Governos da Alemanha, da Austrilia, Bélgica,
Canadé4, Chile, Cuba, Dinamarca, da Cidade Livre de
Dantzig, Espanha, Estado Livre da Irlanda, Estados
Unidos da América, Finlandia, Frange, Reino Unido da
Gra-Bretanha e Irlanda do Norte, Grécia, India, Irlan-
da, Itélia, Jap#o, Leténia, México, Noruega, Nova Ze-
landia, Paragunai, Pafses Baixos, Peru, Polénia, Portugal,
Suécia o da Unido das Repablicas Soviéticas Socialistas,
desejando estabelecer de comum acOrdo principios uni-
formes e regras com o fim de salvaguardar a vida hu-
mana e a propriedade no mar no que respeita aos limi-
tes de immersdio julgados licitos no carregamento dos
navios em viagens internacionais, decidiram concluir ama
Conven¢lio com 6sse objective e nomearam seus Pleni-
potencidrios :

O Governo da Alemanha:

Sr. Gustavo Koenigs, Ministerialdirigent no Reichsver-
kenhrsministerium, Geheimer Regierungsrat, Berlim.

Sr. Arthar Werner, Ministerialrat no Reichsverkehrsmi-
nisterium, Geheimer Justizrat, Berlim.

Professor Walter Laas, Director da Sociedade de Classi-
ficacio «Germanischer Lloyd», Berlim.

Sr. Karl Sturm, Director-gerente da See-Berufsgenossen
schaft, Hamburgo.

O Govérno da Austrilia:

Capitio de mar e guerra Honry Priaulx Cayley, Royal
Australian Navy, Adido naval da Austrilia em
Londres.

Sr. Vincent Cyril Duffy, Australia House.
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The Government of Belgium :

Mr. Raoul F. Grimard, Naval Engineer, Technical Advi-
ser to the Central Naval Department.

The Government of Canada:
Mr. Alexander Johnston, Deputy Minister of Marine.

The Government of Chile:

Lieut-Commander Constructor Oscar Bunster, Member
of the Chilian Naval Commission in London.

The Government of Cuba:
Mr. Guillermo Patterson, Cuban Minister in London.

The Government of Denmark :
Mr. Emil Krogh, Assistant Secretary in the Ministry of
Shipping aad Fisheries.
Mr. Aage H. Larsen, Naval Architect and Engineer in
Chief to the Ministry of Shipping and Fisheries.
Mr. J. A. Korbing, Director of the «Forenede Damps-
kibsselskab», Copenhagen.

Captain H. P. Hagelberg, Chairman of the Association
of Danish Shipmasters.
Mr. Erik Jacobsen, Trade Union Manager.

The Government of the Free City of Danzig:
Mr. Alphonse Poklewski-Koziell, Commercial Counsellor,
Polish Legation, London.
Mr. Waldemar Sieg, Commercial Couusellor.

The Government of Spain :
Mr. Octaviano Martinez-Barca, Engineer Spanish Navy.

- The Government of the Irish Free State:

Mr. J. W. Dulanty, Commissioner for Trade for the
Irish Free State in Great Britain. °

Mr. T. J. Hegarty, Ship Surveyor, Transport and Ma-
rine Branch, Department of Industry and Commerce.

The Government of the United States of America :

Mr. Herbert B. Walker, President of the American
Steamship Owners’ Association.

Mr. David Arnott, Chief Surveyor, American Bureau of
Shipping.

Mr. Laurens Prior, Bureau of Navigation, Department

‘ of Commerce.

Mr. Howard C. Towle, National Council of American
Shipbuilders.

Mr. Samnel D. Mc Comb, Marine Office of Awerica.

Captain Albert F. Pillsbury, Pillsbury and Curtis, San
Francisco.

Mr. Robert F. Hand, Vice-President Standard Shipping
Company, New-York.

Mr. James Kennedy, General Manager. Marine Depart-
ment, Gulf Refining Company, New-York.

Mr. H. W. Warley, Vice-President Ore Steamship Cor-
poration, New-York.

Rear-Admiral Joha G. Tawresey, C. C., United States
Navy (Retired). United States Shipping Board.

The Government of Finland :
Mr. A. H. Saastamoinen, Finnish Minister in London.

Commander Birger Brandt, Finnish Shipmasters’ Asso-
ciation.

The Government of France:

Mr. André Maurice Haarbleicher, Naval Construction
Corps, Director of the Departments of the Mercan-
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O Govérno da Bélgica:

Sr. Raoql F. Crimard, engenheiro .naval, Conselheiro
técnico da Administragdo Central de Marinha.

O Govérno do Canads:
Sr. Alexander Johnston, deputy Ministor of Marine.

O Govérno do Chile:

Capitio-tenente construtor naval Oscar Bunster, Mem-
bro da Comissfio Naval do Chile em Londres.

O Govérno de Cuba:

Sr. Guillermo Patterson, Enviado Extraordinario o Mi-
nistro Plenipotenciirio em Londres.

O Govérno da Dinamarea :

Sr. Emil Krogh, Chefe de Reparticio do Ministério da
Navegacio e da Pesca.

Sr. Aage H. Larsen, engenheiro construtor do Minis-
tério da Navegagio e da Pesca.

Sr. J. A. Koérbing, Director da Companhia de Arma-
mento «det Forenede Dampskibsselskaby, Cope-
nhague.

Capitio H. P. Hagelberg, Presidente da Associacio
Dinamarquesa dos Capitdis da Marinha Mercante.

8r. Erik Jacobsen, Gerente de Sindicato. '

O Govérno da Cidade Livre de Dantzig:
Sr. Alphonse Poklewski-Koziell, Conselheiro comercial
da Embaixada Polaca em Londres.
Sr. Waldemar Sieg, Conselheiro comercial.

O Govérno de Espanha:
Sr7 Octaviano Martinez-Barca, engenheiro naval.

O Govérno do Estado Livre da Irlanda: .
Sr. J. W. Dulanty, comissério do coméreio do Estado
Livre da Irlanda na Gri-Bretanha.
Sr. T. J. Hegarty, Ship Sarveyor, Transport and Ma-
rine Branch, Department of Industry and Commerce.

O Govérno dos Estados Unidos da América:

Sr. Herbert B. Walker, Presidente da Associacio Ame-
ricana dos Armadores de Navios a Vapor.
Sr. David Arnott, American Bureau of Shipping.

Sr. Laurens Prior, Reparticio da Navegaglio, Servigo
do Coméreio.

Sr. Howard C. Towle, Conselho Nacional dos Amado-
res Americanos.

Sr. D. Mc Comb, Marine Office of America. _

Capitio Albert F. Pillsbury, da casa Pillsbury e Curtis,
San Francisco. )

Sr. Robert F. Hand, Vico-presidente Standard Shipping
Company, New-York.

Sr. James Kennedy, Director gerente, Sec¢co da Nave-
gacdo, Gulf Refining Company, New-York.

Sr. H. W. Warley, Vice-presidente Ore Steamship Cor-
poration, New-York.

Contra-almirante, reformado, John G. Tawresey, C. C.,
da Marinha dos Estados Unidos, United States

- Shipping Board.

O Govérno da Finlandia:

Sr. A. H. Saastamoinen, Enviado Extraordinério e Mi-
nistro Plenipotenciério em Londres. . _

Sr. Capitio de fragata Birger Brandt, Associagio Fin-
landesa dos Capitlis de Navios.

O Govérno da Franga:

Sr. André Maurice Haarbleicher, ongenheiro chefe de
1.2 classe do Génie Maritime, Director dos Servi-
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tile Fleet and of Naval Material at the Ministry of
the Mercantile Marine.

Mr. René Hippolyte Joseph Lindemann, Assistant Di-
rector of the Department of Marine Labour and of
the Accountants’ Department at the Ministry of the
Mercantile Marine.

Mr. Jean Henri Théophile Marie, Naval Construction
Corps, Assistant to the Director of the Departments
of the Mercantile Fleet and of Naval Material at
the Ministry of the Mercantile Marine.

Mr. A. H. A. de Berlhe, Deputy Manager of the Bureau
Veritas.

The Qovernment of the United Kingdom of Great
Britain and Northern Ireland:
Sir Henry F. Oliver, Admiral of the Fleet, Royal Navy.
Captain F. W. Bate, Profissional Officer, Mercantile
Marine Department, Board of Trade.

Mr. A. J. Daniel, Principal Ship Surveyor, Board of '

Trade.
Captain J. Thomas Edwards, Master Mariner (Retired).

Sir Ernest W. Glover, Chamber of Shipping of the
United Kingdom.

Sir Norman Hill, Chairman, Merchant Shipping Advisory
Committee, Board of Trade. '

Sir Charles Hipwood, Board of Trade.

Mr. J. Foster King, Chief Surveyor to the British Cor-
poration Register of Shipping and Aircraft.

Dr. J. Montgomerie, Chief Ship Surveyor to Lloyd’s -

Register of Shipping.

Sir Charles J. O. Sanders, Chairman, Load Line Com-
mittee, 1927-1929.

Mr. William Robert Spence, General Secretary, Natio-
nal Union of Seamen.

Captain A. Spencer, Master Mariner (Retired).

The Government of Greece :

Mr. Nicolas G. Lely, Consul-General for Greece in
London. :

The Government of India: .

Sir Geoffrey L. Corbett, Late Secretary to the Govern-
ment of India, Commerce Department.

Mr. Nowrojee Dadabhoy Allbless, Chairman of Scindia
Steamships (London) Ltd.

Captain Kavas Ookerjee, Marine Superintendent, Scin-
dia Steam Navigation Company, Limited, Bombay.

Engineer-Commander John Satherland Page, Royal

Indian Marine, late Principal Engineer and Ship
Surveyor, Government of Bengal.

The Government of Iceland:

Mr. Emil Krogh, Assistant Secretary to the Danish Mi-
nistry of Shipping and Fisheries.

Mr. Aage H. Larsen, Naval Architect and Engineer
in Chief to the Danish Ministry of Shipping and
Fisheries.

Mr. J. A. Korbing, Director of the «Forenede Damps-

- kibsselskab», Copenhagen.

Captain H. P. Hagelberg, Chairman of the Association
of Danish Shipmasters.

Mr. Erik Jacobsen, Trade Union Manager, Deamark.

The Government of Italy:

General Giulio Ingianni, General Director of the Mer-
cantile Marine.

Admiral Giuseppe Cantu, Admiral of Division, Techni- .

cal Inspector of the Mercantile Marine.
Professor Torquato Giannini, Counsellor for Emigration
* in the Italian Foreign Office.

cos da Frota de Comércio e do Material Naval do
Ministério da Marinha Mercante.

Sr. René Hippolyte Joseph Lindemann, Director adjanto
dos Servicos do Trabalho Maritimo e da Contabili-
dade do Ministério da Marinha Mercaute.

Sr. Jean Henri Théophile Marie, ongenheiro principal
do Génie Maritime, Adjunto do Director dos Servi-
¢os da Frota do Comércio e do Material Naval do
Ministério da Marinha Mercaute.

Sr. A. H. A. de Berlhe, Admijnistrador Delegado do

"Bureau Veritas.

O Govérno do Reino Unido da Gri-Bretanba e
‘Irlanda do Norte: :
Sr. Henry F. Oliver, almirante.
Capitio F. W. Bate, conselheiro nAutico do Servigo da
Marinha Mercante, Board of Trade.
Sr. A. J. Daniel, perito principal, Board of Trade.

Capitdo John Thomas Edwards, Capitio de longo curso,
reformado. : :
Sr. E{}jnest W. Glover, Camara de Navegacdo do Reino
nido. ' :
Sr. Norman Hill, Presidente do Merchant Shipping Advi-
sory Committee, Board of Trade.
Sr. Charles Hipwood, Board of Trade.
Sr. J. Foster King, Inspector Chefe da British Corpo-
ration Register of Shipping and Aircraft.
Dr. JS Montgomerie, perito chefe no Lloyd’s Register of
hipping. N
Sr. Charles J. O. Sanders, Prosidente do Load Line
Committee, 1927-1929.
Sr. William Robert Spence, Secretario Geral da Unillo
Nacional dos Marinheiros.
Capitio A. Spencer, Capitdo de longo curso, reformado.

O Govérno da Gréeia:

Sr. Nicolas G. Lely, Consul geral da Grécia em Lon-
dres.

O Governo da fndia:

Sr. Geoffrey L. Corbett, Late Secrctay to the Govern-
ment of India Commerce Department.

Sr. Nowrojee Dadabhoy Alibless, Presidente da Scindia
Steamships (London), Limited.

Sr. Capitao Kavas Ookerjee, Inspector de navios da
Scindia Steam Navigation Company, Limited, Bom-
bay.

Capititoy de fragata engenheiro John Sutherland Page,
Marinha Real Indiana, engenheiro chefe e perito de
navios, reformado, do Govérno de Bengala.

O Governo da Islandia:

Sr. Emil Krogh, Chefe de Repartigilo do Ministério Di-
namarqués da Navegaglio e da Pesca.

Sr. Aage H. Larsen, engenheiro constructor do -Minis-
tério Dinamarqués da Navegagio e da Pesca.

Sr. J. A. Korbing, Director da companhia de armamento
«det Forenede Dampskibsselskab», Copenbague.

Capitdo H. P. Hagelberg, Presidente da Associagio Di-
namarquesa dos Capitdiis da Marinha Mercante.

Sr. Erik Jacobsen, Gerente de Sindicato, Dinamareca.

O Governo de Itdlia:
General Giulio Ingianni, Director Geral da Marinha
Mercante. v
Almirante Giuseppe Cantu, Inspector técnico da Marinha
Mercante.
Professor Torquato Giannini, Conselheiro de Emigragdo
do Ministério dos Negocios Estrangoiros.
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The Government of Japan:
Mr. Shoichi Nakayama, First Class Secretary Embassy,
London. :
Mr. Sukefumi Iwai, Expert in the Local Administration
Office of Communications.

The Government of Latvia:

Mr. Artur Ozols, Director of the Marine Department.
Captain Andrejs Lonfelds, Latvian Shipowners’ Society.

The Government of Mexico:

Gustavo Luders de Negri, Consul-General for Me-
xico in London.

Mr.

The Government of Norway :

Mr. Erling Bryn, Director of the Department of Shipping,
Ministry of Commerce and Navigation.

. Johan Schonheyder, Surveyor-in-Chief in the Minis-
try of Commerce and Navigation.

Dr. J. Bruhn, Director of the Norwegian Veritas.

. J. Hysing Olsen, Shipowner.

M=, Eivind Tonnesen, Managing Director of the Norwe-

. gian Shipmasters’ Association.

. A. Birkeland, President of the Norwegian Sailors’
and Firemen’s Union.

The Goverment of New Zealand:
Sir Thomas Mason Wilford, High Commissioner for New
Zealand in London. '
Sir Charles Holdsworth, Managing Director of the Union
Steamship Company of New Zealand, Ltd.

The Government of Paraguay :
Dr. Horacio Carisimo, Chargé d’Affaires in London.

The Government of the Netherlands :

Vice-Admiral (retired) C. Fock, Inspector-General of
Navigation, Chairman "of the Freeboard Assigning
Commission.

M». A. van Driel, Naval Architect, Adviser on Naval
Architecture to the Shipping Inspection Service,
Member and,Secretary of the Freeboard Assigning
Commission.

Mr. J. Brautigam, Chairman of the Netherlands Union
of Transport Workers, Member of the Second
Chamber of the States-General. :

Mr. J. W. Langeler, Inspector of Shipping, Dutch East
Indies. .

Mr. J. Rypperda Wierdsma, Chairman of the Holland-
America Line. ' ‘

Captain G. L. Heeris, Secretary of the Netherlands’
Shipowners’ Association.

The Government of Pera :
Captain Manuel D. Faura, Naval Attaché in London.

The Government of Poland ;

Mr. Alphonse Poklewskti-Koziell, Commercial Counsel-
lor, Polish Embassy, London.

Mr. Boguslaw Bagniewski, Counsellor, Ministry of In- '

dustry and Trade, Warsaw.

The Government of Portugal :

Mr. Thomaz Ribeiro de Mello, Minister Plenipotentiary ;
Head of the Economic Section of the Portuguese
Ministry of Foreign Affairs. _

Captain Carlos Theodoro da Costa, Naval Architect.

O Governo do Japio :
Sr. Schoichi Nakayama, Secretirio de Embaixada de
1.* clagse.

Sr. Sukefumi Iwai, perito da Reparti¢lio de Administra-
¢d0 local das Comunicacdes.

O Goveérno da Leto6nia:

Sr. _Arturs Ozols, Director of the Marine Department.
Capl'iao Andrejs Lonfelds, da Associagdo dos Armadores
etdes. :

O Govérno do México:

Sr. Gustavo Luders de Negri, Consul geral do México
em Londres.

O Governo da Noruega:

Sr. Erling Bryn, Director of the Department of Shipp-
ing, Ministry of Commerce and Navigation.

Sr. Johan Schonheyder, Perito chefe do Ministério do
Comércio e da Navegacio. '

Dr. J. Bruhn, Director do Norske Veritas.

Sr. J. H. Hysing Olsen, Armador.

Sr. Eivind Tonnesen, Director gerente da Associacgio
Norueguesa dos Capitiis de Navios.

Sr. A. Birkeland, Presidente da Unifio Norueguesa dos
Marinheiros e dos Chauffeurs.

O Govérno da Nova Zelandia :
Sr. Thomas Mason Wilford, Alto Comissario da Nova
Zelandia em Londres. '
Sr. Charles Holdsworth, Director gerente da Unifo
'Steamship Company of New-Zealand, Limited.

O Govérno do Paraguai:

Dr. Hor4cio Carisimo, encarregado de negécios em Lon-
dres. '

O Govérno dos Pafses Baixos:

Vice-almirante, reformado, C. Fock, Inspector geral da
Navegaco ; Presidente da Comissdo para a fixagio
do bordo livre minimo dos navios.

Engenheiro A. van Driel, Conselheiro das construcdes
navais junto da inspecgio da navegaclo; membro e
secretdrio da comissiio para a fixagdo do bordo
livre minimo dos navios.

Sr. J. Brautigam, Presidente da Liga Central dos Tra-
balhadores de Transportes; membro da Segunda
Camara dos Estados Gerais. )

Sr. J. W. Langeler, do servi¢o da navegacio nas India
neerlandesas.

s . Rypperda Wierdsma, Presidente director da so--

ciedade anénima de Navegaciio intitulada «Holland-
America Linen. ‘

Capitdo G. L. Heeris, Secretério da Associagiio dos Ar-
madores Neerlandeses.

O Govérno do Peru:
Capitdo Manuel D. Faura, adido naval em Londres.

O Govérno da Polénia :

" Sr. Alphonse Poklewski-Koziell, Conselheiro comercial .

dd Embaixada polaca em Londres. )
Sr. Boguslaw Bagniewski, Conselheiro do Ministério da
Indastria e Comércio, Varsévia.

O Govérno de Portugal :

Thomaz Ribeiro de Melo, Ministro Plenipotenciario, chefe
da Repartigio das Questdes Econémicas do Minis-
tério dos Negb6cios Estrangeiros.

Carlos Theodoro da Costa, capitio de fragata, engenheiro -
construtor naval.
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The Governmenlt of Sweden:

Baron Erik Kule Palmstierna, Swedish Minister in
London. '

Mr. Per Axel Lindblad, Assistant Under-Secretary in
the Board of Trade.

Captain Erick Axel Fredrik Eggert, Maritime Expert
to the Social Board. '

The Government of the Union of Socialist Soviet
Republics :
Mr. Dimitri Bogomoloff, Counsellor of the Soviet Em-
bassy in London.

Who, having communicated their full powers, found
in good and due form, have agreed as follows:

CHAPTER I

Preliminary
ARTICLE 1
General Obligation of Convention

So that the load lines prescribed by this Convention
shall be observed, the Contracting Governments under-
take to give effect to the provisions of this Convention,
to promulgate all regulations, and to take all other
steps which may be necessary to give this Convention
full and complete effect. :

The provisions of this Convention are completed by
Annexes; which have the same force and take effect at
the same time as this Convention.

Every reference to this Convention implies at the same
time a reference to the Rules annexed thereto.

ARTICLE 2
Scope of Convention .

1. This Convention applies to all ships engaged on
international voyages, which belong to countries the Go-
vernments of which are Contracting Governments, or to
territories to which this Convention is applied under
Article 21, except. :

a) Ships of war; ships solely engaged in fishing;
pleasure yachts and ships not carrying cargo or pas-
sengers;

b) Ships of less than 150 tons gross.

2. Ships when engaged on international voyages
between the near neighbouring ports of two or more
countries may be exempted by the Administration to
which such- ships belong from the provisions of this
Convention, so long as they shall remain in such trades,
if the Governments of the countries in which such ports
.are situated shall be satisfied that the sheltered nature
and conditions of such voyages between such ports make

it unreasonable or impracticable to apply the provisions -

of this Convention to ships engaged in such trades.

3. All agreements and arrangements relating to load
line or matters appertaining thereto at present in force
between Contracting Governments shall continue to have
full and complete effect during the terms thereof as
regards —

a) Ships to which this Convention does not apply;

O Govérno da Suécia:

Bar#io Erik Kule Palmstierna, Enviado Extraordinirio e
Ministro Plenipotencidrio em Londres.

Sr. Per Axel Lindblad, Chefe de sec¢io da Administra-
¢iio Central do Comércio. ‘

Capitio Erik Axel Frederik Eggert, perito dos Negbécios
Maritimos da Administragdo Real do Trabalho e
Previdencia Social.

O Govérno da Unido das Repablicas Soviéticas
. Socialistas :
Sr. Dimitri ‘Bogomoloff, Conselheiro da Embaixada da
(Iilniao das Reptblicas Soviéticas Socialistas em Lon-
res.

Que, depois de terem comunicado entre si os seus
plenos poderes, julgados em boa e devida forma, acor-
daram nas seguintes disposigdes :

CAPITULO I

Preliminares
ARTIGO 1
Obrigacoes derivadas da Convengao

Com o fim de as linhas de carga prescritas pela pre-
sente Convencdo serem observadas, os Governos contra-
tantes comprometem-se a aplicar as disposi¢gdes da Con-
vengio, a editar todos os regulamentos e a tomar as
demais medidas necessérias para -dar pleno e inteiro
efeito & Convencio. _

As disposi¢gdes da presente Convengio sio completa-
das por Anexos que tém o mesmo valor e entram em
vigor ao mesmo tempo que a Convencgio.

Qualquer referéncia a presente Convengdio implica
referéncia simultdnea ao regulamento anexo & mesma.

ARTIGO 2
Campo de aplicagdao da Convengao

1. As disposi¢des da presente Convenglio aplicam-se a
todos os navios que efectuem viagens internacionais e per-
tencam a um pais de que o Govérno é um Govérno Con-
tratante ou a territorios aos quais a Convengdo se aplica
em virtude das disposi¢des do artigo 21, com excepg¢do:

a) Dos navios de guerra; navios exclusivamente em-.
pregados na pesca; barcos de recreio e navios que nfo

fagam trifego nem de carga nem de passageiros;

b) Navios de menos de 150 toneladas brutas de ar-
queacio.

2. Os pavios, destinados a um trafego em viagens in-
ternacionais entre portos préximos de dois ou mais paises,
poderdio ser isentos das preseri¢des da presente Con-
ven¢dio pela Administragio da parte contratante & qual
pertencem, desde que se mantenham nesse trifego e os
Governos dos paises onde estdio situados &sses portos
reconhecam que as viagens s3o efectuadas em rota abri-
gada e em condigdes tals que tornariam pouco razoivel
ou invidvel a aplicagio das prescrigdes da presente Con-
veng¢io. : .

3. Todos os acordos e entendimentos a respeito das
linhas de carga ou das questdes que com elas se rela-
cionam, presentemente em vigor entre os Governos con-
tratantes, conservarfo seu pleno e inteiro efeito, durante
o tempo em que tais acordos e entendimentos vigorarem,

-no que se refere:

a) A navios fora da aplicagiio desta Conveng#o;
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b) Ships to which this Convention applies in respect
of matters for which it has not expressly provided.

To the extent, however, that such agreements or
arrangements conflict with the provisions of this Con-
vention, the provisions of this Convention shall prevail.
Subject to any such agreement or arrangement —

a) all ships to which this Convention does not apply;
and

b) all matters which are not expressly provided for
in this Conveation; ’

Shall remain subject to the legislation of each Con-
tracting Government to the same extent as if this Con-
vention had not heen made.

ARTICLE 3
Definitions

In this Convention, unless expressly provided other-
wise —

a) A ship is regarded as belonging to a country if it
is registered by the Government of that country;

b) The expression «Administration» means the Go-
vernment of the country to which the ship belongs;

¢) An cinternational voyage» is a voyage from a
country to which this Convention applies to a port outside
such country, or conversely, and for this purpose, every
colony, overseas territory, protectorate or territory under
suzerainty or mandate is regarded as a separate country;

d) The expression «Rules» means the Rules contained
in Annexes 1, IT and III;

€) A «new ship» is a ship, the keel of which is laid
on or after the 1%t July, 1932, all other ships being
regarded as existing ships;

f) The expression «steamer» includes any vessel
propelled by machinery.

ARTICLE 4
Cases of «Force Majeure»

No ship, which is not subject to the provisions of this
Convention at the time of its departure on any voyage,
shall become subject to the provisions of this Convention
on account of any ‘deviation from its intended voyage
due to stress of weather or any other cause of force
majeure. .

In applying the provisions of this Convention, the
Administration shall give due consideration to any de-
viation or delay caused to any ship owing to stress of
weather or to any other cause of force majeure.

CHAPTER II
Load Line: Survey and IMarking

ARTICLE 5
General Provisions

No ship to which this Convention applies shall proceed
to sea on an international voyage after the date on which
this Convention comes into force, unless the ship, being

A — A new ship:
a) Has been surveyed in accordance with the provi-
sions of Annexe I;

b) A navios aos quais a presente Coavenglo se aplica,
mas sdmente nos pontos que na Convengio nfo t8m sido
expressamente previstos.

Sempre, porém, que tais acordos ou entendimentos
estejam em oposi¢do com as prescrigdes da Convengio,
prevalecem as disposi¢Bes desta dltima.

Sob reserva de tais acordos ou entendimentos:

a; Todos os navios aos quais esta Convencio se nilo
aplica;

b) Todas as questdes que nio constituem ohjecto das
prescrigdes expressas na presente Convencilo ;

Ficarlo submetidas & lei interna de cada Govérno con-
tra'tante da mesma forma que se esta Conveacdo nio
existisse.

ARTIGO 3
Definigoes

Na presente Convencio, salvo indicaglo expressa em
contrario:

a) Um navio é considerado como pertencente a um
pafs se 8le é registado pelo Govérno ddsse pais;

b) A expressio «Administragio» significa o Govérno
do pais a que o navio pertence;

¢) Uma «viagem internacional» é uma viagem efectuada
entre um pafs ao qual se aplica a presente Convengdo
e um porto situado fora désse pais, considerando-se no
emtanto, para o mesmo fim, cada colonia, territério de
além-mar, protectorado ou territério colocado sob suse-
rania ou mandato como nm pais distinto; )

d) A expressio «Regras» designa as regras contidas
nos Annexos I, IT ¢ III;

¢) Um «navio novor é um navio cuja quilha foi colocada
no dia 1 de Julho de 1932 ou depois dessa data; todos
os outros navios sio considerados como navios existentes;

f) A expressiio «vapor» compreende qualquer navio
movido por propulsio mecinica.

ARTIGO 4
Casos de «Forga Maior»

O navio que, no momento da partida para qualquer
viagem, nfo & sujeito as prescri¢des da presente Con
vencio, ndo devera ser compelido a respeiti-las no de-
curso da viagem, ainda que se desvie da rota inicial por
causa do mau tempo ou por qualquer outro motivo de
forca maior.

Na aplicagdo das prescrigdes da presente Convengdo,
a Administraciio tera em linha de conta todos os desvios
de rota ou atrasos ocasionados, seja por efeito do mau
tempo, seja por qualquer oatro motivo de for¢a maior.

CAPITULO II
Linhas de carga: vistoria e aposigdo das marcas

ARTIGO 5
Disposicdes gerais

Nenhum navio, a0 qual se aplique a presente Couvenglio,
podera ir para o mar para uma viagem internacional apés
a data da entrada em vigor da Convengio, a ndo ser que :

A —No caso de um navio novo:
a) Tenha sido vistoriado conforme as condigBes pres-
critas no Anexo I da presente Convengio;
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b) Complies with the provisions of Part II of
Annexe I; and

c) Has been marked in accordance with the provisions
of this Convention.

B — An existing ship:

a) Has been' surveyed and marked (whether before
or after this Convention comes into force) in accordance
with the conditions prescribed cither in paragraph A4
of this Article or in one of the sets of Rules for the
Assignment of Load Line particularised in Annex IV ;
and '

b) Complies with the provisions of Part II of An-
nex I in prineiple, and also in detail, so far as is
reasonable and practicable, having regard to the efficiency
of (i) the protection of openings, (ii) guard rails, (iii)
freeing ports, and (iv) means of access to crews’quarters
provided by the existing arrangements, fittings and
appliances on the ship.

ARTICLE 6
Provisions for Steamers carrying Timber Deck Cargoes

1. A steamer which has been surveyed and marked
under Article 5 shall be entitled to be surveyed and
marked with a timber load line under Part V of Annex I
if, being

A — A new ship, it complies with the conditions and
provisions prescribed in Part V of Annex I;

B — An existing ship, it complies with the conditions
and provisions of Part V of Annex I other than
Rule LXXX, and also in principle, so far as is reasonable
and practicable, with the conditions and provisions
prescribed by Rule LXXX provided that in assigning a
timber load line to an existing ship the Administration
shall make such addition to the freeboard as shall be
reasonable, having regard to the extent to which such
ship falls short of full compliance with the conditions and
provisions prescribed in Rule LXXX.

2. A steamer when using the timber load line shall
comply with Rules LXXXIV, LXXXV, LXXXVI,
LXXXVIII and LXXXIX.

ARTICLE 7

Provisions for Tankers

A steamer which has been surveyed under Article
shall be entitled to be surveyed and marked as a tanker
under Part VI of Aunnex, I if, being:

t

A — A new ship, it complies with the conditions and
provisions prescribed in Part VI of Annex I;

B — An existing ‘ship, it complies with the conditions
and provisions in Rules XCIII, XCVI, XCVII, XCVIII
and XCIX, and also in principle so far asis reasonable
and practicable with Rules XCIV, XCV and C, provided
that in assigning a tanker load line to an existing ship
the Administration shall make such addition to the
freeboard as shall be reasonable having regard to the
extent to which snch ship falls short of full compliance

with the conditions and provisions prescribed in Rules
XCIV, XCV and C.

P
b) Satisfaga as prescrigdes da 2.2 Parte do Anexo I; e

¢) Tenha sido marcado conforme as disposigdes desta
Conven¢io.

B — No caso de um navio existente:

a) Tenha sido vistoriado o marcado (antes ou depois
da entrada em vigor desta Convenglo), conforme as con-
digdes expressas no paragrafo A do presente artigo ou
num dos regulamentos para a marcagdio do bordo livre
especificados no Anexo [V e ' .

b) Tenha satisfeito em principio e também em detalhe
tanto quanto seja julgado razoivel e possivel as pres-
crigdes da 2.% Parte do Anexo no que respeita i eficicia,
(i) da protecg#io das aberturas, (ii) das balaistradas, (iii)
portas de tempo (resbordos), e (iv) meios de acesso aos
locais da tripulagiio, derivada das instalagdes e disposi-
¢des existentes a bordo do navio. :

ARTIGO 6

Disposigoes relativas aos vapores carregando madeira no conves

1. Um vapor que tenha sido vistoriado e marcado de
acordo com as prescrigdes do artigo 5.° podera ser vis-
toriado para receber as mareas previstas para 0s navios
carregando madeira no convés, em harmonia com a 5.
Parte do AnexoI:

A —No caso de um navio novo, se éle satisfaz as
condigdes e prescrigdes contidas na 5.8 Parte do Anexo I;

B — No caso de um navio existente, se &le satisfaz as
condi¢des e prescrigdes contidas na 5.* Parte do Anexo I,
com excepgio de Regra LXXX e também em principio .
tanto quanto seja razodvel e possivel is condigdes e
prescrigdes previstas na Regra LXXX, ficando entendido
que na fixagio —a um navio existente — de uma linha
de carga para -carregamento de madeira no convés, a
Administragio exigird um aumento de bordo livre jul-
gado razoavel para ter em linha de conta a extensio na
qual o navio ndo satisfaz inteiramente as condicdes e
prescrigdes contidas na Regra LXXX.

2. O vapor que utilizar as linhas de carga para car-
regamentos de madeira no convés deveré satisfazer is
disposigdes contidas nas Regras LY XXIV, LXXXYV,.
LXXXVI, LXXXVIII e LXXXIX.

ARTIGO 7
Disposigdes relativas aos navios-cisternas

Um navio que foi vistoriado, em harmonia com as

‘presericdes do artigo 5.°, podera ser vistoriado e receber

as marcas para os navios-cisternas, de acordo com a 6.%
Parte do Anexo I:

A — No caso de um navio novo, se satisfaz s condi-
¢des e prescrigdes contidas na 6.* Parte do Anexo I;

B -— No caso de um navio existente, se satisfaz 4s con-
digdes e prescricdes contidas nas Regras XCIII, XCVI,
XCOVII, XCVIII e XCIX e também em principio tanto
quanto seja razodvel e possivel s condi¢des e prescri-
¢des previstas nas Regras XCIV, XCV e C, ficando en-
tendido que, na fixagio a um navio existente de uma
linha de carga para um navio-cisterna, a Administracio
exigiri nm aumento de bordo livre julgado razodvel
para ter em linha de conta a extensio em (ue 0 navio
ndo satisfaz inteiramente As condi¢Bes e prescricdes
contidas nas Regras XCIV, XCV e C.
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ARTICLE 8
Provisions for Ships of Special Types

For steamers over 300 feet in length, possessing
constructional features similar to those of a tanker which
afford extra invulnerability against the sea, a reduction
in freeboard may be granted.

The amount of such reduction shall be determined by
the Administration in relation to the freeboard assigned
to tankers,  having regard to the degree of compliance
with the conditions of assignment laid down for these
ships, and the degree of subdivision provided.

The freeboard assigned to such a ship shall in no case
be less than would be assigned to the ship as .a tanker.

ARTICLE 9
Survey

The survey and marking of ships for the purpose of
this Convention shall be carried out by officers of the
country to which the ships belong, provided that the
Government of each country may entrust the survey and
marking of its ships either to Surveyors nominated for
this purpose, or to organisations recognised by it.

In every case the Government concerned fully gua-
rantees the completeness and efficiency the survey and
marking.

ARTICLE 10 /
Zones and Seasqnal Areas

A ship to which this Convention applies shall conform
to the conditions applicable to the zones and seasonal
areas described in Annex II to this Convention.

A port standing on the boundary line between two
zones shall be regarded as within the zone from or into
which the ship arrives or departs.

CHAPTER III

Certificates

ARTICLE 11
Issue of Certificates

A certificate, called «International Load Line Certifi-
cate», shall be issued to every ship which has been
surveyed and marked in accordance with this Conven-
tion, but not otherwise. ,

An International Load Line Certificate shall be issued
either by the Government of the country to which the
ship belongs or by any person or organisation duly au-
thorised by that Government, and in every case the
Government assumes full responsibility for the certifi-
cate.

ARTICLE 12
Issue of Certificates by another Government

The Government of a country to which this Conven-
tion applies may, at tho request of the Government of
any other country to which this Convention applies,
cause any ship which belongs to the last-mentioned
country, or (in the case of an unregistered ship) which

ARTIGO 8
Disposigdes relativas aos navios de tipos especiais

Pode ser concedida reducio no bordo livre aos va-
pores tendo comprimento superior a 91®,44 o caracte-
risticas de construgio andlogas as ‘dos navios-cisternas
que lhes assegurem defesa suplementar contra o mar.

O valor desta redugio 6 determinado pela Adminis-
tragdo, que ter4 em ateng¢fio a forma como 6 calculado o
bordo livre dos navios-cisternas, as condigdes para a
marcagdo de bordo livre impostas a estes dltimos e bem
assim a respectiva compartimentacio.

O bordo livre marcado a um tal navio nio devera em
caso algum ser inferior ao que resultaria de se consi-

derar o navio como navio-cisterna.

ARTIGO 9
Vistoria

A vistoria e aposi¢io das marcas dos navios para os
fins da aplicagdio desta Convengio deverfio ser feitas por
funciondrios do pafs a que os navios, pertencem, ficando
entendido que cada Gtovérno pode confiar a vistoria e
aposiclo das marcas dos seus navios, quer a inspectores

- nomeados para tal fim, quer a organismos por 8le reco-

nhecidos.

Em todos os casos o Govérno interessado garante de
modo absoluto que a vistoria e aposigio das marcas tém
sido eficaz e integralmente efectuadas.

ARTIGO 10
Zonas e regioes periddicas

Um navio, ao qual se aplica a presente Convencdo, de-
verd conformar-se com as condigdes que sfo aplicAveis
as zonas e regides periddicas, tal como sfo definidas no
Anexo II da presente Convencio.

Quando um porto se encontre na linha de separacio
de duas zonas, serd considerado, & chegada, como es-
tando na zona que o navio acaba de atravessar e, 3
safda, como estando na que o navio vai atravessar.

CAPITULO III

Certificados

ARTIGO 11
Passagem dos certificados

; Todo o navio vistoriado e marcado de ac6rdo com as
prescri¢gdes da presente Convengio receberd um «Certi-
ficado Internacional das Linhas de Carga». Tal certificado
ser4 passado, quer pelo Govérno a que o navio pertence,
quer por qualquer outra entidade, singular ou colectiva,
devidamente reconhecida pelo Govérno, mas em todos os
casos 0 Govérno assumird inteira responsabilidade do
certificado.

ARTIGO 12
Certificado passado por outro Govérno

O Govérno de um pais ao qual esta Convenclio se
aplica pode, a pedido do Govérno de outro pafs ao qual
esta Convenciio se aplica, vistoriar e apor as marcas em
qualquer navio déste tltimo pafs ou (no caso de um na-
vio nio registado) de um navio que deve ser registado
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is to be registered by the Government of that country,
to be surveyed and marked, and, if satisfied that the
requirements of this Convention are complied with, issue
an International Load Line Certificate to such ship,
under its own responsibility. Any certificate so issued
must contain a statement to the effect that it has been
issued at the request of the Government of the country
to which the ship belongs, or of the Government by
whom the ship is to be registered, as the case may be,
and it shall have the samo force and receive the same
recognition as a certificate issued under Article 11 of
this Convention. :

ARTICLE 13

Form of Certificate

The International Load Line Certificates shall be
drawn up in the official language or languages' of the
country by which they are issued.

The form of the certificate shall be that of the model
given in Annex III, subject to such modifications as
may, in accordance with Rule LXXVIII, be made in
the case of ships carrying timber deck cargoes.

ARTICLE 14

Duration of Certificates

1. An International Load Line Certificate shall,
unless it is renewed in accordance with the provisions
of paragraph 2 of this Article, expire at the end of such
period as may be specified therein by the Administra-
tion which issues it: but the period so specified shall
not exceed five years from the date of issue.

2. An International Load Line Certificate may be re-
newed from time to time by the Administration which
issued it for such period (not exceeding five years on
any occasion) as the Administration thinks fit, after a
survey not less effective than the survey required by
this Convention before the issue of the certificate, and
any such renewall shall be endorsed on the certificate.

8. An Administration shall cancel any International
Load Line Certificate issued to a ship belonging to its
country :

A— If material alterations have taken place in the hull
and superstructares of the ship which affect the calcula-
tions of freeboard.

B —1If the fittings and appliances for the (i) protection
of openings, (ii) guard rails, (iii) freeing ports, and (iv)
means of access to crews’ quarters are not maintained
in as effective a condition as they were in when the cer-
tificate was issued.

C — If the ship is not inspected periodically at such
times and under such conditions as the Administration
may think necessary for the purpose of securing that
the hull and superstructures referred to in Condition A
are not altered and that the fittings and appliances
referred to in Condition B are maintained as therein
provided throughout the duration of the certificate.

ARTICLE 15

Acceptance of Certificates

International Load Line Certificates issued under the
authority of a Contracting Government shall be accepted
by the other Contracting Governments as having the
same force as the certificates issued by them to ships
belonging to their respective countries. :

pelo Govérno désse pafs; e, se verificar que as prescri-
¢des da presente Convenclo sdo satisfeitas, pode passar,
sob sua prépria regponsabilidade, um Certificado Inter-
nacional das Linhas de Carga. ,

Todos os certificados, nestas condi¢des, devem conter
uma declaragfo de terem sido passados a pedido do Go-
verno do pafs a que o navio pertence ou do Govérno do
pais onde o navio deve ser registado, conforme o caso
de que se tratar.

Tais certificados terflo o mesmo valor e seriio aceitos
e reconhecidos como se tivessem sido passados nas con-
digdes do artigo 11 da presente Convencao. ’

ARTIGO 13
- Modelo dos certificados

Os certificados internacionais das linhas de carga se-
rio redigidos na lingua ou linguas oficiais do pafs pelo
qual s#io passados.

Os certificados obedecerdio ao modélo previsto pelo
Anexo III, sob reserva das modificagdes que lhe podem
ser introduzidas em harmonia com a Regra LXXVIII,
no caso de navios transportando madeiras no convés.

ARTIGO 14

Prazo de validade dos’certificados

1. A ndo ser que seja renovado conforme as disposi-

¢des do paragrafo 2 do presente artigo, um certificado
internacional das linhas de carga conservard a sua vali-
dade pelo perfodo mencionado pela Administragiio que o
tenha passado, nio podendo porém exceder cinco anos a.
partir da data do certificado.
" 2. Depois de uma vistoria, todo o certificado interna-
cional das linhas de carga poderd ser renovado periddica-
mente pela Administragiio que o tenha passado por um
perfodo julgado conveniente, mas que nio deve ultrapas-
sar cinco anos. Tal vistoria nfo deverd ser menos eficaz
do que a prevista na presente Convengdo para a passa-
gem do certificado inicial. Sempre que o certificado seja
revalidado, deve fazer-se mengdo no verso.

8. O certificado internacional das linhas de carga de
um dado navio serd cancelado pela Administragfio a que
0 navio pertence :

A —Quando tenham sido feitas modificagdes de alguma
importancia, afectando o célculo de bordo livre, no
casco ou nas superstruturas. -

B—Quando as instalagdes e disposi¢des para (i) a pro-
tecgdio das abertaras, (i) balaiistradas, (iii) resbordos, e
(iv) meios de acesso aos alojamentos da tripulagio, ndo
tenham sido mantidas em condigdes tam eficazes como se
apresentavam por ocasido de ter sido passado o certificado.

C — Quando o navio nio tenha sido vistoriado periddi-
camente nas épocas e nas condigdes fixadas pela Admi-
nistragiio para verificagiio, durante todo o perfodo de
validade do certificado, de niio haver modificagdes no
casco o superstruturas visadas na cliusula 4 ou de se
manterem eficazes as instalagdes e disposicdes referidas
na cl4dusula B. :

ARTIGO 15
Aceitagdo dos certificados

Cada Govérno contratante reconhecers aos certificados
internacionais das linhas de carga passados pelos outros
Governos contratantes, ou sob a sua autoridade, 0 mesmo
valor que aos certificados passados por éle préprio aos
seus nacionais.
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ARTICLE 16
Control

1. A ship to which this Convention applies, when in
a port of a country to which it does not belong, is in
any case subject to control with respect to load line as
follows: an officer duly authorised by the Government
of that country may take such steps as may be necessary
for the purpose of that seeing that there is on board a
valid International Load Line Cortificate. If there is
such a certificate on board the ship, such control shall
be limited to the purpose of securing:

a) That the ship is not loaded beyond the limits
allowed hy the certificate;

b) That the position of the load line on the ship
corresponds with the certificate ; and

¢) That the ship has not been so materially altered in
respect to the matters dealt with in conditions A and B
(set out in paragraph 3 of Article 14) that the ship is
manifestly unfit to proceed to sea without danger to
human life.

2. Only officers possessing the necessary technical
qualifications shall be authorised to exercise control as
aforesaid, and if such control is exercised under (c)
above, it shall only be exercised in so far as may be
necessary to secure that the ship shall be made fit to
proceed to sea without danger to human life.

3. If control under this Article appears likely to

result in legal proceedings being taken against the ship,”

or in the ship being detained, the Consul of the country
to which the ship belongs shall be informed as soon as
_ possible of the circumstances of the case.

ARTICLE 17
Privileges

The privileges of this Convention may not be claimed
in favour of any ship unless it holds a valid Internatio-
nal Load Line Certificate.

CHAPTER IV
General provisions

ARTICLE 18

Equivalents

Where in this Convention it is provided that a par-
ticular fitting, or appliance, or type thereof, shall be
fitted or carried in a ship, or that any particular arran-
gement shall be adopted, any Administration may accept
in substitution therefore any other fitting, or appliance,
or type thcreof, or any other arraagement, provided
that such Administration shall have been satisfied that
the fitting, or appliance, or type thereof, or the arrangement
substitated is in the circumstances at least as effective as
that specified in this Convention. '

Any Administration which so accepts a new fitting, or
appliance, or type thereof, or new arrangement shall
commuanicate the fact to the other Administrations, and,
upon request, the particular thereof.

ARTIGO 16
Fiscalizagdo

1. Todo o navio, ao qual se aplique a presente Con-
vengdo, quando se encontre num porto de um pais ao
qual ndo pertenca, serd, no que respeita is linhas de
carga, submetido & fiscalizago seguinte : um funcion4rio
devidamente autorizado pelo Govdrno désse pafs poderi
tomar as medidas que julgar necessérias para verificar
se hd a bordo um certificado internacional das linhas de
carga em vigor. Se tal certificado existir a bordo, a
fiscalizagliv limitar-se-4 A verificacio:

a) De que o navio ndlo est4 carregado além dos Li-
mites permitidos pelo certificado;

b) Do que a posi¢llo das marcas sobre o navio corres-
ponde As indicagdes constantes do certificado; e

c¢) De que, a respeito dos pontos visados nas cl4usulas
A e B do pardgrafo.3 do artigo 14, o navio nfo sofreu
modificagBes de importancia tal que o tornem manifesta-
mente impréprio para ir para o mar sem perigo para
a vida humana.

2. S6 os funcionarips que possuam a necesséria com-
peténcia técnica serio autorizados a exercer a fiscali-
zagdo acima citada e, se a fiscalizacio é exercida em
virtude da alinea ¢) acima referida, ela nio ir4d além do
necessirio para se assegurarem de que o navio seri
posto em condigBes de ir para-o mar sem perigo para a
vida humana.

3. No caso em que a fiscalizagho exercida em virtude
do disposto neste artigo tenha por conseqiiéncia o arrssto
do navio ou o impedimento da partida, o consul do pafs
ao qual o navio pertence deve ser informado, tanto quanto
possivel, das circunstdncias do incidente.

ARTIGO 17
Vantagens da Convengio

As vantagens da presente Convenc¢llo slo apenas apli-
caveis a navios que possuem certificado internacional das
linhas de carga em vigor.

CAPITULO IV
Digposigbes gerais

ARTIGO 18
Equivaléncia

Quando na presente Convengfio é previsto que se deve
colocar ou ter a bordo uma instala¢lo ou dispositivo ou
um certo tipo de instalagho ou de dispositivo, ou quandp
é prevista a adopgBo de uma disposicio especial, a Admi-
nistragdo pode aceitar, em substituiq_ao, seja outra insta-
lagdo ou dispositivo, seja outro tipo de instalagdo ou
dispositivo, seja outra qualquer disposi¢fio, sob a condi-
¢do de quo a Administraciio se tenha asseggrado de que
a instalagio ou dispositivo ou o tipo de instalagio ou
dispositivo ou a disposigiio substituida tem, em idénticas
circunstincias, uma eficicia pelo menos igual & que é
prescrita na presente Convenglo. )

Toda a Administragio que aceita, nestas 99nd1c6e§,
seja uma nova instalagio ou um novo dispositivo, seja
um novo tipo de instalag¢dio ou de dispositivo, seja uma
nova disposiciio, deve dar conhecimento &s ontras Admi-
nistracdes e comunicar-llies, sob pedido, a descrigio de
talhada.
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ARTICLE 19
Laws, Regulations, Report

The Contracting Governments undertake to communi-
cate to each other:

1) The text of laws, decrees, regulations and deci-
sions of general application which shall have been pro-
mulgated on the various matters within the scopo of
this Convention ;

2) All available official reports or official summaries
of reports in so far as they show tho results of the pro-
visions of this Convention, provided always that such
reports or summaries are not of a confidential nature.

The Government of tho United Kingdom of Great
Britain and Northern Ireland is invited to serve as an
intermediary for collecting all this information and for
bringing it to the knowledge of the other Contracting
Governmonts.

ARTICLE 20
Modifications, Future Conferences

1. Modifications of this Convention which may be
deemed useful or necessary improvements may at any
time be proposed by any Contracting Governments to

the Governmont of the United Kingdom of Great Bri-

tain and Northern Ireland, and such proposals shall be
communicated by the latter to all the other Contracting
Govornments, and if any such modifications are accepted
by all the Contracting Governments (including Govern-
ments which have deposited ratifications or acgessions
which have not yet become effective) this Convention
shall be modified accordingly.

2. Conferences for the parpose of revising this Con-
vention shall be held at such times and places as may
be agreed upon by the Contracting Governments.

A Conference for this purpose shall be convoked by
the Government of the Urited Kingdom of Great Bri-
tain and Northern Ireland whenever, after this Conven-
tion has been in force for five years, one third of the
Contracting Governments express a desire to that effect.

CHAPTER V
Final provisions

ARTICLE 21
Application to Colonies

1. A Contracting Government may, at the time of
signatare, ratification, accession or thereafter, by a noti-
fication in writing addressed to the Government of the
United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland,
declare its desire that this Convention shall apply to all
or any of its Colonies, overseas territories, protectorates
or territories under suzerainty or mandate, and this
Convention shall apply to all the territories named in
such notification, two months after the date of the re-
ceipt thereof, but, failing such notification, this Conven-
tion will not apply to any such territories.

2. A Contracting Government may at any time by a
notification in writing addressed to the Government of
the United Kingdom of Great Britain and Northern Ire-
land express its desire that this Convention shall cease
to apply to all or any of its colonies, overseas territories,

ARTIGO 19
Leis, regulamentos, relatdrios

Os Governos contratantes obrigam-se a comunicar:

1) O texto das leis, decretos, regulamentos e decisbes
de aplicag¢iio geral que tenham sido promulgados, ou to-
mados, a respeito das matérias abrangidas pelo campo
de aplicagéio da presente Convencio;

2) Todos os relatérios ou resumos de relatérios ofi-
ciais disponiveis, emquanto 8sses documentos indiquem
os rosultados da aplicacio da presente Convencio, sob
a reserva de que tais relatoérios ou resumos nio tenbam
cardcter confidencial. ~

O Govérno do Reido *Unido da Gri-Bretanha e da
Irlanda do Norte é convidado a servir do intermediério
para receber todas essas informagdes o levi-las ao
conhecimento dos outros Governos contratantes.

ARTIGO 20
Modificagoes, conferéncias futuras

1. Modificagdes d presente Convenglo que possam ser
consideradas como uteis ou necessdrias podem ser pro-
postas om qualquer ocasiio por um Govérno contra-
tante a0 Govérno do Reino Unido da Gri-Bretanha e da
Irlanda do Norte. Tais propostas devem ser comunica-
das por &ste altino a todos os outros Governos contra-
tantes; se qualquer modificagio é aceita por todos os
outros Governos contratantes (inclusive os Governos
cujas ratificagdes ou adesdes se nio tenham ainda tor-
nado efectivas), a presente Convenc¢ho serd modificada
em harmonia com o que for acordado.

2. Conferéncias tendo por fim a revisio da presente
Convenciio realizar-se-30 em datas e locais a estabelecer
pelos Governos contratantes.

Quando a presente Convenglio tenha estado em vigor
durante cinco anos, ama Confer8ncia tondo por fim a
sua revisio serid convocada pelo Govérno do Reino
Unido da Gri-Bretanha e da Irlanda do Norte, se um
tarco dos Governos contratantes exprimir tal desejo.

CAPITULO V
Disposi¢des finais

ARTIGO 21
Aplica¢do as colonias

1. Um Govérno contratante pode, no momento da
assinatura, da ratificagio ou da adesio, ou ulteriormen-
te, notificar por uma declaracio escrita dirigida ao Go-
vérno do Reino Unido da Gri-Bretanha e da,Irlanda do
Norte a sua intengio de aplicar a presente Convengio a
todas as suas colonias, territérios de além-mar, protec-
torados ou territorios sob suscrania ou mandato cu sf
a algam dales. A presente Convengdo aplicar-se-4 em
todos os territérios designados nesta declaracio dois me-
ses ap6s a data em que ela tenha sido recebida; na
falta de uma tal notificagio, a presente Convencdo nio
ser4 aplicada a nenhum désses territérios. _

2. Um Govérno contratante pode, em qualquer oca-
sido o por melo de declaragfio dirigida ao Govérno do
Reino Unido da Gra‘Bretanha e da Irlanda do Norte,
notificar a sua intengiio de fazer cessar a aplicagiio da
presente Convencgio em todas as suas colonias, territd-
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protectorates or territories under suzerainty or mandate
to which this Convention shall have, under the provi-
sions of the preceding paragraph, been applicable for a
period of not less than five years, and in such case the
Convention shall cease to apply twelve months after the
date of the receipt of such notification by the Govern-
ment of the Unpited Kingdom of Great Britain and Nor-
thern Ireland to all territories mentioned therein.

3. The Government of the United Kingdom of Great
Britain and Northern Ireland shall inform all the other
Contracting Governments of the application of this Con-
vention to any Colony, overseas territory, protectorate
or territory under suzerainty or mandate under the pro-
visions of paragraph 1 of this Article, and of the cessa-
tion” of any such application under the provisions of
paragraph 2, stating in each case the date from which
this Convention has become or will cease to be appli-
cable.

ARTICLE 22
Authentic Texts.— Ratification

This Convention, of which both the English and French
texts shall be authentic, shall be ratified. -

The instruments of ‘ratification shall be deposited in
the archives of the Government of the United Kingdom
of Great Britain and Northern Ireland, which will notify
all the other signatory or acceding Governments of all
ratifications deposited and the date of their deposit.

ARTICLE 23
Accession

A Government (other than the Government of a ter-
ritory to which Article 21 applies) on behalf of which
this Convention has not been signed, shall be allowed to
accede thereto at any time after the Convention has come
into force. Accessions shall be effocted by means of
potifications in writing addressed to the Government of
the United Kingdom of Great Britain and Northern Ire-
land, and shall take effect three months after their receipt.

The Government of the United Kingdom of Great
Britain and Northern Ireland shall inform all signatory
and acceding Governments of all accessions received and
of the date of their receipt.

ARTICLE 24 -
Date of Coming in Force

This Convention shall come into force on the 1% July,
1932, as between the Governments which have deposited
their ratifications by that date, and provided that at least
five ratifications have been deposited with the Govern-
ment of the United Kingdom of Great Britain and, Nor-
thern Ireland. Should five ratifications not have been
deposited by that date, this Convention shall come into
force three months after the date on which the fifth rati-
fication is deposited. Ratifications deposited. after the
date on which this Convention has come into force shall
take effect three months after the date of their deposit.

ARTICLE 25
Denunciation

This Convention may be denounced on behalf of any
Contracting Government at any time after the expiration
fo five years from the date on which the Convention

rios de além-mar, protectorados ou territérios sob suse-
rania ou mandato ou s6 nalguns déles, aos quais a
presente Convencéo tenha sido aplicada conforme as
disposicdes contidas no parégrafo precedente durante
um perfodo de cinco anos pelo menos.

Nesse caso a presente Convengio deixari de ser
aplicada em todos os territérios mencionados doze meses
depois da data da recepgio da declaragfo pelo Govérno
do Reino Unido da Gr&-Bretanha e da Irlanda do Norte.

3. O Govérno do Reino Unido da Gra-Bretanha e da
Irlanda do Norte informar4 todos os outros Governos
contratantes da aplicaglo da presente Convenciio a qual-
quer colénia, territério de além-mar, protectorado ou
territério sob suserania ou mandato conforme as dispo-
si¢gBes do pardgrafo 1 do presente artigo, assim como da
cessaclio dessa aplicaclo conforme as disposi¢Bes do pa-
ragrafo. 2 do presente artigo, especificando, em cada
caso, a data a partir da qual a presente Convencio serd
aplicivel ou em que deixa de o ser.

ARTIGO 22
Textos auténticos.—Ratificagdo

A presente Convengio, de que os textos em inglés e
francés sio ambos auténticos, deve ser ratificada.

As actas de ratificagio devem ser depositadas nos ar-
quivos do Govérno do Reino Unido da Gr3-Bretanha e
da Irlanda do Norte, que notificard a todos os outros Go-
vernos signatdrios ou aderentes todas as ratificagdes de-
pesitadas, assim como a data do depésito.

\

ARTIGO 23
N Adesao

Um Govérno n#o signatirio da presente Convengllo,
que ndo seja nenhum dos Governos abrangidos pelo dis-
posto no artigo 21, poderd em qualquer ocasido aderir &
presente Convencdo depois da sua entrada em vigor. As
adesdes efectnar-se-io por notificagdes dirigidas ao Go-
vérno do Reino Unido da Gri-Bretanha e da Irlanda do
Norte e terdo efeito trés meses apés a data da sua re-
cepgio.

O Govérno do Reino Unido da Gra-Bretanha e da
Irlanda do Norte informari todos os Governos signata-
rios e aderentes de todas as adesdes recebidas e da data

. da sua recepgio.

ARTIGO 24
Data da entrada em vigor

A presente Convencfio entrard em vigor no dia 1 de
Julho de 1932 entre os Governos que tenham, nessa
data, depositado as ratificacdes e desde que, pelo menos,
cinco ratificacdes tenham sido depositadas no Govérno
do Reino Unido da Gri-Bretanha e da Irlanda do Norte.
No caso em que nessa data ainda nfio tenham sido de-
positadas cinco ratificagdes, a presente Convengio gntraré,
em vigor trés meses apés a data em que tenha sido de-
positada a quinta ratificago. As ratificagdes, deposita-
das posteriormente  data em que a presente Convengio
tenha entrado em vigor, terfio efeito trés meses depois
da data do respectivo deposito.

ARTIGO 25
Denancia

A presente Convenglio pode em qualquer ocasifio ser
denunciada por um qualquer dos Governos contratantes
depois de expirado o perfodo de cinco anos, contado a
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comes into force in so far as that Government is con-
cerned. Denunciation shall be effected by a notification
in writing addressed to the Government of the United
Kingdom of Great Britain and Northern Ireland, which
will notify all the other contracting Governments of all
denunciations received and of the date of their receipt.

A denunciation shall take effect twelve months after
the date on which notification thereof is received by the
Government of the United Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland..

In tfaith whereof, the Plenipotentiaries have signed-

hereafter.

Done at London this fifth day of July, 1930, in a sin-
gle copy, which shall remain deposited in the archives ot
the Government of the United Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland, which shall transmit certified true
copies thereof to all signatory Governments.

partir da data em que a Convengllo entrou em vigor para
o Govérno em questlo. A dendncia serd efectuada por
notificagio escrita dirigida ao Govérno do Reino Unido
da Gri-Bretanha e da Irlanda do Norte; éste, por sua
vez, notificard a todos os outros Governos contratantes
todas as denincias recebidas e a data da sua recepgio.
Uma dentincia terd efeito doze meses ap6s a data em
que a notificaglio tenha sido recebida pelo Govérno do
Reino Unido da Gri-Bretanha e da Irlanda do Norte.

Kim f6 do que, os Plenipotencidrios apuseram a sua
assinatura.

Feita em Londres, aos cinco dias do més de Julho de
1930, em um s6 exemplar, que deve ficar depositado nos
arquivos do Govérno do Reino Unido da Gra-Bretanha
e da Irlanda do Norte, o qual deve transmitir c6pias
auténticas a todos os Governos signatéirios. )

Gustav Koenigs.
Walter Laas.

- Karl Sturm.

H. P. Cayley.

V. C. Duffy.

R. Grimard.

A. Johnston.

Oscar Bunster.
Guillermo Patterson.
Emil Krogh.

Aage H. Larsen.
H. P. Hagelbery.
Octaviano M. Barca.
Sean Dulchaontigh.
T. J. Hegarty.
Herbert B. Walker.
David Arnott.
Laurens Prior.
Howard C. Towle.
Albert F. Pillsbury.
Rcbert F. Hand.
Jas. Kennedy..

O W. Warley.
John G. Tawresey.
E. Palmstierna.

E. Eqggert.,

A. H. Saastamoinen.
B. Brandt.

Jean Marie.

A. de Berlhe.

H. F. Oliver.

FE. W. Bate. .
Alfred J. Daniel.
Jokn T. Edwards.
Ernest W. Glove.
Norman Hill.

C. Hipwood.

J. Foster King.

J. Montgomerie.

Charles J. O. Sanders.

W. R. Spence.
A. Spencer.
N. G. Lely.
G. L. Corbett.

Nowrogjee Dadabhoy Allbless.

Kavas Ookerjee.
J. 8. Page.
Emil Krogh.
Aage H. Larsen.
H. P. Hagelberg.
Giulio Ingianni.
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Giuseppe Cantu.

S. Nakayama.

S. Twazt.

A. Ozols.

G. Luders de Negr
E. Bryn.

J. Schinheyder.
1homas M. Wilford.
C. Holdsworth.

C. Fock. .

A. van Driel.

Joh. Brautigam.
Langeler.

J. R. Wierdsa.

M. D. Faura.

A. Pollewski-Koziell.
B. Bagniewsks.
Thomaz Ribetro de Mello.
- Carlos Theodoro da Costa.
D. Bogomoloff.

S. Horacio Carisimo.
T. G. Giannini.

‘Final Protocol

At the moment of signing the International Load
Line Convention concluded this day, the under-mentioned
Plenipotentiaries have agreed on the following :-

I

Ships engaged solely on voyages on the Great Lakes
of North America and ships engaged in other inland
waters are to be regarded as outside the scope of the
Convention. ‘

11

This Convention is not applied to the existing ships
of the United States of America and of France of the
lumber schooner type propelled by power, with or
without sails, or by sails alone.

III ‘

The Government of the United Kingdom of Great
Britain and Northern Ireland shall convoke a Conference
of the Contracting Governments of the countries to which
tankers belong, upon request of the United States of
America, at any time within the five-year period mentioned
in Article 20, for the purpose of discussing matters re-
lating to tanker freeboard. e

The Contracting Governments will not raise any
objection to the provisions contained in this Convention
in regard to tanker load line being altered as may be
determined at such Conference, provided that the conclu-
sions then reached are communicated forthwith to the
Governments signatory to the present Convention and
that no objection is received by the Government of the
United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland
within six months of the despatch of such communieation.

In witness whereof, the Plenipotentiaries have drawn
up this Final Protocol which shall have the same force
and the same validity as if the provisions thereof had
been inserted in the text of the Convention to which it
belongs.

Done at London this fifth day of July, 1930, in a
single copy which shall be deposited in the archives of

Protocolo final

No momento de assinar a Conven¢#io Internacional
sobre as linhas de carga, que hoje se conclufu, os Ple-
nipotencidrios abaixo assinados acordaram no seguinte:

I

Os navios destinados exclusivamente a viagens, seja
nos grandes lagos da América do Norte, scja noutras
dguas interiores, devem ser considerados fora do campo
de aplicagido desta Convencdo.

II

A presente Convengio ndo se aplica aos navios exis-
tentes do tipo «lumber schooner» movidos por meio do
aparelho motor (auxiliado ou n#io por velas) ou s6 &
vela, pertencentes aos Estados Unidos da América e 3
Franga.

11X

A pedido dos Estados Unidos da América, o Govérno
do Reino Unido da Gr3-Bretanha e da Irlanda do Norte
deverd num momento qualquer, no decurso do perfodo
de cinco anos mencionado no artigo 20, reiinir uma Con-
feréncia em que participario os Governos contratantes
dos paises que possuem navios-cisternas, com o fim de
discutir as questdes respeitantes ao bordo livre désses
navios.

Os Governos contratantes ndo levantario qualquer
objecciio 4s modificagdes das prescrigdes da presente
Conven¢lo no que se refere s linhas de carga que pos-
sam ser prescritas nessa Conferéncia, sob a reserva to-
davia de que as decisdes tomadas sejam comunicadas
aos Governos signatirios da presente Convencio e que
nenhuma objec¢lo seja recebida pelo Govérno do Reino
Unido da Gra-Bretanha e da Irlanda do Norte num
prazo de seis meses depois de expedida a comunicagio
acima referida.

Em testemunho do que os Plenipotencidrios abaixo -
assinados redigiram éste Protocolo final, o qoual terd a
mesma for¢a e a mesma validade como se as suas dispo-
sigdes tivessem sido insertas no texto da Convencdo.

Feito em Londres, aos cinco dias do més de Julho
de 1930, em um s6 exemplar, que ficard depositado nos
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the Government of the United Kingdom of Great Britain - arquivos do Govérno do Reino Unido da Gfa-Bretanhq
and Northern Ireland, which shall transmit certified e da Irlanda do Norte, que déle transmitir4 cépias au-
true copies thereof to all signatory Governments. ténticas a‘todos os outros Governos signatérios.

Gustav Koentgs.
Walter Laas.

Karl Sturm.

II. P. Cayley.

V. C. Duffy.

R. Grimard.

A. Johnston.

Oscar Bunster.
Guillermo Patlerson.
Emil Krogh.

Aage H. Larsen.

H. P. Hagelberg.
Octaviano M. Barca.
Sean Dulchaontigh.
T. J. Hegarty.
Herbert B. Walker.
David Arnott.
Laurens Prior.
Howard C. Towle.
Albert F. Pillsbury.
Robert I. Hand.
Jas. Kennedy.

H. W. Warley.
John G. Towresey.
E. Palmstierna.

E. Eggert.

A. H. Saastamoinen.
B. Brandt.

Jean Marie.

A. de Berlhe.

H. F, Olwer,

F. W. Bate.

Alfred J. Daniel.
John T. Edwards.
LErnest W. Glover.
Norman Hill.

‘C. Hipwood.

J. Foster King.

J. Montgomerie.
Charles J. O. Sanders.
W. R. Spence.

A. Spencer.

N. Q. Lely.

G. L. Corbett.
Nowrgjee Dadabhoy Allbless.
Kavas Oolkerjee. - '
J. 8. Page.

Emil Krogh.

Aage Il. Larsen.

H. P. Hagelberg.
Giulio Ingianni.
Giuseppe Cantu.

S. Nakayama.

S. Iwai. -

A. Ozols, .

G. Luders de Negri.
E. Bryn.

J. Schonheyder.
Thomas M. Wilford.
C. Holdsworth.

C. Fock.

A. van Driel.

Joh. Brautigam.
Langeler.

J. R. Wierdsma.
M. D. Faura.

A. Poklewski-Koziell.
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B. Bagniewsks.

Thomaz Ribeiro de Melo.
Carlos Theodoro da Costa.

D. Bogomoloff.

8. Horacio Carigimo.

T. C. Giannins.

ANNEX I

Rules for determining maximum load lines
of merchant ships

PART I
General

The rules necessarily assume that the nature and
stowage of the cargo, ballast, etc., are such as to secure
sufficient stability for the ship.

RULE I

Definitions

Steamer.— The term «steamer» includes all ships hav-

ing sufficient means for mechanical propulsion except -

where provided with sufficient sail area for navigation
under sails alone.

A ship fitted with mechanical means of propulsion and
with sail area insufficient for navigation under sails alone
may be assigned a load line under Part III of these Ru-
les. .

A lighter, barge or other ship without independent
means of propulsion when towed, is to be assigned a load
line under Parte III of these Rules.

Sailing Ship. — The term «sailing ship» includes all
ships provided with sufficient sail area for navigation
under sails alone, whether or not fitted with mechanical
means of propulsion.

Flush Deck Ship.— A flush deck ship is one which
has no superstructure on the freeboard deck.

Superstructure. — A superstructure is a decked struc-
tare on the freeboard deck extending from side to side
of the ship. A raised quarter deck is considered a su-
perstructure.

Freeboard.— The freeboard assigned is the distance

measured vertically downwards at the side of the ship/

amidships from the upper edge of the deck line to the
upper edge of the load line mark. :

Freeboard Deck.—The freeboard deck is the deck from
which the freeboard is measured, and is the uppermost
complete deck having permanent means of closing all
openings in weather portions of the deck in accordance
with Rules VIIT to XVI. It is the upper deck in flush
deck ships and ships with detached superstructures.

In ships having discontinuous freeboard decks within
superstructures which are not fitted with Class 1 closing
appliances, the lowest line of the deck below the super-
structure deck is taken as the freeboard deck.

ANEXO 1

Regras para & determinagao das linhas de carga maxima
* dos navios mercantes

PARTE 1
Generalidades

As regras que seguem pressupdem que a natureza e
estiva da carga e lastro, etc., dio margem suficiente para
garantia das condigdes de estabilidade do navio.

REGRA I
Definigoes

Vapor.— A expresso avapor» compreende todos os
navios providos de meios suficientes de propulsiio mecs-
nica, excepto 0s que também tenham superficie vélica
qule lhes garanta a navegagdo feita exclusivamente 2
vela, .

Um navio de propulsiio mecénica, com superficie vé-
lica insuficiente para a navegagdio feita s6 por meio de
velas, pode ter bordo livre marcado de acordo’ com as
regras estabelecidas para os vapores (Parte III).

Uma «lighter», batelio ou outro qualquer barco sem
meios préprios de propulsiio, devem — na navegacio a
reboque— ter bordo livre marcado em harmonia com
as regras prescritas para os vapores (Parte III).

Veleiro.— A palavra aveleiro» compreende todos os
navios providos de superficie vélica suficiente para a na-
vegacio feita exclusivamente & vela, quer tenham ou no
meios -de propulsdio meténica.

Navio de convés corrido. —D4-se esta designagdo ao
navio que ndo tem superstraturas no pavimento do bordo
livre.

Superstrutura. — Chama-se superstratura 3 que ¢ fe-
chada por um pavimento superior e se estende de um ao
outro bordo. Um «Raised Quarter Deck» é considerado
como superstratura. - :

Bordo livre.—OQ bordo livre marcado no navio é a
distancia medida verticalmente, de cima para baixo, ¢ a
meio navio, desde a aresta superior do trago representa-
tivo do pavimento até a aresta superior do trago que re-
presonta a linha de carga maxima. _

Pavimento do bordo livre.—E o pavimento a partir

_do qual se mede o bordo livre ou seja o pavimento mais

alto, completo, possuindo meios, permanentes, para fe-
char todas as aberturas expostas ao tempo, satisfazendo
as prescrigdes contidas nas Regras VIII a XVIL. E o
convés nos cpavios de convés corrido» e nos que tém
superstrutaras destacadas umas das oatras. '

Nos navios tendo pavimento de bordo livre, desconti-
nuo através de superstrutura qae ndo é complet:upente
fochada ou cujas aberturas n3o sdo providas de meios da
Classe I para poderem ser fechadas, deve a parte mais
baixa de tal pavimento — em correspondéncia da supers-
tratura — ser considerada como pavimento de bordo -
livre.
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Amidships. — Amidships is the middle of the length of
the summer load water-line, as defined in Rule XXXTI.

RULE 11
Deck Line

The deck line is a horizontal line twelve inches in
length and one inch in breadth. It is to be marked
amidships on each side of the ship, and its upper edge
is to pass through the point where the continuation ont-
wards of the upper surface of the freeboard deck inter-
sects the outer surface of the shell. (See figure 1). Where
the deck is partly sheathed amidships, the upper edge
of the deck line is to pass through the point where the
continuation outwards of the upper surface of the actual
sheathing at amidships intersects the outer surface of
the shell.

RULE III

Load line disc

The load line disc is twelve inches in diameter and is
intersected by a horizontal line eighteen inches in length
and one inch in breadth, the upper edge of which passes
through the centre of the disc. The dise is to be marked
amidships below the deck line. ‘

RULE IV

Lines to be used in connection with the disc

The lines which indicate the maximum load line in
different circunstances and in different seasons (see
Annex II) are to be horizontal lines, nine inches in
length and one inch in breadth, which extend from, and
are at right angles to, a vertical line marked 21 inches
forward of the centre of the disc. (See figure 1).

The following are the lines to be used:

Summer load line.— The summer load line is
indicated by the upper edge of the line which passes
through the centre of the dise and also by a line
marked S.

Winter load line. — The winter load line is indicated
by the upper edge of a line marked W.

Winter north Atlantic load line.— The winter
north Atlantic load line is indicated by the upper edge
of a line marked WNA.

Tropical load line. — The tropical load line is indicated
by the upper edge of a line marked T.

Fresh water load lines.— The fresh water load line
in summer is indicated by the upper edge of a line
marked F. '

The difference between the fresh water load line in
summer and the summer load line is the allowance to be
made for loading in fresh water at the other load lines.
The tropical fresh water load line is indicated by the
upper edge of a line marked T. F. 4

-1 Where sea-going steamers navigate a river or inland water,
deeper loading is permitted corresponding to the weight of fuel,
&c., required for consumption between the point of departure
and the open sea.

Meio n.avio.—]:'] a secgdo transversal situada a meio
do comprimento do navio, medido na linha de agua cor-
respondente & linha de carga méxima de verdo, tal como
¢ definida na Regra XXXIT. -

REGRA I1I
Linha do pavimento do bordo livre

A dinha do pavimento do bordo livre» 6 um trago
horizontal de 300 milimetros de comprimento e 25 mili-
metros de largura. Deve ser marcada a bombordo e esti-
bordo, a meio navio, e a sua aresta superior correspon-
der & intersecgdio da face superior do pavimento do bordo
livre com o costado (ver fig. 1). Se o pavimento 6 ape-
nas parcialmente forrado em correspondéncia da secco
transversal situada a meio navio, considera-se aresta su-
perior da «Linha do pavimento do Bordo Livre» a inter-
sec¢llo da superficie prolongada da face superior do ta-
buado, situado a meio navio, com o costado.

REGRA III

Disco do bordo livre

O disco do bordo livre é obtido com um trago de 25
milimetros de largura, cuja aresta exterior fica s6bre uma
circunferéncia de 300 milimetros de didmetro. Tal disco
6 cortado por um trago horizontal da mesma largura,
com 460 milimetros de comprimento, passando pelo
centro. O disco é marcado a mejo navio, abaixo da linha
do pavimento do bordo livre.

REGRA IV

Tragos que devem ser usados conjuntamente com o disco

Os tragos que indicam as linhas de carga méixima em
diferentes circunstancias e nas diversas estacdes do ano
(veja-se Anexo II) sdo horizontais, tém 250 milimetros
de eomprimento e 25 milimetros de largura e sio dis-
postos perpendicularmente a um trago vertical colocado
% 54(1))milimetros, para vante, do centro do disco (veja-se

g. 1). oo

Os tragos empregados designam as seguintes linhas
de flutuacio:

Linha de carga méixima de verio. — Esta linha é in-
dicada pela aresta superior do tragco que passa pelo
centro do disco e também pela do traco marcado com a
letra V. '

Linha de carga maixima de inverno. — Esta linha é in-
dicada pela aresta superior do trago marcado com a
letra I.

Linha de carga mixima do inverno para o norte do
Atlantico. — I indicada pela aresta superior do trago
designado pelas iniciais INA.

Linha de carga tropical. —E a que corresponde 2
aresta superior do trago marcado com a letra T.

Linhas de carga méxima em 4gua doce . — A linha de
carga mixima em igua doce, no verdo, 6 indicada pelas
letras AD. ‘ : :

A diferenga entre essa linha de carga e a do centro do
disco 6 a correc¢io a juntar a cada uma das outras li-
nhas de carga para se haver a correspondente immersgo
no verdo. A linha de carga tropical em &gua doce 6
indicada pela aresta superior de um trago§ marcado
TAD. :

1 Quando os navios naveguem em rios ou em 4iguas interiores,
s3o permitidos maiores carregamentos correspondentes aos pesos
de combustivel, etc., requeridaos para a viagem desde o ponto de
partida até o mar. .
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RULE 'V
Mark of assigning authority

The Aathority by whom the load lines are assigned
may be indicated by letters measuring about 4 !/ inches
by 3 inches marked alongside the disc and above the
centre line.

RULE VI
Details of marking

The disc, lines and letters are to be'painted in white
or yellow on a dark ground or in black on a light
ground. They are also to be carefully cut in or.centre-
punched on the sides of iron and steel ships, and on
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wood ships they are to be cut into the planking for at
least one-eighth of an inch. The marks are to be
plainly visible, and, if necessary, special arrangements
are to be made for this purpose. ‘

RULE VII
Verification of marks

The International Load Line Certificate i8 not to be
delivered to the ship until a surveyor of the Assigning
Authority (acting under the provisions of Article 9 of this
Convention) has certified that the marks are correctly
and permanently indicated on the ship’s sides.

PART II
Conditions of aésignment of load lines
The assignment of load lines is conditional upon the

ship being structurally efficient and upon the provision
of effective protection to ship and crew.

REGRA V
Indicacdo da auntoridade que marcou o bordo livre

A autoridade que fez a marcagio do bordo livre
— competente para tal fim por efeito da Convenglio —
pode ser indicada por iniciais, ocupando cada uma cérea
de 115 milimetros de altura e 75 milimetros do largura,
colocadas a um e outro lado do disco e acima do res-
pectivo centro.

REGRA VI
Detalhes sdbre a marcagao

O disco, tragos e letras devem ser pintados de branco
ou amarelo em fundo escuro ou a preto em fundo branco.
Devem também ser cuidadosamente entalhadas ou mar.
cadas a pungdo nos navios de casco metdlico ¢ simples.
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mente entalhadas no caso de barcos de madeira, tendo
entio os entalhes profundidade nfo inferior a 3 milime-
tros. As marcas devem ser bem visiveis, devendo-se até
tomar disposigdes especiais com &sse fim, se tal for jul-
gado indispensavel.

REGRA VII
Verificagao das marcas

O Certificado Internacional das linhas de carga s6 deve
ser entregue depois de um perito — da autoridade que
tem a sen cargo a mareagio do bordo livre —, agindo em
virtnde das disposigdes do artigo 9.° da presente Con-
venglo, certificar que as marcas estdo indicadas de modo
exacto ¢ permanente sobre o costado do navio.

PARTE 1I
Condigdes para a marcagdo do bordo livre
A marcagio das linhas de carga mixima depende de
o navio ser estruturalmente bem construido e de haver

disposi¢des assegurando suficiente protecgdo aos tripu-
lantes e ao préprio navio. .
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Rules VIII to XXXI apply to ships to which mini-
mum freeboards are assigned.

In ships to which greater freeboards than the minimum
are assigned, the protection is to be relatively as effec-
tive.

Openings in freeboard and superstructure decks

RULE VIII
Cargo and other hatchways not protected by superstructures

The construction and fitting of cargo and other hatch-
ways in exposed positions on freeboard and superstruc-
ture decks are to be at least equivalent to tho standards
laid down in Rules 1X to XVI.

RULE IX

Hatchway coamings

The height of hatchway coamings on freeboard decks
is to bo at least 24 inches above the deck.

The height of coamings on superstructure decks is to
be at least 24 inches above the deck if situated within
a quarter of the ship’s length from the stem, and at
least 18 inches if situated elsewhere.

Coamings are to be of steel, are to be substantially
constructed and, where required to be 24 inches high,
are to be fitted with an eflicient horizontal stiffener
placed not lower than 10 inches below the upper edge,
and fitted whith efficient brackets or stays from the
stiffener to the deck, at intervals of not more than 10
feet. Where end coamings are protected, these require-
ments may be modified.

RULE X
Hatchway covers

Covers to exposed hatchways are to be efficient, and
where they are made of wood, the finished thickness is
to be at least 2 3/s inches in association with a span of
not more than b feet.

The width of each bearing surface of these hatchway
covers is to be at least 2 4/3 inches.

RULE XI
Batchway beams and fore-and-afters

Where wood hatchway covers are fitted the hatchway
beams and fore-and-afters are to be of the scantlings
and spacing given in Table 1 where coamings 24 inches
high are required, and as given in Table 2 where
coamings 18 inches high are required.

Angle bar mountings on the upfper edge are to extend
continuously for the full length of €ach beam.

Wood fore-and-afters are to be steel shod at all bearing
surfaces.

As regras VIII a XXXI sto aplicaveis a barcos tendo
bordo livre mfnimo.

Se, porém, a protecgfio 6 inferior A que resulta das
regras, o bordo livre deve ser aumentado.

Aberturas nos pavimentos

REGRA VIII
Escotilhas nao protegidas por superstruturas

A construglio e montagem das escotilhas em partes
expostas do convés e dos pavimentos das superstruturas
devem ser, pelo menos, equivalentes A construgio e mon-
tagem-tipos, definidas nas Regras IX a XVI.

REGRA IX
Bracolas das escotilhas

A altura das bragolas situadas no pavimento do borde
livre n3o deve ser inferior a 610 milimetros acima désse
pavimento.

A altura das bragolas nos pavimentos das superstra-
turas nio deve ser inferior a 610 milimetros, se estdo
dentro de um quarto do comprimento do barco, consi-
derado a partir da roda de proa, e a 457 milimetros em
todos os outros casos.

As bragolas devem ser de ago e de construgdo sélida;
as de 610 milimetros de altura dovem ter reférco efi-
caz, disposto horizontalmente, refér¢o que niio deve
ficar mais baixo do que 254 milimetros relativamente 2
aresta superior da bracgola. Estas prescrigdes podem ser
modificadas para as bragolas de vante e de ré que se
apresentem suficientemente protegidas.

REGRA X
Quartéis

Os quartéis das escotilhas expostas ao mar devem ser
eficazes. A espessura dos quartéis de madeira nio deve
ser inferior a 60 milimetros para um v80 maximo
de 1™,52.

A largura de cada superficie de apoio dos quartéis
deve ser, no minimo, igual a 63 milimetros.

REGRA XI
Vaus desmontaveis e madres

Havendo quartéis de madeira, os vaus desmontéveis
e madres das escotilhas devem ser intervalados e ter
escantilhdes, dados pela tabela I no caso de bragolas de
610 milimetros de altura, e pela tabela II no caso de
bragolas de 457 milfmetros.

As cantoneiras superiores de cada vau sdo aplicadas,
sem solugio de continuidade, por todo o comprimento
do vau.

As madres de madeira devem ser cal¢adas com chapa
de ago em correspondéncia dos apoios.
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TABLE 1

(Coamings 24 inches in height)
Hatchway beams and fore-and-afters for ships 200 feet or more in length

Hatchway beams

Boams with for¢-and-afters Beams without fore-and-afters
Bra:fdth_ Mounting Spacing centre to centre Spacing cen_t-re to centre
hatchway — -
Luches foches oo o 10 or vor o
Inches Inches Inches Inches : Inches
10 O 3 =<3 ><J40A 11><.30 P 12>< .32 P 14 34 P 9>< .46 BP 10 >< .50 BP
191 o/ 3 X3 XM40A 12X .32 P 14>< 34 P 17X .36 P 11 >< .50 BP 12 >¢ .50 BP
14/ O/ 3 X3 X42A 14>< .34 P 17><.36 P 20>< .38 P 12 >< .50 BP 12>< .32 P
16! /! 31/,><3 > 42A 16 >< .36 P 19 < .38 P 922< 38 P 123< .32 P 143< .34 P
18' o1 4 <3 Xx44A 18><.36 P 21>< .38 P 25><.40P 14>< .34 P 16>< .36 P
20! O/ 4 X3 x<A44A 20>< .38 P 24> 40P 28 < 42 P 15><.34P 18>< .36 P
29! O 41/,}83 X 46A 22><X.38P 26 > 42 P 30><.44P 16 ><.36 P 19>< .36 P
24! O 5 ><31/,>< 46 A 23 >< 40P 28>< 42 P 32><.4P 17>< .36 P 20>< 38 P
26/ 0 51/,><31/,>< 48 A 24>< 40 P 29 < 42 P 34< .46 P 18>< .36 P 21>< .38 P
28/ 0! 6 X31/,><50A 26>< 40P 31>X.44P 36>< .48 P 19><.38 P 22>< .38 P
30/ 01 6 . ><31,>X<.52A 26>< 42 P 32>} 4P 38>< 48P 20>< .38 P 23>< 40P
Fore-and-afters
Bulb plate Bulb Angle
Centre for;_-and-afters Side fore_-;.nd-aﬂers
Leztgt.lr Mouitlng Spacing centre to centre Spacing centre to centre
fore-and-afters Inches c ‘ -
8/ 0/1 4 ol 5/ 0'1 8/ ol 4/ o1/ B 0/
Inaes Inc_hes In;es Inc_lnes In;l;es Inales
6/ o/ ‘ 21/,><21/,>< .36 6>< .36 61/,>< .38 7>< .38 6><3 ><.36 61/, >< 31/, < .38 T><31/,< .38
8 o 21/,><21/,><.381  7><.42 8 x4 I .44 T>< 31/ >< .42 B X3 .44 9>< 31/, >< .44
100 01 |21,5<21/,><.40]  8><.50 | 915> .50. | 11x<. 85<31,><.50 | 91,531,550 | 113<31/,><.50
r
‘Wood centre fore-and-afters Wood sid? fore-and-afters
Spacing ce;re to centre Spacing centre to centre
Lef,’?h 3/ o/ 4/ o 51 00/ A 4o 5/ 01
fore-and-afters v .
D B D B D B D B D B D B
In;]-les Inc—hes Inc—hes 'Inc-:-l-:es Inams Inc_hes Im;l-:es Inc—l-les Inches ] Inches Inches Inches
6! O/ 51/, 7 6 7 61/ 7 51/, 51/, 6 6 61/ 6
8 o1/ 61/2 7 1/, 7 8 7 61/ 61/ T/, 7 8 7
10/ OV 8 7 8 1/s 8 9 9 8 7" 81/, 8 9 9

A =Plain angle. =~ BP = Bulb plate. P ="Plate. = D =Depth. = B = Breadth.

Depths for hatchway beams are at the middle of the length and are measured from the top mounting to the lower edge. Depths
for fore-and-afters are measured from the underside of the hatch covers to the lower edge. Sizes for intermediate lengths and spacing
are obtained by interpolation. Where plates are specified, two angles of the size given for mountings, are to be fitted at the upper and
at the lower part of the beam. Where bulb plates are specified, two angles, of the size given for mountings are to be fitted at the upper
part of the beam or fore-and-after. Where bulb angles are specified, one angle, of the size given for mountings, is to be fitted at the upper
part of the section. Where the specified flanges of an angle are of different dimensions, the larger flange is to be horizontal.

In ships not exceeding 100 feet in length, the depths of beams which are formed of plates and angles may be 60 per cent of the
depths given above; the depths of beams and steel fore-and-afters formed of bulb angle or bulb ﬁlate section may be 80 per cent of thg
depths given above; the thickness o%glates, bulb angles and bulb plates should correspond to the thickness tabulated for the reduce
depths with a minimum thickness of 30 inches; the depths and breadths of wood fore-and-afters, may be 80 per cent of those given 1(111
the tables for side fore-and-afters, but the centre fore-and-afters must be not less than 6 1/, inches wide. In ships between 100 feet an
200 feet in length, the sizes of the beams and fore-and-afters are to be determined by/linear interpolation.
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TABELA 1

. (Bragolas de 610 milimetros de altura)

Vaus desmontaveis para escotilhas de navios de comprimento igual ou maior do que 641 metros

Vaus desmontéiveis havendo madres Vaus desmontiaveis ndo havendo madres
Ltggsurn Cantoneiras Distfincia centro a centro Distincia ce_ntro a contro
escotilhas i - — |~
Me-g—ros Milimetros 1,83 2m 44 39,05 1,92 ' 19,53
) Milimetros Milimetros MuiuTetros Milix;)tros ‘ Miliu_l-etl'os

5,05 575510 8 280 < 75C 306> 8 C 356 < 85C 230><11,5 CB 9254 ><12,5 CB
3,66 HXT7H>X10 S 205>< 8 C 356>< 85 C 432> 9 ¢ 280><12,5CB 305><12,5 CB
4,27 75 ><75><10,5 S 356>< 85 C 432X 9 C 508> 9,5C 305><125CB 306>< 8 C
488 - 90 ><75 ><10,5 S 406>< 9 C 483>< 95 C 559> 95C 306>< 8 C 356>< 85C
5,49 100<75>X<11 S 457>< 9 C 533>< 95 C 635><10 C 356 < 85C 406>< 9 C
6,10 100><75><11 S 508>< 95C. | 610>10 C 711105 C 381>< 85C 457< 9 C
6,71 115 <75 <115 8 559>< 95 C 660><10,5C 762><11 C 406> 9 C 483>< 9 C
7,32 130><90>< 115 S 584><10 C 711><10,6 C 813 <11 ¢ 432>< 9 C 508> 9,5C
7,93 140><90><12 8 610>X10 C 736 ><10,6 C 864><11,5C 457< 9 C 533>< 9,5C
8,54 150><90>< 125 S 635><10 C 787311 C 915<12 C 483< 95C 559>< 95C
9,14 150><90 <13 S 660><10,5 C 81311 C 965><12 C .508>< 95C 584 ><10 C

v

C=chapa. OB —=chapa com bolbo. S = cantoneira simples.

A distincia centro a centro a que se refere esta tabela deve ser medida no sentido do comprimento do navio, sdbre a 4rea que
actua no vau desmontivel.

Madres das escotilhas

Chapa-bolbo Cantoneira-bolbo
Comprimento ] Madres, segundo Eplano de simetria / Mudres}aternis

mgg:es Canto_nelrns Largura da superficio que actua sbbre a madro Largura da superficie que actua sdbre a madre
— Milimetros

Motros om,91 122 1m,52 0m,91 1m 23 1@ 52

Mﬂx’nTetros Mlliu:atros Milir:etros Milix-n—etros ) Mili;atros Milil:etros
1,83 65><65>< 9 | 130>< 85 | 140>< 85 | 150>< 9 130><75>< 85 | 140><75>< 85 | 150><75>< 9
2,44 65><65>< 95| 150> 95 | 180><10 180><10,5 150><75>< 95 180 ><75><10 190 ><90><10,5
3,05 65 ><65><10 180><11 200><115 | 235125 180 <75 ><11 200><90><115 230><90< 12,5
Madres centrais de madeira Madres laterais de madeira
Largura da superficle ;xe actua sdbre a madre Largura da superficie ;\e actua sGbre a madre
Comprimento

das

madres 0m,91 17,22 1m,52 om,91 17,22 1m,52

Me;;-oa - —_— ~ - )

Altura Largura Altura Largura Altura Largura Altura Largura Altura Largura Altura Largura
Millm—etros MiliuTetros Milim—ot.tos M.iILn_J;tros Millu;tros Milil‘:etros Mﬂi;etros MilinTetros Mllir;etros Milimetros IV[in.u:;tros Milimetros

1,83 130 180 140 180 150 180 130 130 140 130 150 - 130
2,44 - 1560 180 165 180 180 180 150 130 165 150 180 150
3,05 180 180 190 180 200 180 180 150 190 180 200 180

As alturas dos vaus desmontiveis das escotilhas sfo consideradas a meio do respectivo comprimento e medidas desde a face
superior da cantoneira ou cantoneiras até a aresta inferior do vau. As alturas das madres sio medidas desde a face inferior dos quar-
teis até a aresta inferior. Escantilhes para comprimentos e larguras intermédias da superficie que actua sébre o vau ou sobre a madre
sdo obtidas fpor interpolagdo. Quando se especificam chapas para os vaus, devem colocar-se duas cantoneiras na parte superior e duas
na parte inferior; quando se especificam chapas-bolbo, devem ser colocadas duas cantoneiras na parte superior do vau ou da madre;
quando se especificam cantoneiras-bolbo, deve ser cravada outra na parte superior, disposta de modo a formar T. Quando as abas das
cantoneiras eslgeciﬁcadas sdo diferentes, a aba maior deve ficar horizontal. As cantoneiras suplementares acima referidas sio as que
figuram nas tabelas. ’

Nos navios cujo comprimento nfio ultrapassa 30,50, as alturas dos vaus, formados de chapas e cantoneiras, podem ser de 60 por
cento das alturas mencionadas na tabela; as alturas dos vaus e das madres formadas de cantoneira-bolbo ou chapa-bolbo podem ser
de 80 por cento dos valores tabulares; a espessura das chapas cantoneiras-bolbo e chapas-bolbo deve corresponder 4 das tabelas para as
alturas reduzidas, nunca podendo porém ser inferior a 7,5 milimetros ; as alturas e larguras das madres de madeira podem ser de 80 por
cento das que vém nas tabelas para madres laterais, mas a madre central nio deve ter menos de 165 milimetros de largura. Nos navios
de comprimento entre 30=,50 e 61 metros os escantilhdes dos vaus e das madres devem ser determinados por interpolagio.
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TABLE 2

(Ccamings 18 inoches In heigth)

Hatchway beams and fore-and-afters for ships 200 feet or more in length

Hatchway beams

Boams with f:re-undmn.ers Beams without fore-and-afters
Brcoardth Mounting } Spacing contre to centre Spacing con—tre to centre
hatchway —_ Ly — —_—
Inches fnches & o/ 9,0 10/ 07 o 5 o
Inches Inches Inches Inches In;ms.
10/ Q" 3 >3 >40A 91/, 46 BP | 101/,5><.50 BP | 111/,>< .52 BP 8 ><.40BP 9 > .44BP
19/ o1 3 <3 >40A | 11 ">x<50BP | 11 " <.80P 13 ><.34P 9 > .44BP 10 > .50BP
14 o7 3 <3 3<42A | 11 <30P | 13 x.32P | 15 <.34P 10 3< .50 BP 111/,5< .50 BP
16! 0/ 31<3 > 42A 12 < 32P 15 x<.34P 17 < .36P 11 x<30P 11 ><.30P
1810V 4°%3 <44A | 14 <34P | 17T x<.36P | 19 <.38P 11 X<30P |. 12 ><32P
20! O 4 <3 >x<44A 16 <.36P 19 ><.38P 21 x<.38P 12 < 32P 13 <34P
291 oIt 41,53 ><46A | 17 > 36P 20 ><.38P 23 ><.40P 121/,3< .32 P 14 ><.34P
24/ O/ 5 >31,>x<.46A 18 x<.36P 21 < 38P 25 ><.40P 13 <.34P 141/,>< .34 P
26! QI 51/,5<31,>C 48A | 19 <.38P | 22 <38P | 26 ><.42P 131/,>< .34 P 15 ><.34P
o8/ Ol 6 ><31/,><.50A 20 < .38P 23 < 40P 27 < 42P 14 < 34P 16 ><.36P
30/ o/ 6 ><31/,><.52A 21 ><.38P 24 ><.40P 28 x<.42P 15 ><34P 17 < .36P
Fore-and-afters
Bulb plate . Bulb angle
Lenéth Centre foannd-afters Side foreznd-aﬂem
fore-n.:g-aﬁ;ers Mou:ting Spacing centre to centre Spacing centre to centre
—_ Inches r o
Tnches 30 Vo 5 ot o Vot 5 o/
. Inc_l;es In;eu Inc_l;es Inc_l;es Inc—hes IncIes .
OO [21,<21/,><36] 5><.34 51/,>.34 | 6 ><.36 5><3>< .34 51,><3 >34 | 6 ><3 >.36
8 o1 21/,><21/,>< 38 6><.38 7 ><.40 7 1/, >< 42 6><3><.38 7T X3 Xd40 | 7Y,>X31,>X 42
100 0 [24/,5<21/,>< 40 T><.44 | 8 <46 | 9 <X A50 TX3>X .4 8 >X31,><46 | 9 X381),><.50
Wood centre fore-and-afters Wood side fore-and-afters
Spacing can-t_re to etntre Spacing ce;re tacentre
Length - - ~
£ .
fore-anod-nﬂ.ors 3/ 0/ & o1 8o 8/ 0" 4 o1 5/ o/
Inc_hos . V] - |- I -~ e
D B D B D B D B D B D _ B
Inq-;xes - In;es Ine_hes Im;les In(:hes I.no_l;es Im;ws Im;ms Inches Inches Inches Inches
6/ 0/ b 7 51/, 7 6 A 5 5 51/, 5 6 5
8, 0” 6 7 61/2 7 7 7 6 b5 61/2 [ 7 6
10/ 07 7 7 71/, 7 8 7 7 6 71, 7 8 7

A =Plain angle. BP = Bulb plate. P = Plate. D = Depth. B = Breadth.

Depths for hatchway beams are at the middle of the length and are measured from the top mounting to the lower edge. Depths
for fore-and-afters are measured from the under side of the hateh covers to the lower edge. Sizes for intermediate lengths and spacing
are obtained by intorpolation. Where plates are spacified, two angles, of the sizes given for mountings, are to be fitted at the upper and
at the lower part of the beam. Where bulb plates are specified, two angles, of the size given for mountings, are to be fitted at the upper
part of the beam of fore-and-after. Where bulb angles are specified, one angle, of the size given for mountings, is to be fitted at the
upper part of the section, Where the specified flanges of an angle are of different dimensions, the larger flange is to be horizontal.

In ships not esceeding 100 feet in length, the depths of beams which are formed of plates and angles may be 60 per cent of the
depths given above; the depths of beams and steel fore-and-afters formed of bulb angle or bulb \late section may be 8D per cent, of
the depths given above; the thickness of plates, bulb angles and bulb plates should correspond to the thickness tabulatcd for the reduc- )
ed depths with a minimum thickness of 30 inches; the depths and breadths of wood fore-and-afters may be 80 per cent of those given
in the tables for side fore-and-afters, but the centre fore-and-afters must be not less than 61/, inches wide. In ships between 100 feet
and 200 feet in length, the sizes of the beams and fore-and-afters are to be determined by linear interpolation.



19 DE DEZEMBRO DE 1932

25627

TABELA 2

(Bragolas de 457 milirretros de altura)

Vaus desmontaveis para escotilhas de navios de comprimento igual ou maior do que 61 metros

Vaus desmontdveis havendo madres

,
Vaus desmontdiveis ndo havendo madres

Largura Distfincla centro a centro Distéincia centro a centro
das Cantoneiras
escotilhas L
Mowos Miliimotros 1m,83 2m 44 39,05 1,22 17,52
Milimetros . Milimetros Milimotros Milimetros Milime;ros

3,05 H><T™>x<10 S 241 ><11,5CB 267 >< 12,56 CB 292 ><13 CB 203><10 CB 230><11 CB
3.66 B><TH><10 § 280>< 12,5 CB 280> 75C 330>< 85 C 230><11 CB 254 ><12,5 CB
4,27 75><75><10,5 S 280>< 7,50 330 8 C 381> 85 C 254 >< 12,56 CB 292 <125 CB
4,88 90 >< 75><10,5 8 306>< 8 C 381> 85C 432>< 9 C 280> 75C 280 75 C
5.49 I00><75><11 8 | 356> 85C 432>< 9 C 483> 95 C 280> 75C 3056>< 8 C
6,10 100><75><11 S 406>< 9 C 483 >< 95C 833 956 C 300> 8 C 330>< 85 C
6,71 115>< 75><11,56 8 432> 9 C 508 < 9,56C 584><10 C 318 8 C 356> 85 C
7,32 130>< 90 %< 11,5 8 467> 9 C 933 >< 9,5C 635><10 C 330> 8,5C 368>< 85 C
7,93 140><90><12 S 483>< 95C 599 < 95C 660><1056 C 344>< 85C 381X 856 C
8,54 150><90 < 125 S 508>< 9,5C 584><10 C 686 ><10,6 C 356 >< 8,5C 406>< 9 C
9,14 150><90><13 S, 533> 96 C 810><10 C 711105 C 381>< 85C 432> 9 C

C = chapa.

CB = chapa com bolbo.

S = cantoneira simples.

A distincia centro a centro a que se refere esta tabela deve ser medida no sentido do comprimento do navio, s6bre a 4rea que
actua no vau desmontivel. ’

Madres das escotilhas

Chape~bolbo Cantoneira-bolbo
Comprimento Madres, segundo ;_-plauo de simetria Madreszatemis

mg;:es C"m"_“"h'” Largura da superficie que actua sbbre a madre Largura da superficie que actua sobre a madre
- ' Milimetros y - .

Metros 0,91 1™,22 1,52 om,91 17,92 1m,52

Mlli.!—n;troa Mﬂh;;tros Milin-n—etros Milix;etros Miliz—;tros Milimetros
1,83 65><65>< 9 150>< 9 165>< 9,56 | 180>< 95 150 >< 75 < 95 165 ><90>< 9,5 180><90>< 9,5
2,44 65><65>< 95| 180><105 { 200><11 230 >< 11 180 >< 90 >< 10,5 200 >< 75 >< 11 230><90>< 11
3,05 65 >< 65 >< 10 200><125 | 240><125 | 280125 200 >< 90 >< 12,5 240 >< 90 >< 12,5 280 >< 90 >< 12,5
Madres centrais de madeira Madres laterais de madeira
Largura da superficie ;xe actua sdbre a madre~ Largura da superficie ;xe actua sdbre a madre
Comprimento —_— —

das -

madres 0m,91 1m 29 1™, 59 om,91 1,92 1m,52

Me_r.ros ~ —_ - —_—

Altura Largura Altura Largura Altura Largura Altura Largura Altura ~ | Largura Altura .| Largura
MilinTetros MilinTetros Milin?etros Mmm_etros Milin-l—etros Milir;;tros Mlliu:;tros Mllin?;tros Mil(;tros Milin—;tros Milin—x_etros Milimetros

1,83 140 180 150 180 165 180 140 140 150 150 165 150
2,44 165 180 190 180 200 180 165 165 190 180 200 180
3,05 200 180 215 200 230 225 200 180 215, 200 230 225

As alturas dos vaus desmontdveis das escotilhas s3o consideradas a meio do respectivo comprimento ¢ medidas desde a thee supe-

rior da cantouecira ou cantoneiras até a aresta inferior do vau. As alturas das madres sio medidas Jdesde a face inferior dos quartéis

até a aresta inferior. Escantilhes para comprimentos e larguras intermédias da superficie que actua sbbre o vau ou sGbre a madre s&o

obtidos por interpolagio. Quando se especificam chapas para os vaus, devem colocar-se duas cantoneiras na parte superior e duas na

parte inferior; quando se esgeciﬁcam chapas-bolbo, devem ser colocadas duas cantoneiras na parte superior do vau ou da madre; quando

se especificamn cantoneiras

olbo, deve ser cravada outra na parte superior, disposta de modo a formar T. Quando as abas das cauto-

neiras especificadas sio diferentes, a aba major deve ficar horizontal. As cantoneiras suplementares aciwma referidas sio as que figuram

nas tabelas.
Nos navios cujo comprimento nio ultrapassa 302,50, podem as alturas dos vaus, formados de chapas e cantoneiras, ser de 60 por
cento das alturas mencionadas na tabela; as alturas dos vaus e das madres formadas de cavtoncira-bolbo ou chapa-bolbo podem ser

de 80 por cento dos valores tabulares; a espessura das chapas cantoneiras-bolbo ¢ chapas-bolbo deve corresponder is das tabelas para
as alturas reduzidas, nunca podendo porém ser inferior a 7,5 milimetros; as alturas e larguras das madres de madeira podem ser de 80

por cento das que vém pas tabelas para madres laterais, mas a madre central nio deve ter menos dc 165 milimetros de largura, Nos

navios de comprimento entre 302,50 e 61 metros os escantilhBes dos vaus e das nadres devem ser determinados por interpolagio.

-
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RULE XII
Carriers or sockets

Carriers or sockets for hatchway beams and fore-and-
atters are to be of steel at least !/7 inch thick, and are
to have a width of bearing surface of at least 3 inches.

RULE XIII
Cleats

Strong cleats at least 2 !/ inches wide are to be fitted
at intervals of not more than 2 feet from centre to cen-
tre; the end cleats are to be placed not more than 6
inches from each corner of the hatchway.

RULE XIV
Battens and wedges

Battens and wedges are to be efficient and in good
condition.

RULE XV
Tarpaulins

At least two tarpaulins in good condition, thoroughly
water-proofed and of ample strength, are to be provided
for each hatchway in an exposed position on freeboard
and superstructure decks.

The material is to be guaranteed free from jute,
and of the standard weight and quality laid down by
each Administration.

RULE XVI
Security of hatchway covers

At all hatchways in exposed positions on freeboard
and superstructure decks ring bolts or other fittings for
lashings are to be provided.

Where the breadth of the .hatchway exceeds 60 per
cent of the breadth of the deck in way of the hatchway,
and the coamings are required to be 24 inches high,
fittings for special lashings are to be provided for
securing the hatchway covers after the tarpaulins are
battened down.

RULE XVII

Cargo and other hatchways in the freeboard deck within su-
perstruétures which are fitted with closing appliances less
efficient than class 1.

The construction and fitting of such hatchways are to
be at least equivalent to the standards laid down in
Rule XVIII.

RULE XVIII
Hatchway coamings and closing arrangeménts

Cargo, coaling and other hatchways in the freeboard
deck within superstructures which are fitted with class 2
closing appliances are to have coamings at least 9 inches
in height and closing arrangements as effective as those
required for exposed cargo hatchways whose coamings
are 18 inches high.

Where the closing appliances are-less efficient than
class 2, the hatchways are to have coamings at least
18 inches in height, and are to have fittings and closing
arrangements as effective as those required for exposed
cargo hatchways.

REGRA XII
Suportes ou encaixes

Os suportes ou encaixes para os vaus e madres de-
vem ser de ago de espessura niio inferior a 12,5 milime-
tros; a largura da superficie de apoio nio deve ser
menor do que 75 milimetros.

REGRA XIII
Castanhas

Deve haver ccastanhas» fortes, de largara niio infe-
rior a 68 milimetros, dispostas com intervalos miximos
de 0™,61 eixo a eixo, e as castanhas das extremidades
s#o colocadas por forma a nio ficar a mais de 150 mi-
limetros de cada canto da escotilha,

REGRA XIV
Trancas e cunhas

As trancas e cunhas devem ser eficazes e mantidas
em bom estado.

REGRA XV
Encerados

Deve haver dois encerados, pelo menos, em boas con-
digdes, fortes e completamente impermeaveis, por cada
escotilha exposta ao mar.

O material deve ser garantido sem juta e de péso
e qualidade especificadas por cada Administragdo.

REGRA XVI
Seguraacga dos quartéis

Todas as escotilhas expostas ao mar devem ter argo-
las ou outras disposigbes para fixagio das peias desti-
nadas a segurar os quartéis nos seus lugares.

Se a largura da escotilha excede 60 por cento da
bdca do barco e as bragolas tém 610 milfmetros de
altura, deve haver «ferragens para a liga¢dio ou fixaciio
de peias especiais» a aplicar depois de acunhada a esco-
titha.

REGRA XVII

Escotilhas do pavimento do bordo livre situadas dentro de su-
perstruturas fechadas por meios menos eficazes_quz os da
classe 1.

A construgio e montagem destas escotilhas devem
satisfazer, no mfnimo, as condigdes-tipos expressas na
Regra XVIII.

REGRA XVIII
Bragolas e meios para fechar as escotilhas

As escotilhas para carga e carvio ou outros fins,
situadas no pavimento de bordo livre, dentro de supers-
truturas fochadas com disposicdes da classe 2, devem
ter bracolas de altura nio inferior a 229 milimetros
e meios para as fechar pelo menos tam eficientes como
os que sdo preceituados para escotilhas expostas ao
mar de 457 milfmetros de altura.

Se as aberturas das anteparas das superstruturas slo
fochadas por meios menos eficazes que os da classe 2,
devem as bragolas ter altura ndo inferior a 457 milime-
tros e ferragens e meios para fechar tam eficazes como
os exigidos para as escotilhas expostas ao mar.
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RULE XIX

Machinery space openings in exposed positions on freeboard
and raised quarter decks

Such openings are to be properly framed and efficiently
enclosed by steel casings of ample strength, and where
the casings are not protected by other structures their
strength is to be specially considered. Doors in such
casings are to be of steel, efficiently stiffened, perma-
nently attached, and capable of being closed and secured
from both sides. The sills of the openings are to be at least
24 inches above the freeboard deck and at least 18
inches above the raised quarter deck.

Fiddley, funnel, and ventilator coamings are to be as
high above the deck as is reasonable and practicable.
Fiddley openings are to have strong steel covers perma-
nently attached in their proper® positions.

RULE XX

Machinery space openings in exposed positions
on superstructure decks other than raised quarter decks

Such openings are to be properly framed and efficiently
enclosed by- strong steel casings. Doors in such cases
are to be strongly constructed, permanently attached,
and capable of being closed and secured from both sides.
The sills of the openings are to be at least 15 inches
above superstructure decks.

Fiddley, funnel and ventilator coamings are to be as
high above the deck as is reasonable and practicable.
Fiddley openings are to have strong steel covers perma-
nently attached in their proper positions.

- RULE XXI

Machinery space openings in the freeboard deck within
superstructures which are fitted with closing appliances less
efficient than class 4

Such openings are to be properly framed and efficiently
encloséd by steel casings. Doors in such casings are to
be strongly constructed, permanently attached, and
capable of being securely closed. The sills of the openings
are to be at least 9 inches above the deck where the
superstructures are closed by class 2 closing appliances,
and at least 15 inches above the deck where the closing
appliances are less efficient than class 2.

RULE XXII
Flush bunker scuttles

Flush bunker scuttles may be fitted in superstruture
decks, and where so fitted are to be of iron or steel, of
substantial construction, with screw or bayonet joints.
Where a scuttle is not secured by hinges, a permanent
chain attachment is to be provided. The position of flush
bunker scuttles in small ships in special trades is to be
dealt with by each Assigning Authority.

REGRA XIX

Aberturas para o local do aparelho motor,
situadas no pavimento
do bordo livre ou de um «raised quarter deck»

Tais aberturas devem ser devidamente reforgadas
(framed) e fechadas por casotas ou rufos de ago, sufi-
cientemente robustas; e, se os rufos nflo sdo protegidos
por outras superstruturas, deve a sua resisténcia ser
considerada do modo especial. As portas devem sor de
aco, sdlidamente construidas ¢ fixadas de modo per-
manente; devem também poder ser fechadas e seguras
de ambos os lados. Os batentes das aberturas devem
ter 610 milimetros de altura acima do pavimento de
bordo livre e 457 milimetros acima do araised quarter
decks.

O rufo das caldeiras (Fiddley), a chaminé e bragolas
dos ventiladores devem, dentro do que seja razoavel
e pritico, ser o mais altas pogsivel acima do pavimento.
As aberturas no teto do rufo das caldeiras devem ter
tampas fortes, de ago, permanentemente fixadas.

REGRA XX

Aberturas para o local do aparelho motor
nas partes expostas do pavimento de superstruturas,
diversas das do tipo «raised quarter decks»

Tais aberturas devem ser devidamente reforgadas
(framed) e fechadas de modo eficiente por meio de ca-
sotas ou rufos de ago. As portas em tais casotas ou
rufos devem ser fortemente construidas, fixadas de modo
permanente e capazes de ser fechadas e seguras de am-
bos os lados. Os batentes das aberturas devem ter 380
milimetros acima dos pavimentos das superstruturas.

O rufo das caldeiras, a chaminé e bragolas dos ven-
tiladores devem, dentro do que seja razoivel e pratico,
ser o mais altas possivel acima do pavimento. As aber-
turas do teto do rufo das caldeiras devem ter tampas
fortes, de ago, permanentemente fixadas.

REGRA XXI

* Abertaras para o local do aparelho propulsor, situadas no pavi-

mento do borde livre, dentro de superstruturas fechadas por
meios menos eficazes do que os da classe 1.

Tais aberturas devem ser refor¢adas (properly framed)
e fechadas por rufos eficientes. As portas dos rufos
devem ser fortes, permanentemente fixadas e suscepti-
veis de ser bem fechadas.”Os batentes das aberturas
devem ficar a 229 milimetros pelo menos acima do pa-
vimento, quando as superstruturas sio fechadas por meio
da classe- 2, e a 380 milimetros pelo menos acima do
pavimento, quando os meios de fechar sic menos efi-
cientes do que os da classe 2.

REGRA XXII
Tampas de agulheires

Agulheiros vulgares — rentes ao pavimento — podem
ser aplicados nos pavimentos de superstruturas, mas
devem ser de ferro ou aco, de sélida construgdo, com
junta de rosca ou de baioneta. Quando a tampa ndo seja
segura por meio de dobradigas, deve ser aplicada cor-
rente, por forma a haver liga¢io permanente da tampa.

A posicio de agulheiros désse género, em pequenos
barcos destinados a servigos especiais, fica ao arbi-
trio da autoridade responsavel pela marcagiio do bordo
livre.



2530

I SERIE — NUMERO 296

RULE XXIII
Companionways

Companionways in exposed positions on freeboard
decks and on decks of enclosed superstructures are to be
of substancial construction. The sills of the doorways
are to be of the heights specified for hatchway coamings
(see Rules IX and XVIII). The doors are to bo strongly
constructed and capable of being closed and secured
from both sides. Where the companionway is situated
within a quarter of the ship’s length from the stem, it
is to be of steel and riveted to the deck plating. .

RULE XXIV

Ventilators in exposed prsitions on freeboard
and superstructure decks

Such ventilators to spaces below freecboard decks or

decks of superstructures which are intact or fitted with
class 1 closing appliances are to have coamings of steel,

substantially constructed, and efficiently connected to the

deck by rivets spaced four diameters apart centre to
centre, or by equally effsctive means. The deck plating
at the base of the coaming is to be efficiently stiffened
between the deck beams The ventilator openings are to
be provided with efficient closing arrangements.

Where such ventilators are situated on the freeboard
deck, or on the superstructure deck within a quarter of
the ship’s length from the stem, and the closing arrang-
ements are of a temporary character, the coamiugs are
to be at least 36 inches in height; in other. exposed
positions on the superstructure deck they are to be at
least 30 inches in height. Where the coaming of any
ventilator exceeds 36 inches in height, it is to be spe-
cially supported and secured.

RULE XXV
Air pipes .

Whete the air pipes to ballast and other tanks extend
above freeboard or superstructure decks, the exposed
parts of the pipes are to be of substaatial construction ;
the height from the deck to the opening is to be at least
36 inches in wells on freeboard decks, 30 inches on
raised quarter decks, and 18 inches on other super-
structure decks. Satisfactory means are to be provided
for closing the openings of the air pipes.

Openings in the sides of ships

RULE XXVI
Gangway, cargo and coaling ports, &c

Openings in the sides of ships below the freeboard
'deck are to be fitted with water-tight doors of covers
which, with their securing appliances, are to be of
sufficient strength.

RULE XXVII
Scuppers and sanitary discharge pipes

Discharges led through the ship’s sides from spaces

below the freeboard deck are to be fitted with cfficient .

and accessible means for preventing water from passing
inboard. Each separate discharge may have an automatic
non-return valve with a positive means of closing it from
a position above the freeboard deck, or two automatic
non-return valves without positive means of closing,

REGRA XXIII
Gaiutas

(Gaiutas em posigdes expostas ao mar no pavimento
do bordo livre ou em pavimentos de saperstruturas fe-
chadas devem ser de s6lida construcdo.

Os batentes das portas devem ter altura como a que
estd especificada nas Regras IX e XVIII paraas bracolas
das escotilhas. As portas devem ser robustas e capazes
de ser fechadas e seguras dos dois lados.

A gainta que figue dentro do um quarto do compri-
mento do barco, a contar da roda de proa, deve ser de
aco e cravada para o pavimento.

REGRA XXIV

Ventiladores, em posigoes expostas ao mar,
dos pavimentos do bordo livre ou de superstruturas

As bragolas de ventiladores para espagos abaixo do
pavimento do bordo livre ou do pavimento de superstru-
tura intacta ou fechada® por disposicdes da eclasse 1
devem ser de construcgio sélida e ligadas ao pavimento
de modo cficaz, por meio de rebites intervalados 4 dia-
metros ou por outra forma julgada equivalente.

As chapas do pavimento, na base da bracola, devem ser
refor¢adas entre os vaus. As aberturas dos ventiladores
devem poder ser fechadas por meios considerados eficientes.

Quando os ventiladores estdio situados no pavimento
do bordo livre ou de uma superstrutura, dentro de um
quarto do comprimento do navio a partir da roda de
proa e os meios para os fechar sdo de cardcter tempo-
ririo, devem as respectivas bracolas ter pelo menos
915 milimetros de altura; noutras posigdes expostas, do
pavimento de superstrutura, devem as bragolas ter 760
milimetros de altura pelo menos.

Se a altura da bracola excede 915 milfmetros, deve a
bragola ser suportada e fixada de modo- especial.

REGRA XXV
Respir: douros

Quando os respiradouros dos tanques de lastro ou de
outros tanques abrem acima do pavimento do bordo livre
ou de uma superstrutura, devem as partes expostas dos
tabos ser de sélida construgfiio; a altura da abertura do
tubo acima do pavimento ndo deve ser inferior a 915
milimetros nos pogos do pavimento do bordo livre, 760
milimetros nos craised quarter decks» e 457 milimetros
nos outros pavimentos.

Deve haver meios julgados satisfatorios para fechar os
tubos respiradourcs.

Aberturas no costado

REGRA XXVI

i Portalds para pessoal ipassageiros e tripulantes) e carga
e portinholas de carvao, etc.

As aberturas do costado abaixo do pavimento do
bordo livre devem ser providas de portas ou tampas es-
tanques as quais, conjuntamente com as ferrageus quo
as seguram nos seas lugares, devem apresentar resis-
téncia suficiente.

REGRA XXVII

Embornais e descarga dos encanamentos do servigo sanitirio

As descargas, através das chapas do costado, prove-
nientes de espacos situados abaixo do pavimento do
bordo livre devem ser providas de meios eficientes e
acessiveis para evitar a entrada de dgua do mar. Cada
descarga pode ter uma valvula automética de retengio,
podendo ser fechada, de modo efectivo, de uma posigio
acima do pavimento do bordo livre, ou duas valvulas
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provided the upper valve is situated so that it is always
accessible for examination under service conditions.

The positive action valve is to be readily accessible
and is to be provided with means for showing whether
the valve is open or closed. Cast iron is not to be accept-
ed for such valves where attached to the sides of the
ship.

gonditional upon the type and the location of the
inboard ends of such openings, similar provisions thay
be prescribed by the Assigning Authority as to discharges
from spaces within enclosed superstructures.

Whero scuppers are fitted in superstructures not fitted
with class 1 closing appliances they are to have efficient
means for preventing the accidental admission of water
below the freeboard deck.

RULE XXVIII
Side scuttles

Side scuttles to spaces below the freeboard deck or to
spaces below the superstructure deck of superstructures
closed by class 1 or class 2 closing appliances are to
be fitted with efficient inside deadlights permanently
attached in their proper positions so that they can be
effectively closed and secured water-tight.

" 'Where, however, such spaces in superstructures are
appropriated to passengers other than steerage passengers
or to crew, the side scuttles may have portable deadlights
stowed adjacent to the side scuttles, provided they are
readily accessible at all times on service.

The side scuttles and deadlights are to be of substantial
and approved construction.

RULE XXIX

Guard rails

Efficient guard rails or bulwarks are to be fitted on
all exposed portions of freeboard and superstructure
decks.

RULE XXX

Freeing ports

‘Where bulwarks on the weather portions of freeboard

or superstructure decks form «wells», ample provision .

is to be made for rapidly frecing the decks of water and
for draining them. The minimum freeing port area on
each side of the ship for each well on the freeboard deck
and on the raised quarter-deck is to be that given by
the following scale; the minimum area for each well on
any other superstructure deck is to be one-half the area
given by the scale. Where the length of the well exceeds
.7 L, the scale may be modified.

Scale of freeing port area

autométicas de retenglio, sem meios de fechar de modo
efectivo, mas nesse caso a valvula que ficar mais acima
deve estar sempre acessivel para exame.

O apertar das valvulas, que se podem fechar de modo
efectivo, deve poder ser feito de local bem acessivel. Tais
vélvulas devem ser providas de indicador, mostrando
claramente se estio fechadas ou abertas. Nio é permitido
ferro fundido para vilvulas déste tipo ligadas ao costado.

~Prescrigbes semelhantes podem ser impostas a respeito

de descargas provenientes de superstruturas fechadas,
tendo em atengio a natureza das descargas e posi¢do
das respectivas extremidades no interior do navio.

Quando haja embornais em superstruturas ndo pro-
vidas de meios da classe 1, deve haver meios cficientes
que previnam a entrada acidental de 4gua abaixo do
pavimento do bordo livre.

REGRA XXVIII
Vigias

Vigias em espacos abaixo do pavimento do bordo
livre ou em espagos abaixo do superstrutura fechada
por meios das classes 1 ou 2 devem ser providas de
portas de tempe eficientes, permanentemente fixadas nos
seus lugares, de modo a poderem ser bem fechadas e se-
guras de modo estanque.

Quando porém tais espagos, em superstruturas, sfo
proprios -para passageiros (excepto passageiros de co-
berta ou tripulantes), podem as portas de tempo ficar ar-
rumadas préximo das vigias desde que, no emtanto, fi-
quem acessiveis em todas as ocasides de servigo.

Vigias e portas de tempo devem ser de comstruglo
s6lida e aprovada. '

REGRA XXIX
Balaiistrada

Deve haver borda falsa ou balaiistrada em todas as
posicdes expostas dos pavimentos do bordo livre ou das
superstruturas.

REGRA XXX

Resbordos

Havendo pogos, devem as cousas estar dispostas de
forma a dar saida rapida & 4gua. A drea minima dos
resbordos, nos pogos do pavimento do bordo livre ou no
eraised quarter deck», é dada pela tabela que segue, e
a 4rea minima dos resbordos correspondentes a pavi-
mentos de outras superstruturas 6 igual a metade da que
vem na tabela. Se o comprimento do pogo excede 40
por cento do comprimento -do barco, pode a regra da
tabela ser modificada.

Area total dos resbordos de um pogo

Lovgth of B.ulwarks o «wells Freeing Port Area on oach side Compr'lmunlo da borda falsa Area dos resbordos em dccimotros
in febt . in square feet em metros
4
15 8.0 4,57 743
20 | - 85 6,10 79,0
25 9.0 7,62 83,6
30 9.5 9,14 88,3
35 10.0 10,67 92,9
40 10.5 12,19 97,5
45 11.0 13,72 102,2
50 115 15,24 106,3
95 12.0 16,76 1115
60 12.5 18,29 116,1
65 13.0 19,81 120,8
Above 65 1 =quare foot for each addlitio- Mais de 19,81 9,3 decimetros quadrados por
nal 5 feet length of bulwark: cada 1,52 de comprimento
a mais na borda fal:a.
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The lower edges of the freeing ports are to be as near
the deck as practicable and preferably not higher than
the upper edge of the gunwale bar. Two-thirds of the
freeing port area required is to be provided in the
midship half of the well. In ships with less than the
standard sheer the freeing port area is to be suitably
increased.

Al such openings in the bulwarks are to be protected
by rails or bars spaced about 9 inches apart. If shut-
ters are fitted to freeing ports, ample clearance is to be
provided to prevent jamming. Hinges are to have brass
pins.

RULE XXXI
Protection of crew
Gangways, lifelines or othor satisfactory means are

to be provided for the protection of the crew in getting
to and from their quarters. The strength of houses for

the accommodation of crew on flush deck steamers is to

be equivalent to that required for superstructure bulk-
heads. ‘

PART III

Load line for steamers

RULE XXXII
Length (L)

The length used with the Rules and Freeboard Table
is the length in feet on the summer load water-line from
the foreside of the stem to the afterside of the rudder
post. Where there is no rudder post, the length is
measured from the foreside of the stem to the axis of
the rudder stock. For ships with cruiser sterns, the
length is to be taken as 96 per cent of the total length
on the designed summer load water-line or as the length
from the fore side of the stem to the axis of the rudder
stock if that be the greater.

RULE XXXIII
Breadth (B)

The breadth is the maximum breadth in feet amidships
to the moulded line'of the frame in iron or steel ships,
and to the outside of the planking in wood or composite
ships.

RULE XXXIV

Moulded depth

The moulded depth is the vertical distance in feet,
measured amidships, from the top of the keel to the top
of the freeboard deck beam at side. In wood and com-
posite ships the distance is measured from the lower
edge of the keel rabbet. Where the form at the lower

part of the midship section is of a hollow character, or .

where thick garboards are fitted, the depth is measured
from the point where the line of the flat of the bottom
continued inwards cuts the side of the keel.

A aresta inferior dos resbordos deve ficar o mais pré-
ximo possivel do pavimento, sendo preferivel que nio
fique acima das cantoneiras dos trincanizes. Dois tergos
da 4rea dos resbordos, requerida pela tabela, devem
ficar a meio do comprimento do pogo. Nos navios de
tosado inferior ao normal ¢standard», deve a 4rea dos
resbordos ser aumentada de modo conveniente.

Todas as aberturas nos resbordos devem ser protegi-
das por vardes de ferro intervalados cérca de 23 centi-
metros. Se h& portas nos resbordos, deve haver folga
suficiente para se evitar que enjambrem. As dobradigas
devem ter pernos de bronze.

-REGRA XXXI
Protecgao dos tripulantes

Passerelles, corrimfos de cabo ou outros meios julga-
dos satisfatérios devem ser providos para protecgfio dos
{ripulantes na passagem para os respectivos alojamentos.
A resisténcia das casotas para acomodag3o da tripula-
cdo nos barcos de convés corrido deve ser equivalente
4 que é requerida para anteparas de superstruturas.

PARTE III

Bordo livre para vapores

REGRA XXXII
Comprimento (L)

O comprimento adoptado nas regras e na tabela do
bordo livre é o comprimento expresso em metros, medido
na linha de 4gua carregada de verdio desde a face de
vante da roda de proa até a face de ré do cadaste do
leme. E, quando ndo haja éste ultimo, é o comprimeuto
medido desde a face de vante da roda de proa até o eixo
da madre. Nos navios com popa de cruzador, o compri-
mento é igual ao maior dos valores:

a) Noventa e seis centésimos do comprimento total ha
linha de carga méxima de verfo;

b) Comprimento medido desde a face de vante da roda
de proa até o eixo da madre do leme.

REGRA XXXIII
Boca (B)

A bbdca 6 a bdca méixima expressa em metros, medida,
a meio navio, por fora das balizas nos navios de casco
metilico e por fora do forro exterior nos navios de ma-
deira ou de construgio mixta.

" 'REGRA XXXIV
Pontal na ossada

O pontal na ossada é a distincia vertical, expressa
em metros, medida desde a face superior da quilba até
a linha recta do vau do pavimento do bordo livre. Nos
navios de madeira e de construgdio mixta o pontal é me-
dido desde o trago inferior do alefriz da quilha. Quando
o navio é de forma cavada na parte inferior da secgdio
mestra ou quando a t4bua do resbordo é muito espéssa,
o pontal é medido desde o ponto de intersecgdo da face
vertical da quilha com o prolongamento da parte plana
do fundo.
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RULE XXXV
Depth for freeboard (D)

The depth used with the freeboard table is tha moulded
depth plus the thickness of stringer plate, or plus

T(L—S)
L

if that be greater, where:

7 is the mean thickness of the exposed deck clear ot
deck openings, and

S is the total length of superstructures as defined in
Rule XL.

Where the topsides are of unusual form, D is the
depth of a midship section having vertical topsides,
standard round of beam and area of topside section equal
to that in the actual midship section. Where there is a
step or break in the topsides (e. g., as in the Turret
Deck ship) 70 per cent of the area above the step or
break is included in the area used to determine the
equivalent section.

In a ship without an enclosed superstructure covering
at least 0.6 amidships, without a complete trunk or
without a combination of intact partial superstructares
and trank extending all fore and aft, where D is less than

%, the depth usod with the table is not to be taken as

less than i,
15
RULE XXXVI

Coefficient of fineness (c)

The coefficient of fineness used with the freeboard
table is given by

o B
L. B.d;,

where A is the ship’s moulded displacement in .tons
(excluding bossing) at a mean moulded draught di, which
is 8D per cent of the moulded depth.

The coefficient ¢ is not to be taken as less than 68.

RULE XXXVII
Strength

The Assigning Authority is to be satisfied with the
structural strength of ships to which freeboards are
assigned. -

Ships which comply with the highest standard of the
rules of a Classification Society recognised by the
Administration, shall be regarded as having sufficient
strength for the minimum freeboards allowed under the
Rules.

Ships which do not comply with the highest standard
of the rules of a Classification Society recognised by the
Administration, shall be assigned such increased freeboards
as shall be determined by the Assigning Authority, and
for guidance the following strength moduli are formulated :

Material. — The strength moduli are based on the
assumption that the structure is built of mild steel,

REGRA XXXV

Pontal (D) para o bordo livre

O pontal usado nas tabelas do bordo livre é o pontal
do navio adicionado da maior das duas correcgdes:
a) Espessura das chapas dos trincanizes

em que

T é a espessura média da parte exposta do pavimento
do bordo livre, considerada por fora das aberturas.

S é o comprimento total das superstruturas, obtido nos
termos da Regra XL.

Quando o costado, na parte superior, é de forma es-
pecial, D é o pontal de uma secglo mestra (ficticia) de
forma usual, comas amuras verticais e flecha de vau
mestre considerada normal e 4rea equivalente & da secglo
mestra actual.

Quando haja salto no costado (exemplo, navio do tipo
aTurret deck», 70 por cento da drea acima do salto é in-
cluida na 4rea usada para determinar a sec¢lo equi-
valente. :

Num havio sem superstrutura fechada, cobrindo pelo
menos 60 por cento a meio navio, sem um ¢runk completo
ou sem uma combinacgiio de superstruturas parciais —in-
tactas — e trunk, de vante a ré, em que D) seja menor
do' que %, o pontal a usar nas tabelas nio deve ser me-

L
nor do que —.
15
REGRA XXXVI

Coeficiente (c) de finura

O coeficiente de finura adoptado na tabela de bordo
livre é dado pela expressdo:

A
¢ = —-
1,025 Lx<B><dy

em que A é o deslocamento em toneladas, considerado
por fora das balizas, com exclusdo da parte saliente
«bossing» que constitue a estrutura de saporte das mangas
dos veios, a nm calado médio dy, sobre a quilha, igual a
0,85 do pontal na ossada.

O coeficiente ¢ n3o deve ser tomado inferior a O",68

REGRA XXXVII
Resisténcia

A autoridade habilitada para a determinaglio do bordo
livre deve certificar-se de que a robustez dos navios é
suficiente para os bordos livres que lhes s3o marcados.

Os navios que satisfazem ao tipo de constru¢fio mais
elevado das regras de uma Sociedade de Classificagio
reconhecida pela Administragfio devem ser considerados
como tendo robustez suficiente para os mfnimos bordos
livres permitidos pelas regras da presente Convencio.

Os navios que n3o satisfazem as regras estabelecidas
para o tipo de constru¢do mais elevado de uma Socie-
dade de Classificagio reconhecida pela Administracio
devem ter bordos livres aumentados até o que foi deter-
minado pela mesma Administragio. Os médulos resis-
tontes, adiante descritos, slio estabelecidos para servir
de guia nesses casos:

Materiais. — Os médulos resistentes sfio baseados na
hipétese de que a construgho é feita de ago macio, obtido
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manufactured by the open hearth process (acid or basic),
and having a tensile strength of 26 to 32 tons per square
inch, and an elongation of at least 16 per cent on a
length of 8 inches.

Strength Deck.— The strength deck is the uppermost
deck which is incorporated into and forms an integral
part of the longitudinal girder within the half-length
amidships.

Depth to strength deck (Ds). — The depth to strength
deck is the vertical distance in feet amidships from the
top of the keel to the top of the strength deck beam at
side.

Draught (d). —The draught is the vertical distance
in feet amidships from the top of the keel to the centre
of the dise. -

. ’ I
Longitudinal modulus. —The longitudinal modulus —

is the moment of inertia I of the midship section about
the neutral axis divided by the distance y measured
from the neutral axis to the top of the strength deck
beam at side, calculated in way of openings but without
deductions for rivet holes, Areas are measared in square
inches and distances in feet.

Below the strength deck, all continuous longitudinal
members other than such parts of under deck girders
as are required entirely for supporting purposes, are
included. Above tho strength deck, the gunwale angle
bar and the extension of the sheerstrake are the only
members included.

The required longitudinal modulus for effective mate-
rial is expressed by f><d>< B, where f is the factor
obtained from the following table:

pelo processo Siemens Martin (4cido ou bésico), tendo
uma resisténcia A tracglo de 41 a 50 quilogramas por
milimetro quadrado e um alongamento de 16 por cento,
pelo menos, num comprimento de 203 milimetros.
Pavimento resistente.—E o pavimento mais alto, fa-
zendo parte da viga longitudinal por metade do compri-
mento do navio considerado sobre asec¢do de «meio navios.

Pontal relativamente ao pavimento resistente (D,). — I
o pontal medido, a meio navio, desde a faco superior da
quitha até a linha recta do vau do pavimento resistente.

Immersdo (d). —Imersio & a distancia vertical, expressa
em metros, medida, 4 meio navio, desde a face superior
da quilha até o centro do disco. '

Médulo longitudinal.— O médulo longitudinal £l 60

cociente do momento de inércia da secgiio mestra rela-
tivamente ao eixo neutro pela distincia désse cixo até
a linha recta do vau do pavimento resistente. O momento
de inéreia é calculado em correspondéncia do aberturas
do convés, mas sem dedugiio dos furos para os rebites.
As 4reas sido expressas em milimetros quadrados e as
distdncias em mectros.

Abaixo do pavimento resistente todos os clementos
longitudinais continuos devem entrar no calculo, A ex-

. cepglo das vigas que servem do apoio aos pavimentos.

Acima do pavimenté s6 se considerario as cantoneiras
dos trincanizes e a parte restante das chapas da cinta
acima désse mesmo pavimento.

O médulo longitudinal normal para os materiais com
trabalho efectivo é expresso por f><d><B em que f 6
dado pela seguinte tabela:

L 1 L f L 5 L. £

100 1.80 360 9.40 3048 3810 109,73 19896
120 2.00 . 380 10.30 36,58 4933 115,82 21801
140 9.35 400 11.20 4967 4974 191,92 23705
160 2.70 420 1215 4877 5715 128,02 95717
180" - 3.15 440 1310 54.86 6667 13411 97728
200 3.60 460 14.15 60,96 7620 14021 99951
220 4.20 480 1515 67,06 8890 146,30 32067
240 . 4580 500 16.25 7315 10160 152,40 34396
260 5.45 520 17.35 79.95 11535 158,50 36725
280 6.20 510 18.45 85,34 13123 164,59 39053
300 6.95 560 19.60 9144 14710 170,69 41487
320 7.70 580 20.80 97,54 16298 176,78 44027
340 855 600 92.00 103,63 18097 182,88 46567

For intermediate lengths, the value of f is determined
by interpolation.

This formula applies where L does not exceed 600
feet; B is between % + 5 and 1% -+ 20, both inclusive,

and HL; is between 10 and 13.5, both inclusive.

s/

Irame.— TFor the purpose of the frame modulus, the
frame is regarded as composed of a frame angle and a
reverse angle each of the same size and thickness.

Frame modulus.— The modulus —- of the midship fra-

Yy
me below the lowest tier of beams is the moment of
incrtia I of the frame section about the neutral axis
divided by the distance y measured from the neutral
axis to the extremity of the frame section, calculated

Para comprimentos intermédios o valor de f é deter-
minado por interpolago. .

Esta férmula aplica-se, para os valores L B e Ds, sa-
tisfazendo as condi¢des seguintes:

L= 182,88
L ipe=p=2L 1610
10 ? 10 ’

/i/
10<--< 13,5

Balizas. —Para o cileulo do médalo resistente da ba-
liza supde-se que ela é constituida por duas cantoneiras
L, uma direita, outra invertida, de igual escantilhio.

Médulo -resistente. — QO médulo z da baliza da sec-

Yy
¢80 mestra abaixo da ordem inferior de vaus é o cociente
do momento de inércia J da sec¢iio da baliza em relagio
ao eixo neutro dividido pela distincia do mesmo eixo
4 extremidade da secglo da baliza. O cdlculo do mo- -
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without deduction for rivet and bolt holes,

The modu-

lus is measured in inch units.

The required frame modalus is expressed by

8 (d—1t) (fi+/)
1,000

where

s is the frame spacing in inches
¢ is the vortical distance in feet moasured at amidships

f; iS

fz is

from the top of the keel to a poiat midway between
the top of the inner bottom at side and the top of
the heel bracket (see figure 2); where thore is no
double bottom, ¢ is measured to a point midway
between the top of the floor at centre and the top
of the floor at side.

a coefficient depending on I7, which, in ships fitted
with double bottoms, is the vertical distance in
feot from the middle of the beam bracket of the
lowest tier of beams at side to a point midway
between the top of the inner bottom at side and
the top of the heel bracket (see figure 2). Where
there is no double bottom, I/ is measured to a point
midway between the top of the floor at centre and
the top of the floor at side. Where the frame obtains
additional strength from the form of the ship, due
ullowance is made in the value of fi.

a coefficient depending on K, which is the vertical
distance is feet from the top of the lowest tier of
beams at side to a point 7 feet 6 inches above the
freeboard deck at side, or, if there is a superstruc-
ture, to a point 12 feet 6 inches above the freeboard
deck at side (soe figure 2). The values of fi, and
fa are obtained from the following tables:

mento de inéreia 6 feito sem deduglio dos furos de rebi-
tes ou de parafusos. O médulo é expresso em centimetros

cubicos.
O moédulo, considerado normal, é representado pela
oxpressio :
s @—10 (trfo)
1000
em que

s & o intervalo de balizas, em metros.
t & a distdncia vertical, em metros, medida, .2 meio

fi é

Ja é

navio, desde a face suporior da quilha até um
ponto (fig. 2) que fica a meio da altura medida
dosde o teto do duplo fundo e a extromidade do
esquadro de ligago do duplo fundo & baliza. Quando
nio haja duplo fundo, ¢ ser4 medida até um ponto
médio entre o topo da chapa de caverna, no plano
de simetria, e a sua extremidade em qualquer dos
bordos.

um coeficiente dependente de ZI, que é a distancia
vertical, em metros, medida desde o meio do es-
quadro da ordem inferior de vaus até meio da
altura que existe entre o teto do duplo fundo e a
extremidade do esquadro de ligagio do duplo fundo
4 baliza. Quando nio haja duplo fundo, H é me-
dida até um ponto médio entre o topo da chapa
de caverna, no plano de simetria, e a sua extremi-
midade em qualquer dos bordos. Quando a baliza
adquire resisténcia suplementar pela propria forma
de fundo, f; pode ser modificada em harmonia com
tal excesso de resisténcia.

um coeficiente dependente do X, que é a distancia
vertical, em metros, medida desde a linha recta .
da ordem inferior de vaus até um ponto situado
a 2286 acima do pavimento do bordo livre ou,
havendo superstrutara, até um ponto situado 37,81
acima do pavimento do bordo livre (ver fig. 2).
Os valores de fi e f» sdo dados pelas tabelas se-
guintes : ' :

‘Hinfeet . . . - . . 0 7 9 11 13 15 7 19 21 23 2
Fil oo oo e 9 11 12.5 15 19 24 29.5 36 43 51 59
Kinfect . « o « o« « - - 0 5 10 15 20° 25 30 35 40
Foo o e e 0 0.5 1.0 2.0 3.0 45 65 9.0 12.0
Intermediate values are obtained by interpolati'on.

Hem mefros . - . - . . 0 2,133 2,743 3,353 3,962 4572 5,182 5,791 6,401 [. 7,01 7,62
Fio oo oo e 19053 | 23287 | 20464 | 31758 | 40227 | 50810 | 62455 | 76219 91035 | 107970 | 124900
K em metros . . . . . - 0 1,524 3,048 4,572 6,095 7,62 9,144 10,668 12,192
oo o e e e e 0 1058 2117 4233 6350 9525 13753 19050 25400

Os valores intermédios sfo obtidos por interpolagdo.
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This formula applies where D is between 15 feet and
60 feet, both inclusive, B is between i% 4 5 and iI(—; + 20,

both inclusive, - is botween 10 and 13.5, both inclu-

sive; and the horizontal distance from the outside of
the frame to the centre’of the first row of pillars does
not exceed 20 feet.

In single deck ships of ordinary form, where H does
not exceed 18 feet, the frame modulus determined by
the preceding method is multiplied by the factor f
where :

f3 =50 + .05 (H — 8)

Where the horizontal distance from the outside of the
frame to the centre of the first row of pillars exceeds
20 feet, the Assigning Authority is to be satisfied that
sufficient additional strength is provided.

|
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Superstructures

RULE XXXVIII

Height of superstructure

The height of a superstructure is the least vertical
height measured from the top of the superstructure
deck to the top of the freeboard deck beams minus the
difference between D and the moulded depth (see Rules
XXXIV and XXXV).

Esta férmula aplica-se para valores de D, Be L, Ds,
- satisfazendo 4s condi¢des seguintes: ‘

4,51 < D= 18,29 m
L L
o — o oA
o T LB2<B=I 46,10

L

10= D,

=135

Em navios de um s6 pavimento, em que I ndo excede
9™,49, o moédulo resistente da baliza determinado pelo
método precedente deve ser maultiplicado pelo factor

fs — 0,50 + 0,05 (61305 —8)

Se a distancia horizontal medida desde a face exterior
da baliza até a primeira fiada de pés de carneiro excede
67,10, a autoridade habilitada 3 marcacio do bordo livre
deve verificar se est4 previsto um complemento de re-
sisténcia suficiente que compense talfexcesso.
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Supersiruteras

REGRA XXXVIII

Altura de superstruturas’

A altura de uma superstrutura é a distdncia vertical
minima medida desde a face superior do respectivo pa-
vimento até a face superior do vau do pavimento do
bordo livre, menos a diferenga entre D e o pontal na
ossada (ver Regras XXXIV e XXXV).
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~RULE XXXIX
Standard height. of superstructure

The standard height of a raised quarter deck is 3 feet
for ships up to and including 100 feet in length, 4 feet
of ships 250 feet in length and 6 feet for ships 400 feet
in length and above.

The standard height of any other superstructure, is 6
feet for ships up to and including 250 feet in length and
7 feet 6 inches for ships 400 feet in length and above.
The standard height at intermediate lengths is obtained
by interpolation.

RULE XL

Length of superstructure (8)

The length of a superstructure is the mean covered
length of the parts of the superstructure which extend to
the sides of the ship and lie within lines drawn perpen-
dicular to the extremities of the summer load water-line,
as defined in Rule XXXII.

RULE XLI
Enolosed superstructure

A detached superstructure is regarded as enclosed
only where:

a) The enclosing bulkheads are of efficient construction
(see Rule XLII);

b) The access openings in these bulkheads are fitted
with class 1 or class 2 closing appliances (see Rules
XLIIT and XLIV);

¢) All other openings in sides or ends of the super-
structure are fitted with efficient weathertight means of
closing; and

d) Independent means of access to crew, machinery,
bunker and other working spaces within bridges and
poops are at all times available when the bulkhead
openings are closed.

RULE XLII
Superstructure bulkheads

Bulkheads at exposed ends of poops, bridges and
forecastles are deemed to be of efficient construction
where the Assigning Authority is satisfied that, in the
circumstances, they are equivalent to the following
standard for ships with minimum freeboards under which
standard the stiffeners and plating are of the scantlings
given in Table 3, the stiffeners are spaced 30 inches
apart, the stiffeners on poop and bridge front bulkheads
have efficient end conmections, and those on after
bulkheads of bridges and forecastles extend for the whole
distance between the margin angles of the bulkheads.

REGRA XXXIX
Altura normal de superstruturas

A altura normal de um «raised quarter decks &:

0",91 para navios de comprimento igual ou inferior
a 30™,50.

1,22 para navios de comprimento igual a 76™,20.

1™,83 para navios de comprimento igeal ou superior a
122 metros.

A altura normal de qualquer outra superstrutura é:

1™,83 para navios de comprimento igual ou inferior
a 76™,20.

27,29 para os navios de comprimento igual ou supe-
rior a 122 metros. )

A altura normal, para os comprimentos intermédios, é
obtida por interpolagdo. :

REGRA XL

Comprimento de superstrutura (8)

O comprimento de uma superstrutura é o comprimento
médio, coberto, das partes da superstrutura que se es-
tendem de um ao outro bordo, limitado 3s perpendicu-
lares extremas do comprimento — da linha de carga ma-
xima de verio —, tal como foi definido na Regra XXXII.

REGRA XLI
Superstrutura fechada

Uma superstrutura destacada s6 é considerada fe-
chada se:

a) As anteparas que a limitam s3o de construgio efi-
ciente (ver Regra XLII); .

b) As aberturas de acesso (praticadas nessas anteparas)
s#o providas de dispositivos da classe 1 ou da classe 2
(ver Regra XLIII o XLIV);

¢) Todas as outras aberturas aos lados e nas.extre-
midades da superstratura sdio providas de meios para
poderem ser fechadas de modo eficiente e estanque aq
tempo;

d) H4 acesso, independente, para os alojamentos da
tripulagio, local das mdiquinas e caldeiras e bancas, e
outros locais do trabalho de bordo abrangidos pelo cas-
telo central ou de popa, quando estejam fechadas as
aberturas das anteparas.

REGRA XLII
. Anteparas de superstruturas

A antepara do castelo de popa, quando exposta ao
mar, e as anteparas dos castelos de vante e central sio
julgadas do construgio eficiente se a autoridade habili-
tada A marcagio do bordo livre emite opinido de que a
estrutara 6 equivalente & estrutura tipo resultante da ta-
bela 3 estabelecida para:

k. O bordo livre minimo;

Intervalo entre montantes igual a 760 milimetros;

Montantes, das anteparas do castelo de popa e de
vante do castelo central, providos de ligacdes eficazes
nas extremidades;

. Montantes das anteparas de ré dos castelos de proa e
central colocados, em toda a altura, entre a cantoneira
que guarnece toda a periferia da antepara.
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TABLE 3

Exposed bulkheads of superstructures of standard height

Bridge front bulkheads.
Unprotected bulkheads of poops
.4 L or more in length

Bulkheads of poops partially protected
or less in length than .41,

After bulkheads of bridges and forecastles

Length of ship

Bulb angle stiffeners

Length of ship

Feet

Plain angle stiffeners

Inches

Length of ship

Feet

—

Plain angle stiffeners

Inches

‘Feet Inches
Under 160 51f,>< 3 >< .30 Under 150 3 x<21,>.30 Under 150 21/,3< 2 1/2 < 926
160 6 =<3 .32 150 B1/,><21/,><.32 150 3 T3<21/,5¢ 28
200 61/,><3 ><.34 200 473" <3 250 31/,5¢3 12 5< 30
240 T =<3 .36 250 41/,><3 ><.36 350 4 =<3 .32
280 Tih><3 ><.38 300 5 >3 .38 - -
320 8 <3 x40 350 5 1,3 >< .42 - -
360 - 81/,><3 .>< .42 400 X3 .44 - -
400 9 <3 .44 450 6 1/,5< 31/, >< .46 - -
440 91/, < 31/,>< 46 500 7 " <31/,5>< 48 - _
480 10 ><31/2>< 48 550 7 ><31/2><.5g - -
520 101/, ><3 1/, >< .50 - - - -
560 11 ><31/,>< .52 - - - -
Bulkhead plating Bulkhead plating Bulkhead plating
Inc—hes In;;es Inc_hes .
200 and under 3 160- and under 24 160 and under 20
380 and above 44 400 and above .38 400 and above 30

For ships intermediate in length the thicknesses of bulkhead plating are obtained by interpolation.

TABELA 3

Anteparas de superstruturas de altura normal

Antepara de vante do castelo central.
Antepara de vante, nfto protegida, do castelo de pbpa,
de comprimento igual ou maior do que 40 por cento
do comprimento do navio

.

Antepara, parcialmente protegida, do- castelo de pdpa.
Antepara do castelo de pdpa,
de comprimeanto menor do que 40 por cento
do comprimento do navio

Anteparas de ré do castelo de proa
o do castelo central

Comprimento do navio

Montantes de cantoneira-

Montantes de cantoneira

Comprimento do navio

Montantes de cantoneira

_ -bolbo .Comprlman_to do navlo simples _ stmples
Metros Milimetros Metros Milimetros Motros Milimotros
- 140><75>< 15 T5><65> 7,5 65><65><6,5
48,75 { 50X6S ¢ 45,70 | oZel g 45,70 155655 T
61,00 165 >< 75 >< 85 . 61,00 100>< 75>< 85 76,20 90 < 15.< 1,5
73,20 180 <75 9 76,20 115 >< > 9 10620 100<75>< 8
8035 190 >< 5 >< 95 91,45 130>< B >< 95
97 55 205 >< 15 >< 10 106,70 140 >< 75 >< 10, 5 - -
109 75 215>< 75>< 105 121,90 150 >< 75 >< 11 - -
121,90 230 >< 75 >< 11 137,15 165 >< 90 >< 11,5 - -
134,10 240>< 90 >< 11,5 152,40 180 >< 90 >< 12 - -
146,30 255 >< 90 >< 12 167,65 180 ><90>< 12,5 - -
158,50 265><90><12,5 - - -
170,70 280 ><90>< 13 - - - -
Chapas da antepara Chapas da antepara Chapas da antepara
Milim_etros Miul;a_etros Milimetros
61,00 75 48,80 6 48,80 5
115,80 11 122,00 95 122,00 75

Para navios de comprimento intermédio as espessuras das chapas das anteparas s3o obtidas por interpolagfo.
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Appliances for closing access openings in bulkheads
at ends of detached superstructures

RULE XLII
Clacs 41 — Closing appliances

These appliances are of iron and steel, are in all cases
permanently and strongly attached to the bulkhead, are
framed, stiffoned and fitted so that the whole structure
is of equivalent strength to the unpierced bulkhead,
and are weathertight when closed. The means for se;
curing these appliances are permanently attached to the
bulkhead or to the appliances, and the latter are so
arranged that they can be closed and secured from both
sides of the bulkhead of from the deck above.

The sills of the access openings are at least 15 inches
above the deck.

RULE XLIV
Class 2 — Closing appliances

These appliances are: :

a) Strongly framed hard wood hinged doors, which
are not more than 30 inches wide nor less than 2 inches
thick ; or

b) Shifting boards fitted for the full height of the
opening in chinnels riveted to the bulkhead, the shifting
boards being at least 2 inches thick where the width of
opening is 30 inches or less, and incroased in thickness
at the rate of 1 inch for each additional 15 inches of
width; or :

¢) Portable plates of equal efficiency.

Temporary appliances for closing openings in openings
in superstructure decks

RULE XLV

Temporary closing appliances for middle line open-
ings in the deck of an enclosed superstructure consist of::

a) A steel coaming not less than 9 inches in height
efficiently riveted to the deck;

b) Hatchway covers as required by Rule X, secured
by hemp lashings ; and

¢) Hatchway supports as required by Rules XTI and
X1I and Table 1 or 2.

Effective length of detached superstructures

RULE XLVI
General

Where exposed bulkheads at the ends of poops, brid-
ges, and forecastle are not of efficient construction (see
Rule XLII) they are considered as non-existent.

Where in the side plating of a superstructure there is
an opening not provided with permanent means of clos-
ing, the part of the superstructure in way of the opening
in regarded as having no effective length.

Where the height of a superstructure is less than the
standard, its length is reduced in the ratio of the actual
to the standard height. Where the height exceeds the
standard, no increase is made in the length of the su-
perstructure.

Melos de fechar as superstruturas

REGRA XLIIT
Classe 14

Os meios de fechar superstruturas da classe 1 sio
em todos os casos ligados de modo permaneute e seguro
4 antepara; slio construidos por forma que em conjunto
tém resistCncia oquivalente & da antepara intacta; de-
vem, quando fechados, ser ostanques. As ferragens que
seguram os dispositivos da classe 1 devem ser perma-
nentemente ligadas & antepara ou aos proéprios dispositi-
vos e estes arranjados de forma a poderem ser fechados
de ambos os lados da antepara e do pavimento que lhe
fica por cima.

- Os batentes de acesso devem ter 300 milfmetros, pelo
menos, acima do pavimento. '

REGRA XLIV
Classe 2

Estes meios sio:

a) Portas robustas de madeira dura, com dobradicas,
de largura nio inferior a 760 milimetros e grossura mi-
nima de 50 milimetros ;

b) Tdbuas entrando em ferros em U cravados & ante-
para, de espessura igual a 40 milimetros quando a lar-
gura da abertura é igual ou menor do que 760 milimetros
o aumentada 3 razdo de 20 milimetros por cada 380
milimetros a mais na largura.

Meios tempordrios para fechar aberturas nos pavimentos
de superstrutoras

Y

REGRA XLV

Os meios temporarios para fechar aberturas, dispostas
no plano de simetria do pavimento de uma superstru-
tura fechada compreendem :

a) Uma bragola de altura nfo inferior a 229 milime-
tros, cravada de modo eficiente para o pavimento;

b) Quartéis como os indicados na Regra X, seguros
por meio de peias de cabo de linho;

¢) Pegas de apoio, para os quartéis, em harmonia com
as regras XI e XII e tabelas 1 e 2.

Comprimento eficaz de superstraturas destacadas

REGRA XLVI
Generalidades

Sio consideradas como nio existentes as anteparas,

" expostas ao mar, das extremidades do castelo de popa

ou do castelo central ou de proa que ndo sio de cons-
trugio eficiente (veja-se Regra XLII).

Quando a um ou outro bordo, numa superstrutura, hé
uma abertura desprovida de meios permanentes para
poder ser fechada, a parte da superstrantura em corres-
pondéncia de tal abertura é considerada como tendo
comprimento eficaz nulo.

Quando a altura da superstrutura 6 menor do que a
normal, obtida segundo estas regras, deve o comprimento
ser reduzido na proporgio da altura da supersfrutura
para a que 6 considerada normal ; se, pelo contrario, é
maior, no se faz qualquer correcglio ao comprimento.
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RULE XLVII

Poop

Where there is an efficient bulkhead and the access
openings are fitted with class 1 closing appliances, the
length to the bulkhead is effective. Where the access
openings in an efficient bulkhead are fitted with class 2
closing appliances and the length to the bulkhead is
.5 L or less, 100 per cent of that length is effective;
where the length is .7 L or more, 90 per cent of that
length is effective; where the length between .5 L and
% 1L, and intermediate percentage of that length is effec-
tive; where an allowance is given for an efficient adja-
cent trunk (see Rule LI), 90 per cent of the length to
the bulkhead is to be taken as effective. 50 per cent
of the length of an open poop or of an open extension
beyond an efficient bulkhead is effective.

RULE XLVIII

‘Raised guarter deck

Where there is an efficient intact bulkhead, the length
to the bulkhead is effective. 'Where the bulkhead is not
intact, the superstructure is considered as a poop of less
than standard height.

RULE XLIX
Bridge

Where there is an efficient bulkhead at each end, and
the access openings in the bulkheads are fitted with
class 1 closing appliances, the length between the bulk-
heads is effective.

Where the access openings in the forward bulkhead
are fitted with class 1 closing appliances and the access
openings in the after bulkhead with class 2 closing
appliances, the length between the bulkheads is effective;
where an allowance is given for an efficient trunk, adja-
cent to the after bulkhead (see Rule LI), 90 per cent
of the length is effective. Where the access openings
in both bulkbeads are fitted with class 2 closing appli-
ances, 90 per cent of the length between the bulkheads
is effective. 'Where the access openings in the forward
bulkhead are fitted with class 1 or class 2 closing
appliances and the access_openings in the after bulkhead
have no closing appliances, 75 per cent of the length
between the bulkheads is effective. Where the access
openings in both bulkheads have no closing appliances,
50 per cent of the length is effective. 75 per cent of
the length of an open extension beyond the after bulk-
head, and 50 per cent of that beyond the forward bulk-
head, are effective.

RULE L
Forecastle

Where there is an efficient bulkhead and the access
openings are fitted with class 1 or class. 2 closing ap-
pliances, the length to the bulkhead is effective. Where
no closing appliances are fitted and the sheer forward of
amidships is not less than the standard sheer, 100 per
cent of the length of the forecastle foward of .1 L from
the forward perpendicular is cffectivo; where the sheer
forward is half the standard sheer or less, 50 per cent
of that length is effective; and where the sheer forward
is intermediate between the standard and half the standard
sheer, an intermediate percentage of that length is effec-
tive.

REGRA XLVII
Castelo de pépa

Quando haja uma antepara eficiente com aberturas
providas de meios da classe 1, o comprimento medido
até essa antepara é considerado eficaz. Se as aberturas
sfo providas de meios da classe 2 o o comprimento
até a antepara é igual ou menor do que 0,5 ><L, entio
100 por cento do comprimento é eficaz; se o compri-
mento é igual ou maior do que 0,7><L, 90 por cento
do comprimento é eficaz; se o comprimento ests entre
0,5><L e 0,7><L, uma percentagem intermédia désse
comprimerto é eficaz; se hi um ¢runk de construcio efi-
ciente (ver Regra LI), adjacente ao castelo de popa, 90
por cento do comprimento é eficaz. 50 por cento do com-
primento de um castelo de popa, aberto, ou da extens#o
— aberta— de um castelo de popa s3o considerados efi-
cazes.

REGRA XLVIIX
«Raised quarter deck»

Quando haja uma antepara eficiente, intacta, o com-
primento até a antepara é considerado eficaz. Se a ante-
para n#o 6 intacta, a superstrutura é considerada como
um castelo de popa de altura inferior & normal.

REGRA XLIX

Castelo central

Quando haja uma antepara eficiente em cada extremi-
dade e as aberturas sejam providas de meios da classe 1,
o comprimento entre as anteparas é eficaz.

Quando as aberturas da antepara de vante sio provi-
das de meios da classe 1 e as da de ré com meios da
classe 2, o comprimento entre as anteparas é eficaz.
Quando haja um trunk eficiente (ver Regra LI), adjacente
4 antepara de ré, 90 por cento do comprimento é eficaz.
Quando as aberturas em ambas as anteparas sdo provi-
das deé meios da classe 2, 90 por cento do comprimento
entre as anteparas é eficaz. _

Quando na antepara de vante h4 meios das classes 1 ou 2
e na de ré nfo hi meios para fechar as respectivas
aberturas, 86 75 por cento do comprimento é eficaz.

Quando ambas as anteparas nfio tém meios para fechar
as aberturas de acesso, tomam-se 50 por cento do com-
primento para comprimento eficaz. 75 por cento de uma
extensio aberta para ré do castelo de p6pa e 5O por
cento de uma extensdo — aberta — para vante da mesma
superstrutura siio consideradas eficazes.

€

REGRA L
Castelo de proa

" Quando h4 antepara eficiente e as aberturas s&o pro-
vidas de meios das classes 1 ou 2, o comprimento ¢ eficaz.
Quando n3o h4 meios para fechar as aberturas e o
tosado a vante de «meio navio» n#io é inferior ao normal,
considera-se eficaz 100 por cento do comprimento do
castelo, considerado a vante de 0,1>< L, medido &ste 1ul-
timo desde a perpendicular de vante; quando aquele
tosado é igual ou menor que metade do normal, entdo
s6 DO por cento daquele comprimento é julgado eficaz;
e quando o tosado a vante «de meio navio» é intermédio
entre os dois valores extremos considerados, considera-
-se também uma percentagem intermédia para a dedugio
do comprimento eficaz. :
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.50 per cent of the length of an open extension beyond
the bulkhead or beyond .1 L from the forward perpen-
dicular is effective.

RULE LI
Trunk

A trunk or similar structure which does not extend to

the sides of the ship is regarded as efficient provided that:

a) The trunk is at least as strong as a superstructure;

b) The hatchways are in the trunk deck, and comply
with the requirements of Rules VIII to XVI, and the
width of the trunk deck stringer provides a satisfactory
gangway and sufficient lateral stiffness; :

¢) A permanent working platform fore and aft fitted
with guard rails is provided by the trunk deck, or by
detached ‘trunks connected to other superstructures by
efficient permanent gangways;

d) Ventilators are protected by the trunk, by water-
tight covers or by equivalent means;
. €) Open rails are fitted on the weather portions of the
freeboard deck in way of the trunk for at least half
their length; .

f) The machinery casings are protected by the trunk,
by a superstructure of standard height, or by a deck
house of the same height and of equivalent strength.

Where access openings in poop and bridge bulkheads
are fitted with class 1 closing appliances, 100 per cent
of the length of an efficient trunk reduced in the ratio of
its mean breadth to B is added to the effective length of
the superstructures. Where the access openings in these

bulkheads are not fitted with class 1 closing appliances

90 per cent is added.

The standard height of a trunk is the standard height
of a bridge. :

Where the height of the trunk is less than the standard
height of a bridge, the -addition is reduced in the ratio
of the actual to the standard height; where the height
of hatchway coamings on the trunk deck is less than the
standard height of coamings (see Rule IX), a reduction
from the actual height of trunk is to be made which
corresponds to the difference between the actual and this
standard height of coamings. ’

Effective length of enclosed superstructures with middle
line openings

.RULE LII

Enclosed superstructure with middle line openings in thefdec‘k
not provided with permanent means of closing

Where there is an enclosed superstructure with one
or more middle line openings in the deck not provided
with permanent means of closing (see Rules VIII to XVTI),
the effective length of the superstructure is determined
as follows:

1) Where efficient temporary closing appliances are
not provided for the middle line deck openings (see
Rule XLV), or the breadth of opening is 80 per cent
or more of the breadth Bj, of the superstructure deck
at the middle of the opening, the ship is considered as
having an open well in way of each opening, and freeing
ports are to be provided in way of this :well. The-ef-

50 por cento de uma extensfio — abertai~.dé casteld

de proa, além da antepara ‘ou além de 0,1 >< 1., 6 consit
derada eficaz. : o

" REGRA LI
«Trunk»

Um trunk ou estrutura semelhante, que se nio estende
de um e outro bordo, é julgado eficiente desde que:

a) O trunk seja pelo menos tam robusto como uma
superstrutura; .

b) As escotilhas estejam no pavimento do trunk e sa-
tisfagam as condigdes descritas nas Regras VIII e XVI,
e a largura da chapa do trincaniz, em correspondéncia
das escotilhas, dé passagem satisfatéria e suficiente ri-
gidez lateral ;

¢) Uma plataforma permanente, para manobra, de
vante a ré seja constitufda pelo proprio pavimento do
trunk, com uma balaiistrada, ou pelo dos trunks desta-
cados ligados As superstraturas com passagens perma-
nentes”e eficazes; '

d) Os ventiladores sejam protegidos pelo trunk, por
tampas estanques ou outros meios equivalentes

¢) Uma balaiistrada «open rails» seja aplicada, pelo
menos por metade do comprimento, no pavimento do
bordo livre, em correspondéncia do trunk;

) Os rufos do aparelho motor «machinery» sejam pro-
tegidos pelo trunk, por uma superstrutara de altara
normal ou por uma casota da mesma altura e de resis-
téncia equivalente.

Quando as aberturas nas anteparas do castelo central
e de popa sfio providas de meios da classe 1, 100 por
cento do comprimento de um trunk eficiente, reduzidos
na relagio da sua largura média para a boca B do navio,
sdo adicionados ao comprimento eficaz das superstru-
turas. Quando tais aberturas n#io sejam providas de
meios da classe 1, s6 90 por cento do comprimento en-
tram no célculo do comprimento eficaz.

A altura normal de um trunk é igual & altura normal
de um castelo central.

Quando a altura do trunk é menor do que a normal,
o comprimento a adicionar, acima referido, é reduzido na
proporcdo da altura do ¢trumk para a normal; quando .a
altura das bragolas das escotilhas no pavimento do trunk
é menor do que a normal (ver Regra IX), faz-se uma re-
duglio na altura medida do trunk, correspondente & dife-
renca entre .a altura actual das bragolas e a normal.

Comprimento eficaz das superstruturas fechadas,
com aberturas segnndo o plane de simetria

REGRA LII

Superstruturas fechadas, com aberturas segundo o plano de si-
metria, nio providas de meios, permanentes, para poderem ser
fechadas.

Quando haja uma spperstrutura fechada com uma ou
mais aberturas, no pavimento, dispostas segundo o plano
de simetria, desprovidas de meios permanentes para po-
derem ser fechadas (ver Regras VIII a XVI), o compri-
mento eficaz da superstrutura é determinado como segue:

1) N3o havendo mejos eficientes, tempordrios, para
fechar tais aberturas (ver Regra XLYV), ou no caso em
que a largura da abertura.é 80 por cento ou mais da
Jargura By do pavimento da superstrutura — a meio da
abertura—, o navio & considerado como tendo um pogo
em correspondéncia da abertura, devendo por isso haver
resbordos na direcgdio do mesmo pogo. O comprimento



2542

I SERIE — NUMERO 296

fdctive length of superstructare between openings is
governed by Rules XLVII, XLIX, and L. '

2) Where efficient temporary closing appliances are
provided for middle line deck openings and the breadth
of opening is less than .8 By, the effective length is
governed by Rules XLVII, XLIX, and L, except that
where access openings between deck bulkheads are
closed by class 2 closing appliances, they are regarded
as being closed by class 1 closing appliances in deter-
mining the effective length. The total effective length is
obtained by adding to the length determined by (1) the
difference between this length.and the length of the ship

modified in the ratio of: v
%—ﬁ where b =breadth of deck opening;
1

where

1 —

is greater than .D it is taken as..D.
1

Deductions for superstroctures

RULE LIII
Deductions for superstructures

Where the effective length of superstructure is 1.0 L,
the deduction from the freeboards is 14 inches at 80 feet
length of ship, 34 inches at 280 feet length, and 42
inches at 400 feet length and above; deductions at
intermediate lengths are obtained by interpolation. Where
the total effective length of superstructures is less than
1.0 L the deduction is a percentage obtained from the
following table:

—

eficaz da superstrutura, entre as aberturas, & deduzido
por aplicagio das Regras XLVII, XLIX e L.

2) No caso de haver meios temporérios para fechar as
aberturas e de a largura da abertura ser menor do que
0,8>< By, o comprimento eficaz & abtido por aplicagio
das Regras XLVII, XLIX e L, excepto quando as aber-
turas de acesso, praticadas nas’ anteparas entre pavi-
mentos, s#o fechadas por meios da classe 2, em que se
supde — para efeito daquelas rogras na determinacio do
comprimento eficaz — que siio fechadas por meios da
classe 1. O comprimento eficaz total é obtido pela soma
do comprimento determinado por (1), com a diferenca
entre tal comprimento e o do navio, modificado segundo

a relagio EIB ——b, sendo b= Ilargura da abertura.
Quando

1
Bi—b
1
0,5 no céleulo.

é maior do que 0,5, toma-se &ste valor

Dedugdes por efeito de superstrataras

REGRA LIII

Dedugoes por efeito de superstrutaras

Quando o comprimento eficaz das superstruturas é
igual a L, a dedu¢lio a fazer no bordo livre é:

De 356 milimetros para um comprimento de navio
igual a 24™40.

De 864 milimetros para um comprimento de navio
igual a 85™,30.

1:067 milfmetros para um comprimento de navio igual
ou superior a 122 metros.

As dedugdes, para valores intermédios do comprimento,
sdo obtidas por interpolagio.

Quando o comprimento eficaz total das superstrauturas
é menor do que L, a dedugdo é uma percentagem tomada
na seguinte tabela:

Total effective length of superstructure (E)
Superstructures ~ | Line
0 L. 2L .8L. AL, .5L. .6L. L. .8L. SL. | 1oL
% % % 0/n %% % % % %o % %o
All types with forecastle and without de-
tached bridge . . . . . . . .. . 0 5 10 15 23.5 32 46 63 753 | 87.7 | 100 A
All types with forecastle and detached :
bridge (@) . . . . . . .. ... .. 0 6.3 12.7 19 215 36 46 63 753 | 87.7 | 100 B

(a) Where the effective length of a detached bridge is less than .2L the percentages are obtained by interpolation between

lines B and A.

Where no forecastle is fitted the abovefpercentages are reduced by 5.

Percentages for intermediate lengths o

superstructures are obtained by interpolation.

4 Comprimoento eficaz, total, das suporstruturas
Superstrutu‘ras o Linha
’ 0 0,1L 0,2L 0,3L 0,4L 0,5L 0,6L 0,7L 0,8L 0,9L L
% %o %o %o % % %o % % % %
Todos os tipos com castelo de proa e sem . .
castelo central destacado . . . . . 0 5 10 15 23,5 32 46 63 75,3 | 87,7 | 100 A
Tod.os os tipos com castelo de proa e pro-
vidos de castelo central destacado (a). . 0 63 | 127 19 27,5 36 46 63 753 | 87,7 | 100 B

(a) Quando o comprimento eficaz de um castelo central destacado é menor do que 0,2L, as percentagens sio obtidas por interpo-

lagdo entre as linhas B e A.

Nio havendo castelo de proa, as percentagens sdo reduzidas de 5. :
Percentagens por comprimentos intermédios de superstraturas sfo obtidas por interpolagio.
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Sheer
RULE LIV .
General

The sheer is measured from the deck at side to a line
of reforence drawn parallel to the keel through the sheer
line at amidships. i

In ships designed to trim by the stern in service, the
sheer may be measured in relation to the load line,
provided an additional mark is placed at .25 L forward
of amidships, to indicate the assigned load line. This
mark is to be similar to the load line disc amidships.

In flush deck ships and in ships with detached supers-
tructures the sheer is measured at the freeboard deck.

In ships with topsides of unusual form in which there
is a step or break in the topsides, the sheer is considered
in relation to the equivalent depth amidships (see Rule
XXXV). '
~ In ships with a superstracture of standard height
which extends over the whole length of the freeboard
deck, the sheer is measured at the superstructare deck;
where the height exceeds the standard the sheer may
be considered in relation to the standard height.

Where a superstructure is intact or access openings
in its enclosing bulkheads are fitted with class 1 closing
appliances, and the superstructure deck has at least the
same sheer as the exposed freeboard deck, the sheer of
the enclosed portion of the freeboard deck is not taken
into account.

RULE LV
Staﬁdard sheer profile
The ordinates (in inches) of the standard sheer profile

are given in the following table, where L is the number
of feet in the length of the ship:

Tosado
REGRA LIV
Generalidades

O tosado 6 medido desde o pavimento, & amurada,
até uma linha de referéncia tangente & linha do tosado,
a meio navio, paralela & quilha.

Nos navios desenhados para navegar com caimento
a ré, pode o tosado ser medido relativamente & linha de
carga, mas nesse caso deve haver uma mareca adicional
— colocada a 0,25 L a vante da secglio a mei6 navio
para indicar a linha de carga —, tendo um disco seme-
lhante ao disco do bordo livre a meio navio.

Em navios de convés corrido e em navios com supers-
truturas destacadas, o tosado é medido no pavimento
do bordo livre. '

Nos navios com obras mortas de forma especial, apre-
sentando um salto astop, or break in the topsides», o
tosado & considerado em harmonia com o pontal equi-
valente a meio navio (ver Regra XXXV).

Nos navios com uma superstrutara de altura normal,
abrangendo fodo o comprimento do pavimento do bordo
livre, o tosado é medido no pavimento da superstrutura;
quando a altura excede a normal, o tosado pode ser
considerado em rela¢io com a altura normal.

Quando uma superstrutura é intacta ou tem as aber-
toras de acesso nas anteparas providas de meios da
classe 1, e o pavimento da superstratura tem pelo me-
nos o mesmo tosado que a parte exposta do pavimento
do bordo livre, o tosado na parte fechada do pavimeato

“do bordo livre nfio é tomado em consideragio, isto €,

ndo se atende a qualquer diferenga ou excesso de tosado
que haja no pavimento do bordo livre na parte coberta
pela superstrutura.

REGRA LV

Tosado normal

As ordenadas em centimetros da linha de tosado con-
siderada, normal sdo dadas pela tabela que segue, sendo
L o comprimento do navio em metros:

Station Ordinato Factor Posigio Ordenadas Factor

AP ..., . 1L 410 1 PAR. . . ... - 0833 L 25,4 1
1L from A.P.. . . . . 0445 L 4 445 4 1L daP,AR . . . . - 037L+113 4
1, L from A. P.. « « . . 01L 411 2 1,LdaP, AR . . . - . 00925 L 4 2,825 3

midships . . . . . . . 0 4 Meio. . . < .. .. 0, 4
13 L from F.P.. . . . . 022 L 422 2 i,LdaP,AV.. .. .. 0,185 L -}- 5,68 2
1L from F.P.. . . . . 089L -89 4 1, L.daP,AV . . . .. 0,74 L 1+ 22,6 4
FP. .o ivhe oo - 2L 420 1 CAV. UL 1,666 L + 50,8 1

A. P.—After end of summer load water-line.

F. P.—Fore end of summer load water-iine.

RULE LVI

Measurement of variations from standard sheer profile

Where the sheer profile differs from the standard,
the seven ordinates of each profile are multiplied by the
appropriate factors given in the table of ordinates.

P, AR = perpendicular a ré, ou seja a ordenada da extre-

midade de ré da linha de flutnagio corres-
pondente ao bordo livre de verdo.

P, AV =perpendicular a vante, ou seja a ordenada da
extremidade de vante da linha de flutuagllo
correspondente ao bordo livre de verdo.

REGRA LVI

Medida das variacoes de tosado
relativamente ao que ¢ considerado normal

Quando a linha de tosado difere da normal, as sete
ordenadas sfo multiplicadas pelos factores indicados na
tabela.
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The difference between the sums of the respective pro-
ducts, divided by 18, measures the deficiency or excess
of sheer. Where the after half of the sheer profile is
greater than the standard and the forward half is less
than the standard, no credit is allowed for the part in
excess and the deficiency only is measured.

Where the forward half of the sheer profile exceeds
the standard, and the after portion of the sheer profile
is not less than 75 per cent of the standard, credit is
allowed for the part in excess; where the after part is

less than 50 per cent of the standard no credit is given .

for the excess sheer forward.

Where the after sheer is between 50 per cent and 75
per cent of the standard, intermediate allowances may
be granted for excess sheer forward. :

RULE LVII

Correction for variations from standard sheer profile

The correction for sheer is the deficiency or excess
of sheer (see Rule LVI) multiplied by .75—%, where

S is the total length of superstructure, as defined in
Rule XL.

RULE LVIII
Addition for deficiency in sheer
Where the sheer is less than the standard, the correc-

tion for deficiency in sheer (see Rule LVII) is added to
the freeboard.

RULE LIX
Deduction for excess sheer

. In flush deck ships and in ships where an enclosed

superstructure convers .1 L before and .1 L abaft amid-

ships, the correction for excess of sheer (see Rule LVII)
is deducted from the freeboard; in ships with detached
superstructures where no enclosed superstructure covers
amidships, no deduction is made from the freeboard ;
where an enclosed superstructure covers less than .1 L
before and .1 L abaft amidships, the deduction is
obtained by interpolation.

The maximum deduction for excess sheer is 1 1/27
inches at 100 feet and increases at the rate of 1 g
inches for each additional 100 feet in the length of the
ship. :

Rouand of beam
RULE LX
Standard round of beam

The standard round of beam of the freebvard deck is

one-fiftieth of the breadth of the ship.
RULE LXI

Round of beam correction

Where the round of beam of the freeboard deck is
greater or less than the standard, the freeboard is de-
creased or increased respectively by one-fourth of the

A diferen¢a entre a soma dos respectivos produtos
dividida por 18 mede a deficiéncia ou excesso de tosado.
Quando a parte de ré da linha do tosado & maior do
que a normal e a de vante menor, nio se d4 qualquer
crédito & parte em excesso e 86 6 medida a deficiencia.

Quando a metade de vante excede a normal ¢ a de
ré ndo é inferior a 75 por cento do tosado normal, aten-
de-se & parte em excesso; quando porém a parte de ré
é menor do que 50 por cento do normal, nfo se consi-
dera o excesso de tosado a vante.

Quando a parte de ré da linha de tosado fica entre
50 e 75 por cento da normal, uma correcgio intermédia
pode ser dada pelo”excesso de tosado a vante.

REGRA LVII
Correc¢do devida .ao tosado

A correcgio devida ao tosado & ignal & deficiencia ou
excesso de tosado (ver Regra LVI), multiplicada por

0,75 —%, em que S é o comprimento total das supers-

truturas, tal como é definido na Regra XL.

REGRA LVIII
Adigdo por falta de tosado

Quando o tosado é menor de que o normal, a correc-
¢8o por deficiéncia de tosado (Regra LVII) é adicionada
ao bordo livre.

REGRA LIX

Dedugdo por excesso de tosado

Nos navios de convés corrido e nos que tém supers-
tratura fechada a meio navio cobrindo 0,1 L para vante
6 0,1 L para ré de meio navio, a correcgio por excesso
de tosado (ver Regra LVII) é deduzida do bordo livre;
em navios com superstruturas destacadas, em que nfio h4
superstrutura cobrindo a sec¢lo a meio navio, ndo se
faz qualquer dedug¢iio no bordo livre ; nos navios em que
uma superstrutura fechada cobre menos do que 0,1 Lt
para vante de meio navio e 0,1 L para ré de meio na-
vio, a correcclio é obtida por interpolagio. )

A dedugfio méxima por excesso de tosado é de 38 mi-
limetros em 30™,50 e aumenta A razio de 38 milimetros
por cada 30™,50 a mais no comprimento do navio.

Flecha de vaun
REGRA LX
Flecha normal
A flecha normal dos vaus do pavimento de bordo
é igual a um cinqiienta avos da béca do navio.
REGRA LXI

Correcgdo devida a flecha

Quando a flecha do pavimento do bordo livre é maior
ou menor do que a normal, o bordo livre é deminuido
ou aumentado respectivamente de um quarto da dife-
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difference between the actual and the standard round of
beam, multiplied by the proportion of the length of the
freeboard deck not covered by enclosed superstructures.
Twice the standard round of beam is the maximum for
which allowance is given. -

Minimum freeboards

RULE LXII
Summer freeboard

The minimum freeboard in summer is the freeboard
derived from the Freeboard Table after corrections for
departures from the standards and. after deduction for
superstructures.

The freeboard in salt water measured from the inter-
section of the upper surface of the freeboard deck with
the outer surface of the shell is not to be less than

- 2 inches. »

RULE LXIII
Tropical freeboard

The minimum freeboard in the tropical zone is the
freeboard obtained by a deduction from the summer
freeboard of 4/, inch per foot of summer draught mea-
sured from the top of the keel to centre of the disc.

The freeboard in salt water measured from the inter-
section of the upper surface of the freeboard deck with
the outer surface of the shell is not to be less than 2
inches.

RULE LXIV
Winter freeboard
The minimum freeboard in winter is the freeboard
obtained by an addition to the summer freeboard of 4/
inch per foot summer draught, measured from the top
of the keel to the centre of the disc.
RULE LXV
'Winter North Atlantic freeboard
The minimum freeboard for ships not exceeding 330
feet in length on voyages across the North Atlantic,
North of latitude 36° N., during the winter months, is

the winter freeboard plus two inches; for ships over
330 feet in length it is the winter fréeboard.

RULE LXYVI
Fresh water freeboard

The minimum freeboard in fresh water of united den-

sity is the freeboard obtained by deducting from the

minimom freeboard in salt water

AT inches, where

[\ ==Displacement in salt water in tons at the summer
load waterline, and

T =—Tons per inch immersion in salt water at the sum-
mer load water-line.

renga entre a flecha actual e a normal, multiplicada
pela propor¢io do comprimento do pavimento do bordo
livre que nfio é coberto por superstruturas.

A deminuigio de bordo livre devida & flecha n3o pode
ultrapassar duas vezes a flecha normal.

Bordos livres minimos

REGRA LXII

c

Bordo livre de verao

O bordo livre de verdo é o que deriva das tabelas de-
pois de feitas as correcgdes conseqiientes das superstru-
turas e das diferengas com os valores normais ou tipos
indicados nas regras. .

O bordo livre em 4gua salgada medido pela intersec-
¢io da superficie do pavimento de bordo livre com o
costado ndo deve ser menor do que 51 milimetros:

REGRA LXIII
Bordo livre tropical

O bordo livre minimo na zona tropical é o bordo livre
obtido por deduglo, do de verdo, de zlg do calado de

verdo medido acima da quilha até o centro do disco.

O bordo livre em 4gua salgada medido desde a inter-
seceio do pavimento do bordo livre com o costado ndo
deve ser menor do que 51 milimetros.

REGRA LXIV
Bordo livre de inverno

O bordo livre minimo no inverno é o bordo livre
. . 1 . )
obtido pela adigiio, ao de verdo, de Yy da immersgo do

verso medida desde a face superior da quilha até o cen-
tro do disco. =
REGRA LXYV

Bordo livre para o inverno mo Norte do Atlantico

O bordo livro minimo para navios que ndo excedem
100™,58 de comprimento, efectuando viagens através do
Atlantico ao norte do paralelo 36° N., é ignal ao de in-
verno, aumentado de D1 milimetros; para os outros na-
vios de comprimento maior do que 100,58, &sse bordo
livre é igual ao de inverno.

REGRA LXVI
Bordo livre em dgua doce

O bordo livre minimo em 4gua doce de densidade
igual & unidade obtém-se por dedugo do bordo livre

minimo em &4gua salgada AOAT centimetros, em. que:

A — Deslocamento em Aigua salgada em toneladas mé-
tricas na linha de carga méxima de ver#o;

T = Toneladas métricas por centfmetro de immersio
em 4gua salgada na linha de carga méxima de
ver#o. . . o
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"Where the displacement at the summer load water-line

cannot be certified, the deduction is to be % inch per.

foot or summer draught, measured from the top of the
keel to the centre of the disc.
RULE LXVII

Freeboard table of steamers

Basic minimum summer freeboards for steamers which
comply with the standards laid dowa in the Rules

Quando o deslocamento na linha de carga méaxima de
verdo nfle pode ser certificado a dedugio deve ser igual a

%8 da immers#o de verfio, medida desde a face superior da

quilha até o centro do disco.

REGRA LXVII

Tabela do bordo livre para os vapores

Valores basicos dos bordos livres minimos de veréio para
os vapores que satisfazem aoS «standardss definidos
para Regras.

L. |Freeboard| L. |[Freeboard| L. |Freeboard| L. ,|Freeboard L Bordo L Bordo L Bordo | - g, Bordo
— — — — _ — . s _ livre _ livre — livre — livre
Feot ’Inches Foot Inches 'Feet "Inches Feot Inches Metros Milir;etros Maujos .\lj.lil;etros Metros Millm—en'os Metros M_i'li;:_otros
80 8.0 250 32.3 420 778 590 | 1270 24,38 203 76,20 820 128,021 1976 [179,831 3226
90 © 9.0 260 34.4 430 80.9 600 | 129.5 27,43 229 79,25 874 |131,06] 2055 }182,88] 3289
100 10.0 270 36.5 440 84.0 610 { 132.0 30,48 254 82,30] 927 |134,11| 2134 |[185,93] 3353
110 11.0 |. 280 38.7 450 871 620 | 134.4 33,53 279 85,34 983 (137,16 2212 |188,98 3414
120 12.0 290 41.0 460 90.2 630 | 136.8 36,58 305 88,39| 1041 (140,21 2291 ]192,02| 3475
130 13.0 300 434 470 93.3 640 | 139.1 39,62 330 91,44 1102 |143,26] 2370 |[195,07] 3533
140 14.2 310 45.9 480 96.3 650 | 1414 42,67 361 9449/ 1166 |146,30] 2446 |19812( - 3592
150 15.5 320 484 490 99.3 |- 660 | 143.7 45,72 394 97,64| 1229 149,35 2522 |201,17] 3650
160 16.9 330 51.0 500 |.102.3 670 | 145.9 48,77 429 1100,68) 1295 |152,40] 2598 [204,22] 3706
X70 18.3 340 53.7 510 | 105.2 680 | 148.1 51,82 465 [103,63| 1364 |155/45| 2672 |20726] 3762
180 19.8 350 56.5 520 | 108.1 690 | 150.2 54,86 503 |[106,68] 1435 |158,50| 2746 |210,31] 3815
190 214 360 59.4 530 | 110.9 700 | 152.3 57,91 544 |109,73| 1509 |161,54| 2817 |213,36] 3868
200 23.1 370 62.4 540 | 113.7 710 | 1544 60,96 587 112,78 1585 |[164,59| 2888  |216,41] 3922
210 24.8 380 65.4 550 | 116.4 720 | 1564 64,01 630 |115,82| 1661 |167,64] 2957 |[21946] 3973
220 26.6 390 68.4 560 | 119.1 730 | 1585 67,06 676 | 118,87 1737 |170,69 3025 |22250, 4026
230 28.5 400 1.5 570 | 121.8 740 | 160.5 70,10 724 1121,92] 1816 | 173,74 3094 |22555] 4077
240 30.3 410 74.6 580 [ 1244 750 | 1625 73,15 770 (12497 1895 |176,78| 3160 |[228,60] 4127

(i) The minimum freeboards for flush deck steamers
are obtained by an addition to the above table at the

1,
rate of 1 5 inches for every 100 feet of length.

(ii) The freeboards at intermediate lengths are obtained
by interpolation. A
(iii) Where ¢ exceeds .68, the freeboard is multiplied
by the factor :
¢ .68
1.36

(iv) Where D exceeds é the freeboard is increased by

L .
iD—l—f)sxR inches,

. L
where I is —— at lengths less than 390 feet, and 3 at

130

390 feet length and above.

: /7

In a ship with an enclosed superstructure covering
at least .6 L amidships, with a complete trunk, or with
a combination of intact partial superstructures and trunk
which extends all fore and aft, where D is less than 1—L5,
the freeboard is reduced at the above rate.

Where the height of superstructures or trunk is less
than the standard height, the reduction is in the ratio
of the actual to the standard height. :

(v) ‘Where the actwal depth to the surface of the
freeboard deck amidships is greater or less than D, the
difference’ between the depths (in inches) is added to or
_deducted from the freeboard.

(i) Os bordos livres mfnimos para os navios de con-
vés corrido s8o obtidos agravando-se os que provém da
tabela & raziio de 38 milimetros por cada 30™,50 de com-
primento. _

(ii) Os bordos livres correspondentes a valores inter-

- médios do comprimento sio obtidos por interpolagio.

(iii) Quando ¢ & maior do que 0,68, o bordo livre é
multiplicado pelo factor
¢+0,68
136

L .
-(iv) Quando D é superior a 1 ° bordo livre é aumen-

tado da quantidade

8,33 (D — 1_L5) >< R (milimetros)

/ . L .
ém que £ é igual a 398 5@ © comprimento é menor do
. )

que 118™,90 e igual a 30 no caso de o comprimento ser
igual ou superior a 118™,90.

Quando o navio tem ao meio uma superstrutura fe-
chada cobrindo pelo menos 0,6 L, ou um trunk completo,
ou uma combinag#o de saperstruturas parciais intactas
e trunks estendendo-se de vante a ré, em que D é me-

nor do que Ilé’ o bordo livre é reduzido da quantidade

acima indicada.

Quando a altura das superstruturas ou do trunk é
menor do que a normal, a redugdio é feita na relacio da
altara actual para a normal.

(v) Quando o pontal actual até o pavimento do bordo
livre, a meio navio, 6 maior ou menor do que D, a di-
ferenca entre os pontais (em milimetros) é adicionada
ou subtraida ao bordo livre.
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PART IV
Load line for sailing ships -

RULE LXVIII
Lines to be used in connection with the disc

Winter and tropical load lines are not marked on
sailing ships. The maximum load line to which sailing
ships may be laden in salt water in winter and in the
tropical zone is the centre of the disc (see figure 3).

— 27—

Figure 3

RULE LXIX
Conditions of assignment of load line

The conditions of assignment are those contained in
Part II of these Rules.

RULE LXX
Computation of freeboard

Freeboards are computed from the freeboord table

for sailing ships in the same manner as the freeboards

for steamers are computed from the freeboard table for
_steamers, except as follows:
RULE LXXI
Depth for freeboard (D)

In sailing ships having a greater rate of rise of floor

1, . .
than 1 5 inches per foot, the vertical distance from the

top of keel (Rule XXXIV), is reduced by half the diffe-
rence between the total rise of floor at the half-breadth

of the ship and the total rise at 1 %inches‘per foot .2%

inches per foot of half-breadth is the maximum rate of
rise for which a deduction is made. :

PARTE IV

Linhas de carga maxima para os veleiros

REGRA LXVIII
Marcas que devem ser usadas conjuntamente com o disco

N#o se indicam®nos veleiros os tragos correspondentes
as linhas de carga méxima do inverno e tropical. A li-
nha de carga méixima, que os veleiros podem usar em
4gua salgada, nas zonas de inverno e tropical, é a que
corresponde ao centro do disco (ver fig. 3).
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REGRA LXIX
Condigoes para a marcagao do bordo livre

As condigdes a que os veleiros devem satisfazer para
a marcagio do bordo livre sdo as descritas na segunda
parte destas Regras. '

REGRA LXX

Calculo do bordo livre

Os bordos livres sio calculados por meio da tabela
para veleiros do mesmo modo que 0s bordos livres para
vapores slo calculados por meio da respectiva tabela. -
salvo no que respeita aos pontos seguintes: :

REGRA LXXI

Pontal para o bordo livre (D)

Nos veleiros com pouco chfio de caverna, isto 6, em
que a inclinacio (rise of floor) da aresta inferior (em
seccio transversal) da caverna € superior a 125 milime-
tros por metro, a distincia vertical medida desde a face
superior da quilha (Regra XXXIV) é reduzida de ufe-
tade da diferenca entre a ordenada do ponto mais alto
daquela aresta inferior, no ponto de intersecgiio com a
linha que define meia boca do navio, e a do ponto cor-
respondente obtido numa linha com a inclinagiio de 125
milimetros por metro,. devendo entender-se qué ambas
as ordenadas sio medidas relativamente a um eixo ho-
rizontal tirado do ponto que representa o trago superior
do alefriz da quilha.

A redugfio méxima, a considerar, n#o pode ultrapassar
a que corresponde a uma inclinagio da aresta inferior da
caverna de 208 milimetros por metro da meia boca do navio.
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Where the form at the lower part of the midship sec-
tion is of a hollow character, or thick garboards are
fitted, the depth is measured from the point where the
line of the flat of the bottom continued inwards cuts the
side of the keel. '

The depth used with the freeboard table is to be taken

L

a : —,

s not less than 5
RULE LXXII

Coefficient of fineness (c)

The coefficient used with the freeboard table is to be
taken as not less than .62 and not greater than .72.

RULE LXXIIT

Superstructures in wood ships

In wood ships the construction and closing arrange- -

ments of superstructares for which deductions are made
from the freeboard are to be to the satisfaction of the
assigning authority.

RULE LXXIV
Deductions of superstructures

Where the éffective length of superstructures is 1.0 L,
the deduaction from the freeboard is 3 inches at 80 feet
length of ship, and 28 inches at 330 feet length and
above; deductions at intermediate lengths are obtained
by interpolation. Where the total effective length of
superstructures is less than 1.0 L, the deduction is a
percentage obtained from the following table:

Quando a secglo a meio navio se apresente de forma
cavada ou haja resbordo de grande espessura, o pontal
¢ medido desde o ponto de intersecgiio da parte plana
do fundo com a face vertical da quilha.

O-pontal a considerar nas tabelas nfio deve ser menor
T . .
do -
que o
REGRA LXXII

Coeficiente de finura (c)

O coeficiente de finura a usar nas tabelas deve ser:

0,62 =< ¢ = 0,72

REGRA LXXIII

_ Superstruturas nos navios de madeira

Nos navios de madeira, a construglio das superstru-
turas e os meios de fechar as respectivas aberturas de-
vem ser realizados por forma a satisfazer a autoridade
encarregada da marcagfio do bordo livre.

REGRA LXXIV

Dedugdes para superstruturas

- Quando o comprimento eficaz das superstruturas é
igual a L, a dedugfio a fazer no bordo livre é de 76 mi-
limetros para os navios de comprimento igual a 24™,40;
e de 771 milfmetros para os navios cujo comprimento
6 igual ou maior do que 100™,58. Dedugdes para valores
intermédios do comprimento sfo obtidas por interpo-
lagio. Quando o comprimento eficaz total das supers-
truturas é menor do que L, a dedugio é uma percen-
tagem indicada pela seguinte tabela:

Total effective length of superstructures (E)
Typo S superstructures ———| Line
i h !
0 1L 2L 3L 4L SL 6L aL 8L 9L 1.0L
% % %o % % % % % () % %
"All types without bridge . . . . . . . . 0 7 13 17 235 30 471/,1 70 | 80 90 100 A
All types with bridge (@)*. . . . . . . . 0 7 147 22 32 42 56 70 80 90 100 B
(@) Where the effective length of bridge is less than .2 L, the percentages are obtained by interpolation between lines B and A.
Percentages for intermediate lengths of superstructures are obtained by interpolation.
Comprimento eficaz das superstruturas (E)
/ .
Tipos de superstruturas » Linha
0 0,1L 0,2 L 0,3L 04L 0,5 L 0,6 L 0,7L 0,8L 0,9L L
% | "% % %o %% %o % % % %o %
Todos os tipos sem castelo central . . . . 0 7 13 17 235 380 471/, 70 80 90" 188 g
Todos os tipos com castelo central (a) - . 0 7 147 | 22 32 42 56 70 80 90 1

(a) Quando o comprimento eficaz do castelo central & menor do que 0,2 L, as percentagons so obtldas por interpolagio entre as linhas 4 e B.
DPercentagens para comprimentos intermédios de superstruturas sio obtidas por interpolaglio.

RULE LXXV
Minimum freeboards

No addition to the freeboards is required for winter
freeboard, nor is a deduction permitted for tropical
freeboard.

REGRA LXXV
Bordos livres minimos

Ni#o é requerido qualquer aumento de bordo {ivre para
o bordo livre de inverno, nem qualquer redugdo para o
bordo livre tropical.
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An increase in freeboard of 3 inches is made for voya-
ges across the North Atlantic North of latitude 36° N.
during the winter months.

In computing the fresh water freeboard for a wood
ship, the draught is measured from the lower edge of
the rabbet of keel to the centre of the disc.

RULE LXXVI

Freeboard table of sailing ships

Minimum summer, winter, and tropical freeboards for
iron and steel flush deck sailing ships; which comply
with the standards laid down in the Rules.

Deve porém haver um aumento de 76 milimetros no
bordo livre nas viagens no Atléntico ao norte do para-
lelo 36° N. durante os meses de inverno.

No calculo do bordo livre em 4gua doce, no caso dos
veleiros de madeira, deve tomar-se o calado desde o
trago inferior do alefriz da quilha até ao centro do disco.

REGRA LXXVI

Tabela do borti.o livre para veleiros

Bordos livres minimos de ver#o, de inverno e tropicais
para os veleiros de construgio metdlica tendo convés
corrido e satisfazendo aos «standards» definidos nas

Regras:

. Bord Bord T T
AR AR - R SN I R o B o R
Foet Inc_hes Feot In;l;es Foeot Iuc—l-les Feot In-c_hes Moetros Mltlr(;::e- Moetros Mi'lri;l;e- Metros Mtlri:sle- Metros Mil;i:;e-
80 9.2 140 21.3 200 354 270 53.5 . 24384 | 234 42,67 | 541 60,96 899 82,30 1359

90 11.0 150 23.5 210 379 |. 280 56.3 27430 | 279 | 45,72 | 597 64,01 963 85,34 | 1430
100 129 160 25.8 220 404 290 59.1 30,48 328 48,77 | 655 67,06 | 1026 88,391 1501
110 14.9 170 28.2 230 429 | 300 | 61.9 33,53 378 51,82 | 716 70,10 | 1090 91,44 | 1572
120 17.0 180 30.6 240 45.5 310 64.7 36,54 432 54,86 | 777 73,15 | 1156 94,491 1643
130 191 190 33.0 250 48.1 320 67.6 39,62 485 57,91 | 838 | 76,20 | 1222 97,54 [ 1717

260 | 50.8 | 830:| 705 : 79.25 | 1290 | 100,58| 1791

(I) The freeboards at intermediate lengths are obtain-
ed by interpolation. -
(IT) Where ¢ exceeds .62, the freeboard is multiplied

by the factor —cﬂ
; 1.24

(IIT) Where D exceeds —11;—, the freeboard is increas-
ed by

L : ~ L. .
iD—E!xgl—}—-ﬁ inches

(IV) Where the actual depth to the surface of the
freeboard deck amidships is greater or less than D, the
difference between the depths (in inches) is added to or
deducted from the freeboard.

RULE LXXVII
Freeboard for wood sailing ships

The freeboard for a wood sailing ship is the final
freeboard the ship would obtain if she were of iron and
steel, with the addition of such penalties as the Assigning
Authority may determine, having regard to the classifi-
cation, construction, age and condition of the ship.

Wood ships of primitive build such as dhows, junks,
prahus, &c, are to be dealt with by the Administration
so far as is reasonable and practicable under the Rules
for sailing ships. -

"PART V

Load lines for steamers carrying timber deck cargoes.

Deflnitions

Timber deck cargo.— The term «timber deck cargo»
means a cargo of timber carried on an uncovered part
of a frecboard or superstructure deck. The term does
pot include wood pulp or similar cargo.

(I) Os bordos livres para valores intermédios de com-
primento sfo obtidos por interpolagio.
(II) Quando ¢ é maior do que 0,62, o bordo livre é
multiplicado por
c-}-0,62
1,44

(III) Quando D é maior do que %, o bordo livre é

aumentado da quantidade

> { 10+ % l milfmetros

DL

8,33 12

(IV) Quando o pontal actual medido desde a superfi-
cie do pavimento do bordo livre a meio navio é maior
ou menor do que D, a diferenca entre os dois valores
(em milimetros) é adicionada ou deminuida ao bordo
livre.

REGRA LXXVII
Borde Jivre para veleiros de madeira

O ‘bordo livre para um veleiro de madeira é o valor
final que se obteria considerando tal veleiro como se
fosse de construcio metdlica, aumentado depois das
quantidades julgadas necessarias, pela autoridade encar-
regada de marcar o bordo livre, atendendo & classifica-
cio, construgiio, idade e estado do navio. '

Barcos de madeira de construgdio primitiva, tais como
0s pangaios, juncos, paraus, etc. (dhows, junks, prahaus,
etc.) serio considerados pela Administragio, tanto quanto
seja razodvel e- possivel, segundo as Regras expostas
para os veleiros.

PARTE V

Bordo livre para os navios transportando madeira no convés
Definicoes

Carregamento de madeira no convés.— A expressio
«carregamento de madeira no convés» significa um car-
regamento de madeira numa parte descoberta do pavi-
mento do bordo livre ou do pavimento de uma supers-
trutura. Tal expressio n#o abrange a polpa de madeira
(wood pulp) ou qualquer outra carga semelhante.
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Timber load line.— A timber load line is a special
load line to be used only when the ship is carrying a
timber deck cargo in compliance with the following con-
ditions and regulations:

RULE LXXVIII

Marks on the ship’s sides

Timber load line. —The lines which indicate the
maximum timber load lines in different circumstances and
at different seasons are to be horizontal lines, 9 inches
in Jength and 1 inch in breadth, which extend from, and
are at right angles to, a vertical line marked 21 inches
abaft the centre of the disc (see figure 4). -

They are to be marked and verified similary to the
ordinary load line (see Rules V to VII).

The summer timber load -line is-indicated by the

_upper edge of a line marked LS.

The winter timber load line is indicated by. the upper.

edge of a line marked LW, _
The winter north Atlantic timber load line is indicated
by the upper edge of a line marked LWNA. '

The: tropical timber load lJine is indicated by the
upper edge of a line marked LT.

The fresh water timber doad line in summer is
indicated by the upper edge of ' a line marked LF. The
difference between the fresh.water timber load line in
summer and the summer timber load line is the allowance
to be made for loading in fresh water at the other timber
load lines. The fresh water timber load line in the
tropical zone is indicated by the upper edge of a line
marked LTF. ¢
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Figure 4

Supplementary conditions of Assignment’
and Regulations for deeper loading

RULE LXXIX
Construction of ship

The structure of the ship is to be of sufficient strength
for the déeper draught allowed and for the weight
of the deck cargo.

1 Where seagoing steamers navigate a river or inland water,
deeper loading is permitted corresponding to the weight of fuel,
&c., required %or consumption between the point of departure and
the open sea. .
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Linha de carga para mAdeira.— A linha de carga
para madeira 6 uma linha especial que 86 deve ser usada
quando o navio tenha um carregamento de madeira no
convés satisfazendo s condigdes e regras seguintes:

REGRA LXXVIII
Marcas no costado

Linhas de carga para os navios transportando ma-
deira. — As linhas de carga méixima para madeira, em
diferentes circunstancias e nas diversas estacdes do ano,
sdo indicadas por tragos horizontais de 250 milimetros
de comprimento e 25 milfmetros de espessura, dispostos
perpendicularmente a um trago vertical feito a 540 mili-
metros para ré do -cemtro do disce (ver .fig. 4).

Tais tragos devem ser marcados e verificados nas
mesmas condi¢des que as linhas de carga vulgares (ver
Regras V a VII). '

A linha de earga de-verfio para -carregamentos de
madeira 6 indicada pelas iniciais MV. ' o

A linha de carga maxima de inverno. para carrega-
mentos de madeira ¢ indicada pelas iniciais MI.

A linha;de carga maxima para o inverno no norté do
Atlantico, ‘em navios carregando madeira, é indicada
pelas iniciais MINA, ' '

A linha de carga maxima para a zona tropical, em na-

. vios carregando madeira, é designada pelas iniciais MT.

" A linha de carga mdxima de verdio, em 4gua doce,
para navios transportando madeira é indicada pelas ini-
ciais MAD.

A diferenga entre. a marca de verio em 4gua salgada
e a marca de verfio em 4gua doce constitue a quantidade
a subtrair a todas as outras marcas para se terem o0s
respectivos carregamentos em 4gua doce. A linha. de
carga maxima de ver#o, na zona tropical é indicada de
modo explicito com um trago tendo as iniciais MTAD. %
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Figura 4

<Condiqoes suplementares para a marcag¢do do bordo livre
e regras para malores carregamentos

REGRA LXXIX
Construgao do navio

A estrutura do navio deve oferecer suficiente resis-
téncia para a maior immersio permitida e para o péso
da carga do convés.

1 Quando os navios naveguem num rio ou em dguas interiores,
podem ser permitidos maiores carregamentos correspondentes ao
péso de combustivel, etc., requeridos para o consumo desde o ponto
de partida até ao mar. .
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RULE LXXX
Superstructures

The ship is to have a forecastle of at least standard
height and at least 7 per cent of the length of the ship,
and, in addition, a poop, or a raised quarter deck with
a strong steel hood or deck house fitted aft.

RULE LXXXI
Machinery casings

Machinery casings of the freeboard deck are to be
protected by a superstructure of at least standard height,
unless the machinery casings are of sufficient strength
and height to permit of the carriage of timber alongside.

RULE LXXXII
Double bottom tanks

Double bottom tanks where fitted within the midship
half length of the ship are to have adequate longitudinal
sub-division.

RULE LXXXIII
Bulwarks

The ship must be fitted either with permanent bulwarks
at least 3 feet 3 inches high, specially stiffened on the
upper edge and supported by strong bulwark stays
attached to the deck in the way of the beams and provided
with necessary freeing ports, or with efficient rails of
the same height as the above and of specially strong
construction.

RULE LXXXIV
Deck openings covered by timber deck cargo

Openings to spaces below the freeboard deck are to
be securely closed and battenod down. All fittings, such
as hatchway beams, fore-and-afters, and covers, are to be
in place. Where hold ventilation is needed, the ventilators
are to be efficiently protected.

RULE LXXXV

Stowage

The wells on the freeboard deck are to be filled with
timber stowed as solidly as possible, to at least the
standard height of a bridge.

On a ship within a seasonal winter zone in winter,
the height of the deck cargo above the freeboard deck
is not to exceed one-third of the extreme breadth of the
ship. »
Kll timber deck cargo is to be compactly stowed,
lashed and secured. It must not interfere in any way
with the navigation and necessary work of the ship, or
with the provision of a safe margin of stability at all
stages of the voyage regard being given to additions or
weight, such as those due to absorption of water and to
losses of weight such as those due to consumption of
fuel and stores.

REGRA LXXX
Superstruturas

O navio deve ter um castelo de altura nio inferior &
normal (standard) e de comprimento ndo inferior a 7 por
cento do comprimento do navio e, além disso, um cas-
telo de popa ou um «raised quarter deck» provido de
uma forte gaiuta (hood) ou casota de ago, instalada & ré.

REGRA LXXXI

Rufo do aparelho motor

O rufo do aparelho motor deve.ser protegido por uma
superstrutura de altura nao inferior & normal «standard»
a ndo ser que seja suficientemente alto e forte de modo
a permitir carregamento de madeira aos lados a um e
outro bordo.

REGRA LXXXII
Duplo fundo

Quando haja duplo fundo, em metade do comprimento
na zona a meio navio, deve 6le ser subdividido — de
modo conveniente — no sentido longitadinal.

REGRA LXXXIII®
Borda falsa

O navio deve ter borda falsa de altura nio inferior a
990 milimetros, reforgcada de modo especial na parte su-
perior e apoiada em escoras fortes ligadas ao pavimento
na direcglo dos vaus e provida dos necessérios resbordos,
ou balaiistrada da mesma altura e de construgdo parti-
cularmente robusta.

REGRA LXXXIV
Aberturas do pavimento cobertas por madeira

As aberturas do pavimento do bordo livre devem ser
bem fechadas e acunhadas.

Todos os acessérios, tais como vaus das escotilhas,
madres e quartéis devem estar nos seus lugares. Quando
seja indispensdvel ventilaco no porio, devem os venti-
ladores ser convenientements protegidos.

REGRA LXXXYV
Estiva

Os pogos do pavimento do bordo livre devem ser
cheios de madeira, tam compactamente quanto possivel,
de modo a atingir uma altara igual n3o inferior 4 altura
normal «standard> de um castelo central.

A bordo de um navio que se encontre — de inverno—
numa zona de inverno periédico, a altura do carrega-
mento de madeira acima do pavimento n#o deve exceder
um téreo da boca méxima do navio. o

Todo o carregamento de madeira deve ser estivado de
modo compacto, e ser peiado e seguro. Nio deve inter-
ferir de qualquer modo com a manobra, nem compro-
meter, durante toda a viagem, a conservagiio de uma
margem suficiente de estabilidade tendo-se em atenglio
os anmentos de péso derivados da absorpgio da 4gua e
perdas de péso devidos ao consumo de combustivel e
das provisdes de bordo.
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RULE LXXXVI
Protection of crew, access to machinery space, &c

Safe and satisfactory access to the quarters of the
crew, to the machinery space and to all other parts used
in the necessary work of the ship, is to be available at
all times. Deck cargo in" way of openings which give
access, to such parts is to be so stowed that the openings
can be properly closed and secured against the admission
of water. Efficient protection for the crew in the form of
guards rails or life lines, spaced not more than 12 inches
apart vertically, is to be provided on each side of the
deck cargo to a height of at least 4 feet above the cargo.

The éa.rgo is to be made sufficiently level for gangway
purposes.

RULE LXXXVII

Steering arrangements

Steering arrangements are to be effectively protected
from damage by cargo, and, as far as practicable, are
to be accessible. Efficient provision is to be made for
steering in the event of breakdown in the main steering
arrangements.

RULE LXXXVIII
Uprights

Uprights when required by the nature of the timber
are to be of adequate strength and may be of wood or
metal ; the spacing is to be suitable for the length and
character of timber carried, but is not to exceed 10 feet.

Strong angles or metal sockets efficiently secured to

the stringer plate or equally efficient means are to be pro- -

vided for securing the uprights.

RULE LXXXIX
Lashings

Timber deck cargo is to be efficiently secured through-
out its length by independent overall lashings spaced
not more than 10 feet apart.

Eyeo plates for these lashings are to be riveted to the
sheerstrake at intervals of not more than 10 feet, the
distance from an end bulkhead of a superstructure to
the first eye plate being not more than 6 feet 6 inches.
Additional eye plates may be fitted on the stringer plate.

.Overall lashings are to he in good condition and are

to be not less than % inch close link chain or flexible

wire rope of equivalent strength, fitted with sliphooks and
stretching screws, which are to be accessible at all times.
Wire rope lashings are to have a short length of long
link chain to permit the length of lashings to be regulated.

When timber is in lengths less than 12 feet, the spac-
ing of the lashings is to be reduced to suit the length of
timber or other suitable provision made.

When the spacing of the lashings is D feet or less,
the size of the lashing may be reduced, but not less than

L inch chain or equivalent wire rope is to be used.
2 ‘ ;

.

REGRA LXXXVI
Proteccdo dos tripulantes.—Acesso ao local do aparelho motor, etc.

Meios de acesso seguros e satisfatérios devem per-
mitir atingir, em qualquer ocasifio, os alojamentos da
tripulagdo, espagos do aparelho motor e todos os outros
locais que siio obrigatdriamente utilizados na manobra
do navio. A arrumagfio da carga de madeira em corres-
pondéncia das aberturas que dio acesso a 8sses locais
deve ser feita de modo a permitir que tais aberturas
possam ser convenientemente fechadas e dispostas por
forma a impedir a entrada de 4gua. De cada lado da
carga do convés deve haver meios eficientes de protecgio
para a tripulagio constituidos por balaiistrada ou por li-
nhas de salvaglio até 1,22 de altura pelo menos acima
da madeira, espagadas — quando muito— de 30 centi-
metros em altura.

A parte superior do carregamento deve ser suficiente-
mente plana para permitir passagem facil & tripulagio.

REGRA LXXXVII
Aparelho de govérno

O aparelho de govérno do leme deve ficar acessivel
—tanto quanto as circunstincias o possam permittir— e
ser protegido de modo eficaz de qualquer avaria que lhe
possa ser ocasionada pelo carregamento.

O navio deve ser provido de meios eficazes para a
manobra do leme no caso de avaria no aparelho de
govérno principal. :

REGRA LXXXVIII
Prumos

. Os prumos, quando necessérios, devem ter resisténcia
apropriada, mas podem ser de madeira ou de metal; o
intervalo entre dois prumos sucessivos deve estar em
harmonia com o comprimento e natureza da madeira
carregada, mas n3o deve exceder 3™,05.

Cantoneiras fortes ou bancais de” metal devem ser fi-
xadas, de modo eficaz, & chapa do trincanil, ou outros
meios igualmente eficazes devem ser adoptados para
manter os prumos nas suas posi¢des.

REGRA LXXXIX

Peias

O carregamento de madeira deve ser ligado em todo
0 seu comprimento por meio de peias espagadas 3®,05
quando muito.

Deve haver olhais, para as peias, cravadas & chapa
da cinta em intervalos ndo superiores a 3™,05. A distan-
cia compreendida entre uma antepara limite de supers-
trutura e o primeiro olhal n#o deve ser superior a 1™,98.
Pode haver olhais, adicionais, na chapa do trincanil.

As peias devem estar em bom estado e devem ser de
elo curto de 19 milimetros (3/4 pol.) pelo menos, ou
de fio de ago flexivel, providas de gatos de escape e es-
ticadores acessiveis em qualquer ocasifio. As peias de
cabo de arame devem ter uma parte constitufda por cor-
rente de elos compridos por forma a permitir regulacio
do respectivo comprimento. Quando a madeira é de com-
primento inferior a 37,66, deve o intervalo entre as peias
ser reduzido para se harmonizar com o comprimento da
madeira carregada, ou entdo adoptar-se outro meio ou
disposiclio conveniente para o mesmo fim.
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All fittings. required for securing the lashings are to
be of strength corresponding to the strength of the lash-
ings. '

On superstructure decks, uprights, where fitted, are
to be about 10 feet apart and are to be secured by
athwartship lashings of ample strength.

RULE XC
Plans

Plans showing the fittings and arrangements for stow-
ing and securing timber deck cargoes in compliance
with the foregoing conditions and regulations are to be
submitted to the Assigning Authority.

Freeboard
RULE XCI
Computation of freeboard

Where the Assigning Authority is satisfied that the
ship is suitable and that the conditions and arrange-
ments are at least equal to the foregoing requirements
for the carriage of timber deck cargo, the summer
freeboards computed in accordance with the Rules and
Tables in Part III may be modified to give special tim-
ber freeboards, by substituting the following percentages
for those in Rule LIII: .
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Todos 'os acessérios necessirios para a fixagdio das
peias devem ser de resisténcia equivalente & das peias.
Nos pavimentos das superstruturas, os prumos — quando
existam — devem ficar intervalados cérca de 3™,05 e ser
ligados por meio de peias transversais de resisténcia
mais do que suficiente.

REGRA XC
Planos V

Planos mostrando as disposigBes e instalagdes para a
estiva de madeira no convés, em harmonia com as con-
digdes descritas nestas Regras, devem ser apresentadas
4 autoridade habilitada 3 marcag#io do bordo livre.

Bordo livre
REGRA XCI

Calculo de bordo livre

Quando a autoridade habilitada & marcagio do bordo
livre estd convencida de que as condigdes e instalagdes
para o carregamento de madeira s3o pelo menos equi-
valentes As indicadas nas Regras, podem os bordos livres
calculados de acordo com as «Regras e Tabelas da.
IIT Parte» ser modificados, para déles resultarem bor-
dos livres especiais para as cargas de madeira, substi-
tuindo-se as percentagens da Regra LIII pelas seguintes :

Total effective length of superstructures

0 l 1L ‘ 2L ’ 8L 5L 6L L 8L 9L 1. OL
% % % % % %% % % - % %
All types. . . . . 20 30.75 415 52.25 69.25 75.5 81.5 87.5 93.75 100
Comprimento eficaz total das superstruturas
I 0 ‘ 01L | 02L 0,3L 0,41 0,5 L 0,6 L 0,7L 0,8L 0,9L L
%0 % %/ - % % . % % % % %o
Todos o8 tipos . . 20 30,75 415 52,25 69,25 75,5 81,5 87,5 - 93,75 | 100

The winter timber freeboard is to be obtained by
adding to the summer timber freeboard one-third of an
inch per foot of the moulded summer timber draught.

The winter North Atlantic timber freeboards are the
winter North Atlantic freeboards prescribed in Rule LXV.

The tropical timber freeboard is to be obtained by
deducting from the summer timber freeboard one-quar-
ter of an inch per foot of the moulded summer timber
draught.

PART VI

Load lines for tankers
Definition

Tanker.—The term «tanker» includes all steamers
specially constructed for the carriage of liquid cargoes
in bulk.

A linha de carga de inverno, para o carregamento de
madeira, é obtida juntando-se & de verdo 3—16— da immersao
correspondente contada a partir da face superior da quilha.

O bordo livre de inverno, no norte do Atlantico,
para carregamentos de madeira, 6 o que estd prescrito

na Regra LXV para os bordos livres no norte do Atlantico.

O bordo livre tropical, para carregamentos de¢ ma-
. . : 1 .
deira, obtém-se deduzindo-se, do de verio, ry da immersio

correspondente contada a partir da face superior da
quilha.

PARTE VI

Linhas de carga maxima para 0s navios-cisternas
Deflni¢ao

Navio-cisterna. — A expressio «navio-cisterna» in-
clue todos os navios de propulsfo mecéinica construidos
de modo especial para o transporte de 6leos a granel.
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RULE XCII
Marks on the Ship's Sides

The marks on the ship’s sides are to be as provided
in the figure in Rule IV. '

Sapplementary conditions of Assignment for deeper loading
RULE XCIII
Construction of ship

The structure of the ship is to be of sufficient strength
for the increased draught corresponding to the freeboard
assigned. '

RULE XCIV

Forecastle

The ship is to have a forecastle of which the length
is not less than 7 per cent of the length of the ship
and the height is not less than the standard height.

RULE XQV
'Machinery casings

The openings is machinery casings on the freeboard
deck are to be fitted with steel doors.

The casings are to be protected by an enclosed poop
or bridge of at least standard height, or by a deck house
of equal height and of equivalent strength.

The bulkheads at the ends of these structures are to
be-of the scantlings required for bridge front bulkheads.

All entrances to the structures from the freeboard
deck are to be fitted with effective closing appliances
and the sills are to be atleast 18 inches above the deck.

Exposed machinery casings on the superstructure deck
are to be of substantial construction, and all openings
in them are fo be fitted with steel closing appliances
permanently attached to the casings and capable of being
closed and secured from both sides; the sills of such
openings are to be at least 15 inches above the deck.

Fiddley openings are to be as high above the super-
structure deck as is reasonable and practicable and are
to have strong steel covers permanently attached in their
proper positions.

RULE XCVI
Gangway

An efficiently constructed permanent gangway of suf-
ficient strength for its exposed position is o be fitted
fore and aft at the level of the superstructure deck
hetween the poop and midship bridge, and when crew
are berthed forward, from the bridge to the forecastle,
or other equivalent means of access may be provided to

carry out the purpose of the gangway, such as passages
below deck.

-RULE XCVII

Protection of crew, access to machinery space, &c.

Safe and satisfactory access from the gangway level
to the quarters of the crew, the machinery space and all

REGRA XCII

Marcas no costado do navio

As marcas no costado do navio sio as indicadas na
ficura da Regra IV.

Condigoes suplementares para uma malor immersao
REGRA XCIII

Construgdo do navio

A estrutura do navio deve oferecer resisténcia sufi-

ciente para a maior immers#io correspondente ao bordo
livre marcado.

REGRA XCIV
Castelo de proa

O navio deve ter um castelo cujo comprimento ndo
seja menor do que 7 por cento do comprimento do na-
vio, de altura ndo inferior & normal (standard.)

REGRA XCV
Rufos do aparelho motor

As aberturas nos rufos do aparelho motor situadas no
pavimento do bordo livre devem ser providas de portas
de.aco. .

Os rufos devem ser protegidos por um castelo — cen-
tral ou de popa — fechado, de altura ndo inferior & nor-
mal ou por uma casota de altura igual e resisténcia
equivalente. .

As anteparas dos extremos destas superstruturas de-
vem ter os escantilhdes estabelecidos para as anteparas
de vante do castelo central.

Todas as entradas para as construgdes acima do pa-
vimento do bordo livre devem ser providas de meios de
fechar, eficazes, o de batentes, de altura n3o inferior a
457 milimetros sébre o pavimento.

As partes expostas dos rofos do aparelho motor s6bre
o pavimento da superstrutura devem ser de construgfio
solida e todas as suas aberturas munidas de portas ou
tanques de ago ligadas de modo permanente aos rufos,
podendo ser ‘fechadas e fixadas tanto do interior como
do exterior; os batentes de tais aberturas devem ficar a
380 milimetros pelo menos s6bre o pavimento.

As aberturas no rufo das caldeiras devem ficar acima
do pavimento da superstrutura tanto quanto seja razoavel
e praticivel e possuir tampas fortes de ago permanente-
mente ligadas.

REGRA XCVI
«Passerelles»

Uma «passerelle», de constru¢do permanente e sufi-
cientemente robusta para poder resistir em posiclo ex-
posta ao mar, deve ser estabelecida ao nivel do pavi-
mento das superstruturas, entre os castelos de pdpa e
central ou entre os castelos central e de vante no caso
de a tripulagdo ser alojada & proa.

Qualquer outro meio de acesso equivalente, tal como
uma passagem por debaixo do convés, pode ser adoptado
em lugar da «passerelles.

REGRA XCVII
Protecgdo datripulagiio.—Acesso aolocal do aparelho motor, etc.

Meios de acesso seguros e satisfatérios devem per-
mitir a passagem do nivel da «passerelle» aos aloja-
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other parts used in the necessary work of the ship, is
to be available at all times.

This rule does not apply to pump rooms euntered from
the freeboard deck, when fitted with class 1 closing
appliances.

RULE XCVIII

Hatchways .

All hatchways on the freeboard deck and on the deck
of expansion trunks are to be closed water-tight by ef-
ficient steel covers. '

RULE XCIX
Ventilators

Ventilators to spaces below the freeboard deck are to
be of ample strength or are to be protected by super-
structares of equally efficient means.

RULE C
Préeing arrangements

Ships with bulwarks are to have open rails fitted for
at least half the length of the exposed portion of the
weather deck or other effective -freeing arrangements.

The upper edge of the sheerstrake is to be kept as low
ag practicable, and preferably not higher than the upper
edge of the gunwale bar.

Where superstructures are connected by trunks, open
rails are to be fitted for the whole length of the weather
portions of the freeboard deck.

RULE CI
Plans

Plans showing proposed fittings and arrangements are
to be submitted to the Assigning Authority for approval.

Freeboards

RULE CII
Computation of freeboard

When the Assigning Authority is satisfied that the
foregoing requirements are fulfilled, the summer free-
board may be computed from the table for tankers;
all corrections, except those for flush-deck steamers,
detached superstructures, excess sheer, and winter
voyages across the North Atlantic are to he made in
accordance with Part IIT of the Rules.

RULE CIII
Deduction for detached superstructures

When the total effective length of superstructure is
less than 1.0 L, the deduction is a percentage of that for

mentos da tripulag¢io, ao local do aparelho motor e em
geral a todos os locais obrigatoriamente usados para a
manobra do navio.

Esta regra ndio se aplica aos compartimentos das
bombas, com acesso do pavimento do bordo livre se as

aberturas para tal aeesso s#io fechadas por meios da
classe 1.

REGRA XCVIII
Escotilhas

Todas as escotilhas no pavimento do bordo livre e no
pavimento das caixas de expansio «expansion trunkss
devem ser fechadus de moddo estanque por meio de
tampas eficientes.feitas de ago.

REGRA XCIX
Ventiladores

Os ventiladores para os espagos abaixo do pavimento
do bordo livre devem ser suficientemente resistentes ou
protegidos por superstruturas ou meios de igual efi-
ciéncia.

"REGRA C
Disposigoes para a saida da agua do mar

Os navios com borda falsa devem ter balaiistrada,
aplicada, pelo menos, em metade do comprimento da
parte exposta do convés eweather deck», ou outros meios
eficazes para a evacuaglio da dgua do mar.

A aresta superior da chapa da cinta deve ficar tam
baixa quanto possivel, ao nivel da cantoneira do trin-
canil, se tal foér vidvel.

Quando as superstruturas sdo ligadas por trunks,
deve haver balaiistrada em todo o comprimento das
partes do pavimento do bordo livre expostas ao tempo
aweather portions».

REGRA CI

Planos

Planos mostrando as disposigdes propostas, e acessé-
rios no convés e outros, devem ser submetidos & apro-
vagido da autoridade habilitada & marcac#io do bordo livre.

Bordo livre -

REGRA CII
Calculo do bordo livre

Quando a autoridade habilitada & marcac¢lo.do bordo
livre est4 satisfeita s6bre o cumprimento das condigdes
expostas nas regras anteriores, a determinagio do bordo
livre de verdo pode ser fecita pela tabela para navios-cis-
ternas; todas as correcgdes, excepto as indicadas para
navios de convés corrido, superstruturas destacadas,
excesso de tosazdo e viagens de inverno no norte do
Atlantico devem ser feitas de acdérdo com a «terceira
parte das regras».

REGRA CIII
Dedugao para superstruturas destacadas

Quando o comprimento total eficaz das superstruturas
é menor do que L, a dedugio é uma percentagem da
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a superstructure of length 1.0 L, and is obtained from
the following table:

Total effective length of superstructures

estabelecida para umasuperstratara de comprimento igual
a L, em harmonia com a tabela seguinte:

Comprimento total, eficaz, das superstruturas

0 AL | .2L | 8L | 4L { 5L | 6L | .7L

% { % | % | % { % | % [ % | % | % | % | %

All types | O | 7 52 | 63 | 75.3| 87.7|100

14 (21 (31|41

0 |o0,1L [ 0,2L |0,5L |0,4L

0,5L | 0,6L [0,7L | 0,8L | 0,9 |

% | % | % )% | % | %[ % | %% /|%/|°%
Todos os :

tipos. . | 0 | 7

14 |21 | 31| 41 | 52 | 63 |75,3|87,7/100

RULE CIV
Deduction for excess sheer

Where the sheer is greater than the standard, the cor-

rection for excess sheer (see Rule LVII of Part III, -

Load lines for steamers) is deducted from the freeboard
for all tankers.
Rule LIX of Part III does not apply except that the

maximum deductlon for excess sheer is 1 —mches at

1
100 feet and increases at the rate of 1+
additional 100 feet in the length of the shlp.

RULE CV

Winter North Atlantic freeboard

The minimum freeboard for voyages across the North
Atlantic, North ot latitude 36° N., during the winter

months, is the winter freeboard plus an addition at a rate

of 1 inch per 100 feet in lengtk.

RULE CVI

Freeboard table for tanckers

mches for each”

REGRA CIV
Correcgao devida ao excesso de tosado
Quando o tosado é maior do que o normal (standard),

a correcglio devida ao excesso de tosado (ver Regra LVII
da terceira parte — Linha de carga para os vapores) é de-

‘duzida do bordo livre para todos os navios-cisternas.

A Regra LIX da terceira parte nfio se aplica; no em-
tanto, a méxima dedugl#io por excesso de tosado é de 38
milimetros para um comprimento de 30™,50 e aumenta &
razio de 38 milimetros por cada 30™,50 a mais no com-
primento do navio.

REGRA CV
Bordo livre de inverno no norte do Atlantico
O bordo livre minimo nas viagens de inverno no
Oceano Atlantico ao norte do paralelo 36° N. é o de in-
verno, aumentado & razfo de 25,4 milimetros por cada
30™,50 de comprimento do navio.

REGRA CVI

Tabela do bordo livre para navios-cisternas

L Freeboard L Froeboard L Bordo livre L Bordo livre
In feet In inches In foot In inches Metros Milimetros Metros Milimetros
190 215 400 62.5 57,91 546 121,92 1587
200 9231 410 64.9 60,96 587 124,97 1648
210 24.7 420 67.4 64,01 627 128,02 1712
920 26.3 430 69.9 67,06 . 668 131,06 1775
230 28.0 440 725 70,10 711~ 134,11 1841
240 929.7 450 75.1 73.15 754 137,16 1908
950 31.5 460 777 76,20 800 140,21 1974
260 33.3 470 80.2 79,25 " 846 14326 2037
270 35.2 480 82.7 82,30 894 146,30 2101
280 37.1 490 85.1 85,34 942 149,35 2162
290 39.1. 500 875 8839 993 152,40 2222
300 411 - 510 89.8 91,44 1044 155,45. 2281
310 431 520 92.1 94,49 1095 158,50 2339
320 451 530 94.3. 97,54 1146 161,54 2395
330 471 . 540 96.5 100,58 1196 164,59 2451
340 49.2 550 - 98.6 103,63 1250 167,64 2504
350 : 51.3 560 100.7 106,68 1303 - 170,69 2558
360 53.5 570 102.7 109,73 1359 173,74 2609
370 55.7 580 104.6 112,78 1415 176,78 2657
380 57.9 . 590 106.5 115,82 1471 179,83 2105
390 60.2 600 108.4 11887 1529 182,88 2158

Ships above 600 feet are to be dealt with by the
Administration.

Os casos de navios de comprimento superior a 182",88
serfio considerados pela Administragao.
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ANNEX 11

Boundaries of the zones and seasonal areas

Zones

The southern boundary of the northern «Winter sea-
sonal» zone is a line drawn from the east coast of North
America along the parallel of lat. 36° N. to Tarifa in
Spain; from the east of Korea along the parallel of
lat. 35° N. to the west coast of Honshiu, Japan ; from
the east coast of Honshiu along the parallel of lat. 35° N.
to long. 150° W., and thence along a rhumb line to the
west coast of Vancouver Island at lat. 50° N., Fusan
(Korea) and Yokohama to be considered as being on
the boundary line of the northern «Winter seasonal»
zone and the «Summers. zone. :

The northern boundary of the «Tropical» zone is a line
drawn from the east coast of South America at lat. 10° N.
along the parallel of lat. 10° N. to long 20° W., thence
north to lat. 20° N. and thence along the parallel of
lat. 20° N. to the west coast of Africa; a line from the
east coast of Africa along the parallel of lat. 8° N. to
the west coast of the Malay Peninsula, following thence
the coast of Malay and Siam to the east coast of Cochin
China at lat. 10° N., thence along the parallel of lat.
10° N. to long. 145° E., thence north to lat. 13° N. and
thence along the parallel of lat. 13° N. to the west coast
of Central America. Saigon to be considered as being
on the boundary line of the «Tropical» zone and the
«Seasonal tropical» area (4).

The southern boundary of the « Tropical» zone is a line
drawn from the east coast of South America along the
tropic of Capricorn to the west coast of Africa; from
the east coast of Africa along the parallel of lat. 20° S.
to the west coast of Madagascar, thence along the west
and north coast of Madagascar to long. 50° E., thence
north to lat. 10° S., thence along the parallel of lat. 10°
S. to long. 110° E., thence along a rhumb line to Port
Darwin, Australia, thence eastwards along coast of Aus-
tralia and Wessel Island to Cape Wessel, thence along
the parallel of lat. 11° S. to the west side of Cape York,
from the east side of Cape York at lat. 11° S. along
the parallel of lat. 11° S. to long. 150° W., thence
along a rhumb line to the point lat. 26° S. Long. 75° W.,
and thence along a rhumb line to the west coast of
South America at lat. 30° S. Coquimbo, Rio de Janeiro
and Port Darwin to be considered as being on the
boundary line of the «Tropical» and «Summer» zones.

The following regions are to be included in the «Tro-
pical» zone: :

1) The Suez Canal, the Red Sea and the Gulf of
Aden, from Port Said to the meridian of 45° E., Aden
and Berbera to be considered as being on the boundary
line of the «Tropical» zone and the «Seasonal tropicals
area 2 (b).

2) The Persian Gulf to the meridian of 59° E.

The morthern boundary of the southern « Winter sea-
sonal» zome is a line drawn from the east coast of South
America along the parallel of lat. 40° S. to long. 56°
W., thence along a rhumb line to the point lat. 34° S.,
long. 50° W., thence along the parallel of lat. 34° S.
to the west coast of South Africa; from the east coast

ANEXO 11
Limites das zonas e das regides periddicas

Zonas

O limite sul da zona setentriondl de inverno periédico
6 constitufido por uma linha tragada : segundo o paralelo
de latitude 36° N. desde a costa oriental da América do
Sul até Tarifa em Espanha; segundo o paralelo de lati-
tude 35° N. desde a costa oriental da Corea até a costa
ocidental de Honshiu, Jap#o; segundo o paralelo de la-
titude 35° N. desde a costa leste de Honshiu até o me-
ridiano de longitude 150° W.; e segundo linha recta até
a costa ocidental da Ilha de Vancouver no ponto de
latitude 50° N. Fusan (Corea) e Yokohama s3o consi-
deradas como estando sdbre a linha diviséria que se-
para a zona de inverno periédico da «zona de verdor.

O Uimite norte da «zona tropical» é constituido por
uma linha tragada : segundo o paralelo de latitude 10° N.
desde a costa oriental da América do Sul até o meri-
diano de longitude 20° N, ; segundo o meridiano de 20°
N. até o paralelo de latitude 20° N.; segundo o para-
lelo do latitude 20° N. até a costa ocidental de Africa;
segundo o paralelo de latitude 8° N. desde a costa orien-
tal de Africa até a costa ocidental da penfnsula da Ma-
ldsia, ao longo das costas da Maldsia e do Silo até a
costa leste da Cochinchina no ponto de latitude 10° N.;
segundo o paralelo de latitude 10° N. até o meridiano
de longitude 145° E.; segundo o meridiano 145° E. até
o paralelo de latitude 13° N.; segundo o paralelo de
latitude 13° N. até a costa ocidental da América Central.
Saigon é considerada como estando na linha de sepa-
ra¢io entre a «zona tropical» e a regido «tropical pe-

riodica» (4).

O limite sul da «zona tropical» & constituido por uma
linha tragada: segundo o paralelo do Trépico de Capri-
cérnio desde a costa lesta da América do Sul até a
costa ocidental de Africa; segundo o paralelo de latitude
20° S. desde a costa oriental de Africa até a costa oci-
dental de Madagascar, ao longo das costas ocidental e
norte de Madagascar até o meridiano de longitude 50°
E.; segundo o meridiano de longitude 50° E. até o
paralelo de latitude 10° S.; segundo o paralelo de
latitude 10° S. até o meridiano de longitude 110° E.;
segundo uma linha obliqua até Port Darwin, nas cos-
tas da Austrilia e da ilha Wessel até o cabo Wessel; .
segundo o paralelo de latitude 11° S. até a costa
ocidental do Cabo York; segundo o paralelo de lati-
tude 11° S. desde a costa oriental do Cabo York até
o meridiano de 150° W.; segundo uma linha obliqua até
o ponto de latitude 26° S. e longitude 75° W.; segundo
linha obliqua até a costa ocidental da América do Sul
no ponto de latitude 30° S. Coquimbo, Rio de Janeiro e
Port Darwin s#io consideradas como estando na linha
diviséria que separa a azona tropical» da «zona de verfio».

As regides seguintes sio consideradas como perten-
cendo & «zona tropical» :

1) O Canal de Suez, o Mar Vermelho e o Golfo de
Aden, a partir de Port Said até o meridiano de 45° E.,
Aden e Berbera sio consideradas como estando sobre a
linha diviséria que separa a «zona tropical» da «zona
tropical periédica» 2 (b).

2) O Golfo Pérsico até o meridiano de 59° E. -

O Umite norte da «zona meridional de tnverno» é cons-
tituido por uma linha tragada: segundo o paralelo de
latitude 40° S. desde a costa leste da América do Sul
até o meridiano de 56° W.; segundo uma linha obliqua
até o ponto de latitade 34° S. e longitnde 50° W.; se-
gundo o paralelo de latitude 34° S. até a costa ocidental
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of South Africa at lat. 30° S. along a rhumb line to the
west coast of Australia at lat. 35° S., thence along the
south coast of Australia to Cape Arid, thence along a
rhumb line to Cape Grim, Tasmania, thence along the
north coast of Tasmania to Eddystone Point, thence
along a rhumb line to the west coast of South Island,
New Zealand, at long. 170° E., thence along the west,
south and east coasts of South Island to Cape Saunders,
thence along a rhumb line to the point lat. 33° S. Long.
170° W.; and thence along the parallel of lat. 33° S. to
the west ‘coast of South America. Valparaiso, Cape
Town and Durban to be considered as being on the
boundary line of ‘the southern «Seasonal winter» and
«Summer» zones. :

Summer zones.— The remaining areas constitutes the
«Summer» zones. .

Seasonal areas

The following areas are seasonal tropical areas:

1) In the north Atlantic Ocean

An area bounded on the north by a line from Cape
Catoche in Yucatan to Cape San Antonio in Cuba, by
the South Cuban Coast to lat. 20° N. and by the parallel
of lat. 20° N. to the point lat. 20° N. long. 20° W.; on
the west by the coast of Central America; on the south
by the north coast of South America and by parallel of
lat. 10° N., and on the east by the meridian of 20° W.

Tropical : 1% November to 15 July.
Summer : 16" July to 31°* October.

2) Arabian Sea.
a) North of lat. 24° N.

Karachi is to be considered as being on the- boundary
line of this area and the seasonal tropical area (b) below.

Tropical: 1% August to 20" May.
Summer: 21 May to 31 Jaly.

b) South of lat. 24° N.

Tropical : 1% December to 20'* May, and 16" September
to 15" October.

Summer: 21% May to 15 September and 16" Octo-
ber to 30'" Novemler.

3) Bay of Bengal.

Tropical: 16" December to 15" April.
Summer : 16" April to 15" December.

4) In the China Sea.

An area bounded on the west and north by the coast
of Indo-China and China to Hong-Kong, on the east by
a thumb line to the port of Sual (Luzon Island), and by
the west coast of the Islands of Luzon, Samar and Leyte
to the parallel of 10° N., and on the south by the parallel
of lat. 10° N.

Hong-Kong and Sual to be considered as being on
the boundary of the «Seasonal Tropical» and «Summer»
zones.

Tropical : 21% January to 30" April.
Summer: 1% May to 20" January.

de Africa; segundo uma linha obliqua desde a costa
oriental de Africa, no ponto de latitude 30° S. até a
costa ocidental da Australia no ponto de latitude 35° S.
ao longo da costa sul da Austrdlia até o Cabo Arid;
segundo uma linha obliqua tirada déste Gltimo ponto até
o Cabo Grim, na Tasménia, ao longo da costa norte
da Tasménia até a ponta de Eddystone; segundo uma
linha obliqua partindo déste altimo ponto até a costa
ocidental da ilha do sul, da Nova Zel&ndia, no ponto de
longitnde 170° E. ao longo das costas oeste, sul e leste
da ilha do sul até o Cabo Saunders; segundo uma linha
obliqua desde 8ste cabo até o ponto de latitude 33° S.
e longitude 170° W.; segundo o paralelo de 33° S. a6
a costa ocidental da América do Sul. Valparaiso, Cape-
Town e Durban sfo consideradas como estando sObre
a linha que separa a «zona meridional de inverno peri6-
dico» da «zona de verdon.

Zonas de verdo.— Todas as restantes regides consti-
tuem as ezonas de verfio».

Regides periodicas

As regides seguintes sfo as «regides tropicais perié-
dicasy :

4) Na parte norte do Oceano Atlantico:

Regido limitada: ao norte por uma linha tragada do
Cabo Catoche, no Yucatan até o Cabo Santo Anténio,
na Ilha de Cuba, pela costa sul de Cuba ao ponto de
latitude 20° N. e pelo paralelo de latitude 20° N. até o
meridiano de longitude 20° W., a oeste pela costa da
América Central, ao sul pela costa norte da América do
Sul e pelo paralelo de 10° N. e a leste pelo meridiano
de 20° W.

Esta regifio é:

Zona tropical, de 1 de Novembro a 15 de Julho.

" Zona de verdo, de 16 de Julho a 31 de Outubro.

2) Mar da Arabia:

a) Ao norte do paralelo de latitude 24° N. :

Esta regido é:

Karachi é considerada como estando sobre a linha que
separa esta regilo da regido tropical periédica (b)
adiante indicada.

Zona tropical, de 1 de Agosto a 20 de Maio.

Zona de verdo, de 21 de Maio a 31 de Julho.

b) Ao sul do paralelo de latitude 24° N.:

Esta regido 6:
Zona tropical, de 1 de Dezembro a 20 de Maio e de
16 de Setembro a 15 de Qutubro. '

Zona de ver#io, de 21 de Maio a 15 de Setembro e de
16 de Outubro a 30 de Neovembro.

3) Golfo de Bengala: ‘

Zona tropical, de 16 de Dezembro a 15 de Abril.
Zona de verio, de 16 de Abril a 15 de Dezembro.

4) No mar da China:

Regifio limitada : a oeste e norte pelas costas da Indo-
China e da China até Hong-Kong; a leste por uma linha
recta até o porto de Sual (ilha de Lucdo) e pela costa
ocidental das ilhas de Lugfio, Samar e Leyte até o
paralelo de 10° N; e ao sul pelo paralelo de latitude
10° N,

Hong-Kong e Sual sfio consideradas como estando
s6bre a linha que separa a zona tropical periédica da
zona de ver#o. -

Esta regifio é:

Zona tropical, de 21 de Janeiro a 30 de Abril.

Zona de ver#o, do 1 de Maio a 20 de Janeiro.
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5) In the north Pacific Ocean.’

a) An area bounded on the north by the parallel of
lat. 25° N., on the west by the meridian of 160° E., on
the south by the parallel of lat. 13°'N., and on the east
by the meridian of 13° W.

Tropical: 1°* April to 31** Qctober. |
Summer: 1% November to 31% March.

b) An area bounded on the north and east by the
coast of California, Mexico and Central America, on the
west by the meridian of 120° W. and by a rhumb line
from the point lat. 30° N., long. 120° W., to tho poiat
lat. 13° N., long. 105° W., and on the south by the
parallel of lat. 13° N.

Tropical: 1% March to 30% June and 1% to 30"
November,
Summer: 1% July to 31% October and 1* December

to 28/29'* February.

6) In the south Pacific Ocean._

a) An area bounded on the north by the parallel of
lat. 11° S., on the west by the east coast of Australia,
on the south by the parallel of lat. 20° S., and on the
east by the meridian of 175° K., together with the Guli
of Carpentaria south of lat. 11% 8.

Tropical: 1% April to 30" November.

Summer: 1% December to 31° March.

b) An area bounded on the west by the meridian of
150° W., on the south by the parallel of lat. 20° 8., and
on the north and east by the rhumb line forming the
southern boandary of the «Tropicul» zone.

Tropical : from 1% March to 30" November.
Svmmer ; from 1% December to 28/29'" February.

The following are «Seasonal winter» areas:

Northern «Seasonal winter» zone (between North America
and Europe). '

a) In the area within and to the Northwards of the
following line:

A line drawn south from the coast of Greenland at
long. 50° W., to lat. 45° N., thence along the parallel
of lat. 45° N., to the meridian of 15" W., thenco.north
to lat 60° N., thence along the parallel of lat. 60° N., to
the west coast of Norway, Bergen to be considered as
being on the boundary line of this area and area (b)
below.

Winter from 16" October to 15" April.
Summer from 16" April to 15" October.

b) An area outside area () above and north of the
parallel of lat. :6° N. . '

Winter from 1% November to 31% March.

Summer from 1* April to 31* October.

Baltic (bounded by the parallel of latitude of the Shaw).

Winter from 1** November to 31** March.
Summer from 1% April to 31* October.

Mediterranean and Black Sea.

Winter from 16% December to 15" March.
Summer from 16" March to 15" December.:

5) No'Oceano Pacifico Norte :

a) Regido limitada: ao norte pelo paralelo de 25° N.,
a oeste pelo meridiano de longitude 160° E, ao sul pelo
paralelo de latitude 13° N ¢ a leste-pelo meridiano de
130 N.

Esta regido é:

Zona tropical, de 1 de Abril a 31 de Outubro.

Zona de verdo, de 1 de Novembro a 31 de Margo.

b) Regigo limitada: ao norte e leste pelas costas da
Califérnia, do México e América Central, a oeste pelo
meridiano de 120° W e por uma linha obliqua unindo o
ponto de latitude 30° N e longitude 120° W com o ponto
de latitude 13° N e longitude 105° W e ao sul pelo pa-
ralelo de 13° N. .

. Esta regido é:

Zona tropical, de 1 de Marco a 30 de Junhoe de 1 a
30 de Novembro.

Zona de verdo, de 1 de Julho a 31 de Outubro e de 1

de Dezembro a 28/29 de: Fevereiro.

6) No Oceano Pacifico Sul:

a) Regifio limitada: ao morte pelo paralelo de latitude
11°°S, a oeste pela costa leste da Austrélia, ao sul pelo
paralelo de 20° S e a leste pelo meridiano de 175° Ej e
igualmento o Golfo de Carpentaria ao sul do paralelo
de 11*S. -

Esta regido é: :

Zona tropical, de 1 de Abril a 30 de Novembro.

Zona de veriio, de 1 de Dezembro a 31 de Margo.

b) Regifio limitada: a oeste pelo meridiano de 150° W,
ao sul pelo paralelo de latitude 20° S e ao norte e leste
pela linha que constitue o limite sul da zona tropical.

Esta regifo é:

Zona tropical, de 1 de Margo a 30 de Novembro.

Zona de verio, de 1 de Dezembro a 28/29 de Fe-
vereiro. : ,

Asregides seguintes sfio aregides de inverno periddico».

Zona setentrional de inverno periddico (entre a Amé-
rica do Norte e a Kuropa):

a) Regido situada no interior e ao norte da linha tra-
¢ada como segue: segundo o meridiano de longitude
50° W desde a costa da Groenlandia até o paralclo de
latitude 45° N., segundo o paralelo de 45° N. até o me-
ridiano de longitude 15 W., segundo éste meridiano até
o paralelo de 60° N., e segundo o paralelo de 60 N. até
a costa ocidental da Noruega.

Esta regillo 6:

Zona de inverno, de 16 de Outubro a 15 de Abril.

Zona de verfio, de 16 de Abril a 15 de Outubro.

Bergen & considerada como estando na linha de sepa-
racio desta regido e da regiiio (b) adiante definida.

b) Regitio situada ao norte do paralelo 36° N e fora
da regido (@) acima definida:

Zona de inverno, de 1 de Novembro a 31 de Margo.

Zona de verdo, de 1 de Abril a 31 de Outubro.

Mar Baltico (até o paralelo de latitude do Skaw):

Zona de inverno, de 1 do Novembro a 31 de Marco.
Zona de verdo, do 1 de Abril a 31 de Outubro.

Mar Mediterréneo e Mar Negro :
Zona de inverno, de 16 de Dezembro a 15 de Margo.
Zona de verdo, de 16 de Margo a 15 de Dezembro.
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Northern «Seasonal winter»  zone (between Asia and
North America, except Sea of Japan, South of 50° N.

Winter from 16" October to 15 April.
Summer from 16" April to 15" October.

Sea of Japan between the parallels of lat. 85° N.,
and 50° N.

Winter from 1% December to 28/29'™ February.

Summer from 1* March to 30 '* November.

Southern «Seasonal winter» zone.

Winter from 16" April to 15 October,
Samuer from 16* October to 15'*® April.

ANNEX 111
International Load Line Certificate

Issued under the authority of the Government of ...
provisions of the International Load Line Convention, 1930.

Distinctive
’ Number of Letter ...
Ship ...
Port of Registry ...

Gross Tonnage ...
Freeboard from deck line.

Load line
Tropical ... (a) ... above (b).
Summer ... (b) Upper edge of line through centre of disc.

Winter ... (¢) ... below (3).
Winter in North Atlantic ... (d) ... below (c)

Allowance for fresh water for all freeboards ...

The upper edge of the deck line from which these freeboards
are measured is ... inches above the top of the deck at side.

This is to certify that this ship has been surveyed and the
freeboards and load lines shown above have been assigned in
accordance with the Convention.

This certificate remains in force until ... 1.

Jssued at ... on the day of ... . .

Here follows the signature or seal and the description of the
. authority issuing the certificate. ' :

Note. — Where sea-going steamers navigate a river or inland
water, deepcr loading is permitted corresponding to the weight
of fuel, &., required for consumption between the point of depart-
ure and the open sea.

! S8ee back.

under the

Zona setentrional de tnverno periddico (entre a Asia e a
América do Norte, excepto o mar do Japio ao sul
do paralelo de 50° N.):
Zona de inverno, de 16 de Outubro a 15 de Abril.
Zona, de ver3o, de 16 de Abril a 15 de Outubro.

Mar do Japdo, entre os paralelos de 35° N. e 50° N.:

Zona de inverno, de 1 de Dozembro a 28/29 de Fe-
vereiro.

Zona de verlio, de 1 de Marco a 30 de Novembro.

Zona meridional de inverno periédico :

Zona de inverno,.de 16 de Abril a 15 de Qutubro.
Zona de verdo, de 16 de Outubro a 15 de Abril.

ANEXO 111
Certificado Internacional das Linhas de Carga

Passado sob a autoridade do Govérno de ... em virtude das
disposi¢ges da Convengfio Internacional de 1930 sbbre as linhas
de carga.

Sinal (letras ou néimero)

. designativo do navio . ..
Navio ..

Pérto de registo . ..

Tonelagem bruta ...
Bordo livre medido a-

partir do trago do pavi-

mento.
PosigHo dos tragos:

Tropical ... (a) ... acima de (b).

Verdio ... {b) ... aresta superior do trago passando pelo centro
do disco.

Inverno ... (c) ... abaixo de (3).

Inverno no norte do Atlintico ... (d) ... abaixo de (3).
Redugdo cm dgua doce para todos os bordos livres ... )
A aresta superior do trago do pavimento a partir da qual estes

bordos livres s3o medidos encontra-se a ... acima da intersec¢lo

da face superior do pavimento ... com o costado.

AD

<

’ I
INA

O presente certificado é passado para atestar que o navio foi
vistoriado e que os seus bordos livres e linhas de carga acima
indicadas foram marcadas conforme as disposigBes da Convencio.

Este certificado & valido até ... 1

Passado aos ...

Neste lugar deve ser feita a assinatura ou colocado o sélo em
branco e qualificagio da autoridade encarregada de passar o
certificado.

Nota.— Quando os navios de mar naveguem em 4guas interiores
6 permitido que o carregamento seja ultrapassado de uma quanti-
dade correspondente ao péso de combustivel, ete., necessirio ao
consumo entre o ponto de partida e o mar.

Ver no verso.
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Back.

The provisions of the Convention being fully complied with by
this ship, this certificate is renewed till ...

Place ... Date ... Signature or seal and description of author-
ity.

The provisions of the Convention being fully complied with by
this ship, this certificate is renewed till ...

Place ... Date ... Signature or seal and description of author-
ity.

The provisions of the Convention being fully complied with by
this ship, this certificate is renewed till ...

Place ... Date ... Signature or seal and description of author-
ity.

ANNEX IV

Titles of load line Laws and Rules regarded as equivalent
to the British Board of Trade Rules, 1906

Australia.

Part IV of the Navigation Act, 1912-1920, and
Navigation (Load line) Regulations of the 17
december, 1924.

,Belgium. :
Loi sur la sécurité des navires (7 décembre 1920).

Chile.

Reglamento para el trazado del disco marcas y linea
oficial de carguio de las naves mercantes (Decree
N° 1896 of the 12'® november, 1919).

Denmark,

Merchant Shipping (Inspection of Ships) Act of thé
29" march, 1920, with later amendments.

Rules and Tables of Freeboard for Ships, dated the .

30" september, 1909, as amended by Notification
of the 25 July, 1918. .

France.

Loi du 17 avril 1907, arrété du 5 septembre 1908.
Décret du 21 septembre 1908. Autre décret du 21
septembre 1908 modifié par le décret du 1°°
septembre 1925. Décret du 12 mai 1927. Décret
du 17 janvier 1928.

‘Germany.

Vorschriften der See-Berufsgenossenschaff iiber den
Freibord fir Dampfer und Segelschiffe, Ausgabe
1908. . '

Hong-Kong.

Merchant Shipping Consolidation Ordinance (N° 10
of 1899), as amended by Ordinances N° 31 of
1901, 2 of 1903, 5 of 1905, 16 of 1906, 9 of
1909, and 6 of 1190. '

Iceland. _
Law N° 58 of the 14" june, 1929, Sections 25-26.

India.

Indian Merchant Shipping Act, 1923.

Italy.

Regole e tavole per assignazione del «Bordo Li-
bero» approved by decree dated the 1% February,
1929-VII of the Italian Minister for Communica-
tions. :

Prior to 1929-British Board of Trade Rules, 1906. °

Verso.

Tendo o navio satisfeito inteiramente s prescrigdes da Con-
vengdo, é éste certificado revalidado até ... ’

Lugar ... Data ... Assinatura ou sélo e qualificagdo da
autoridade.

Tendo o navio satisfeito inteiramente s prescrigies da Con-
venglo, é &ste certificado revalidado até ...

Lugar ... Data ... Assinatura ou s8lo e qualificagio da
autoridade. .

Tendo o navio satisfeito inteiramente 3s prescrigies da Con:
vengio, é 8ste certificado revalidado até ... o

Lugar ... Data ... Assinatura ou s8lo e qualificagio da
autoridade.

ANEXO IV

Leis e regulamentos, sdbre linhas de carga dos navios,

considerados equivalentes as regras de 1906 do Board
of Trade. '

Australia.

Part IV of the Navigation Act, 1912-1920, and
Navigation (Load Line) Regulations of the 17
december, 1924. .

Bélgica.

Loi sur la sécarité des navires (7 décembre 1920).

Chile.

Reglamento para el trazado del disco marcas y linea
oficial de carguio de las naves mercantes (Decree
N° 1896 of the 12" november, 1919).

-‘Dinamarca.

Merchant shipping (Inspection of Ships) Act of the
29" march, 1920, with later amendments.

Rules and Tables of freeboard for ships, dated the
30" september, 1909, as amended by notifi-
cation of the 25' july, 1918. ‘

Franga.

Loi du 17 avril 1907, arrété du 5 septembre 1908,
Décret du 21 septembre 1908. Autre décret du
21 septembre 1908 modifié par le décret du 1
septembre 1925. Décret du 12 mai 1927. Décret
du 17 janvier 1928.

Alemanha.

Vorschriften der See-Berﬁfsgenossenschaft itber den
Freibord fir Dampfer und Segelschiffe, Ausgabe
1908.

Hong=-Kong.
Merchant Shipping Consolidation Ordinance (N° 10
of 1899), as amended by Ordinances N° 31 of
1901, 2 of 1903, 5 of 1905, 16 of 1906, 9 of
1909, and 6 of 1910.

Islandia. : :
Law N° 58 of 14™ june, 1929, Sections 25-26.

India.
Indian Merchant Shipping Act, 1923.

Italia.

Regole e tavole per assignazione del «Bordo Li-
bero» aproved by decree dated the 1* February,
1929-VII of the Italian Minister for Communi-
cations. Prior to 1929-British Board of Trade
Rules, 1906.
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Japan.

Ship load line Law (Law N° 2 of the 10" year
of Taisho (1921) and the Rules and Regulations
relating thereto. .

Netberlands.

Decree of the 22™ soptember, 1909 (Official Jour-
nal N° 315). '

Netherlands Indies.

Netherlands Decree of the 22" september, 1909
(Ofticial Jourual N° 315).

New Zealand.

British Board of Trade Rules, 1906.

Norway;
Norwegian Freeboard Rules and Tables of 1909.

Portugal.

Decree N° 11:210 of the 18" july, 1925, and Re-
gulations and Instructions relating thereto.

Spain.

Reglamento para el Trazado del Disco y Marcas de
Maxima Carga de los buques marchantes, 1914,

Straits Settlements.
British Board of Trade Rules, 1906.

Sweden.

Rules and Tables of freeboard approved by decree
of the 21%* may, 1910.

Reino Unido.
Board of Trade Rules, 1906.

United States of America.
British Board of Trade Rules, 1906,

Union of Soviet Socialist Republics.

Rules and Regulations relating to the load lines
of sea-going merchant vessels, published by Re-
gister of the Union of Soviet Socialist Republics,
1928.

Final act of the International load line
Conference, 1930

The Governments of Germany, the Commonwealth of
Australia, Belgium, Canada, Chile, Cuba, Denmark, the
Free City of Danzig, Spain, the Irish Free State, the
United States of America, Finland, France, the United
Kingdom of Great Britain and Northern Ireland, Greece,
India Iceland, Italy, Japan. Latvia, Mexico, Norway,
New Zealand, Paraguay, the Netherlands, Peru, Poland,
Portugal, Sweden and the Union of Soviet Socialist
Republics; - '

Desiring to promote safety of life and property on
sea by establishing in common agreement wniform prio-
ciples and rules with regard to the limits to which ships
on international voyages may bo loaded ;

Having decided to participate in an international con-
ference which upon the invitation of the Government of

Japao.

~ Ship Load Line Law N° of the 10 year or Taisho
(1921) and the Rules and Regulations relating
thereto.

Paises Baixos.

Decree of the 22" september, 1909 (Official Jour-
. nal N° 315).

Indias Neerlandesas.

Netherlands Decree of the 22* september, 1909
Official Journal N° 315).

Nova Zelandia.

British Board of Trade Rules, 1906.

Noruega.
Norwegian Freeboard Rules and Tables of 1909.

Portugal.

Decree N° 11:210 of the 18 july, 1925, and
Regulations and Instructions relating thereto.

Espanha.

Reglamento para el Trazado del Disco y Marcas de
Maxima Carga de los buques marchantes, 1914.

Straits Settlements.
British Board of Trade Rules, 1906.

Suécia.

Rules and Tablés of Freeboard approved by decree
of the 21 may 1910.

Reino Unido.
Board of Trade Rules, 1906.

f.stados Unidos da América.
British Board of Trade Rules, 1906.

Uniao das Republicas Socialistas Soviéticas.

Rules and Regulations relating to the load lines
of sea-going merchant vessels, published by Re-
gister of the Union of Soviet Socialist Republic,
1928.

Acto final da Conferéncia Internacional
sébre as linhas de carga, 1930

Os Governos da Alemanha, da Austrélia, da Bélgica,
do Canad4, do Chile, de Cuba, da Dinamarca, da Ci-
dade Livre de Dantzig, de Espanha, do Estado Livre da
Irlanda, dos Estados Unidos da América, da Finlandia,
da Franca, do Reino Unido da Gri-Bretanha e da Ir-
landa do Norte, da Grécia, da India, da Islandia, da
Itilia, do Jap#o, da Let6nia, do México, da Noruega, da
Nova Zelandia, do Paraguai, dos Paises Baixos, do
Peru, da DPolénia, de Portugal, da Suécia e da Unido
das Republicas Socialistas Soviéticas ; o

Desejando estabelecer de comum acdrdo principios
uniformes e regras com o fim de salvaguardar a vida
humana e a propriedade no mar no que respeita aos
limites de immersdo julgados licitos no carregamento dos
navios em viagens internacionais ; .

Tendo decidido participar numa Conferéncia_ Interna-
cional que, a convite do Govérno do Reino Unido da
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the United Kingdom of Great Britain and Northern Ire-
land, was held in London;
- Appointed the following delegations:

GERMANY

Delegates :

Mr. GusTav KoOENIGS, Ministerialdirigent in the
Reichsverkehrsministerium, Geheimer Regierungs-
.rat, Berlin.

MR. ARTHUR WERNER, Ministerialrat in the Reichs-
verkehrsministerium, Geheimer Justizrat, Berlin.

Professor WALTER Laas, Director of the Germa-
nischer Lloyd Classification Society, Berlin.

MRg. KarL Stury, Verwaltungsdirektor of the See-
Berufsgenossenschaft, Hamburg.

. baperts:

Captain A. N. ELiNerus, Inspector of the cHamburg—
Stidamerika-Line», Hamburg.

Mr. WLgeLM HEBERLING, Diplom-Ingenieur «Ger-
manischer Lloyd» Classification Society, Berlin.

Captain Ernst KNutTzEN, Inspector of the «Atlan-
tic Tank-Rhedorei for Verbund deutscher Kapi-
tine und Schiffsoffiziere», Hamburg.

Mg. Franz KOHLER, Gesamtverband, Abteilung
Seeleute, Berlin. ‘

Captain Lupwic Scamipt, Inspector of the «Hansa-
Line», Bremen. ’ '

" Captain Lupwic ScHUBERT, Oberregierungsrat in
the «Deutsche Seewarte», Hamburg.

*Captain Cowrap SoOERENSEN, Inspector of the
«Dampfschiffahrtsgesellschaft 1869», Flensburg.

Mg. Jomany WiNTER, Chief Engineer, First Ship
Surveyor, See-Berufsgenossenschaft, Hamburg.

THE COMMONWEALTH OF AUSTRALIA

Delegates :

Captain Henry PriavLs Caviey, Royal Australian
Navy, Commonwealth Naval Representative in
London. ’

MRg. VixcexT CyriL Durry, Australia House. Secre-
tary.

Paymaster Lieut. Com. Frever, A. Royal Austra-
lian Navy.

BELGIUM

Delegate :

Mg. Raour F. GrmarD, Naval Engineer, Techni-
cal Adviser to the Central Naval Department.

CANADA

Delegate :
Mr. ALExaNpER JouNstox, Deputy Minister of
Marine.
FEaxperts:
Mg. C. F. M. Ducuip, Chief Naval Architect

Captain J. GiLuies, Cznadian Pacific Steamships,
Litd.

Mr. Fraxg McDoxxgLL, Chairman, Board of Steam-
ship Inspection.

Gri-Bretanha e da Irlanda do Norte, teve lugar em
Londres:

Nomearam as seguintes delegagdes :

ALEMANHA

Delegados :

Sr. Gustav Kornigs, Ministerialdirigent in the
Reichsverkehrsministerium, Geheimer Regierungs- -
rat, Berlim.

Sr. ARTHUR WERNER, Ministerialrat in the Reichs-
verkehrsministerium, Geheimer Justizrat, Berlim,

Professor WaALTER Laas, Director da sociedade de
classificagio «Germanischer Lloyd», Berlim.

Sr. KarL SturM, Director gerente da Sec-Berufs-
genossenschaft, Hamburgo.

" Peritos:

Capitio A. N. ELine1us, Inspector da linha «Ham-
burg-Sidamerika», Hamburgo.

Sr. WigELM HEeBERLING, Diplom-Ingeniur, Socie-
dade de Classificagio «Germanischer Lloyd»,
Berlim.

Capitio ErxsT Knutrzew, Inspector da «Atlantic
Tank—Rhederei fir Verband deutscher kapitine
und Schiffsoffiziere», Hamburgo. .

Sr. Fraxz KonLer, Gesamtverband, Abteilung
Seelente, Berlim. _

Capitdo Lupwic Scomior, . Inspector da «Hansa
Line», Bremen.

Capitdo Lupwic ScrUBERT, Oberregierungsrat in
the Deutsche Seewarte, Hamburgo. -

Capitio CONRAD SOERENSEN, Taspector da «Dampf-
schiffahrtsgesellschaft, 1869», I'lensburgo.

Sr. JomaN~ WINTER, Engenheiro chefe, perito chefe,
See-Berufsgenossenschaft, Hamburgo.

AUSTRALIA

Delegados :

Capitio de mar e guerra HENRY PRIAULS CAYLEY,
Armada Real Australiana, adido naval do Com-
monwealth da Austrdlia em Londres..

Sr. ViNceENT OvriL Durry, Australia House. Se-
cretirio.

Comissirio chefe da marinha A. FREYER, Armada
Real Australiana.

BELGICA

Delegado :

Sr. Raour F. GriMarD, Engenheiro naval, conse-
lheiro téenico da Administragio Central da Ma-
rinha. .

CANADA

Delegados:

Sgr. ALEXANDER JOHNSTON, Sub-Ministro da Mari-
nha Mercante.
Peritos :

Sr. C. F. M. Ducurp, Engenheiro chefe das cons-
trucdes pavais.
Capitdo J. GILLIES,

Limited.

FraNE McDoNNELL, Presidente da Comissfio de Ins-
pecc¢do dos navios.

Canadian Pacific Steamships,



2564

I SERIE —NUMERO 296

Captain H. E. NEpDEN, Canadian National Steam-
ship Co.

Captain R. A. GoupEy, Canadian National Steam-
ship Co.

Secretary :
Miss Eona STOWE.

CHILE

Delegate :

Lieut. Commander Constructor, OsCAR BUNSTER,
Member of the Chilian Naval Commission in
London.

CUBA
Delegate:

Mr. GuiLLERMO PATTERSON, Cuban Minister in
London.

DENMARK

Delegates :

Mr. Emi. KroGH, Assistant Secretary in the Mi-
nistry of Shipping and Fisheries.

Mr. Aeca H. LARSEN, Naval Architect and Engineer
in-Chief to the Ministry of Shipping and Fisheries.

Mz. J. A. KbRBmG, Director of the «Forenede
Dampskibsselskab», Copenhagen.

Captain H. P. HAGELBERG, Chairman of the Asso-
ciation of Danish Shipmasters.

Mr. ERrIK JACOBSEN, Trade Union Manager.

Experts :

M. P. ViLrapsen, Principal in the Ministry of
Shipping and Fisheries.
MRr. PepEr FismER, Naval Architect.

THE FREE CITY OF DANZI1G-
Delegates :

Mr. AvrpEONSE PORLEWSKI-KozierL, Commercial

Counsellor, Polish Legation, London.
Mgr. WaLDEMAR Siee, Commercial Counsellor.

SPAIN

Delegate:

Mgr. Ocraviano MaRTINEZ-BARCA, Engineer, Spanish
Navy. :

IRISH FREE STATE

Delegates :

Mr. J. W. Duranty, Commissioner for Trade for
the Irish Free State in Great Britain.

Mr. T. J. HeearTY, Ship Surveyor, Transport and
Marine Branch, Department of Industry and Com-
merce.

Capitio H. E. NEpDEN, Canadian National Steam-
ship Company.
Capitdo R. A. Gaubky, Canadian National Steam-
ship Company.
Secretaria :
‘M1ss Epxa Stowe.

CHILE

Delegado :

Cap. m. g. Oscar Buxster, Construtor naval.
membro da comissdo naval do Chile em Londres,

CUBA
Delegado :

Sr. GUILLERMO PATTERSON, Enviado Extraordini-
rio e Ministro Plenipotenciirio em Londres.

DINAMARCA

Delegados :

Sr. EmiL KrogH, Chefe de Repartigio do Ministério
da Navegacio e da Pesca.

Sr. Aace H. LarseN, Engenheiro construtor e en-
genheiro chefe do Ministério da Navegagio e da
Pesca.

Sr. J. A. K6rBING, Director da Companhia de Ar-
mamento «det Forenede Dampskibsselskal», Cope-
nhague.

Capitio H. P. HAGELBERG, Presidente da Associa-
¢d0 Dinamarquesa dos Capitdis da Marinha Mer-
cante.

Sr. ErIK JACOBSEN, Gerente do sindicato.

Peritos:

Sr. P. WiLLADSEN, Sub-chefe da Reparti¢io do Mi-
nistério da Navegacdo e da Pesca.
Sr. PEDER FiscHER, Constrator naval.

CIDADE LIVRE DE DANTZIG

Delegados:

SrR. AvpmonsE PorLEwskI-KozieLT, Conselheiro
comercial da Embaixada Polaca em Londres.
Sr. WaLDEMAR SiEG, Conselheiro comercial.

ESPANHA

Delegado :
SRr. Ocraviano MARTINEZ-Barca, Engenheiro naval.

ESTADO LIVRE DA IRLANDA

Delegados:

Sr. J. W. Duranty, Comissirio do comércio do
Estado Livre da Irlanda na Gra-Bretanha.

Sr. T. J. Heearry, Ship Surveyor, Transport and
Marine Branch.
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UNITED STATES OF AMERICA

Delegates :

MR. HERBERT B. WALKER, President of the American
Steamship Owners’Association.

Mgr. Davip Arxorr, Chief Surveyor, American,
Bareau of Shipping.

Mg. Laurens Prior, Bureau of Navigation, De-
partment of Commerce.

Mgr. Howarp C. TowLE, National Council of Ame-
rican Shipbuilders.

MRr. SaMueL D. McCoxs, Marine Office of America.

Captain ALBERT F. PILLsBURY, Pillsbury and Curtis,

San Francisco.

Mgr. Rosert F. Hanp, Vice-President Standard
Shipping Co., New-York.

Mgr. James KENNEDY, General Manager, Marine
Department, Gulf Refining C°, New-York.

Mg. H. W. WarLEY, Vice-President Ore Steamship
Corporation, New-York.

Rear-Admiral Jornx G. Tawresey, C. C. United
States Navy, Retired. United States Shipping
Board.

Technical Advisers:

Mg. Davip W. Dickig, Engineer and Naval Archi-
tect, Attorney-at-Law, San Francisco.

Captain P. C. GrexiNg, Director for Europe, Unit-
ed States Shipping Board Merchant Fleet Corpo-
ration. '

Mgz. G. A. SwitH, American Bureau of Shipping.

FINLAND

Delegates :

Mg. A. H. SAASTAMOINEN, Finish Minister in Lon-
don.

Commander BrreEr BranpT, Finish Shipmasters’
Association.

Assistant Delegate :
Mgr. E. WAiLikaNGas, Finish Legation, London.

FRANCE
Delegates :

Mr. AxprRiE MAUrRICE HaarBLEICHER, Naval Cons-
truction Corps, Director of the Departments of
the Mercantile Fleet and of Naval Material at the
Ministry of the Mercantilo Marine.

Mgz. Rext HreroryTE JosEPH LINDEMANN, Assis-
tant Director of the Department of Marine Labour
and of the Accountants’ Department at the Minis-
try of the Mercantile Marine.

Mg. Jeax Hexr1 THEOPHILE MARIE, Naval Constru-
ction Corps, Assistant to the Director of the De-
partments of the Mercantile Fleet and of Naval
Material at the Ministry of the Mercantile Marine.

Mz. A. H. A. pE BerruEg, Deputy Manager of the

Bureau Veritas.

Assistant to the Delegates :

MR. J. Vorsar, Chief Hydrographer, 2°¢ Class re-
presenting the French Admiralty.

Experts:

Mr. Jacques DE BeRLHE, Engineer to the Bureau

Veritas.

KESTADOS UNIDOS DA AMERICA

Delegados:

Sr. HERBERT B. WALKER, Presidente da Associaciio
Americana dos Armadores de Navios.

Sr. Davip Ar~otT, Inspector chefe, American Bu-
reau of Shipping.

Sr. LAurENs Prior, Reparti¢iio da Navegaclio, Ser-
vigo do Comércio.

Sr. Howarp C. TowLg, Conselho Nacional dos
Armadores Americanos.

Si. SamueL D. McComB, Marine Office of America.

Capitdo ALBERT F. PrLsBury, Da casa Pillsbury
and Curtis, San Francisco.

Sr. RoBerT F. Haxp, Vice-presidente, Standard
Shipping Company, New-York.

Sr. James KENNEDY, Director gerente, Secglio de
navegagio, Gulf Refining C°, New-York.

Sr. H. W. WarLEY, Vice-presidente, Ore Steam-
ship Corporation, New-York.

Contra-almirante, reformado, Jomy G. TAWRESEY,
C. C. da Marinha dos Estados Unidos. United
States Shipping Board.

Conselheiros técnicos :

SrR. Davip W. Dickie, Engenheiro constrator na-
val, S. Francisco. )

Capitdo de M. G. P. C. GRexNING, Director para
a Europa da United States Merchant Shipping
Board Fleet Corporation.

SrR. G. A. SmiTH, American Bureau of Shipping.

FINLANDIA

Delegados :

Sr. A. H. SaasTAMOINEN, Enviado extraordindrio
e Ministro Plenipotenciario em Londres.

Capitio de fragata BirGER BRANDT, Associagio
Finlandesa dos Capitais de Navio.

Delegado adjunto :

Sr. E. WaLmkaxcas, Legaciio finlandesa em Lon-
dres.

FRANCA
Delegados :

Sr. ANDRE MAURICE HAARBLEICHER, Engenheiro
chefe de 1.2 classe do Génie Maritime, Director
dos servicos da frota de comércio e do material
naval do Ministério da Marinha Merecante.

Sr. Rext HrproLyTE JOSEPH LINDEMAXN, Director
ajudante dos Servigos do Trabalho Maritimo e da
Contabilidade do Ministério da Marinha Mercante.

Sr. Jean Hexri THEOPHILE MAaRrie, Engenheiro
principal do Geénie Maritime, adjunto do director
dos Servicos da Frota de Comércio & do Mate-
rial. Naval do Ministério da Marinha Mercante.

Sr. A. H. A. pE BERLEE, Administrador’ delegado
do Bureau Veritas.

Adjunto dos delegados:
Sr. J. Vouxar, Engenheiro chefe hidrégrafo de
9.2 classe, representante do almirantado francés.
Peritos : -

Sr. JacqQuEs DE BERLHE, Engenheiro do Bureau
Veritas.
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Mg. BriLuig, Chief Consulting Engineer of the
Compagnie Générale Transatlantique.

Mr. M. A. R. pg Caravaxo, Chief Superintendent
of the Compagnie Générale Transatlantique.
Mr. J. R. L. DuBors, Chief Marine Superintendent
of the Compagnie des Messageries Maritimes.
Mr. G. Favcos, Chief Engineer of the Compagnie
des Messageries Maritimes.

MRr. CH. LE PALLETIER, Chief Engineer of the Com-
pagnie des Chargeurs Réunis.

Mz. A. Nizery, Manager of the Compagnie des
Chargeurs Réunis.

Mr. Patry, Chief Engineer of the Bareau Veritas.

MR. J. PERRACHON, Assistant Manager of the Com- -

pagnie Auxiliaire de Navigation.

Mr. Jures M. A. T. Pinczow, Chief Consulting
Engineer of the Chantiers de Saint-Nazaire.

Mz. R. RossiGNEUX, Chief of the Technical Depart-
ment of the Comité Central des Armateurs de
France.

Secretary :

Captain C. F. J. DiLLy, Inspector of Navigation,
Ministry of Mercantile Marine.

Sr. BriLLIE, Engenheiro chefe consultor da Com-
pagnie Générale Transatlantiqae.

SrR. M. A. R. pE CaTaLaxo, Chefe de armacio da
Compagnie Générale Transatlantique.

Se. T. R. L. Dusois, Chefe do Servigo Marftimo
da Compagnie des Messagerios Maritimes.

Sr. J. Farcos, Engenheiro chefe da Compagnie des
Messageries Maritimes.

Sr. CH. LE PALLETIER, Engenheiro chefe da Com-
pagnie des Chargeurs Réunis.

Sr. A. Nizerey, Director da Companhia des Char-
geurs Réunis.

Sk. PaTry, Engenhoiro chefe do Bureau Veritas.

Sr. J. PERRACHON, Sub-director da Companhia Au-
xiliar de Navegagio.

Sr. JuLes M. A. T. Pmxczox, Engenheiro chefe
consultor dos Estaleiros de Saint-Nazaire.

Sr. R. Rossigneull, Chefe do servigo técnico do
Comité Central des Armateurs de France.

Secretdrio :

Capitiio de longo curso C. ¥. T. DrLLy, Inspector
da Navegacio Maritima, Ministério da Marinha
Mercante.

UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN AND REINO UNIDO DA GRA-BRETANHA E IRLANDA
NORTHERN IRELAND DO NORTE

Delegates :

Sk HENRY F. OL1vER, Admiral of the Fleet, Royal
Navy. :

Capta‘iz F. W. BatEe, Professional Officier, Mer-
cantile Marine Department, Board of Trade.

Mr. A. J. DanieL, Principal Ship Surveyor, Board
of Trade. :

Captain J. T. EDWARDS, Master Mariner, Retired.

Mr. Erxest W. Grover, Chamber of Shipping
of the United Kingdom.

S NorMan Hiv, Chairman, Merchant Shipping
Advisory Committes, Board of Trade.

Sir CrarLES Hipwoop, Board of Trade.

Mr. J. Foster Kine, Chief Surveyor to the British
Corporation Register of Shipping and Aircraft.

Dr. J. MoNTGOMERIE, Chief Ship Surveyor to Lloyd’s
Register of Shipping.

S1r CHARLES J. O. SaxpERs, Chairman, Load Line
Committee, 1927-1929.

Mr. WiLLiam RoBERT SPENCE, General Secretary,
National Union of Seamen.

Captain A. SPENCE, Master Mariner, Retired.

Secretary :
Mr. A. E. Lgg, Board of Trade.

Assistant Secretaries:

Mr. G. C. AGER, Board of Trade.

Mr. W. GramawM, Board of Trade.
Mr. H. C. MiLLER, Board of Trade.
Me. J. T. MuxDpEN, Board of Trade.
Mr. W. E. StinpsoN, Board of Trade.

GREECE

Delegate :

Mr. Nicoras G. LerLy, Consul-General for Greece
in London.

Delegados:
Sr. HExrY F. OLivER, Almirante.

Capitdo F. W. Barke, Conselheiro Niutico do Ser-
vigo da Marinha Mercante, Board of Trade.
Sr. A. J. DANIEL, Perito principal, Board of Trade.

Capitio Joux THOMAS EpwarDS, Capitdo de longo
curso, reformado.

Se. ErNEST W. GLOVER, Camara de Navegacio do
Reino Unido.

Sr. Normax Hirs, Presidente do Merchant Shipping
Advisory, Committee, Board of Trade. '

Sr.-CHARLES Hrpwoop, Board of Trade.

Sr. J. Foster King, Inspector chefe da British
Corporation Register of Shipping and Aircraft.

Dx. J. MoNTGOMERIE, Perito chefe no Lloyd’s Re-
gister of Shipping.

Sr. CHARLES J. O. SanxDERsS, Presidente do Load
Line Committee, 1927-1929.

Sr. WiLLiAM ROBERT SPENCE, secretirio geral da
Uni%o Nacional dos Marinheiros.

Capitio ALFRED SPENCER, Capitio de longo curso,
reformado.

Secretdrio :
Sr. A. E. LEE, Board of Trade.

Secretdrios adjuntos :

Sr. G. C. AGEr, Board of Trade.
Sr. W. GragayM, Board of Trade.
Sr. H. C. MiLLER, Board of Trade.
Sr. J. T. MuxpEN, Board of Trade.
Sr. W. E. StiMpson, Board of Trade.

GRECIA

Delegado :

Sr. Nicoras G. LeELy, consul geral da Grécia em
Londres.
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Expert Advisers :

Commander Basil ScarpeTIs, Commander Harbour
Master, Head of the Shipping Services at the
Greek Consulate-General, London.

Acting Commander EvaNeHELOS RouUssOs, Assistant
of the Naval and Air Attaché of Greece, London.

INDIA

Delegates :

Sik Georrrey L. CorBeETT, Late Secretary to the
Government of India, Commerce Department.
Mgr. MowRrOJEE DapABHOY ALLBLESS, Chairman of

Scindia Steamships (London), Ltd.

Captain Kavas COKERJEE, Marine Superintendent,
Scindia Steam-Navigation, Co. Ltd., Bombay.
Engineer-Commander JOEN SUTHERLAND PAGE,
Royal Indian Marine. Late Principal Engineer

and Ship Surveyor, Government of Bengal.

ICELAND

Delegates :

Sk AmiL Kroem, Assistant Secretary in the Danish
Ministry of Shipping and Fisheries.

Mr. Aage H. Larsen, Naval Architect and En-
gineer-in-Chief to the Danish Ministry of Shipping
and- Fisheries.

Mr. J. A. KorBing, Director of the «Forenede
Dampskibsselskab», Copenhagen.

Captain H. P. HaGELBERG, Chairman of the As-
sociation of Danish Shipmasters.

Mg. Erik JacoBseEN, Trade Union Manager, Den-
mark.
Ezxperts :
Mgz. P. ViLLADSEN, Principal in the

Mg. PeEpER Fiscmer, Naval Architect.

ITALY

Delegates :

General GrorLio Inecianni, General Director of the
Mercantile Marine.

Admiral GruseppE CanTU, Admiral of Division,
Technical Inspector of the Mercantile Marine.

Professor TORQUATO GraNNINI, Counsellor for Emi-
gration in the Italian Foreign Office.

Assistant Delegate :

Dr. Caerano Lampertico, Vice-Counsellor for
Emigration in the Italian Foreign Office.

Experts :

MR. Carro DoerrrEs, Naval Architect, Head of .

the Technical Office of the Registro Italiano Na-
vale ed Aeronautico; Trieste.

Mr. Aronpo Palanca, Representing the Italian
Shipowners’ Federation.

Mg. Gmwo SoLDA, Naval Architect, Inspector of the
Registro Italiano Navale ed Aeronautico.

Capitdo Luter ZiNo, Representing the Italian Cargo
Shipowners’ Federation Genoa.

Conselheiros técnicos :

Capitio de fragata Basil Scarperis, Capitio do
porto, chefe dos servigos de navegagio do Consu-
lado Geral da Grécia em Londres, " :

Capitiio de fragata EvaNngHELOS Roussos, Adjunto
do adido naval e adreo da Grécia em Londres.

INDIA

Delegados :

Sr. GEOFFREY L. CoBERTT, Late Secretary to the
Government of India, Commerce Department.

Sr. NowroJEE DapABOoY ALLBLESS, Presidente da
Scindia Steamships (London) Ltd.

Capitdo Kavas CokerJEE, Inspector de navios da
Scindia Steam Navigation, C°, Ltd., Bombay.
Capitio de fragata engenheiro JOHN SUTHERLAND
Pace, Engenheiro chefe naval indiano e perito,

reformado, do Govérno de Bengala.

ISLANDIA

Delegados:

Sr. AMiL. KrogH, Chefe de reparticio no Minis-
tério Dinamarqués da Navegaciio e da. Pesca.
Sr. Aage H. LarsoN, Engenheiro construtor e en-
genheiro chefe do Ministério Dinamarqués da Na-
vegaclio e da Pesca. : .

Sr. J. A. Korsing, Director da Companhia de Ar-
mamento «det Forcnede Dampskibsselskab», Co-
penhague. '

Capitio H. P. HAGELBERG, Presidente da Associa-
¢lo ' Dinamarquesa dos Capitdis da Marinha Mer-
cante.

Sr. ErRIE JACOBSEN, Gerente do Sindicato, Dina-
marca. -

Peritos :

Sr. P. ViLLADSEN, Sub-chefe de reparticio no Mi-
nistério Dinamarqués da Navegaclo e da Pesca.
Sr. PepER FiscaER, Construtor naval.

ITALIA

Delegados :

General GroLio Inciaxni, Director geral da Mari-
nha Mercante. A

Almirante GrusepPE CaxtU, Inspector técnico da

" Marinha Mercante.

Professor TorQuaTO GranniNi, Conselheiro de emi-
gracio no Ministério dos Negocios Estrangeiros.

Delegado adjunto:

Dr. Caeraxo LampPERTICO, Vice-conselheiro de emi-
gracgio no Ministério dos Negécios Estrangeiros
de Italia. :

Peritos :

Sr. Carno DoerrLEs, Construtor naval, chefe da
Repartigio Técnica do Registro Italiano Naval ed
Aeroniutico, em Trieste.

Sr. ArRoLDO PaLANCA, Representante da Federacio
dos Armadores Italianos.

Sgr. Gino SoLpA, Constrator naval, Inspector do
Registro Italiano Naval ed Aeroniutico.

Capitio Luier ZiNo, Representante da Federagdo
dos Armadores dos Navios de Carga em Gténova.
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Captain ARTURO Romano, Representing the Italian
Confederation of Captains, Officers and Seamen.

Mg. GiusEPPE (FAsPARINI, Naval Architect, repre-
senting the Italian General Confederation of In-
dustry.

JAPAN

Delegateé :

Mr. SmoicEr Naravama, First-Class Secretary of
Embassy.

Mg. Sureruyi Iwar, Expert in the Local Adminis-
tration Office of Communications.

Experts :

Mr. KuMarcar SHOwWNO, Expert in the Local Admi-
nistration Office of Communications.

Mr. Tagesr KoBayasHI, Secretary in the Depart-
ment of Comunications.

Mg. MoTorr MATSUMURA, Attaché.

Captain Naeavosar Hori, Temporary Staff in the
Department of Communications.

LATVIA

Delegates :

M=z. ArTUrs OzoLs, Director of the Marine Depart-
ment.

Captain ANDREJs LoNFELDS, Latvian Shipowners’
Society. :

MEXICO
Delegates :

Mr. Gusravo Lupers DE NEGRI, Consul-General
for Mexico in London.

Secretary :

Mr. Macepoxnio Garza, Vice-Consul for Mexico,
London. '

NORWAY

Delegates :

Mr. Eruixg Bryx, Director of the Department of
Shipping, Ministry of Commerce and Navigation.

Mr. JoHAN SCHONHEYDER, Surveyor-in-Chief in the
Ministry of Commerce and Navigation.

Dr. J. BrunN, Director of the Norwegian Veritas.

Mg. J. Hysine OLsEN, Shipowner.

M. Ervixp ToNNESEN, Managing Director of the
Norwegian Shipmasters’ Association.

Mr. A. BirgeLanNDp, President of the Norwegian
Sailors’ and Firemen’s Union. /

Aduviser :

Mr. E. WETTERGREEN, Chief of Division in the
Ministry of Commerce and Navigation.

NEW ZEALAND

Delegates :

Sir TaoMas Mason WiLrorp, High Commissioner

. for New Zealand in London.

Sir CEARLES HoLDSWORTH, Managing Director of
the Union Steamship Company of New Zealand,
Litd.

Capitio ARTURO RoMANO, Representante da Confede-
ragdo Italiana dos Capitdis, Oficiais e Marinheiros.

Sk. GrusepPE Gasparini, Construtor naval, Repre-
sentante da Confederagio Geral Italiana da In-
ddastria.

JAPAO

Delegados :

Sr. SmorcHr NAKAYAMA, Secretirio da Embaixada
de 1.* classe.

Sr. SURERFUMI IwaT, Perito da Reparti¢iio de Admi-
nistrag3o Local das Comunicagdes.

Peritos:

Sr. Kumarcar Smowno, Perito da Repartigio de
Administra¢io Local das Comunicagdes.

Sr. TAkETT KoBavasmI, Secretary in the Depart-
ment of Communications.

Sr. MoTor1 MaTsumura, Adido.

Capitio de mar e guerra Nacavosmr Hori, Tempo-
rary Staff in the Department of Communications.

LETONIA

Delegados :

Sr. ArTURs Ozous, Director of the Marine Depart-
ment.

Capitio ANDREJS LONFELDS, Associagio dos Arma-
dores Letdes.

MEXICO

Delegados :

Sr. Gustavo LupeEro DE NEGRI, Consul Geral do
México em Londres.

Secretdrio :

Sr. MaceEDONIO GarzA, Vice-Consul do México em
Londres.

NORUEGA

Delegados :

Sr. ERLivG BRryYN, Director of the Department of
Shipping, Ministry of Commerce and Navigation.

Sr. Joman ScHONHEYDER, Porito chefe do Ministé-
rio do Comércio e da Navegagio.

SRr. J. Brunw, Director do «Norwegian Veritas».

Sr. R. Hysing OLSEN, Armador.

Sr. E1viNp ToNNESE, Director gerente da Associa
¢io Norueguesa dos Capitdis de Navio. ’
Sr. A. BIRRELAND, Presidente da Unido Norue-

guesa dos Marinheiros e Pessoal de Fogo.

Conselheiro :

Sr. E. WETTERGREEN, Chefe de Divisio no Minis-
tério do Comérecio e Navegagio.

NOVA ZELANDIA

Delegados:

Sr. TaHOMAS MASON WILFORD, Alto Comissério da
Nova Zelandia em Londres.

Sr. CHARLEs HorpswortH, Director gerente da
Union Steamship Company of New Zealand,
Limited.
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PARAGUAY

Delegate :
Dr. Horacro Carisno, Chargé d’Aftairesin London.

NETHERLANDS
Delegates :

Vice-Admiral (retired) C. Fock, Inspector-General
of Navigation of the Freeboard Assigning Com-
mission.

Mr. A. van Drier, Naval Architect, Adviser on
Naval Architecture to the Shipping Inspection
Service, Member and Secretary of the Freeboard
Assigning Commission.

MRr. J. BrauticaM, Chairman™ of the Netherlands
Union of Transport Workers. Member of the Se-
cond Chamber of the States General.

Mz. J. W. LANGELER, Inspector of Shipping, Dutch
East Indies. -

Mgr. J. RypPERDA WIERDSMA, Chairman of the Hol-
land-America Line.

Captain G. L. HEER1s, Secretary of the Netherlands
Shipowners’ Association.

Experts :

Mr. H. KeysEr, Assistant Diroctor of the Royal
Netherlands Meteorological Institute.

Professor I&. KaL, Professor in Naval Architecture
at the Technical University,” Delft.

Mgr. F. REEDERER, Master Mariner, retired.

Mr. G. pE RoNDE, Master Mariner, retired.

MR. J. CARPENTIER-ALTING, Naval Architect.

Secretary :

JoxgBEER O. REUCHLIN, Attaché to the Netherlands
Legation, London.

PERU
Delegate :
Captain MaNUEL D. FAURA, Naval Attachéin London.

POLAND

Delegates :

Mr. ArprmoNsE PorLEwskI-KozieLn, Commereial
Counsellor, Polish Embassy, London.

Mg. BogusLaw Baeyiewski, Counsellor, Ministry
of Industry and Trade, Warsaw.

PORTUGAL
Delegates :
Mr. Tromaz RiBEIRo DE MELO, Minister Plenipo-

tentiary, Head of the Economic Questions of the

Portuguese Ministry of Foreign Affairs.
Captain Carros TEoporO DA Costa, Naval Archi-
tect.

SWEDEN

Delegates :

Baron Erik KULE PALMSTIERNA, Swedish Minister
in London.

"PARAGUAI

Delegado :

Dr. Horacio CARISIMO Encarregado dos Negocios
em Londres.

PAISES BAIXOS
Delegados :

Vice-almirante, reformado, C. Jock, Inspector Ge-
ral da Navegagdo; Presidente da comissio para
a fixag#o do bordo livre minimo dos navios.

Sr. Engenheiro A. vax DrieL, Conselheiro das
construgdes navais junto da inspecg¢@io da nave-
gagdio; membro e secretirio da comissfio para a
fixa¢3o do minimo bordo livre dos navios.

Sr. J. BrauTicay, Presidente da Liga Central dos
Trabalhadores de Tramsportes; membro da se-
gunda Camara dos Estados Gerais.

Sr, J. W. LANGELER, do servigo da navegagio das
Indias Neerlandesas.

Sr. J. RyppErRDA WIERDSMA, Presidente director
da Sociedade Anénima de Navegac#o intitulada
aHolland-America Line».

Capitdo G. L. Heeris, Secretirio da Associaglio
dos Armadores Neerlandeses.

Peritos :

Sr. H. KEYSER, Director adjunto do Real Instituto
Meteorologico Neerlandés.

Professor N KaL, Professor de construgio naval
na Universidade Técnica em Delft.

Sr. F. REEDEKER, antigo capitdo da Marinha Mer-
cante.

Sr. G. pE RONDE, antigo capitio da Marinha Mer-
cante.

Sr. J. CARPENTIER-ALTING, Arquitecto naval.

Secretdrio :

JoxgeEER O. RrucHLIN, Adido & Legagio Holan-
desa em Londres.

PERU
Delegado :
Capitio MANUEL D. Faura, Adido naval em Londres.

POLONIA
Delegados :

SrR. ArpoonsE PorrEwski-Koziern, Conselheiro
Comerecial da Embaixada Polaca em Londres.

Sr. BogusLaw Baexiewskr, Couselheiro do Minis-
tério da Inddstria e Comércio, Varsévia.

PORTUGAL
Delegados:

Sgr. TroMAZ RiBeiro DE MELO, Ministro Plenipoten-
cidrio, chefe da Reparti¢do das Questdes Econo-
micas do Ministério dos Negocios Estrangeiros.

Sr. CarLOS THEODORO DA COSTA, Cap1t?to de iragata

e engonheiro construtor naval.

SUECIA
Delegados :

Bario Erik KuLe PALMSTIERNA, Enviado Extraor-
dinério e Ministro Plenipotenciitio em Londres.
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Mr. Per AxEL LiNDBLAD, Assistant Under Secre-
tary in the Board of Trade. .

Captain Ermx AXEL FrebpriIk E6GErT, Maritime
Expert to the Social Board.

Experts and assistant delegate :

Mr. C. Mac E. B60s, First Amanuensis in the
Board of Trade.

MRr. A. W. Pawmqvist, Controller of Tonnage,
Gothenburg District.

Captain O. A. NoOrDBORG, Member of the First
Chamber of Parliament, Director of the Swedish
Shipowners’ Association. :

Captain N. P. LaArssoN, President of the Swedish
Society of Masters and Officers of the Mercantile
Marine.

Mz. N. OLssoN, President of the Swedish Seamen’s
Union. :

UNION OF SOCIALIST SOVIET REPUBLIC

Delegate :

Mgr. Dimitr BogomoLorr, Counsellor of the Soviot
Embassy in London.

Experts:

Mgz. P. MaTvEEFF, Naval Engineer.
Mr. A. A. KauruL, Anglo-Soviet Shipping Co.

The Governments of Austria, Estonia,
Hungary and Turkey

Appointed observers as follows:

AUSTRIA

Mr. K. ZriLEISSEN, Secretary to the Austriap. Le-
gation, London.

ESTONIA

Mg. R. A. MorLLERSON, Counsellor of Estonian Le-
gation, London.

HUNGARY
Baron Ivax Rusipo-Zicey, Hungarian Minister in
London. /
TURKEY

MesmeT ALt SEvkr Paspa, Counsellor to the Turk-
ish Embassy in London.

The League of Nations, having been invited to send
representatives to the Conference to act as observers,
appointed the following delegation for this purpose:

MRr. RoBErT Haas, Secretary-General of the Advi-
sory and Technical Committees for Communica-
tions and Transit. ’

Sk. Per Axen LiNpsrap, Chefe de secglo da
Administragdo Central do Coméreio.

Capitio ERik Axkr Freprik EGGERrT, Perito nos
Negécios Marftimos da Administragio Real do
Trabalho e Previdéncia Social.

Peritos e delegados adjuntos :

SR. G. Mac E. Boos, Secretsrio na Administragio
do Coméreio.

Sr. A. 'W. Paruqvist, Controller of Tonnage, dis-
trito de Gothemburgo.

Capitio O. A. NorpBORG, Membro da Primeira
Cémara do Riksdag, Director da Associaciio
Sueca dos Oficiais da Marinha Mercante.

Capitio N. P. LarssoN, Presidente da Socicdade
Sueca dos -Capitiis e Oficiais da Marinha Mer-
cante.

Sr. N. OwnssoN, Presidente da Unilo Sueca dos
Marinheiros.

UNIAO DAS REPUBLICAS SOCIALISTAS SOVIL-
TICAS

Delegado :

Sr. Dmarrr BogoMorLorr, Conselheiro da Embai-
xada da Unifio das Repiblicas Socialistas Sovié-
ticas em Londres.

Peritos :

Sr. P. Marveerr, Engenheiro Naval.
Sr. A. A. Kavkur, Companhia de Navegagio An-
glo-Soviética,

Os Governos da Austria, Estonia, Hungria e Turquia

Nomearam os observadores seguintes :

AUSTRIA

Sr. K. ZEILEISSEN, Secretirio da Logag#o da Aus-
tria cm Londres.

ESTONIA

Sr. R. A. MoLLErsoN, Conselheiro da Legagio da
Esténia em Londres.

' HUNGRIA

Bardo Ivax Rusipo-Zicay, Ministro Plenipotencirio
da Hungria em Londres.

TURQUIA

Meamer Arr Svikr PasHA, Conselheiro da Embai-
xada da Turquia em Londres.

A Sociedade das Nagdes, convidada a enviar repre-
sentantes & Conferéncia a titulo de observadores, nomeou
com 8sse fim a seguinte delegaciio:

SR. RoBERT Haas, Secretdrio Geral da Comis§ﬁo
Consultiva e Técnica de Comunicagdes o Trﬁnmtq
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MRr. J. M. F. RoMEIN, Secretary of the Permanent
Committee for Ports and Maritime Navigation.

- Who accordingly assembled in Lonélon.
Admiral of the Fleet Sir HENrY F. OLIVER was appoint-

ed President of the Conference, and MR. A. E. Lee,
Secretary-General.

For the purposes Jof its work the Conference set up

the following Committees, of which the under-mentioned
were Presidents:

Administration Committee: Mr. KoENIGS.
Main Technical Committee: Sir CHARLES SANDERS.
The Tankers Committee: Mr. Kennedy.

'i‘imber Ships Committee: MRr. EmMiL KroGH.
Special Types of Ship Committee Vice-Admiral Fock.

Zones Committee: General INGIANNT.
Drafting Committee : MR. HAARBLEICHER.
Credentials Committee : MR. NAKAYAMA.

-In the course of a series of meetings between the
20" may, 1930, and the 5" july, 1930, a Load Line
Convention, dated the 5" july, 1930, was drawn up.

I

The Conference takes note of the following declara-
tions, made by the undermentioned delegation:

The Plenipotentiaries of the United States of America
formally declare that the signing of the International
Load Line Convention by them, on the part of the
United States of America, on this date, is not to be
constructed to mean that the Government of the United
States of America recognizes a régime or entity which
signs or accedes to the Convention as the Government
of a country when that régime or entity is not recognized
by-the Government of the United States of America as
the Government of that country.

The Plenipotentiaries of the United States of America
further declare that the participation of the United Sta-
tes of America in the International Load Line Conven-
tion %igned on this date does not involve any contractual
obligation on the part of the United States of America
to a country, represented by a régime or entity which
the Government of the United States of America does
not recognize as the (Government of that country, until
such country has a Government recognized by the Go-
vernment of the United States of America.

II

The Conference also adopts the following recommen-
dations :

Ships of less than 150 tons gross engaged on inter-
national voyages.

The Conference recommends that such regulations as
may be made by any of the Contracting Governments

Sr. J. M. F. RoMEIN, Secretério da Comissiio Per-
manente dos portos e de navegagio maritima.

As quais, portanto, se reliniram em Londres.

O Almirante Sir Henry F. OLiveR foi nomeado pre-
sidente da Conferéncia e o Sr. A. E. LeEE secretario
geral.

Para a realizagio dos seus trabalhos a Conferéncia
constitufu as seguintes comissdes, sob a presidéncia das
pessoas adiante indicadas :

Comisssio de Administra¢io: Sr. KoENIGS.
Comiss3o Técnica Principal: SikR CHARLES SANDERS.
Comiss8o dos Navios-Cisternas: Sr. KENNEDY.

Comissdo dos Navios transportando carregamentos de
madeira no convés : Sr. EMiL KroGH.

Comissdo dos Navios de tipos especiais: Vice-Almi-
rante Fock. - :

Comissido das Zonas: General INGIANNI.
Comissiio de redacgio: SR. HAARBLEICHER.
Comiss#@o dos Plenipotencidrios: SrR. NARAYAMA.

No decurso das reiinides, que tiveram lugar de 20 de
Maio a 5 de Jalho de 1930, foi elaborada uma Conven-
¢do sdbre as linhas de carga, datada de 5 de Julho de
1930. :

I

A Conferéncia toma nota das seguintes declaragdes
feitas pela delegacglio adiante indicada:

"Os Plenipotenci4rios dos Estados Unidos da América
declaram formalmente que a assinatura da Convengfo
Internacional s6bre as Linhas de Carga, levando a data
de hoje, ndo deve ser considerada como significando que
o Govérno dos Estados Unidos da América reconhece
um regime ou uma instituigio signatiria ou aderente &
presente Conveng#io quando &sse regime ou instituigZo
nfo foi reconhecido, como sendo o Govérno désse pafs,
pelo Govérno dos Estados Unidos da América.

Além disso, os plenipotencidrios dos Estados Unidos
da América declaram que o facto de os Estados Unidos
participarem da Convenciio Internacional sobre as linhas
de carga, hoje assinada, nfo implica para os Estados
Unidos qualquer obrigagfio contratual a respeito de um
pais representado por um regime ou institui¢gdo que o
Govérno dos Estados Unidos da América nfio reconhece
como sendo o Govérno désse pafs e isto até que &sse

.pais tenha um Govérno reconhecido pelos Estados Uni-

dos da América. -’

IT

A Conferéncia adopta igualmente as seguintes reco-
mendagdes :

Navios de menos de 150 tolenadas brutas efectuando
viagens internacionais.

A Conferéncia recomenda que os regulamentos que
podem ser estabelecidos por um qualquer dos Governos
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relating to ships of less than 150 tons gross engaged on
international voyages should, so far as practicable and
reasonable, be framed in accordance with the principles
and rules laid down in this Convention, and should
whenever possible be made after consultation and agree-
ment with the Governments of the other countries con-
cerned in such international voyages.

Strength

‘As under the Rules attached to this Convention, ships
which comply with the highest standard laid down in
the rules of a classification sociéty recognized by the
Administration are regarded as having sufficient strength
for the minimum freeboards allowed under the rules,
the Conference recommends that each Administration
should request the Society or Societies which it has re-
cognized to confer from time to time with the Societies
recognized by other Administrations, with a view to se-
curing as much uniformity as possible in the application
of the standards of strength on which freeboards is
based.

Annual Surveys

The Conference recommends that, if possible, each
Administration should make arrangements for the pe-
riodical inspections referred to in paragraph 3 (c) of
Article 14 to be held at intervals of approximately twelve
months so far as concerns the maintenance of the fit-
tings and appliances referred to in Condition B of para-,
graph 8 of that Article (i. e., the fittings and appliances
for the (i) protection of openings, (i) guard rails, (iii)
freeing ports and (iv) means of access to crews’ quar-
ters).

Information regarding damage to tankers

The Conference recommends that the Governments of
the countries to which tankers belong shall keep records
of all structural and deck damage to these ships caused
by stress of weather, so that information with regard to
these matters may be available.

In faith whereof, the undersigned have affixed their
signatures to the present Act.

"Done in London this fifth day of july, 1930, in a
single copy which shall be deposited in the archives
of the Government. of the United Kingdom of Great Bri-
tain and Northern Ireland, which shall transmit certified
true copies thereof to all signatory Governments.

contratantes para os navios de menos de 150 toneladas
brutas efectuando viagens internacionais sejam estabele-
cidos, dentro do possivel, em harmonia com os princi-
pios e regras’ fixados pela Convengdo e, sendo viavel,
depois de consulta aos Governos dos outros paises inte-
ressados nessas viagens internacionais e depois de obtido
o respectivo acordo. S

Resisténcia

Segundo as Regras anexas & presente Convenciio, os
navios que satisfagam aos «Standards» mais elevados
estabelecidos nas regras das Sociedades de Classificagfio
reconhecidas pela Administragio sdo considerados como
tendo robustez suficiente para obter o bordo livre mi-
nimo que pode ser acordado segundo as Regras. A Con-
ferancia recomenda que cada Administragiio peca & So-
ciedade ou Sociedades que ela reconheceu que chegue a
acordo com as outras sociedades reconhecidas pelas ces-
tantes administracdes com o objectivo de realizar uma
uniformidade tam grande quanto possivel na aplicagdo
dos «Standards» de resisténcia sobre os quais se haseia
o bordo livre. .

Vistorias anuais

A Conferéncia recomenda que, quando tal seja possi-
vel, cada Administragio tome disposigdes com o fim de
organizar todos os doze meses as vistorias peribdicas
referidas no pardgrafo 3 (c) do artigo 14.° visando o
estado dos dispositivos e instalagdes enunciadas na
clausula B do parigrafo 3 désse artigo, isto é: (i) a
protecgdo das aberturas, (ii) as balaiistradas, (iii) os res-
bordos ou portas'de tempo, (iv) os meios de acesso aods
alojamentos da tripulago.

Informagdo a respeito das avarias nos navios-cisternas

A Conferéncia recomenda que os Governos dos paises
a que pertencem os navios-cisternas recolham dados so-
bre todas as avarias, aos cascos e pavimentos, ocasio-
nadas nesses navios por efeito de tempestade, com o fim
de reiinir informagdes a respeito de tal questdo.

Em firmeza do que, 0os abaixo assinados apuseram.as
suas assinaturas neste Acto.

. Teito em Londres, aos cinco dias do més. de Julho de
1930, em um s6 exemplar, que ser4 depositado nos ar-
quivos do Govérno do Reino Unido da Gra-Bretanha e
da Irlanda do Norte, que transmitird copias auténticas
aos Governos signatdrios.

Gustav Koenigs.

Walter Laas. .
Karl Sturm.
Wilhelm Heberling.
H. P. Cayley.

V. C. Duffy.

R. Grimard.

A. Johnston.
Chas. Duguid.
Frank McDonnel.
Edna Stowe.
Oscar Bunster.
Guillermo Patterson.
Emil Krogh.

Aage H. Larsen.
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H. P. Hagelberg.

P. Villadsen.

P. Fischer.
Octaviano M. Barca.
Sean Dulchaontigh.
1. J. Ilegarty.
Herberth B. Walker.
David Arnott.
Laurens Prior.
Howard C. Towle.
Albert F. Pillsbury.
Robert F. Hand.
Jas. Kennedy.

H W. Warley.
Jokn G. Tawresey.
Giulio Ingiannt.
Giuseppe Cantil.
Ing. Carlo Doerfles.
G. Solda.

G. Gasparini.

S. Nakayama.

S. lwaz.

K. Showno.

T. Kobayashi.

M. Matsumura.

N. Hort.

A. Ozols.

G. Luders de Negri.
E. Bryn.

J. Schinheyder.
Thomas M. Wilford.
C. Holdsworth.

C. Fock.

A. van Driel.

Joh. Brautigam.
Langeler.

J. R. Wierdsma.

M. D. Faura.

A. Poklewski—Koziell.
B. Bagniewskt.
Thomaz Ribeiro de Melo.
Carlos Theodoro da Costa.
D. Bogomoloff.

P. Matveeff.

A. Kaukul.

J. M. F. Romein.
8. Horacio Carisimo.
T. C. Giannin.

Visto, examinado e considerado quanto se contém na referida Convenglio e respectivos Protocolo Final e Acto
Final, aprovados por decreto nimero vinte e um mil e noventa, de catorze de Abril de mil novecentos e trinta e
dois, s3o, pela presente Carta, a mesma Convenc¢lio e seus mencionados anexos confirmados e ratificados, assim
no todo como em cada uma das suas cliusulas e estipulagdes, e dados por firmes e validos para produzirem os seus
devidos efeitos e serem invioldvelment® cumpridos e observados.

Em testemunho do que a presente Carta vai por mim assinada e selada com o sélo da Reptblica Portuguesa.

Dada nos Pagos do Govérno da Republica, aos dezasseis de Abril de mil novecentos e trinta e dois. — ANTGNIO
8CAR DE FRAGOSO CARMONA — Fernando Augusto Branco.

O instrumento de ratificagio por parte de Portugal foi depositado nos arquivos do Govérno Inglés em 1 de
Outubro de 1932, e a Convenglio entrard em vigor em Portugal no dia 1 de Janeiro de 1933, na conformidade do
que se acha estlpulado no artigo 24.°— O Secretario Geral, Luiz Teixeira de Sampaio.
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