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do capitulo 10.°, artigo 280.°, n.* 22) «kincargos gerais —
Diversas despesas — Aquisiciio de viaturas com motores
para os servicos publicos», da referida tabela de despesa.
Ministério do Ultramar, 8 de Maio de 1965. — Pelo Mi-
pistro do Ultramar, José Coclho de Almeida Cota, Sub-
cecretdrio de Estado da Administragio Ultramarina.

Para ser publicada no Boletim Oficial de Cabo
Verde. — J. Cota.

Missio de Estudos Agronémicos do Ultramar

Orgamento de receita e despesa para 1965
suplementar a0 or¢amento publicado no «Diério do Governo»
ne 31, 1.2 série, de 13 de Feyereiro de 1965

Receita
CAPITULO UNICO
Artigo tnico. «Subsidio comcedido por forga do

orcamento de despesa para (964 do Fundo de
Fomento e Propaganda do Café para proscegui-

mento dos estudos de biologia e tecnologia» . 800 000 $00
Despesa
CAPITULO UNICO
Artigo 2.0 «Despesas com materialy . 300 000 %00

Missio de Estudos Agronémicos do Ultramar, 12 de
Abril de 1965. — O Agrénomo Chefe da Missdo, Hélder
Jos¢ Lains ¢ Silva.

Aprovo. — Em 20 de Abril de 1965. — 0 Minis-
tro do Ultramar, Joaquim Morcira da Silva
Cunha.
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MINISTERIO DAS COMUNICACOES
Gabinete do Ministro

Decreto n.° 46 323

Pelo Decreto n.° 41 806, de 8 de Agosto de 1958, esta-
beleceram-se as bases da industria de aluguer de auto-
méveis sem condutor.

Como se acentuou no respectivo relatério, pretendeu-se
assim corresponder a mumerosas solicitagdes e introduzir
em Portugal uma modalidade da industria transportadora
j4 existente em muitos paises.

Sobretudo teve-se em vista servir os interesses turis-
ticos, j4 que muitos turistas, principalmente estrangeiros,
se utilizam desse meio para as suas deslocagdes e através
de um sistema de permutas ou representages interna-
cionais se organizam inumeras viagens.

Trata-se, pois, essencialmente, de uma modalidade de
transporte fora de série, que o seu utilizador aproveita
como melhor entende e cuja legalizaglio se considerou
entfio oportuna.

Ao mesmo tempo teve-se em vista obstar a que pro-
liferassem actividades similares clandestinas e que essa
modalidade afectasse o menos possivel a economia do
transporte de aluguer, quer através de tarifas, quer da
qualidade dos veiculos a utilizar e de ‘outras exigénecias.

Por isso se elaboraram as tarifas dos automdveis de
aluguer sem condutor por forma a nfo prejudicarem o

aluguer com motorista, além de se exigit um Numero
minimo de seis vefculos novos ou em estado de novos,
seguros em regime adequado, d&spondo as empresas de
instalagdes préviamente aprovadas pelo Secretariado Na-
cional da Informacfio, etc., ao mesmo tempo que se
proibia o traspasse (excepto nortis causa).

A este licenciamento, cujas condigdes dio certa garantia
de idoneidade financeira e téenica das empresas explora-
doras, entendeu-se que niio devia corresponder qualquer
contingentamento, cabendo ao Governo refrear ou expan-
div a indtstria conforme as necessidades aconselhassem.

Dentro deste esquema doufrindrio e legal, a Direccio-
-Geral de Transportes Terrestres elaborou as respectivas
normas de licenciamento e foram concedidas cerca de
800 licencas até Julho de 1961.

Nessa altura considerou-se, porém. necessario fazer
uma pausa, nfio g6 para se avaliar até que ponto seriam
suficientes as licencas jé4 concedidas, como também para
se poder apreciar a utilidade pratica da industria de
automdveis de aluguer sem condutor e a sua correlaco
com outras actividades afins.

No perfodo entretanto decorrido a experiénecia. mostra
que tal actividade correspondeu a uma necessidade que
se acentua cada vez mals, especialmente no que respeita
a0 turimo rico praticado por estrangeiros, que do ponto
de origem ou na escala de desembarque alugam um vei-
culo e dele se servem como e até onde desejam, permi-
tindo assim uma grande lberdade de civculacio hoje
adoptada em todos os paises turisticos.

O mesmo parece niio poder dizer-se quanto & existéncia
de actividades semelhantes exercidas & margem da lei
ou até quanto & concorréncia & industria de aluguer com
motorista. Mas estes sfio dois problemas que as auto-
ridades competentes devem resolver através de uma rigo-
rosa fiscalizaciio, prevendo-se neste diploma o agrava-
mento das penas aplicaveis em casos de contravencio.

As circunstincias apontadas, os pareceres obtidos dos.
servicos competentes deste Ministério, do Secretariado
Nacional da Informaciio e do Grémio dos Industriais de
‘Pransportes em Automéveis, bem como o elevado namero
de pedidos de licenciamento que aguardam decisdio, acon-
selham uma revisio do referido diploma, a fim de se
resolver o problema de acordo com a experiéncia e se
ocorrer as necessidades da préxima campanha turistica.

Assim, considerando os fundamentos econdmicos da
indtstria de aluguer de automdveis sem condutor e a
sua justificaciio; ponderada a sua posicio na politica
geral de coordenagdo de transportes; tendo presente a
necessidade de reestruturar "essa actividade e promover
a sua expansiio pelas zonas turisticas do Pals; importando
defendé-la de outras similares actuantes & margem da lei
e agravar as sancbes aos infractores; ouvidos os servigos
do Ministério e o respectivo Grémio, julga-se agora opqr-
tuno alterar o Decreto n.° 41806, de 8 de Agosto de
1958.

Nestes termos, tendo em conta os interesses econod-
micos e turfsticos em causa, bem como a necessidade
do estruturar e salvaguardar convenientemente a indis-
tria de aluguer de automéveis sem condutor;

Usando da faculdade conferida pelo n.° 3.° do ar-
tigo 109.c da Constituigiio, o Governo decreta e eu pro-
mulgo o seguinte:

Artigo 1.° Sfo alterados os artigos 4.°, 5.°, 7.0, 8.7
11.° do Decreto n.°c 41806, de 8 de Agosto de 1958, que
passam & ter, respectivamente, as seguintes redaccdes:

Art, 4.° . . L L oo
a) Estar o respectivo requerente domiciliado ou ter
sede, filial ou agéneia no concelho para onde requereu



