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tado, ou contratado pelo governador-geral, segundo qua-
dros provisérios que podera estabelecer.

Art. 3.° Seja qual for a modalidade do seu provimento,
o pessoal dos Servigos de Transportes Aéreos terad di-
reito a gratificagdes especiais de voo e de servigos ex-
traordinarios diurnos ou nocturnos e a casa fornecida
pelo Estado, quando deva residir nas proximidades dos
aer6dromos.

§ 1.° O governador-geral, ouvido o Conselho de Go-
verno, estabelecera o quantitativo das gratificagdes refe-
ridas no corpo do artigo, podendo fixar um minimo
mensal de gratificagdes a pagar ao pessoal que normal-
mente execute missdes de voo.

§ 2.° O direito a casa fornecida pelo Estado pode ser
substituido por um subsidio de renda de casa.

Art. 4.° A realizacio de despesas pelos Servigos de
Transportes Aéreos obedecera as regras de contabilidade
que forem prescritas em regulamento.

Art. 5.° Este diploma entra imediatamente em vigor.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Republica, 8 de Agosto de
1955.— Fraxcisco Hiaixo CraveIRO LoOPES — Anténio
de Oliveira Salazar — Raul Jorge Rodrigues Ventura.

Para ser publicado no Boletim Oficial do Estado
da India.— R. Ventura. '

MINISTERIOS DO ULTRAMAR
E DAS COMUNICAGOES

Decreto-L.ei n.° 40 275

A publicagdio do Cédigo da Estrada, aprovado pelo
Decreto-Lei n.° 39 672, de 20 de Maio de 1954, provo-
cou extenso, vivo e por vezes desencontrado debate.

Tratando-se, como efectivamente se trata, de um di-
ploma cujo objecto respeita a todos os cidaddos, pois
todos, em malor ou menor escala, sio forgados, na
prossecugiio dos respectivos interesses, a utilizarem as
vias publicas, ndo pode surpreender que assim tenha
acontecido. Com efeito, a regulamentagiio do transito
s6 pode fazer-se & custa do miituo sacrificio de tais
interesses. E natural, portanto, que aqueles cuja liber-
dade ¢ de algum modo restringida vejam em tal limi-
tagio motivo de queixumes, censuras e reivindicagdes.

O diploma em causa foi também, no desenvolvimento
de um aviso prévio, apreciado na Assembleia. Nacio-
nal, que, sem fazer a critica do mesmo no tocante 2
sua estrutura geral, emitiu o voto de que algumas das
suas disposi¢Bes fossem revistas com urgéncia.

Este voto, quer pela interessada discussio que o pre-
cedeu, quer pela alta entidade de que proveio — e sem
que se esquecessem observagdes de outra origem —, nio
poderia deixar de merecer a maior atengio por parte
do Governo, que procurou dar satisfagio as sugestSes
feitas em medida que se julga conciliar a economia
dos transportes com a seguranga do trénsito e a neces-
siria protecgdo dos pavimentos.

Indicam-se em seguida os principais pontos exami-
nados:

1. Prioridade de passagem (artigo 8.°). — O pro-
blema da prioridade de passagem é um dos mais de-
batidos e comentados que respeitam ao trinsito.

0 cédigo de 1930 (artigo 39.°) preceituava:

Nos cruzamentos de quaisquer estradas ou ruas
a prioridade de avangar pertence, em regra, ao
condutor cujo veiculo se apresente pela direita;
mas cumpre a0 que transite de estrada de menor
categoria, para outra de maior, usar de todas as

precaugdes; e da mesma forma procederdo os con-
dutores de veiculos que saiam de qualquer prédio
para entrar em ruas, estradas ou caminhos.

§ tdnico. Nas aglomeragfes sfo aplicadas as
mesmas disposigdes, salvo regras especiais da au-
toridade competente, fixadas de acordo com o Con-
selho Superior de Viagio e devidamente anuncia-
das.

A volta deste artigo estabeleceram-se as maiores con-
fusBes e divergéncias.

Em primeiro lugar, é dificil saber qual o alcance
a atribuir & expressfo «em regra». Se se faz referén-
cia a uma regra, é porque se admitem excepgGes. Mas
nfo se indicam quails sejam.

Por outro lado, nio obstante se exigirem as maiores
precaugSes aos condutores que vio entrar numa estrada
de maior categoria, nfo se lhes impde expressamente
que cedam a passagem aos condutores dos veiculos e
animais que nela transitem.

Finalmente, ndio se sabe em fungdo de que critério
se determina a categoria das estradas.

Ao elaborar o novo cédigo nfo podiam deixar de se
ter presentes os problemas levantados pela aplicagio
do artigo 39.° do cédigo de 1930. Por isso se pondera-
ram e analisaram cuidadosamente os diversos aspectos
desta questio, acabando por adoptar-se o regime que,
satisfazendo o0s compromissos recentemente assumidos
no plano internacional, se afigurou ser o que melhor
respondia &s necessidades do mnosso trifego, tidas em
conta as suas eventuais evolugdes futuras.

Sobre esta matéria, e embora o sistema do cédigo
de 1930 ainda tivesse partiddrios, desenhavam-se fun-
damentalmente duas orientagGes: a dos que sustenta-
vam deverem ter prioridade os condutores que se apre-
sentam pela direita e a dos que entendiam que a
prioridade de passagem deveria pertencer aos condu-
tores que transitam na via de maior importincia.

Embora se reconhega que o segundo sistema repre-
senta o objectivo a atingir, n3o se julgou aconselhivel
a sua adopc¢fio em termos genéricos, por nfo se encon-
trar um critério com base no qual, em cada caso, os
condutores possam averiguar a categoria das vias em
que transitam ou com que vdo cruzar.

T certo que as estradas foram classificadas pelo
plano rodoviario de 1945. Como saber, porém, em cada
caso, qual a categoria que lhes corresponde segundo
essa classificagio? Quanto as estradas nacionais, ainda
é possivel averiguar a categoria daquela em que se
transita pela cor do soco dos pequenos marcos previstos
no respectivo estatuto. Mas nem assim desaparecem
as dificuldades, pois também é preciso conhecer a ca-
tegoria da estrada que se vai cruzar. E n3o é exacto
que, como ji se tem sustentado, a configuragiio desta
dé em geral nogiio da sua importincia. H4 indmeras
estradas municipais de maior largura e com melhores
pavimentos do que os das estradas nacionais concor-
rentes. :

Na falta de um critério geral compativel com a se-
guranga do trinsito, o inico sistema vidvel é o da
sinalizagdo. Trata-se, porém, de uma solugfo que,
além de muito dispendiosa, nfio é praticivel de um
momento para o outro nem porventura justificivel se-
ndo em vias de intenso trifego.

Nestas circunstincias, julgou o Governo de adoptar
o sistema consagrado no artigo 8.° do novo cédigo, que
pode resumir-se assim: a regra da prioridade é a da di-
reita, salvo nas vias especialmente sinalizadas.

Acabam deste modo as confusBes e divergéncias,
sem prejuizo para os condutores que transitem nas es-
tradas de tréfego muito intenso, nas quais, por meio.
da sinalizagiio regulamentar — trabalho que a Junta
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Auténoma de Estradas prepara — se procurard asse-
gurar-lhes a prioridade de passagem.

Esta foi, alids, a solugdo consagrada mno cédigo fran-
cés, publicado posteriormente, que determina:

No artigo 25.°, que o condutor vindo da esquerda
é obrigado a ceder passagem aos demais;

No artigo 26.°, que fora das aglomeracdes, e por
derrogacdo da regra do artigo 25.°, a prioridade
pertence aos veiculos que transitam nas estradas
de grande circulagdo, as quais sfo fixadas por de-
creto e indicadas aos condutores por sinalizagdo
adequada.

E parece que para a mesma solugfio se orienta a
Suiga, visto que o projecto do seu novo cédigo — que
apresenta a particularidade de articular da mesma
forma que o cddigo portugués — estabelece no ar-
tigo 37.°, destinado a regular a prioridade ¢ mudanga
de direcgdo: :

2. Nas intersecgdes o veiculo que vem ao mesmo
tempo da direita tem a prioridade sobre o outro,
a nfo ser que o trinsito esteja regulado diferen-
temente por sinais ou pela policia. Os veiculos
que transitem nas estradas sinalizadas como prin-
cipais gozam de prioridade, mesmo que venham
da esquerda.

Mas o c6digo portugués foi ainda mais longe, sem-
pre na preocupagio de facilitar, na medida do possi-
vel, o trinsito nas estradas de maior trifego. Para
tal fim, imp6s ao condutor que muda de direcgfo,
quando a via em que transita nfo cruze com aquela
em que vai entrar, a obriga¢fio de ceder a passagem
aos condutores de outros veiculos ou animais. Dado
que, na grande maioria dos casos, o que se verifica é
a existéncia de entroncamentos desta natureza, e nfo
a de verdadeiros cruzamentos, espera-se que esta me-
dida venha beneficiar considerdvelmente o trinsito nas
vias mais importantes, tanto no interior das localida-
des como fora delas, sem comprometer com isso a in-
dispensével seguranca.

2. Limite do comprimento da carga (artigo 17.°,
1n.° 2). — O novo cédigo preceituou que a carga nfio
deverd exceder, em nenhum caso, o comprimento da
caixa do veiculo. Recela-se que esta disposigio tenha
como consequéncia diminui¢io acentuada no volume
de carga até agora permitido.

Este receio é infundado. Na generalidade dos casos
nio houve modificagdo sensivel em relagio ao regime
anterior, pois se, na verdade, a nova regulamentagio
limitou o comprimento da carga ao comprimento da
caixa do veiculo, em compensagdo elevou os limites:
da altura da carga, em 50 cm; do comprimento da
caixa, nos veiculos de cabina avangada, em 10 por
cento da distincia entre os eixos.

Teve-se em vista evitar que o prolongamento da

- carga para a retaguarda da caixa levantasse proble-

mas técnicos de aderémcia ao solo do rodado dian-
teiro, travagem, incidéncia de luzes, etc., problemas
estes que tém impedido os préprios construtores de au-
mentarem o comprimento das caixas.

Como, porém, se impOe que a arrumacgio da carga
se fagca de modo a assegurar o equilibrio do veiculo,
parado ou em marcha, elimina-se a disposigio em
causa, confiando-se em que serdo tomadas as precau-
¢Oes necessirias para alcancgar este objectivo.

3. Transporte de pessoas fora dos assentos dos wvei-
culos (artigo 17.°, n.° 3). — Pos-se a questdo de saber
se esta disposigio — segundo a qual é proibido em

qualquer veiculo o transporte de pessoas fora dos assen-
tos ou de modo a prejudicarem aseguranga da condu-
¢o, bem como a colocagdio de bancos suplementares,
destinados a aumentar a lotagio aprovada — impunha
em qualquer caso a observincia desta lotacgo.

- Ndo se teve esse intuito. Quis-se inicamente impe-
dir o transporte de passageiros fora dos assentos do
veiculo e a colocagio de assentos suplementares. Aliss,
a interpretagio do preceito conduz a esta conclusio.

A lotagdo aprovada nio poderd ser excedida apenas
nos veiculos empregados em transportes publicos, mas
por forga do disposto mo artigo 230.° do Regulamento
de Transportes em Automéveis. Quanto aos restantes
veiculos, o regime é o acima enunciado.

No entanto, para evitar dividas de qualquer espécie
e a fim de se traduzir claramente o objectivo que se
tinha em vista, did-se nova redacgio ac n.° 3 do ar-
tigo 17.°

4. Limites de peso e pressdo sobre o solo (artigo 18.°,
n.° 1). — Esta disposi¢do proibe o trinsito mnas vias
piblicas, sem autorizagio especial, aos veiculos e outros
aparelhos que exergam sobre o solo pressdo superior a
80 kg por centimetro de largura do aro metilico das
rodas ou das superficies rolantes ou 150 kg por centi-
metro de largura do aro pneumdtico, em. qualquer dos
casos medida na parte em contacto com o solo.

O limite fixado pelo antigo cédigo era de 150 kg por
centimetro de largura do aro, fosse metédlico ou pneu-
midtico.

Este critério uniforme, no parecer da Junta Auté-
noma de Hstradas, é manifestamente inconveniente,
visto que, enquanto o pneu tem uma grande superficie
de contacto com o solo, a superficie do aro metédlico, nos
pavimentos rigidos ou semi-rigidos (betfio de cimento
ou calgada), n3o pode considerar-se superior & corres-
pondente a um contacto na extensio de 2 cm, medido
segundo o perimetro da roda, para os didmetros corren-
tes, ou seja praticamente linear.

Em relagfio a tipos de pavimento mais deforméveis,
tais como macadames e pavimentos betuminosos de téc-
nica menos perfeita (semipenetragio e revestimentos
superficiais duplos ou triplos), o contacto faz-se em ex-
tensdio maior, ndo se julgando, porém, que possa exce-
der 4 cm, medidos também segundo o perimetro da roda.

Considerando o caso de um carro de parelha, a super-
ficie de contacto com o pavimento serd:

a) No caso de pavimentos rigidos ou semi-rigidos,
de2 x 7 cm x2 cm=28 cm?, que, para a carga
de 80 kg/em fixada no eédigo, permite o peso
bruto de 2 x 7 em x 80 kg =1120 kg, determi-
nando uma pressio sobre o pavimento de
1120 kg: 28 cm?=40 kg/cm?;

b) No caso de pavimentos mais deformdveis, de
2x7 cm x4 cm=56 cm?, a que corresponde
uma pressdo sobre o pavimento de 20 kg/cm?.

Para o limite fixado pelo ¢édigo antigo (150 kg/cm)
ter-se-ia uma pressio sobre o pavimento de 75 kg/cm?
para os pavimentos rigidos ou semi-rigidos e de
37,5 kg/cm? para os pavimentos mais deform4veis, como
macadames e betuminosos de técnica menos perfeita;
nesta base, para os pavimentos betuminosos de técnica
mais cuidada (betfio betuminoso e argamassa betumi-
nosa) ter-se-ia um valor intermédio, da ordem de
50 kg/cm?, dada a fraca deformabilidade destes pavi-
mentos.

No parecer da Junta Auténoma de Estradas, estas
pressoes implicam solicitagoes nos pavimentos que ndio
devem ser mantidas e que, s6 por si, justificam a neces-
sidade de reparagBes frequentes nas estradas.
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Os mais modernos métodos para o estudo dos pavi-
mentos betuminosos, por mistura, indicam os valores-
-limites das presses que estes pavimentos podem supor-
tar.

No Laboratério Nacional de Engenharia Civil, como
na Junta Auténoma de Estradas, estes pavimentos sdo
estudados pelo método Marshall, que fixa, segundo as
normas americanas, os valores minimos da carga de
rotura dos provetes de ensaio em 450 kg para os betGes
betuminosos e 250 kg para as argamassas betuminosas,
a que corresponde, para a irea do provete de 63 cm?,
a pressdo unitdria de 7 kg/cm? e de 4 kg/em?, respec-
tivamente.

Quer isto dizer que a Junta Auténoma de Estradas
nio poderd construir pavimentos para esta carga de
rotura, se tiver de admitir cargas rolantes exercendo
pressdes da ordem de 50 kg/cm?, mesmo que, como em
geral faz, considere valores bastante superiores aos fixa-
dos pelas normas americanas e procure estudar compo-
gigdes granulométricas de inertes que assegurem cargas
de rotura da ordem de 900 kg, correspondendo & pres-
sdio sobre o pavimento de cerca de 15 kg/cm?.

Na pritica, segundo informagfio também da Junta
Auténoma de Estradas, verifica-se que os carros de
tracgdo animal t8m os aros em m4is condigBes, arre-
dondados e com largura efectiva de contacto que fre-
quentemente se reduz a cerca de metade da largura
regulamentar, o que traz como consequéncia o facto
registado de em certas estradas do Norte do Pais as
guias de cantaria de granito, que bordam as faixas de
rodagem em calgadas de paralelepipedos ou de cubos,
serem cortadas pelos rodados dos carros de bois.

Acontece ainda que calgadas de pedra menos rija,
como certos granitos do Norte e alguns calcirios do
Sul (Faro), sdo cortadas pelos aros metélicos dos actuais
carros, quando carregados.

Em face do exposto, entende o Governo que o limite
fixado no novo cédigo é de manter, representando até
acentuada tolerdncia em relagiio ao que seria técnica-
mente exigivel para defesa dos pavimentos da rede
rodovidria nacional (estradas e ruas). Alids, se se adop-
tarem rodados de pneu (tendéncia que, em certas re-
gides, se vem acentuando nos dltimos quinze anos), ou
se se aumentar a largura dos aros metdlicos, julga-se
que poderfio manter-se as actuais capacidades de trans-
porte.

Em Franga o limite fixado é de 150 kg/cm, mas os
aros metdlicos sio, em geral, mais largos do que os
minimos regulamentados, para poderem circular com
facilidade em terrenos arenosos, além de que s condi-
¢Oes climiticas correspondem menores temperaturas am-
bientes, circunstincia esta que para os pavimentos
betuminosos tem particular importincia, dada a sus-
ceptibilidade da sua resisténcia & deformagdo com as
variagdes de temperatura.

Atendendo, porém, a que a restrigio das cargas acar-
reta, de momento, prejuizos directos aos proprietérios
e usudrios dos veiculos-de aros metdlicos, e conside-
rando o elevado mimero destas viaturas, autoriza-se
o seu trénsito, nos termos em que o cédigo de 1930 o
permitia, por mais cinco anos.

5. Limites de dimensdes dos veiculos (artigo 19.°):

a) Foi também levantado o problema dos limites de
largura da carga.

O novo cédigo manteve a largura ji anteriormente
autorizada: 2,45 m.

Sustentou-se, porém, que, para melhor utilizagio dos
vefculos, haveria vantagem em permitir que z carga
excedesse a caixa em 10 por cento, isto &, que o seu
contorno exterior maximo passasse a ser de 2,70 m.

Sers isto vigvel, atentas as dimens3es da maioria das
nossas estradas?

A rede de estradas nacional, como, alids, acontece em
todo o Mundo, é constituida em grande parte por vias
de tragado amtigo, construidas na época da tracgdo ani-
mal, que tiveram de ser sucessivamente adaptadas ao
trdfego automével. S6 9 por cento tém largura igual ou
superior a 6 m, sendo a das restantes entre 4,80 m e
5,60 m.

Por outro lado, embora grandemente beneficiadas,
ainda apresentam curvas de pequeno raio, que dificil-
mente permitem a inscrigio dos grandes camiGes de
carga e de passageiros e, em muitos casos, nio consen-
tem mesmo o seu cruzamento.

Nestas circunstincias, a seguranga da sua utilizagdo
exige que se impega de maneira efectiva o trinsito
de veiculos cuja carga, por vezes, apresentava largura
superior a 4 m, o que, até agora, se fazia a coberto do
pagamento duma pequena multa. E, pela: mesma razio,
nio se vé que seja possivel autorizar indiscriminada-
mente o trinsito de veiculos com carga de largura de
2,70 m, cujo cruzamento ocuparia 5,40 m, sem contar
com a distdncia que a prudéncia exige mantenham
entre si.

Mas j4 se julga possivel atender esta pretensido quanto
As vias cuja faixa de rodagem tenha largura igual ou
superior a 6 m, e neste sentido se modifica o artigo 19.°
do cédigo.

Nos demais casos a possibilidade de aumentar a al-
tura da carga em 50 cm e de prolongar, sem prejuizo
do equilibrio do veiculo, o seu comprimento, para a
frente e para a retaguarda, parece ao Governo consti-
tuir compensagdo para a limitagdo imposta & sua lar-
gura.

O projecto suigo estabelece na alinea a) do artigo 9.°
que ca largura dos veiculos ndo ultrapassard 2,30 m,
carga compreendida, salvo em certas estradas, em que
aquela largura pode ir até 2,50 mo». )

b) No que respeita as dimensGes, mfo veio o movo
cédigo trazer quaisquer embaragos ao trinsito de md-
quinas agricolas, designadamente ao conjunto trac-
tor-debulhadora-fagulheiro-enfardadeira.

O artigo 19.° fala apenas em aveiculos», ao contra-
rio do que sucede com outras disposi¢des do cédigo, em
que expressamente se referem as méquinas agricolas e
industriais ou «outros aparelhos». E que, tal como
acontecera j4 com o c6digo anterior, nio se reconhecen
a necessidade de tornar extensivo, neste aspecto, a estes
aparelhos o condicionalismo estabelecido para os vei-
culos propriamente ditos; nfio s6 porque as suas deslo-
cagBes mas vias piblicas se fazem muito lentaments,
como também porque, em regra, se realizam. em peque-
nos trajectos. . .

Nestas condigBes, o artigo 19.° do cédigo ndo é apli-
cavel as maquinas agricolas, do mesmo modo que, nio
se tratando de verdadeiros veiculos, mfo devem estas
considerar-se compreendidas nas limitagSes impostas
pelo n.° 8 do artigo 27.° para o nimero de reboques
atrelados aos automéveis.

Continuardo, portanto, estes aparelhos a tramsiter
sem quaisquer restrigdes mo que respeita &s suas di-
mensbes méximas, enquanto a experiéncia nfio acon-
selhar a adopgio de medidas semelhantes s que se
fixaram para os vefculos propriamente ditos.

6. Acessérios (artigo 35.°, n.° 8). — Obrigava esta
disposi¢io a que em todos os automéveis pesados des-
tinados ao transporte de mercadorias se instalasse um
dispositivo que permitisse a tracgiio de reboques.

A mobilizagio das forgas armadas implica normal-
mente, entre outras, a requisigfio de veiculos automéveis,
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quer para transporte de pessoal, quer para transporte
ou tracgdo de material.

Estes veiculos devem, como & evidente, permitir,
quanto possivel, a sua utilizagio imediata. Tal circuns-
tancia determinou a inclusiio no cédigo da disposigio
citada. Afirmou-se, porém, que esta acarreta um en-
cargo que nio deve competir aos proprietirios dos vei-
culos. Por isso se elimina, na esperanca de que outras
medidas a adoptar directamente pelos Ministérios inte-
ressados sejam suficientemente eficazes e evitem o seu
restabelecimento.

1. Luzes dos welocipedes (artigo 38.°, n.° 5). —
Esta disposig@o impde que os velocipedes sejam providos
de uma luz branca & frente e, & retaguarda, além de
um reflector, de uma luz vermelha. Fsta dltima exi-
géncia tem sido considerada excessiva.

A verdade, porém, é que a inica inovagfo respeita
ao reflector, visto que o § 3.° do artigo 2.° do Decreto
n.° 25 202, de 1 de Abril de 1935, estabelecia ji que as
bicicletas deveriam ser munidas de uma lanterna de luz
branca ou amarela & frente ¢ de uma lanterna de luz
vermelha & retaguarda.

E certo que no periodo da dltima guerra se isen-
taram os proprietirios de velocipedes da instalagio da
luz vermelha & retaguarda, dadas as dificuldades de
importagfo dos respectivos dispositivos.

Tais dificuldades, contudo, ndio existem hoje. Nada
parece, portanto, poder opor-se & execugdo de uma me-
dida que, se hé precisamente vinte anos a intensidade
do trafego ji exigia, se julga ser hojé, por maioria de
razdo, inteiramente justificavel.

Alids, é sobretudo a seguranga do condutor de velo-
cipedes que ge tem em vista, pois é ele, a grande maio-
ria das vezes, quem mais sofre em caso de acidente cau-
sado por automével que siga 3 sua retaguarda.

Rectifica-se, no entanto, a disposigio deste n.° 5, que
impunha dever a luz branca ou amarela da frente ilu-
minar o solo numa distdncia de 20 m, no sentido de que
se trata de uma distdncia mdxima. E deixa também
de se exigir que a luz vermelha seja visivel a 150 m.

8. Trénsito de animais (artigo 39.°). — Na esséncia,
as criticas e os reparos feitos a este artigo dizem res-
peito: & obrigacfio de deixar livre a metade direita da
faixa de rodagem; & limitacio do nimero de animais
que deve constituir cada agrupamento de gado; & exi-
géncia de uma distincia minima entre dois agrupa-
mentos; ao uso obrigatério de bandeiras vermelhas a
agsinalar a testa e a cauda de cada agrupamento que
tenha mais de dois condutores; &s condigbes estabeleci-
das para o trinsito de gado bravo nas vias piblicas.
As trés primeiras questes s30 as mais debatidas e assen-
tam fundamentalmente em razdes de ordem econémica,
derivadas da exigéncia de major ndimero de guardas
na condugo de animais agrupados.

Aquelas disposigBes, em obediéncia ao principio fun-
damental que presidiu & organizag¢iio do cédigo — ga-
rantir a utilizagdo das vias piblicas, nas indispenssiveis
condigdes de seguranca e economia, a todos os seus
utentes — visavam, por um lado, a que a condugdo de
animais agrupados se fizesse de maneira a deixar livre
metade da largura da faixa de rodagem e, por outro,
a impedir que se formassem grandes filas de transito sem
descontinuidades, as quais sempre originam atrasos
prejudiciais & boa economia dos transportes, designada-
mente pela impossibilidade da realizagio de ultrapas-
sagens. Esta dupla finalidade informou toda a elabo-
boragdo do artigo em causa.

A obrigagdo de deixar livre metade da faixa de ro-
dagem representa também até certo ponto uma impo-
sigho da ‘Convencio sobre trinsito rodovidrio de 1949,

aprovada para adesfio pelo Decreto-Lei n.° 39 904, de
13 de Novembro ultimo, a qual, no seu artigo 9.°, n.° 3,
diz:
Os animais devem ser mantidos 0 mais préximo
possivel do bordo da estrada, nas condiges previstas
pela legislac@o nacional.

E o mesmo se verifica pelo que toca &s disposigGes que
visavam ao segundo dos objectivos acima referidos
—impedir a formagdio de grandes filas de transito —,
que foram informadas pelo artigo 8.°, n.** 3 e 4, da
Convengfo:

3. Os comboios de veiculos ou de animais devem
ter o nimero de condutores previsto pela legislagéo
nacional.

4, Os comboios, quando for necessério, devem ser
divididos em secgdes de comprimento moderado e
separados dos seguintes por intervalos grandes para
assegurar a comodidade do trinsito. Esta disposi-
¢80 nfo é aplicdvel nas regiGes onde hd migracGes
de tribos némadas.

No entanto, procurando dar.satisfaglio, na medida
do possivel e sem prejuizo de maior do fim em vista,
aos reparos levantados, limitam-se as exigéncias a fazer
no transito de gados: & obrigagio gemérica de deixar
livre metade da largura da faixa de rodagem, sem se
tomarem quaisquer medidas conducentes 3 realizagfo
deste objectivo; a que ndo seja excedido um determi-
nado nimero de cabegas de gado a cargo de um con-
dutor, apenas em relagfio ao gado cavalar, muar, bovino
e asinino; e a que o gado bravo seja acompanhado de
bois de cabresto e campinos a cavalo, eliminando-se as
demais condigdes a que se subordinava o respectivo
trénsito.

Finalmente, deve esclarecer-se que, ao contririo do
que parece ter-se depreendido, em nenhum preceito do
cédigo se tornou obrigatério o transporte de gado em
automével ou em caminho de ferro. Apenas se afirmou
no seu predmbulo que, dada a utilizagio que esta forma
de deslocagio de gado vai tendo, se previa a possibili-
dade de proibir em algumas vias publicas o transito
de animais agrupadeos.

9. Carta de condutor de tractor agricola (artigo 46.°,
n.° 6). — Foi criticado o facto de a carta de condutor
de tractor agricola nfo autorizar o respectivo titular a
conduzir veiculos desta espécie em percursos superiores
a 50 km, a contar do respectivo local de recolha, ou &
distdncia deste & estaglo ou apeadeiro de caminho de
ferro mais préximos.

Tal medida nio 6 uma inovagiio do cédigo. Nesta
matéria nfo se fez senfio consagrar a doutrina do ar-
tigo 6.° do Decreto-Lei n.° 38 070, de 24 de Novembro
de 1950.

Para bem compreender o seu alcance, importa referir
as circunstincias que originaram a sua publicagdo.

Pelo regime do cédigo de 1930, os tractores exclusi-
vamente afectos ao servigo da lavoura nfo eram consi-
derados veiculos automéveis, dado que, ao tempo, as
suas caracteristicas técnicas diferiam em muito da ge-
neralidade daqueles veiculos. Assim, o trinsito de trac-
tores agricolas nas vias piblicas, que entfio s6 espora-
dicamente se fazia, era levado a cabo com dispensa das
exigéncias impostas ao trénsito de veiculos automéveis.

Com o correr dos tempos, porém, aqueles tractores
evoluiram de forma que muito os aproximou dos vei-
culos automéveis, nfo se encontrando fundamento tée-
nico para os manter em classe & parte. Deste ponto de
vista, justificava-se, portanto, a sua inclusio naquela
categoria, sujeitando-os &s disposigBes legais que regu-
lavam o transito destes veiculos nas vias piblicas, no-
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meadamente no que respeita & condugio, que s6 seria
de autorizar a condutores de automéveis pesados devi-
damente encartados. )

Foi preciso, porém, atender as fungBes econdmicas
o aos interesses ligados & utilizagfio dos tractores agri-
colas e encontrar uma solugio transaccional que, sem
grave prejuizo da seguranca da estrada, levasse em
conta tais inberesses.

Decidiu, pois, o Governo publicar o Decreto-Lei
n.° 38 070 citado, que, embora considerando os tractores
agricolas, como as respectivas caracteristicas técmicas
exigiam, veiculos automdveis, os sujeitou a um regime
especial, com vista precisamente a conseguir um equi-
librio entre os interesses da lavoura e os da seguranga
do trémsito.

Pelo referido diploma criou-se a categoria de con-
dutor de tractor agricola. Apesar de submetidos a
exame para obter a competente carta, estes condutores
prestam provas acentuadamente mais simples que as
dos restantes, sendo-lhes também exigida muito menor
preparagdo geral e técnica. Assim a lavoura ndo se viu
na necessidade de recrutar para o seu servigo grande
nimero de condutores de automéveis pesados, como
aconteceria se se tivesse enveredado pela aplicagdo do
regime geral. .

Mas era necessirio atender também aos interesses da
seguranga do trinsito. Como fazé-lo, porém?

O tractor agricola é um veiculo que trabalha predo-
minantemente no campo. A sua permanéncia na es-
trada, se nfio acidental, tem de considerar-se apenas
como uma actividade complementar daquela que nor-
malmente lhe compete. E para o preenchimento desta
fungdo os tractores agricolas efectuam, na grande maio-
ria dos casos, transportes a curta distincia. As mneces-
sidades normais da lavoura est3o, pois, satisfeitas desde
que a interven¢io dos condutores de tractor agricola
fique limitada a estes transportes.

Ir mais além e permitir que verdadeiros automéveis
pesados sejam conduzidos em extensos percursos por
quem ndo prestou provas demonstrativas de que retdne
a idoneidade técnica requerida para o efeito seria com-
prometer a seguranga do transito, sem que, em contra-
partida, dai adviessem grandes beneficios para a
lavoura.

Alias, s6 porque se fez esta limitagdio, além das rela-
tivas ao respectivo trafego, é que se isentaram os tracto-
res agricolas do imposto de compensagdo.

Pelo que antecede, nfio se viu razdo para ampliar
ainda mais o regime de excepgiio em que, nesta maté-
ria, vive a lavoura e comprometer, sem motivo plausi-
vel, a seguranga do trénsito, autorizando os condutores
de tractores agricolas a -uma longa permanéncia na
estrada.

Eis porque pareceu ao Governo de manter esta res-
trigdo, que, como se referiu ji, data de 1950, e contra
a qual ndo tinham gido feitos reparos. Mas, porque agora
estes apareceram, apresentando-a como inconveniente,
passa a permitir-se que aqueles condutores exergam a
condugfio em percursos que excedam 50 km, quando se
dirijam a prédios rdsticos ou urbanos do proprietério
do tractor.

10. Habilitagdes minimas exigidas para a obtengdo
da carta de condutor profissional (artigo 47.°, n.°3). —

A criagio da categoria de condutores profissionais era.

uma velha aspiragio desta classe, que, como é natural
e acontece nas demais profissdes, pretende valorizar-se
o defender-se da concorréncia de adventicios.
Considerando esta pretensdo fundada, e julgando que
assim poderia contribuir para maior eficiéncia dos trans-
portes piblicos e de grande parte dos transportes parti-
culares e do mesmo passo simplificar as exigéncias a

fazer aos nio profissionais, 0 Governo resolveu dar-lhe
satisfag#o. ’

Criou, por isso, 0 novo cédigo a categoria de condu-
tor profissional e, ao estabelecer as coidigGes que estes
condutores deviam preencher, foi naturalmente mais
exigente com eles do que com os restantes. Assim,
no tocante a habilitagdes literdrias, exigia a uns a
4. classe da instrugio priméria, enquanto para os de-
mais se satisfazia com a §.* Aquela exigéncia tem sido,
porém, considerada inconveniente e excessiva.

Em exposigiio dirigida em tempos ao Ministro das
Obras Piblicas e Comunicagdes por todos os sindicatos

_ de motoristas do Pafs, pedia-se que o exercicio da pro-

fissio de condutor ficasse dependente: de rigoroso exame
médico e psicotécnico; frequéncia de trés anos duma
escola profissional ou habilitagio equivalente; idonei-
dade moral e politica devidamente comprovada; idade
minima de 21 anos; cumprimento dos deveres militares.

Mas, sem ir tdo longe, julgou-se inteiramente justi-
ficdvel o principio de que as maiores exigéncias de
ordem técnica feitas aos profissionais correspondessem
também maiores exigéncias quanto as habilitagGes lite-
rérias.

Aceita-se, porém, dados os inconvenientes que foram
apontados, que, em 1955 e 1956, periodo que se con-
sidera suficiente para que se fagam sentir mais profun-

‘damente os efeitos da campanha de educagfio de adultos,

levada a cabo pelo Ministério da Educagdo Nacional, se
limite & 3.® classe a habilitagfo exigida aos condutores
profissionais, embora se ndo desconhega que, apenas com
esta habilitagdo, dificilmente poderfio atingir a prepa-
ragio técnica reputada necessdria.

11. Inspecgdes médico-sanitdrias (artigo 50.°):

a) Preceitua este artigo que as inspecgdes médico-
-sanitdrias a que se refere o c6digo se efectuem mas dele-
gagdes ou subdelegacdes de saide. Observou-se que as
subdelegagdes de satide ndo estdo em condigdes de fazer
as inspecgdes com garantia de suficiente rigor, ou 86
excepcionalmente o estarfio, j4 porque as mesmas ins-
pecgdes exigem certa especializagdo do pessoal, jé
porque requerem instalagSes e material adequados, re-
quisitos estes que nfo se encontram em muitas subdele-
gagdes de satide, mas é de supor existirem sempre nas
delegagdes.

Ora, se é verdade que para o exercicio das fungdes
de subdelegado ndo é exigida a especializagdo referida,
0 mesmo acontece para as de delegado. Mas o certo é
que, por um lado, na esmagadora maioria dos casos, o
médico examinador nfo carece de qualquer especializa-
g¢io e, por outro, quando as inspecgOes suscitam a mais
pequena didvida, os interessados, tal como acontece com
os amputados, paraliticos, deformados, monoculares,
surdos totais de um ouvido, etc., sdo sujeitos obrigato- -
riamente a junta médica, que solicita os exames espe-
cializados necessirios a’ um julgamento esclarecido.
E, nestes casos, tanto ao subdelegado, como ao dele-
gado, nfio é reconhecida competéncia para julgar, sé
por si, da aptiddo dos interessados.

As inspecgdes tém sido feitas desde sempre pelas sub-
delegagbes e, 56 a partir de 1945, também por algumas
delegagdes. E o servigo tem corrido satisfatoriamente,
embora, como é humano, com faltas esporddicas dumas
e doutras.

Quanto as instalag@es, é incontestdvel que as delega-
¢oes de satide as tém muitissimo melhores que as sub-
delegagdes. Mas, se o subdelegado tem de exercer as
suas fungles sanitirias e fazer todos os outros exames
em piores condi¢des que o delegado, parece que também
poderé continuar a fazer o dos condutores de veiculos
automéveis. '
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Em conclusio: as inspec¢Ses médico-sanitirias nas
subdelegacdes de satide sdo técnicamente possiveis, sem
que com isto se queira significar que a apreciacio de
todos os motivos de reprovagio enunciados no Regula-
mento do Cédigo da Estrada esteja ao alcance do médico
examinador, quer se trate do subdelegado, quer do dele-
gado de satde. Pensar assim seria negar a necessidade
das juntas médicas, dos exames especializados previstos
no mesmo regulamento e exigidos em muitos casos
(oftalmolégico, otolégico, neurolégico, psiquistrico, psi-
cotécnico, radiolégico, electrocardiografico, etc.) o até
da prépria especializagiio. Além de que 0s meios de
que as delegagies de satde actualmente dispdem ndo
lhes permitiriam arcar com o acréscimo do trabalho
resultante da centralizagio das inspecgtes, mesmo con-
siderando apenas as dos candidatos a condutores, quanto
mais se ainda tivessem de fazer os exames periédicos de
revisdo de todos os condutores do respectivo distrito.

Ha a referir ainda os incémodos e despesas que teriam
de suportar os interessados se fossem obrigados a des-
- locar-se, uma ou mais vezes, i sede do distrito, quando

a deslocagiio & sede do concelho é bastante mais ficil e
muito menos onerosa. Foi este também um dos aspectos
que se teve em vista ao prever-se o exame nas subdele-
gagdes, uma vez que a comodidade do piblico ndio pode
deixar de ser considerada, desde que nfio sejam preju-
dicadas as exigéncias técnicas.

b) Afirmou-se também a conveniéncia da obrigatorie-
dade dos exames psicotécnicos.

Nio se discute a vantagem destes exames o eles estdo
previstos com cardcter obrigatério em varios casos, como
sejam: auséneia de visio num dos olhos, amputagio ou
impoténcia funcional dos membros, rigidez ou mal for-
magdo da coluna vertebral, etc. A eles serfio também
submetidos quaisquer individuos em relagio aos quais
as juntas médicas os reputem necessirios e bem assim
os condutores que cometam determinadas transgressGes
as leis do trinsito, os que conduzam em estado de em-
briaguez, ete.

Todavia, o0s exames psicotécnicos nio sio recomenda-
dos no relatério de 24 de Qutubro de 1952 dos peritos
da Comisséio de Transporte ¢ Comunicages do Conselho
Econémico e Social das Nagges Unidas, encarregados do
estudo sobre a uniformiza¢io das formalidades para a
concessdo da carta de condugio de veiculos automéveis
(Doc. E/CN 2/133 — E/CN 2/Conf. 2/3), nem se tem
conhecimento de exigéncia idéntica, com aspecto gene-
ralizado a todas as categorias de condutores, em qual-
quer pais.

A adopglio sistematica deste método poderia trazer
maior rigor & selecgdo dos motoristas, eliminando
grande mimero de individuos que os restantes meios de
observagdo nio rejeitam. Mas a sua generalizago é
ponto delicado, que devers ser estudado circunstan-
ciadamente mos seus miiltiplos aspectos pelas entida-
des competentes.

Antes de adoptar esta medida, que provavelmente
colocaria o Pais em posi¢io de destaque em matéria
de exigéncias na selecgio de condutores, hi efectiva-
mente que ponderar as possibilidades priticas da sua
realizagio, o mimero e a localizagio dos centros de
exame, a duragio e periodicidade destes, a necessidade
de grandes deslocagdes dos interessados, etec.

‘Haveria ainda a considerar o aspecto da subordina-
¢do sistemdtica a esta observagdio apenas de algumas
categorias de condutores.

Em qualquer das hipéteses, generalizagio ou restri-
¢do a certas categorias de condutores, ter-se-ia também
de ter em conta a qualidade e profundidade do exame
psicotéenico a realizar.

¢) Finalmente, ainda que se ndo trate de matérias
constantes do cédigo, mas do seu regulamento, convém

esclarecer devidamente dois problemas sobre os quais
incidiram diversas observagdes: a exigéneia feita
quanto & acuidade auditiva e a nio aceitagdo da prétese
acustica,

Os principais comentirios sobre a acuidade auditiva
basearam-se exclusivamente ma alinea k) da instru-
¢80 4." das «Instruges para exames de aptiddo fisica
para condutores de automéveis», que foram conside-
radas como constituindo um capitulo do Cédigo da Es-
trada. No entanto, tal instrugiio ndo foi reproduzida
nem no ¢édigo, nem no seu regulamento, tendo, como
as demais, deixado de aplicar-se por forga das disposi-
goes deste 1ltimo, no qual se estabelece, como norma
geral, que a acuidade auditiva em cada ouvido inferior -
a ![,, equivalente & voz ciciada a 3 m, é motivo de re-
provagio.

Tal limite, sobre o qual mio houve tolerancias até
1 de Julho de 1954, foi estabelecido pela Direcgao-Geral
de Satide em 1932, e até agora nunca este regime,
muito anterior a0 eédigo francds, tinha sido objecto de
qualquer critica.

Nestas condigges, o facto apontado de nenhum aci-
dente ter sido motivado por surdez dos motoristas sé
confirma que o critério seguido nas inspecgdes médicas
é bom e deve ser mantido, pois os condutores deficien-
tes de audigBio foram seleccionados, precisamente, se-
gundo as normas agora criticadas.

Contudo, com o intento de atender & situagsio dos
deficientes auditivos, admitiram-se no regulamento do
cédigo como tolerdncias, para certas categorias de con-
dutores, a acuidade biauricular & voz ciciada a 2 m
ou a 3 m num ouvido e a 1 m mno outro, e até a surdez
total dum com o outro normal, neste caso condicionada
& localizagfio do volante de direcgiio, a fim de que o
ouvido sfio fique do lado em que o vidro do carro se
encontra mormalmente aberto, facilitando assim uma
melhor percepcdo dos sons e ruidos.

Assim, e ao contririo do que se depreendeu, esta-
belece-se uma situagiio paralela emtre os deficientes de
audigdo e 0s outros minorados: tanto podem guiar os
que tém falta de uma mao, dum pé, duma perna, dum
olho, como os que sfo surdos dum ouvido, mantendo-se
as tolerincias fixadas em 1 de Julho de 1954.

d) Em 1950 a Direcgio-Geral de Satde admitiu a
prétese acistica, mas julgou cada caso em articular,
e s6 depois de exames por junta médica, otolégico, psi-
cotécnico e pratico de condugdo, com aparelho de pré-
tese.

Decorridos quatro anos, a experiéncia aconselha ndo
dever considerar-se eficiente e satisfatéria a correcgdo
de deficiéncia auditiva por aparelho de prétese para
efeitos de condugdo de automéveis. )

Entre outras, militam a favor desta opinido as seguin-
tes razbes:

1.° Dificuldade ou muitas vezes impossibilidade de
se indicar cientificamente o encontrar o aparelho con-
veniente para a deficiéncia em causa. Nao counsta que
médicos otorrinolaringologistas prescrevam este ou
aquele aparelho e garantam a sua eficiéncia, 4 seme-
lhanga do que fazem, com precisio e conhecimento
cientifico, os oftalmologistas na prescrigiio de éeulos de
correcgdio. O minorado de audigio procura os vérios
comerciantes de aparelhos, experimenta muitos, e es-
colhe empiricamente aquele que reputa melhor. Embora
estes aparelhos possam melhorar a audigiio, ndo per-
mitem localizar, com frequéncia, os sons ou ruidos ou-
vidos. A prétese acistica ndo oferece, assim, a garantia
de escolha e correcgio adequadas, como a prétese vi-
sual. '

2.° A fiscalizagdio do uso e funcionamento do apare-
lho é praticamente impossivel, em especial daqueles que



700

I SERIE — NUMERO 174

funcionam com pilhas. E, sendo a sua manutencio dis-
pendiosa, é de aceitar de antemdo que os individuos
menos abastados queiram poupar o gasto das pilhas,
utilizando o aparelho o menos possivel.

3.° Os peritos da Comissdo de Transporte e Comuni-
cagdes do Conselho Econdémico e Social das NagSes
Uaidas, no relatério ji referido, recomendam para 08
condutores de motociclos e automéveis ‘ligeiros, com
exclusio de téxis, o seguinte:

A surdez parcial ndo é motivo de reprovagio dum
candidato, desde que este seja capaz de ouvir os
sinais sonoros usuais durante o exame pratico feito
na via piblica. A comissio é de opinido de que este
exame deve ser feito sem aparelho de prétese mo
estado actual do progresso de tais aparelhos.

E as determinagdes do Ministério das Obras Pibli-
cas francés estipulam também para automévels de
turismo e motociclos que:

Especifica-se que a insuficiéncia do ouvido méo
poders ser suprida com aparelhos amplificadores de
som.

12. Instrugio, instrutores e escolas de condugdo
(artigos 51.° a 53.°). — Fizeram-se reparos quanto a
exigéncia de licencas para o ensino e aprendizagem da
condugiio automével e para a utilizaglo de veiculos
nessa actividade.

A verdade, porém, é que estas exigéncias no edo
feitas em termos genéricos. H4 que distinguir emtre
instrugio remunerada e instrugo gratuita. Se a ins-
trugdo é remunerada, s6 pode ser ministrada por instru-
tor devidamente habilitado e em veiculo especial. Mas
se é gratuita, pode ser realizada por qualquer condutor
e em qualquer veiculo, salvo as restrigies impostas nos
centros mais populosos pela complexidade especial do
transito.

Este regime estava j4 em vigor antes da publicagdo
do cédigo. .

Onde houve inovagdio foi na criagio da licenga de
aprendizagem. Mas tal inovagio fez-se unicamente no
interesse dos instruendos, que, antes de iniciarem a
aprendizagem, tém manifesta “vantagem em saber se
estio nas condigbes médico-sanitirias exigidas para o
exercicio da condugdo.

O j4 referido projecto suigo estabelece no n.° 2 do ar-
tigo 10.° que «ninguém pode conduzir veiculos auto-
méveis sem ser titular de uma licenga de condugdo ou
de uma licenga de aluno condutor, se este frequenta
um curso de aprendizagemb.

Exprimiu-se ainda o receio de que, por forga do dis-
posto no artigo 51.°, n.° 4, nas localidades onde exis-
tirem escolas de condugio, os actuais instrutores que ali
trabalham por conta prépria sejam inibidos de conti-
nuar a exercer a sua actividade nas mesmas condigGes.

Este receio é infundade. A disposigio citada, como
resulta dos seus préprios termos, aplica-se sem prejuizo
das licengas concedidas anteriormente ao estabeleci-
mento das escolas.

Disse-se também que no regime do cédigo revogado
os instrutores nfio precisavam da licenga que agora lhes
é exigida. Assim é, com efeito. Mas o caso dos actuais
instrutores foi previsto, em condigGes que tudo indica
satisfatérias, no m.° 7 do artigo 72.°, impondo-se ali
a Direcgio-Geral de Transportes Terrestres a concessio
de licengas de instrutor aos condutores que provem ter
essa profissdo e sejam julgados nas condigGes indispen-
siveis a0 seu exercicio,

No tocante & utilizagiio de veiculos no servigo de ins-
trugdo, o c6digo s6 a permite mediante licenga, aver-
bada na respectiva matricula. Esta disposigdo funda-se
na conveniéncia de que a aprendizagem ee faga em vei-

culos que nio 86 refinam os Tequisitos especiais meces-
sarios para o efeito, como, pelas suas caracteristicas
médias, habilitem a conduzir todos aqueles que perten-
cerem & mesma categoria, segundo a classificagio legal.

Este sistema pareceu preferivel ao de multiplicar o
ntimero de cartas em fungio dos pesos dos veiculos ou
conjuntos de veiculos ou da natureza do transporte,
como §, de certa forma, o caso francés.

Nio se trata, de resto, de inovagdo, visto que a me-
dida est4 em vigor desde 1952, e nio afectars, como ndo
afectou, ninguém, pois os carros de instruggo existentes
em 81 de Dezembro de 1954 continuario ao servigo, tal
como aconteceu em 1952, até que os seus proprietarios
assim o entendam. Os que os substituirem é que terio
de obedecer 3s novas condigGes.

13. Condutores de veiculos de tracgdo animal e de ve-
locipedes (artigo 54.°). — Tém-se feito vérios reparos

" no sentido de considerar exagerada a exigéneia de li-

cenga para a conduglo de veiculos de tracgfio animal e
de velocipedes. Examinemos o problema nos dois casos:

a) Veiculos de tracgdo animal. — A licenga para a
condugiio destes veiculos j4 era exigida num restrito
nimero de concelhos. O cédigo generalizou-a.

A sua concessio ficou condicionada a um exame oral
sobre as regras de trinsito, por ter parecido ser esta a
melhor forma, sendo a tnica, de estes condutores conhe-
cerem as referidas regras, como impde a prépria segu-
ranga e a dos demais usudrios da estrada. N&o se exigiu,
contudo, como parece ter-se depreendido, que soubessem
ler e escrever.

Considerando, porém, que a condugiio de veiculos de
tracgiio animal oferece menor risco que a dos restantes
veiculos e atentos os inconvenientes que foram apon-
tados a esta exigéneia, decidiu o Governo eliminé-la.

b) Velocipedes. — A exigéncia de licenga para a
condugso de velocipedes esta de ha muito generalizada.
Basta dizer que ela se fazia em cento e move posturas
municipais, anteriores & data da publicagio do cédigo.

A frequéncia e, por vezes, a gravidade de acidentes
devidos ao desconhecimento das regras de trinsito, de
que os ciclistas sfo vitimas, aconselham a sua manu-
tengdo.

Estabelece-se no artigo 47.°, 1.° 2, que o exame de
condugio em automéveis pesados habilitard sempre a
conducio de automéveis ligeiros. Sugere-se agora que,
idénticamente, os condutores de motociclos fiquem ha-
bilitados a conduzir velocipedes.

Esta sugesto 4 inteiramente pertinente, & s6 por ma-
nifesta omissdo — que agora se repara — ndo foi in-
cluida no cédigo uma disposigio neste sentido.

14. Apreensdo das licengas de condugdo (artigos 55.°
e 61.°):

a) O Decreto n.° 18 406 permitia, em certos casos,
a apreensio das cartas de condugdo de automéveis.

Terminada a guerra de 1939-1945, e com ela as nu-
merosas restriges, de facto e de direito, impostas &
utilizagiio dos veiculos, o transito, sobretudo o tramnsito
automével, acusou um extraordindrio incremento, de
que resultaria, porém, um assustador aumento do wi-
mero de acidentes.

Verificou-se a breve trecho que estes eram devidos nfo
apenas ao precério estado de funcionamento de grande
nimero de veiculos, mas também & impericia dos condu-
tores e a0 desrespeito das regras de trinsito.

A situagiio revelou que o sistema instituido pelo cé-
digo de 1930 se encontrava desactualizado, Isto levou
o Governo a publicar em 19 de Abril de 1948 o Decreto-
-Lei n.° 36 840, que, segundo se afirmava 1o respectivo
preAmbulo, tinha por objectivo eliminar da estrada os
condutores que sistematicamente infringissem as mor-



8 DE AGOSTO DE 1955

701

mas estabelecidas e impedir de transitar os veiculos que,
pelo seu deficiente estado, pudessem ocasionar aci-
dentes.

Nio tem mostrado a experiéncia ser aconselhivel
extinguir o regime instituido por aquele diploma. Em-
bora n#o possa deixar de reconhecer-se que algumas das
circunstincias acima referidas se tém de certo modo
atenuado, a verdade é que o nimero de acidentes graves
é ainda muito grande e a complexidade cada vez maior

do transito impde a existéncia de um regime preventivo-

suficientemente eficaz. Este implica sempre a possibi-
lidade de uma decisdo imediata sobre a apreensdo, que
de outra forma se tornaria inoperante.

Explica-se deste modo a circunstincia de, embora em
alguns aspectos menos rigoroso do que o citado Decreto-
-Lei n.° 36 840, o novo cédigo obedecer, mesta matéria,
4 orientagio dada por aquele diploma.

Embora nisto, como em tudo, ndo haja razdo para nos
circunscrevermos a figurinos estrangeiros, nio deixa de
ser util estabelecer um paralelo entre o novo cédigo e
o c6digo francds de Julho de 1954, sobretudo porque este
frequentemente tem sido chamado a comprovar aquilo
que alguns comentadores tém considerado a excessiva
dureza do mosso.

b) O Cédigo da Estrada francés de 1954, que surgiu
j& depois de aquele haver sido publicado, atribui ao
prefeito a competéncia para determinar a suspensdo do
direito de conduzir.

A decisio é tomada mediante parecer de uma comissio
técnica especial, cuja composigio é fixada pelo Ministro
das Obras Piblicas, dos Transportes e do Turismo.

O regime estatuido em Portugal ¢, ao contririo do
que algumas vezes se tem afirmado, sensivelmente idén-
tico.

A competéncia para determinar a apreensio das li-
.cengas é atribuida ao director-geral de Transportes
Terrestres pelo ‘antigo 55.° do cédigo, ndo sendo por-
tanto exacto que fique dependente do critério de qual-
quer agente fiscalizador do trinsito.

E certo que o n.° 1 do mesmo artigo diz que as li-
cengas aserdo apreendidas pelas autoridades com com-
peténcia para fiscalizar o trinsito ou seus agentes, em
flagrante ou por decis@o do director-geral de Transpor-
tes Terrestres». Mas nio se trata verdadeiramente de
determinar a imibigio da faculdade de conduzir. As res-
tantes disposigdes apliciveis do cddigo e do seu regula-
mento revelam inequivocamente que a apreensdo re-
sulta, em todos os casos, de decisdo do director-geral.
Assim, o n.° 3 do citado artigo 55.° prescreve que das
decisdes do mesmo funcionirio sobre a apreensio das
licengas de condugio cabe recurso para o Ministro das
Comunicagdes, o que indica que essa decisio existe sem-
pre. E o Regulamento do Cédigo da Estrada, que veio
disciplinar, em pormenor, o processo a Seguir ma
apreensio, determina que as autoridades ou agentes da
autoridade que a ela procederem enviarfo as licengas
dentro de vinte e quatro horas & Direcgio-Geral de
Transportes Terrestres.

Acresce que, exceptuados os casos em que a infracgho
tenha originado acidentes graves, serd sempre entre-
gue ao condutor, em troca da canta apreendida, uma
guia valida pelo prazo de trinta dias, dentro do qual
estd mormalmente concluido o respectivo processo.

Por outro lado, a decis@o do director-geral afo 6
dada apenas sobre os elementos fornecidos pelo au-
tuante. Nos termos do artigo 45.° do citado regulamento,
as decisdes sio precedidas de parecer de uma comisso
técnica, composta por um director de servigos daquela
Direcgiio-Greral, pelo seu consultor juridico e pelo co-
mandante da Policia de Viagho e Transito.

E, como se tenha dito que a instituigio desta comisso
representa uma repercussiio da mova lei francesa, con-

vém recordar que um despacho ministerial de 28 de
Abril de 1948, publicado no Didrio do Governo de 12 de
Maio do mesmo ano, criara ji comissdo idéntica.

A decisio sobre a existéncia ou inexisténcia da in-
fracgdo nio fica, portanto, ao cuidado da autoridade ou
agente que tomou conta da ocorréncia. Este limita-se
a levantar o auto, que fard f& até prova em contririo,
quanto A existdncia dos factos. Mas, quanto & qualifi-
cagio destes, nfio se vé em que depende do critério do
autuante. Imaginemos que se frata de uma das mano-
bras que, nos termos do n.° 1 do artigo 61.°, tém sido
consideradas susceptiveis de poér em perigo grave a vida
das pessoas ou os seus bens. E evidente, em presenga
da lei em vigor, que nio ¢ o agente da autoridade quem
vai classificar a infracgio como manobra perigosa: ele
considerou-a como tal para efeito de simples apreensdo
temporaria da licenga, mas quem vai proceder & quali-
ficagio é a comissdio técnica e, a final, o director-geral
de Transportes Terrestres.

Em 1954, por exemplo, foram apreendidas pelos
agentes da fiscalizagdo seiscentas cartas. Em conformi-
dade com o parecer da comissfo, mantiveram-se apreen-
didas trezentas e cinquenta e mnove e restituiram-se
duzentas e quarenta e uma. Quer dizer que, no ano tran-
sacto, 40 por cento das cartas apreendidas foram man-
dadas restituir pelo director-geral, com base no parecer
da comissdo, 0 que demonstra claramente que a inter-
vengdo desta estd longe de ser puramente tedrica.

¢) A mova regulamentagio do transito veio de cerfo
modo ampliar as garantias de defesa existentes no do-
minio do Decreto-Lei n.° 36 840. Pelo regulamento pu-
blicado em 22 de Dezembro dltimo, o condutor tem a
possibilidade —que lhe é recordada no momento da
apreensio — de apresentar & Direcgio-Geral de Trans-
portes Terrestres a sua reclamagdio por escrito. Nos ter-
mos do n.° 3 do artigo 45.°, o parecer da comissio
técnica 6 dado com base nfo apenas no auto de noticia
ou participagio, mas também na reclamagio do con-
dutor.

Mas pode acontecer que a versio dos factos dada por
este nfo seja considerada suficiente para contrariar a
prova feita mo auto e que o director-geral determine a
apreensdo. A decisfio é entdo notificada ao interessado,
com a indicagHo de que pode recorrer dela, no prazo de
dez dias, para o Ministro das Comunicag@es.

Se o condutor recorre, o processo é presente ao Mi-
nistro, devidamente instruido, em todos os casos, com
o parecer da comissdio técnica.

Nada impede que o condutor apresente, com a re-
clamagfo ou o recurso, quaisquer documentos suscep-
tiveis de corroborarem a sua argumentagiio ou que so-
licite mesmo quaisquer diligéncias destinadas a obter o
mesmq resultado, pois, nos termos do n.° 3 do ar-
tigo 55.° do c6digo, o Ministro pode ordenar as diligén-
cias julgadas necessirias para averiguar a veracidade
dos factos comstantes do processo.

O estudo comparado dos novos cédigos portugués e
francés revela que, no aspecto de garantias de defesa
para o condutor, o segundo esti longe de conter um
regime mais benéfico do que o primeiro. Em boa ver-
dade, pode até dizer-se que a nova legislagio portu-
guesa revela maiores preocupagdes neste sentido. N&o
fala aquele em reclamagdes do condutor nem da facul-
dade de este fazer, fora do processo judicial, a prova
da razfo que lhe assiste.

0N

E, quanto & subordinagio das decisSes da Adminis-
trago as dos tribunais, frisada de modo particular
no artigo 130.° do cédigo francés, nfo se vé em que
assenta o entendimento segundo o qual esta subordi-
nagfio ndo existe no regime instituido pelos Decretos
n.” 39672 e 39 987.
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Com efeito, ndo se julgou necessirio deixar expresso
o que decorre insofismavelmente do sistema adoptado.
A apreensio resulta, em todos os casos que podem igual-
mente interessar ao Poder Judicial, da verificagdo de
uma infracgio determinada. Se o tribunal absolve o con-
dutor, dando como n3o provada a pritica da infracgdo,
nfo existe o motivo determinante da apreensio da li-
cenga — esta € restituida ao seu titular, se se encon-
trava em’' poder da Administragiio, ¢ nio é por esta
apreendida posteriormente, no caso contririo. E o
mesmo acontece até no caso de o tribunal declarar a
suspensdio do cumprimento da pena, sem que possa
deixar de comncluir-se que também aqui a lei portu-
guesa é mais favordvel, pois que, nos termos do ar-
tigo 136.° do cédigo francés, a suspensio da execugo
da sentenga condenatéria nio impede s apreensio da
licenga por parte da Administragio.

d) Mas nfio é apenas neste aspecto que a legislagfio
portuguesa tem de considerar-se menos rigorosa.

No Cédigo da Estrada francés vé-se, por exemplo,
a obrigagiio, imposta ao prefeito, de:

Determinar a inibigdo de conduzir pelo perfodo
minimo de um ano quando o condutor haja sido
condenado por homicidio ou ofensas corporais in-
voluntirios praticados no exercicio da condugdo,
se o facto foi seguido de fuga ou.praticado em
estado de embriaguez; X

Duplicar o periodo de apreensdio quando o con-
dutor infrinja a decisdo que impds a interdicdio
de conduzir;

Determinar a interdigdo de conduzir por um
perfodo de quatro a oito anos, com obrigagio de
fazer movo exame, quando o condutor pratique
idéntica falta apés haver sido condenado por ho-
micidio ou ofensas corporais involuntirios prati-
cados no exercicio da condugfo e esses actos reve-
larem inaptiddo para conduzir;

Fixar um prazo entre seis meses e dois anos
dentro do qual ndio poderd obter a carta o condu-
tor n3o documentado que tenha praticado qual-
quer daqueles crimes mo exercicio da condugio,
prazo esse que serd elevado para o de um a quatro
anos na hipétese de o facto haver sido praticado
em estado de embriaguez ou ser seguido de fuga.

Nido h4 na legislagio portuguesa quaisquer preceitos
correspondentes 20s que acima ficam enunciados.
Nesta, alids, nfo se fixam periodos minimos de inibi-
¢80 da faculdade de comduzir, com excepgio da que é
imposta ao condutor que for condenado por viclagdo
fraudulenta da licenca.

Fez-se também a este respeito o reparo de o cédigo
portugués, mantendo a orientagio fixada no Decreto-
-Lei n.° 36 840, conter uma enumeragio meramente
exemplificativa dos motivos de apreensio. Com efeito,
na recente legislagdio francesa, e ao contrdrio do que
acontecia anteriormente, enumeram-se taxativamente
as causas de inibigdo da faculdade de conduzir.

Nada impede que se proceda da mesma forma no
cédigo portugués.

Assim, completa-se no artigo 61.° a enumeragio das
manobras reguladas pelo cédigo, incluindo as de inver-
sdo do sentido de marcha e de marcha atris, e extingue-
-se, por seu turno, a indetermina¢fio constante da defi-
nigdo contida no mesmo artigo.

Introduziram-se também no artigo 61.° algumas ou-
tras alteracBes somente destinadas a definir os termos
em que se harmonizam os poderes conferidos nesta ma-
téria aos tribunais e & Direcgfio-Geral de Transportes
Terrestres. '

O regime da apreensdo por parte das autoridades
administrativas retine, em vérios aspectos, maiores ga-

rantias de eficiéncia do que a apreensio efectuada
pelas autoridades judiciais. Importa, porém, coorde-
ni-lo com a faculdade que paralelamente continua a
ser reconhecida aos tribunais.

e) Feita a comparagio entre as disposigies dos novos
cédigos portugués e francés, apresenta algum interesse
transcrever o que acerca deste problema consta do j4
mencionado projecto suigo:

Artigo 17.° Apreensdo das licengas ¢ autoriza-
¢bes:

1 — As licengas e autorizagdes serio apreendi-
das sempre que ndo se observem ou deixem de
existir as condigBes da sua concessdio; podem tam-
bém ser apreendidas quando nfo sejam observadas
as limitagbes ou condigdes especiais.

2 — A licenga de condugdo sers apreendida pela
autoridade administrativa por um periodo ade-
quado as circunstincias:

@) Se o condutor, originando perigo ou incé-
modo para o piublico, se tiver mostrado
inapto para conduzir veiculos automé-
veis;

b) Se conduzir em estado de embriaguez;

¢) Se comprometer a seguranga do tramsito
pela pritica de uma infracgdo grave ou
de repetidas infracgSes as regras da cir-
culagdo.

3 — O periodo de apreensio sers:

a) De um més, pelo menos;

b) De seis meses, pelo menos, se o condutor,
apesar de lhe haver sido retirada a li-
cenga, conduzir veiculos automéveis ou
se lhe tiver sido apreendida a licenga
pela segunda vez dentro de dois anos;

c) De um ano, pelo menos, se a licenga for
apreendida pela segunda vez dentro de
cinco anos por o condutor ser encontrado
a conduzir em estado de embriagues;

d) Em caso de reincidéncia, a licenga pode
ser apreendida definitivamente. Sé-lo-4
se o condutor se mostrar incorrigivel.

4 — O nome do condutor que tenha sido pu-
nido mais de uma vez dentro de cinco anos por
haver sido encontrado a conduzir em estado de
embriaguez serd publicado logo que a decisdo que
determinou a apreensio da licenga temha transi-
tado em julgado.

Artigo 23.° Cursos de trénsito:

As autoridades cantonais podem obrigar os con-
dutores de veiculos que nio observem as Tegras
de trinsito a frequentar cursos sobre a forma de
se conduzirem na circulagio rodovigria. A mn3o
observincia desta imposigio envolve a apreensdo
da licenga de condugio de veiculos automéveis e,
se se trata de outras pessoas, a interdigfio de con-
duzir os veiculos em causa.

15. Responsabilidade (artigos 56.° e seguintes):

a) A necessidade de proceder a uma revisio cuida-
dosa do Cédigo da Estrada, ao cabo de algum tempo
de experiéncia, seria porventura de,prever mais em
relagio as normas definidoras da responsabilidade do
que quanto a qualquer outro capitulo desse diploma.

Além de se tratar de matérias extremamente delica-
das, talvez das mais complexas que o direito conhece,
tanto a responsabilidade civil como a responsabilidade
criminal dos condutores e proprietdrios de veiculos pe-
los efeitos dos acidentes de viagio constituem o ver-
dadeiro ponto nevrilgico da disciplina do tramsito.
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Do acerto das sangles estabelecidas neste dominio de-
pende, em larga medida, a ordem da circulagio mnas
vias piblicas.

Por outro lado, os termos gerais em que o instituto
da’ responsabilidade deve ser regulado neste sector sus-
citam divergéncias profundas na opinido piblica, dando
lugar frequentes vezes a juizos que, inclusivamente em
relagio & mesma pessoa, variam consoante o prisma

e o condicionalismo de facto através dos quais os diver-

80s problemas s3o examinados.

Acresce, por iltimo, que o novo cédigo nfo se propds
instituir um regime que apenas traduzisse uma simples
coordenagio e unificagio de material legislativo dis-
perso ou a pura consolidagio do sistema anteriormente
em vigor; pretendeu antes substituir um regime com-
provadamente ineficaz em variados aspectos por um
conjunto-de medidas mais rigorosas, capazes de manter
a seguranga do trinsito e de defender assim os interes-
ses fundamentais que andam indissolivelmente ligados
& boa circulagdio nas estradas.

Todas estas razSes — a complexidade e importincia
das matérias a regular, as divergéncias de opinifo a
que a respectiva disciplina d4 lugar, as reacgdes natu-
rais que, numa zona de t@o acentuados conflitos de
. interesses, provoca qualquer sistema inovador —, as

quais poderia aditar-se ainda a da aplicagio pratica
quotidiana, intensa, das normas correspondentes, tor-
nam ma verdade particularmente dificil a introdugio
de quaisquer alteragtes legislativas de cardcter dura-
douro neste dominio da responsabilidade. A experiéncia
dos tribunais e dos servigos de viagiio estava por isso
inelutavelmente reservado neste caso um papel auxi-
liar muito importante em relagio & tarefa do legislador.

Porém, as criticas entretanto feitas a algumas dis-
posigdes especiais do diploma, designadamente as su-
gestGes apresentadas na Assembleia Nacional, deram
ao Governo, antes mesmo de a aplicagio pratica dos
novos textos haver produzido os seus frutos, a oportu-
nidade de rever alguns dos problemas em que o insti-
tuto se desdobra e de, num ou mnoutro ponto, aperfei-
goar, na forma ou mesmo na substincia, as respectivas
solugdes.

Indicam-se a seguir os motivos das principais alte-
ragdes introduzidas pelo presente diploma, bem como as
razdes justificativas da manutencdo de algumas solugdes,
a despeito das objeccBes que contra elas foram levan-
tadas.

b) O n.° 1 do artigo 56.° do cédigo de 20 de Maio de
1954 diverge, mo seu primeiro periodo, do texto cor-
respondente do cédigo anterior (artigo 138.°), mdo 86
por compreender ja a férmula geral através da qual
o assento de 4 de Abril de 1933 definiu os termos da
responsabilidade civil objectiva fundada nos acidentes
de trinsito, mas também por algumas ligeiras altera-
¢Oes de redaccgdo.

A expressio «todo o desastre ou acidente causado
por wveiculo ou meto de transporte», usada no diploma
revogado, foi realmente substituida, com incontestivel
vantagem., alids, por estoutra do cédigo de 1954: «todo
o acidente causado por wm wvetculo ou animaly.

Logo a seguir regista-se uma outra modificagfo:
diz-se, na redacgdo actual, «. . . por.veiculo ou animal
nas vias piblicas», onde anteriormente se dizia «. . . por
veiculo ou meio de transporte em circulagdo nas vias
piublicas».

A nova redacgio teria o mérito de dar inequivoca-
mente a perceber que os acidentes susceptiveis de en-
volver responsabilidade civil, nos termos especiais do
cédigo, podem ser provocados pelos veiculos ou pelos
animais, tanto quando estejam em movimento ou em
circulagdo, como quando se encontrem estacionados ou
parados.

Mas tem, em contrapartida, a desvantagem de nio
inclujr, aparentemente, os acidentes ocorridos jé fora
das vias piblicas com veioulos que nelas circulavam e
que devem, indubitivelmente, ser submetidos ao mesmo
regime. :

Como na jurisprudéncia dos mossos tribunais munca
se levantaram ddvidas sérias acerca do melhor enten-
dimento do cédigo de 1930 relativamente ao primeiro
problema, reconhece-se entretanto nfo haver grande van-
tagem na alteragio introduzida nesta parte do preceito:
para solucionar uma diivida, que nunca foi sériamente
posta, adoptou-se uma férmula susceptivel de criar
uma outra, que poderia — conquanto isso ndo fosse
provivel — vir de facto a ser levantada.

Eis a razdo por que se adoptou agora, messe ponto,
uma redacgio andloga & do cédigo de 1930.

A parte do n.° 1 do artigo 56.°, que se refere & ques-
tdo da responsabilidade civil para com terceiros trans-
portados gratuitamente, é também modificada, no sen-
tido, alids, do que j4 devia considerar-se a boa doutrina
em face, tanto do.cédigo vigente, como do diploma
anterior.

O aditamento introduzido na parte final do mesmo
nimero tem por fim solucionar da forma que se con-
sideron mais justa e avisada dois problemas de in-
tenpretagdo, j4 levantados em face da redacgdo amte-
riormente dada ao artigo 138.° do cédigo de 1930 pelo
artigo 2.° do Decreto n.° 18 626, de 14 de Julho de
1930.

c¢) Apesar do novo exame a que o problema foi su-
jeito, mantém-se a doutrina do n.® 2 do artigo 56.°, no
concernente aos limites da indemnizagio a pagar pelo
responsivel, visto m3o haver razles convincentes que
imponham, ao menos por enquanto, a modificagdo das
solugdes adoptadas.

O rasgo fundamental do regime estabelecido pelo novo
c6digo estd no facto de a indemnizagio exigivel ao
causador dos acidentes de trimsito nfo obedecer, em
principio, a nenhum limite legal. Exceptua-se, entre-
tanto, a hipétese de o acidente resultar de caso fortuito
inerente ao funcionamento do veiculo, para a qual vi-
gora, como maximo de indemnizagiio global exigivel,
o valor limite de 200.0008%.

0 cédigo de 1930 j4 conhecia a solugio da responsa-
bilidade 1limitada, mas apenas, como medida de ca-
racter excepcional, para os acidentes nos quais tivesse
havido inteng¢do criminosa do responsdvel.

O regime vigente veio, até certo ponto, harmonizar-se
com a doutrina vélida no dominio da responsabilidade
civil em geral, onde o lesante, desde que tenha agido
com culpa — e seja qual for a forma que a culpa re-
vista no caso concreto —, deve indemnizar o lesado de
todos os prejuizos por ele sofridos.

Quem pretenda impugnar a legitimidade desta iden-
tificagfio de principios poderd certamente alegar que o
fundamento da responsabilidade civil em geral nfo
coincide com o do instituto paralelo no sector particular
dos acidentes de trinsito, como parece comprovi-lo,
desde logo, a diversidade dos elementos que servem
para graduar, num caso e noutro, o montante da in-
demnizagdo a pagar ao lesado.

«A responsabilidade civil — segundo a nogio dada
pelo préprio artigo 2364.° do C4digo ICivil — consiste na
obrigagio, em que se constitui o autor do facto ou da
omissfo, de restituir o lesado ao estado anterior & lesdo,
e de satisfazer as perdas e danos que lhe hajd causado».
E precisamente porque visa essa pura restituigiio do le-
sado ao estado de coisas amterior & lesdo, nio toma
a lel em nenhuma conta, mem a situagio econémica,
imm a condigio social, quer do autor, quer da vitima da
esdo.
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0 Cédigo da Estrada mamdava, pelo contririo, aten-
der, na fixa¢lo do quantitativo da indemnizagdo a
pagar pelo condutor — andlogamente ao que ji se
achava prescrito no artigo 138.° do cédigo de 1930 e ao
que se encontra estipulado no artigo 34.° do Cédigo de
Processo Penal —, ndo s6 «& gravidade do acidente, ao
dano material e moral por ele causado», mas também
«& situagdo econémica e a condigio social do lesado e do
responsavel»: sinal evidente de que & responsabilidade
emergente dos acidentes de transito nfio convém apenas
a idela isolada da reparagfo dos prejuizos causados pelo
condutor.

iCerto é, porém, que a atendibilidade dos diversos
factores discriminados no artige 56.°, e bem assim o
pensamento de ordem geral a que, nesse ponto, a lei
pode conduzir, se explicam perfeitamente em termos de
ndo imporem a tese da responsabilidade limitada.

Em primeiro lugar, importa observar que, enquanto
a responsabilidade regulada em termos gerais, no Cé-
digo (Civil se contenta, segundo a doutrina geralmente
aceite entre os autores, com a reparagfio dos danos ma-
teriais causados a0 lesado, o Cédigo da Estrada inclui
explicitamente, no &mbito da indemnizagio, uma com-
pensagdo pelos préprios danos morais sofridos. E para
graduar essa compensagdo, destinada em principio a
acrescer & reparagido dos simples prejuizos materiais,
compreende-se facilmente a conveniéncia de atender &
situagio econémica e sobretudo 3 condigiio social dos
interessados em conflito.

Por outro lado, cumpre notar ainda que a intervengfo
dos referidos factores mo céleulo da indemnizagiio se
estende aos préprios casos de responsabilidade objectiva
regulados no mesmo nimero do artigo 56.°, sem em-
bargo da remissio que nele se fazia para os critérios
muito vagos fixados pelos artigos 13.° a 15.° do Cédigo
Civil. Nessas hipSteses, em que a responsabilidade do
condutor assenta na teoria do risco — e n3o0 na culpa do
lesante, como exigem os cinones fundamentais da res-
ponsabilidade civil em geral —, também se compreende
sem rebugo que a lei abstraia do critério da dgualdade
entre a indemnizagio e o prejuizo causado e mande
antes graduar aquela em fungdio, no s6 das reais neces-
sidades do lesado para se ressarcir dos danos sofridos,
mas também das possibilidades concretas do patriménio
do autor da lesio. E nfio repugna mesmo aceitar, pe-
rante o especial condicionalismo sobre o qual entdo se
estrutura a responsabilidade, que a lei estabelega quanto
a esses casos — como de facto estabelece — um limite
para a indemnizagio, qualquer que seja a importancia
dos danos causados.

O que ndo pode § extrair-se argumento desta limita-
¢do da responsabilidade objectiva, nem da introduc#o
do novo coeficiente da responsabilidade (dano moral)
no geral introduzido pelo artigo 56.°, a favor da exten-
sio do mesmo principio da responsabilidade limitada
para os casos de responsabilidade assente na ideia da
culpa.

Ainda mesmo que a consideracio da situag8o econé-
mica ¢ da condigio social, tanto do lesado como do
lesante, exprima a consagragio, neste domfnio, dum
critério amplo de equidade (destinado a substituir o
principio rigido de mera justiga, que estd na base
do artigo 2364.° do Cédigo Civil), no desenvolvimento
do qual os tribunais possam fixar uma indemnizagfio
inferior aos danos materiais sofridos nos préprios casos
de responsabilidade fundada em culpa do condutor, nio
se vé como, logicamente, ndo devessem os tribunais con-
denar o responsivel a compor ao lesado todos os prejui-
zos sofridos (para além de qualquer limite que, em prin-
cipio, se pretendesse fixar), sempre que o primeiro
pudesse pagar e o segundo necessitasse de receber, den-

tro do critério de equidade adoptado, a indemnizagio
correspondente.

Em prol do principio da respomsabilidade limitada
tem sido possivel, no entanto, argumentar ainda com
razdes de outra ordem. Diz-se que a falta dum limite
para a indemniza¢io obrigard a generalidade dos con-

‘dutores — responsdveis eventuais pelos prejuizos prove-

nientes dos acidentes —, que pretendam transferir essa
responsabilidade eventual para as companhias segura-
doras, a efectuar os seguros por um vglor muito a.lfuo e
a pagar consequentemente prémios muito elevados: ini-
tifmente, acrescenta-se, se os tribunais continuarem
a usar da mesma modera¢io que tém seguido até aqui
na fixagio das indemnizagGes; ineficazmente, as mais
das vezes, na parte em que a condenagio exceda o capi-
tal segurado, se os tribunais enveredarem por nova
orientagdo.

A objecgdo posta nfo pode, evidentemente, ser reba-
tida com a simples consideragio de que, dentro da
relagiio funcional existente entre o seguro e o risco dos
acidentes, ¢ o seguro que deve em principio moldar-se
ao montante dos prejuizos reais resultantes do acidente,
e ndo o quantum da indemnizagdio correspondente a estes
que deve subordinar-se as conveniéncias do primeiro.

Do que se trata, em verdadeira substdncia, é dum
conflito, digno da ponderagfo do legislador, entre o
interesse da generalidade dos condutores, aos quais pa-
rece convir o estabelecimento dum limite prévio &
indemnizagiio, e o interesse dos lesados, cujos prejuizos
viessem a exceder o limite concreto porventura fixado
na lei.

Afigura-se, porém, ao Governo que o processo mais
conveniente e equilibrado de composi¢io desse conflito
de interesses estd ainda, ao menos por enquanto, no
principio da responsabilidade ilimitada.

Por um lado, n3o parece ousado prever que, apesar da
falta dum limite para a indemnizag8io, os condutores e
as companhias seguradoras a breve trecho virfo a fixar-
-se num valor maximo que servird de padrfio para a ge-
neralidade dos seguros.

Sob esse aspecto, é assaz instrutiva a ligio da expe-
riéncia fornecida pelo direito anterior: n%o obstante
o limite fixado pelo cédigo de 1930 para as indemni-
zagdes correspondentes, quer aos casos de responsabili-
dade objectiva, quer aos fundados na mera culpa do
condutor, ser o valor de 200.000§, certo é que a grande
massa dos contratos de seguro se efectuava por um
valor inferior — geralmente 100.000% —, por se ter,
entretanto, verificado que os tribunais rarissimas vezes
excediam, na fixa¢io da indemnizagio, estoutro valor.

Nio sendo licito prever, entretanto, uma alteragfo
radical na orientagdo dos tribunais, é de contar, pois,
que os seguros venham a estabilizar-se, ao cabo de al-
gum tempo de vigéncia do novo regime, num mdaximo
fixado de harmonia com a experiéncia dos julgados: e
assim se desvanecerd, pelo menos em larga medida, a
objecgdo formulada contra a solugfio legal, com base nos
prémios elevados a que ela sujeitaria os responséveis
eventuais.

Por outro lado, o referido principio mantém aberta
a possibilidade de, nos casos mais chocantes de Tespon-
sabilidade — em que o causador do acidente, dispondo
de largos recursos econémicos, tenha agido com culpa
grave e a morte ou lesdo da vitima constitua uma perda
enorme, mesmo do simples ponto de vista econémico,
para a respectiva familia—, os tribunais decretarem a
indemnizagio que reputem equivalente aos prejuizos
causados.

Se fosse diversa, alids, a soluglio perfilhada na lei,
ndo faltaria decerto quem, nos casos dessa natureza,
deplorasse sinceramente a existéncia do limite legal.
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E ndo se julga ainda que as indemnizagdes fixadas
pelos tribunais, em quantia excedente ao valor que os
interessados venham a estabelecer, na prética, como
maximo dos contratos de seguro, resultem na realidade
ineficazes: muitos serfio, de facto, os segurados cujo
patriménio comporte o pagamento de quantia superior
ao capital segurado e s6 para esses, alids, é de prever,
dentro da salutar orientagio até agora seguida mos tri-
bunais, uma condenagfio em tais termos.

Corre-se, é certo, dentro da solugdo adoptada, o risco
de os tribunais virem a fixar, nalguns casos, indemni-
zagles exageradas, o que impressiona particularmente
quando a responsabilidade civil assenta na mera culpa
do agente. Mas o equilibrio com que eles tém sabido,
dentro do limite legal até ha pouco fixado, interpretar
e aplicar o critério de equidade consagrado nesta maté-
ria permite encarar com bastante tranquilidade o risco
apontado. No entanto, se a situagio inesperadamente
se modificasse, é que seria chegado o momento oportuno
de o Governo intervir com as medidas legislativas ade-
quadas.

As tnicas alteragdes introduzidas mo n.° 2 do ar-
tigo 56.° visam, uma delas, substituir, entre os factores
de graduagio da indemnizago, a «gravidade do aci-
dente» pelo «grau de culpabilidade do agente», ¢ a
outra acentuar que o limite dos 200.000§ vale para
todos os casos de responsabilidade objectiva.

A prova da culpa do condutor, para o efeito de lhe
ser exigida indemnizaglio excedente a esse limite, in-
cumbira, de harmonia com os principios gerais rela-
tivos ao 6nus da prova, ao lesado, cujo encargo serd,
no entanto, bastante facilitado pelo largo papel que,
neste campo, fica reservado & chamada prova prima
facie.

d) Na resolugdio do problema da influéncia que exerce
a concorréncia de culpas do lesado e do condutor, ou
deste e de terceiro, sobre o cdlculo da indemnizagHo,
mantém-se, no fundo, a doutrina ji estabelecida, mas
regressa-se a uma férmula, mais clara e mais simples,
semelhante & do artigo 140.°, § 2.°, do cédigo de 1930.

O aditamento feito na parte final do n.® 4 visa resol-
ver, pelo menos em termos mais precisos, o problema
das relagBes internas entre o proprietdrio ou possuidor
e o condutor (v. g. o locatdrio ou comodatdrio) do
veiculo, quando a obrigagdo de indemnizar assente
sobre a teoria do risco. ’

O principio da responsabilidade soliddria é ainda,
neste caso, a solugdo que mais convém & salvaguarda
dos interesses da vitima do acidente, e nio deixari de
funcionar como um estimulo salutar para a realizagéo
do seguro, por parte dos responsiveis eventuais.

Nao parece justo, porém, denegar nestes casos todo
o direito de regresso ao proprietario ou possuidor do
veiculo, como poderia supor-se que resultava da fér-
mula anteriormente adoptada. A solugio de equidade
consagrada no presente diploma nfo constituird ainda,
possivelmente, uma resposta satisfatéria para todos os
tipos de situagBes abrangidos pelo preceito e, por isso,
se admite que venha a ser aperfeigoada, ou numa fu-
tura revisdo do Cédigo da Estrada, ou no capitulo da
responsabilidade a inserir no novo Cédigo Civil.

Mas, além de ser mais equitativa, no geral, do que
a solugio anteriormente referida, nfio deixa também
de ter justificagiio, na medida em que a ideia sobre
a qual assenta o principio da responsabilidade objectiva
tanto se aplica, na generalidade dos casos, ao proprie-
tirio ou possuidor do veiculo como aquele (condutor)
que o utiliza no préprio interesse e tem a direcgdo efec-
twwa dele. .

Esta consideragdo conduz, logicamente, por sua vez,
a ideia de que o mesmo direito de regresso, consignado
no n.° 4, competird ao condutor contra o proprietirio

v

ou possuidor do veiculo, quando a indemnizagiio seja
directamente exigida aquele pelos lesados com o aci-
dente.

Nem sempre a responsabilidade, baseada na teoria
do risco, onera solidariamente, porém, o proprietirio
ou possuidor e o condutor do veiculo. Se este for um
simples contratado para conduzir o carro particular ou
explorar um téxi pertencente ao primeiro, ou se, para
utilizar a férmula genérica que traduz o pensamento da
lei neste ponto, a condugiio se efectuar no interesse do
proprietdrio ou possuidor, hé responsabilidade (objec-
tiva) exclusiva deste. S6 existird responsabilidade soli-
déria, dentro deste sector especial de casos, quando o
acidente seja imputével a culpa do condutor.

Altera-se também a doutrina estabelecida no 2.° pa-
ragrafo do n.° 5, por se reconhecer que esse regime pode-
ria efectivamente acarretar resultados injustos, pelo
menos para o proprietirio do veiculo, como sucederia
sempre que, sendo o acidente imputdvel a culpa da pré-
pria vitima ou de terceiro, o culpado se mostrasse depois
insolvente.

Por se considerar igualmente cabido o reparo feito
quanto ao prazo concedido para exigir a indemnizagio
civil, fixou-se para o efeito um prazo de caducidade
bastante mais breve e que a0 mesmo tempo nio traz
consigo os inconvenientes que teria o prazo prescricio-
nal demasiado curto do artigo 539.° do Cédigo Civil.

Acrescenta-se, finalmente, um novo ndmero ao ar-
tigo 86.°, com o fim de ressuscitar o principio da exe-
cuglo imediata da meagiio nos bens comuns do casal
pertencente ao responsivel pela indemnizagéo.

Esta derrogag¢io da moratéria forgada, que o ar-
tigo 1114.°, § 1.°, do Cédigo Civil consagra como re-
gime-regra a propésito das dividas incomunicdveis do
marido, vem ja do artigo 138.°, alinea c), do Cédigo da
Estrada de 1930. A favor da extensdo da moratéria as
préprias obrigagdes emergentes dos acidentes de tran-
sito, & possivel argumentar com o facto de a solugdo
oposta desferir um golpe sério na estabilidade da socie-
dade conjugal, posta assim sob a ameaga permanente de
ser privada duma parcela fundamental da sua base
econdémica.

Em defesa, porém, da solugdo perfilhada mo cédigo
de 1930 pode dizer-se, por seu turno, que nio parece
muito justo o sacrificio sistemitico dos interesses das
vitimas dos acidentes & estabilidade econémica do casal
de que faz parte o condutor, especialmente quando
aquelas sejam também pessoas casadas ou fiquem de
qualquer modo impossibilitadas de socorrer as pessoas
até entdo a seu cargo.

A razdo que mais pesou, todavia, no sentido da alte-
ragdo adoptada foi a circunstincia de a extensio da
moratdria a este dominio poder converter-se, para mui-
tes condutores casados, na falta perniciosa dum esti-
mulo para a realizagio dos seguros contra acidentes e
de a efectivagiio destes constituir, por sua vez, um meio
relativamente ficil de atenuar ou eliminar até os in-
convenientes da solugdio que voltou a ser perfilhada.

e) As pequenas alteragGes feitas no artigo 58.°, bem
como a generalidade das modificagSes introduzidas no
capitulo da responsabilidade criminal, visam atenuar,
na medida do que se julgou aceitdvel, o rigor da ineri-
minagio anteriormente estabelecida ou das sangSes co-
minadas para algumas das infrac¢des previstas.

Assim, atenta a especial gravidade da incriminagfio
feita no n.° 2 do artigo 58.°, decidiu-se distinguir entre
a conduta dos patrdes que exigem e a dos que ape-
nas acertam dos condutores a prestagfo dos servigos de
condugdo nas condigdes previstas ma lei. E possivel que,
nalguns casos especiais, o comportamento destes ulti-
mos se mdo distancie consideravelmente, do ponto de
vista da sua valoragfio ético-juridica, da conduta dos
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primeiros. Mas como, na generalidade dos casos, ha
uma diferenca aprecidvel entre as duas situag@es, nio
repugna que, a0 menos por enquanto, a incriminagio
compreenda apenas 0s casos reputados mais graves.

A mesma orientagBo geral, mutatis mutandis, obe-
decem as ligeiras correcgdes feitas nas alineas b) e d) do
mesmo numero.

O n.° 4 foi eliminado, 86 por se julgar desnecessario;
o 1.° 6 (actual n.° 5) foi, por seu turno, modificado com
o fim de permitir ao juiz uma redugio da pena em ter-
mos mais amplos do que os anteriormente consentidos.

f) Para se apreciar o disposto ma primitiva redacgdo
do artigo 59.° e formar um juizo exacto sobre o funda-
mento dos receios que despertou o animcio das penas
nele estatuidas, importa atender, nfo s6 a gravidade
dos resultados dos acidentes abrangidos pelo ppreceito
legislativo, mas também ao cardcter excepcional dos
pressupostos que condicionam a sua aplicagdo.

A disposigdo comega por ser apenas aplicdvel aos aci-
dentes dos quais resulte a morte de alguém. Por outro
lado, a pena mais severa cominada no artigo 59.° para
o homicidio tem como pressuposto a embriaguez do con-
dutor e a imputabilidade do acidente a consequéneias
psicolégicas ou fisiolégicas provenientes desse estado,
num dos casos, e o excesso de velocidade ou a pritica de
manobras perigosas, como causa do acidente, aliados &
imprudéncia habitual do condutor, no outro caso.

Esta por conseguinte em jogo um valor fundamental
—a vida humana —, que ao Estado incumbe defender
eficazmente contra o vicio da embriaguez, a vertigem
das velocidades ou a imprudéncia dos condutores.

Quem conduz na via piblica deve fazé-lo, nfo &6
com os cuidados compreensiveis na pessoa que traz em
algum risco a vida e 0s bens préprios, mas também com
a prudéncia exigivel a quem, ao mesmo tempo, pde em
risco a vida e a fazenda alheias.

A luz deste forte imperativo se explicava o disposto
no artigo $9.°, ji na sua primitiva forma.

Julgou-se, no entanto, preferivel, numa revisio do
problema, remeter para os principios gerais do Cédigo
Penal a punigio dos crimes de homicidio praticados,
neste dominio, com dolo, quer idirecto, quer eventual,
e fazer dos crimes cometidos com culpa grave, nas con-
digBes previstas pelo artigo 59.°, uma categoria espe-
cial.

g) O abandono voluntério dos sinistrados, por parte
dos condutores dos veiculos com os quais o acidente
ocorre, constitui, sé por si, acto da maior reprovabili-
dade social, assim se explicando a gravidade das sangdes
cominadas para o facto e que praticamente apenas va-
riavam, na redacgio anterior do artigo 60.°, em fungéo
do resultado do abandono.

No entanto, atendendo mais uma vez 4 gravidade
dalgumas das penas indirectamente fixadas na ali-
nea b) do n.° 1, decidiu-se distinguir, para efeitos de
punigdo, entre certas formas de conduta que justificam,
realmente, uma diversidade de tratamento juridico-
spenal. Pretendeu-se assim evitar que o resultado do
abandono —muitas vezes dependente de circunstineias
puramente fortuitas, como o aparecimento dum terceiro
que recolha, trate e salve a vitima do acidente — assuma
uma influéncia excessiva na graduagiio da pena corre-
lativa.

As modificagdes do n.° 4 tém por fim reduzir as penas
nele estatuidas para a omissio de preceitos, que até
a entrada em vigor do cédigo estavam inscritos no foro
dos simples deveres morais, e esclarecer outrossim que
a prestagfio de auxilio imposta aos condutores ou pedes

se ndo circunscreve necessariamente ao transporte das

vitimas até ao local onde possam ser socorridas, como
resulta evidente na hipétese de o condutor ou pedo ser,
por exemplo, um médico ou um enfermeiro.

16. Processo (artigos 64.° e seguintes). — No ar-
tigo 64.° apenas se elimina 0 n.° 4.°: as pequenas
vantagens resultantes da multiplicidade dos autos de
noticia, em correspondéncia com a multiplicidade de
transgressGes praticadas no mesmo momento e pelo
mesmo responsivel, mfo devem realmente compensar
os prejuizos que a solugdo acarreta, no concernente a
simplicidade dos autos, % unidade do julgamento, &
economia de tempo e de trabalho.

Foi eliminada também a parte final do n.° 2 do ar-
tigo 65.°, por se reconhecer que, quanto ao agente cuja
culpabilidade sé é reconhecida apés a ordem de soltura,
afo hi motivos fortes para se afastar o regime geral
consagrado no artigo 254.°, § 1.°, do Cédigo de Processo
Penal.

0 artigo 67.°, que regula o exercicio da acgfio civel
em conjunto com a acgio ppenal, sofreu igualmente al-
gumas alteracdes.

Reconhecidos os incontestiveis beneficios da unidade
de julgamento na apreciagdo das duas modalidades de
responsabilidade emergente dos acidentes de transito,
toda a dificuldade dessa solugiio de conjunto estd em
conciliar o formalismo distinto das acgdes civel e pe-
nal, em termos de nfio serem lesados os interesses funda-
mentais que estdo na base de cada uma delas. E o acerto
da resolucdo do problema passou a revestir major im-
portincia desde o momento em que, também no nosso
sistema, se admitiu a intervengdio na acc¢do civel, exer-
cida em processo penal, das pessoas apenas civilmente
responsiveis pelo facto imputado ao arguido.

Como a acgio destinada & efectivagdo da respon-
sabilidade civil, quando instaurada autonomamente,
segue sempre a forma sumdéria (artigo 68.°), as modifi-
cagles agora trazidas ao artigo 67.° obedecem exacta-
mente & ideia de aproximar, quanto possivel, os termos
da acglo civel enxertada na acgfo penal do formalismo
préprio do processo sumério. Fixou-se, assim, em dez
dias o prazo facultado para a contesta¢io do pedido
por parte das pessoas apenas civilmente responsiveis,
visto ser dessa durag¢iio também o prazo geral estipulado
no artigo 783.° do Codigo de Processo Civil para a
contestagdo do pedido formulado em aec¢io suméria.
No caso de haver instrugio contraditéria, a contagem
do prazo (entfio compreensivelmente abreviado) para
contestar o pedido &6 principia a partir do despacho
que dela conhecer, para evitar, além do mais, que se
conteste prematura, quando nfo inutilmente. Por outro
lado, fixou-se também em dez o mimero de testemu-
nhas que cada um dos civilmente responsiveis pode, -
em principio, apresentar, por ser esse o limite esti-
pwlado para o processo sumdério mo artigo 789.° do
Cédigo de Processo Civil.

Manteve-se entretanto, por dbvias razdes, a doutrina
jé anteriormente estabelecida quanto &s consequéncias
da falta de contestagdo.

Inserem-se alguns preceitos relativos a custas e pre-
paros, porque a falta deles podia levar a dois resultados
igualmente indesejdveis: entender-se que a acgdo civel
nio era tributada; tributar-se como qualquer outra
acgdo civel. A solugo consagrada reflecte a economia
processual resultante da conjugacéo das duas acgles e
visa evitar as dificuldades que o duplo regime juridico
da tributagio — civel e criminal — no mesmo processo
necessariamente faria surgir.

0 n.° 4 foi eliminado, pura e simplesmente, por se
considerar desnecessario.

A regulamentagio legal ficard ainda, no concernente
& matéria versada pelo artigo 67.°, com bastantes la-
cunas: mas supOe-se que 08 principios explicitamente
formulados, conjugados com os preceitos gerais validos
para a resolugiio dos casos omissos, permitirdo supri-las
com relativa facilidade.
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A nova redacgiio dada ao artigo 68.°, n.° 5, tem
por fim resolver — de harmonia com a orientagio fi-
xada pelo Assento do Supremo Tribunal de Justiga
de 31 de Maio de 1955 — a questdo, muito debatida na
jurisprudéncia anterior dos nossos tribunais, da inter-
vengdo do colectivo nestas acgGes destinadas a efectiva-
¢io da responsabilidade civil.

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pela 1.* parte do
n.° 2.° do artigo 109.° da Constitui¢io, o Governo de-
creta e eu promulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° A epigrafe do capitulo 11 do titulo v do C6-
digo da Estrada, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 39 672,
de 20 de Maio de 1954, passa a ter a seguinte redacgdo:
a«Condutores de velocipedess.

Art, 2° O ne° 2 do artigo 5.° o n.° 1 do ar-
tigo 10.° os n.®® 2 e 3 do artigo 17.°, o n.° 1 do
artigo 19.°, 0 n.° 1 do artigo 22.°, 0 n.° 1 do artigo 25.°,
o 1n.° 10 do artigo 30.°, os n.™ 4, 5 ¢ 12 do artigo 38.°,
0s n.” 1 e 4 do artigo 39.°, 0 n.° 9 do artigo 44.°, 0o n.° 1
do artigo 45.°, o 1n.° 6 do artigo 46.°, 0s 1.” 5 e 9 do
artigo 47.°, o n.° 2.° do artigo 49.°, o artigo 54.°, 0s
n.* 1 e 3 do artigo 55.°, os n."* 1, 2, 3, 4, 5 e 9 do
artigo 56.°, o n.> 2 do artige 57.°, os artigos 58.°, 59.°
e 60,°, os n.® 1, 2 e 4 do artigo 61.°, 0o n.° 2 do ar-
tigo 65.°, os artigos 67.°©68.%, 08 0.5, 6 7 do artigo 71.°
e o artigo 72.° do (Cédigo da Estrada passam a ter a
redacgdio seguinte:

.

ARTIGO 5.°

Regras gerais

2. O transito de veiculos ou de animais é feito
pela direita das faixas de rodagem. Em caso de
manifesta necessidade, e salvo o disposto em regu-
lamentos locais, podera, no entanto, utilizar-se o
lado esquerdo da faixa de rodagem para ultra-
passar ou mudar de direcgdo.

Nas pragas, cruzamentos ou entroncamentos, o
transito far-se-4 por forma a dar a esquerda a parte
central dos mesmos ou as placas, postes ou dis-
positivos semelhantes neles existentes, desde que
se encontrem no eixo da via de que procedem os
veiculos ou animais. Exceptuam-se:

a) Os casos em que haja sinalizagio em con-
trario;

b) Os casos em que as placas situadas no eixo
da via tenham forma triangular.

ARTIGO 10.°
Ultrapassagem

1. A ultrapassagem de veiculos ou de animais

far-se-4 pela esquerda.
Poders, no entanto, fazer-se pela direita:

a) A ultrapassagem dos veiculos que transitem
sobre carris, desde que os mesmos ndo
utilizem este lado da faixa de rodagem
e nfio estejam parados para receber ou
largar passageiros; .

b) A ultrapassagem dos veiculos ou- animais
cujo condutor haja assinalado a mano-
bra de mudanga de direc¢fo para a es-
querda, desde que, nos termos do artigo
seguinte, tenha deixado livre a parte
mais & direita da faixa de rodagem.

ARTIGO 17.°

Disposigio da carga e dos passageiros
2. Na colocagio e disposigio da carga deveri,
em especial, atender-se a que:

a) Fique devidamente assegurado o equilibrio
do veiculo, parado ou em marcha;

b) N#o possa vir a cair sobre a via ou oscilar
“por forma que torme iperigoso ou incé-
modo o seu transporte;

¢) Nio reduza a visibilidade do condutor;

d) Nio arraste pelo pavimento;

¢) Nio seja excedida a capacidade dos ani-
mais.

3. Sem prejuizo do que estd disposto em legis-
lagio especial, 6 proibido em qualquer vefculo o
transporte de pessoas fora dos assentos ou de modo
a comprometer a seguranga da condugio, bem como
a colocagiio de bancos suplementares. IExceptuam-se
as criangas, quando transportadas ao colo.

ARTIGO 19.°
Limites de dimensdes

1. Ndo poderdio transitar nas vias piblicas os
veiculos cujo contorno envolvente, compreendendo
todos os acessérios e a carga, exceda:

a) Em comprimento: 6 m para os veiculos
dum &6 eixo; 10 e 10,30 m para os vei-
culos de mais de um eixo empregados,
respectivamente, no transporte de carga
ou de passageiros, e 12 m para os vei-
culos articulados;

b) Em largura: 2,45 m;

¢) Em altura, medida a partir do solo: 4 m.

O conjunto do veiculo tractor com o reboque nio
poderd exceder 14 m de comprimento, exceptuados
03 casos especiais previstos no n.° 8 do artigo 27.°

0 limite de largura da carga podera ser excedido
em 25 cm nas vias piblicas cuja faixa de rodagem
tenha largura igual ou superior a 6 m e em 20 em
nos veiculos de tracgio animal que, desde o nascer
ao por do sol, transportem os produtos das colhei-
tas. A Direcgfio-Geeral de Transportes Terresires
poders, contudo, proibir o transito destes ltimos
veiculos nas regides ou trogos de estrada onde se
verifique grande intensidade de trafego. '

ARTIGO 22.°
Rodados

1. 86 poderdo transitar nas vias piblicas os vei-
culos ou outros aparelhos munidos de rodas cujos
aros niio apresentem descontinuidades ou saliéncias
que possam danificar os pavimentos.

Qs tractores de rasto continuo e as mdquinas
agricolas ou industriais poderdo todavia utilizar as
vias piblicas para se dirigirem aos locais de tra-
balho, reparagdo ou depésito, mediante autorizagdo
dada pela Direcgdio-Geral de Transportes Terres-
tres, depois de parecer favorivel da Junta Auté-
noma de Estradas ou da cAmara municipal interes-
sada, consoante os casos.

A Direcgio-Geral de Transportes Terrestres po-
dera exigir que se adaptem aos érgios de rolamento
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quaisquer dispositivos destinados a evitar a dani-
ficagio dos pavimentos ou que se tomem outras me-
didas que julgar adequadas & sua protecgio.

. . . . LR o e e« s

ARTIGO 25.°
Parques de estacionamento

1. Parques de estacionamento sfo os locais espe-
cialmente destinados ao estacionamento de vel-
culos.

Os parques de estacionamento poderio ficar ex-
clusivamente afectos a veiculos de certa espécie.

ARTIGO 30.°

Iluminagio
10. O sinal de reboque, previsto no n.° 3 do ar-
tigo 86.°, serd iluminado durante a noite com uma
luz branca, por forma a ser perfeitamente visivel

nos dois sentidos do trinsito & distineia minima
de 100 m.

A contravengio do disposto neste nidmero serd
punida com a multa de 200$.

. . . . . . . [ T )

ARTIGO 88.°

e ¢+ 2 4 8 s & s+ & e e & & & e » e o s s o s

4. Os velocipedes com motor serdo inspeccio-
mados e registados pelas cimaras municipais,
depois de aprovados pela Direcgio-Geral de Trans-
portes Terrestres, a requerimento dos fabricantes
ou importadores, os respectivos modelos ou os dos
motores neles montados, quando se tratar de velo-
cipedes anteriormente registados sem motor na ci-
mara municipal. '

5. Os velocipedes serdo providos de uma luz
bramca ou amarela & frente e de uma luz vermelha
& retaguarda.

A primeira das luzes referidas devera projectar-se
no solo, iluminando-o numa distdncia n3o supe-
rior a 20 m. :

Ainda com o fim de assinalarem de moite a sua
presenga, os velocipedes serfo providos de um re-
flector vermelho & retaguarda, nos termos do m.° 2
do artigo 20.°, e terfio o guarda-lama traseiro pin-
tado de branco, numa extensio de 25 ¢m, a contar
do extremo posterior.

A contravengio do disposto neste nimero serd
punida com a multa de 100§.

12. Serfio equiparados aos velocipedes todos os
veictlos munidos de um motor de cilindrada ndo
superior a 50 cm?®.

ARTIGO 39.°

1. O tréinsito de animais agrupados deve fazer-se
com observincia das disposi¢ies seguintes:

a) O gado deverd ser conduzido de maneira
que deixe livre, & sua esquerda, metade
da largura da faixa de rodagem;

b) A passagem de um agrupamento de gado
ppor outro que transite em sentido oposto
deverd fazer-se com a maior rapidez e,
quando possivel, fora dos cruzamentos ou
entroncamentos e curvas de visibilidade
reduzida;

¢) Haverd um condutor para cada seis cabegas
de gado cavalar, muar, bovino ou asi-
nino; :

d) Os condutores de gado cavalar, muar e asi-
nino devem, sempre que possivel, con-
duzir os animais pela arreata, sendo-lhes
proibido trazer mais de trés a par, ou con-
duzir uma récua a par de outna ou em
seguida a outra a uma distinecia inferior
a 10 m;

e) O gado bravo deverd ser acompanhado de
bois de cabresto e campinos a cavalo.

O disposto meste nimero nio serd aplicivel nos
caminhos vicinais.

. . . s e &+ s+ s s s e a2 a s e 2 s s s s s

4. Sempre que um ou mais animais transitem
ou estacionem nas vias piblicas do anoitecer ao
amamhecer, e ainda quando as condi¢Ges atmosfé-
ricas o exijam, os seus condutores levarfio uma lan-
terna de luz branca, visivel em ambos os sentidos
de trénsito.

Esta disposi¢io nfio se aplica aos cavaleiros nem
aos condutores de animais 1solados ou em grupo que
transitem em caminhos vicinais.

ARTIGO 44.°

9. Sempre que o proprietirio de um veiculo auto-
mével mudar de residéncia, deverd participa-lo no
prazo de trinta dias & respectiva conservatéria, a
qual dard comhecimento do facto & direcgio de
viagio em que a matricula tiver sido feita.

Exceptua-se o caso de a mudanga se fazer do con-
tinente para as dlhas adjacentes ou vice-versa, em
que o interessado deverd requerer i direcgio de
viag8o em que o veiculo esbiver matriculado o cam-
celamento da matricula e a realizagio de nova ma-
tricula na direcgfio de viaglio em cuja drea passa
a residir. De igual forma deverfio proceder os
individuos residentes no continente ou mnas ilhas
adjacentes que adquiram veiculos matriculados,
respectivamente, nas ilhas adjacentes ou mo conti-
nente.

A contravengio do disposto meste nimero serd
punida com a multa de 100$.

s e s s e e e e e e s 2 s s s & & % e e

ARTIGO 45.°

1. A matricula dos veiculos de tracgio animal e
dos velocipedes serd feita na cimara municipal da
drea da residéncia dos respectivos proprietarios.

A matricula dos veiculos de tracgio animal afec-
tos a0 servigo de propriedades agricolas ou de esta-
belecimentos comerciais ou industriais far-se-4
sempre na cimara municipal do concelho em que
0s mesmos estejam situados.

As cimaras municipais, tendo em atengdo os
meios de transporte existentes ou as condigdes do
trinsito, podem condicionar, como julgarem mais
conveniente, a matricula dos veiculos de tracgio
animal,

ARTIGO 46.°

Habilita¢iio legal para conduzir

. . . . . . . e .

6. A c(;ndugﬁo de tractores :;,grl’ool;s p;)de ser
exercida pelos individuos habilitados com a carta
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referida no n.° 7 do artigo seguinte, em percursos
n8o superiores a 50 km, a contar do local de recolha
dos mesmos tractores. :

Este limite poders ser excedido em deslocagfes
para prédios misticos ou urbanos do proprietirio
do tractor, ou para a estagio ou apeadeiro de ca-
minho de ferro mais préximos.

ARTIGO 47.°

Cartas de condugio

5. Os titulares dos boletins de condugdio a que se
refere o artigo 16.° do Decreto-Lei n.° 22 804, de
6 de Julho de 1933, poderdo requerer em qualquer
direcgio de viagdo, até doze meses depois de licen-
ciados, de terem baixa de servigo ou de passarem
4 dispomibilidade, a troca dos mencionados boletins
pela carta de condugfo, com dispensa de exame o
da apresentagio de outros documentos além dos re-
feridos nas alineas ¢), d) e ¢) do n.° 1 do artigo se-
guinte.

Tratando-se de menores, é-lhes aplicivel o dis-
posto na alinea a) e parte final do n.° 1 do pre-
sente artigo, bem como mo terceiro parigrafo do
n.° 1 do artigo 48.°

9. O director-geral de Tramsportes Terrestres,
em despacho fundamentado, poderd também sujei-
tar a novo exame técnico ou psicotécnico e a ins-
pecgdo médico-sanitdria gratuitos qualquer condu-
tor encartado a respeito do qual se mostrem sérias
dividas sobre a capacidade técnica, fisica ou psi-
quica para exercer a condugfio com seguranga.
Desta decisSo cabe recurso para o Ministro das
ComunicagGes, nos termos do n.° 3 do artigo 65.°

o e

ARTIGO 49.°

Exames

2. 0 exame para condutor profissional constard
ainda de uma prova técnica destinada a apurar um
completo conhecimento do mecanismo e dos vérios
6rgaos do veiculo automével.

Os titulares de cartas de condugdio que queiram
obter para a mesma classe de veiculos a carta de
condutor profissional serdo apenas submetidos &
prova técnica.

ARTIGO 54.°

1. iS6 poderfo conduzir velocipedes nas vias pi-
blicas os individuos habilitados com uma licenga
passada por uma cimara municipal ou com uma
carta de condugdo de motociclos.

A licenga serd concedida pela cAmara municipal
mediante prova préitica de condugdo e um imterro-
gatério sobre regras e sinais de transito. Serfio dis-
pensados deste interrogatério os individuos que
possuam jé carta de condugio de veiculos automd-
veis.

A contravengdo do idisposto neste mimero sera
punida com a multa de 50$. Os condutores que,
embora titulares de qualqduer das licengas referidas,
forem encontrados a conduzir sem a trazerem con-
sigo serfio punidos com a multa de 108 se a apre-
sentarem dentro de oito dias & autoridade que for
indicada ao transgressor e com a multa de 20§ no
caso contririo.

O proprietsrio do veiculo é solidariamente res-
ponsével pelo pagamento da multa, salvo se provar
que n#o consentiu no seu uso ilicito.

2. E fixada em 14 anos a idade minima para a
condugio de velocipedes com motor auxiliar.

3. Nos regulamentos locais serio indicados os
lugares das ‘'vias piblicas em que é permitida a
aprendizagem da conducgfio de velocipedes.

4. Sera aplicével aos condutores de velocipedes
o disposto no n.° 9 do artigo 47.° para os condutores
de veiculos automdveis.

5. Exceptuam-se do disposto neste artigo os ve-

locipedes pertencentes as forgas armadas ou mili-
tarizadas.

ARTIGO 55.°

1. As licengas de condugiio serdo apreendidas
pelas autoridades com competénecia para fiscalizar
o trinsito ou seus agentes, em flagrante ou por de-
cisfio do director-geral de Transportes Terrestres:

a) Nos casos previstos no artigo 61.°;

b) Sempre que ndo se encontrem nas condigSes
legais;

¢) Quando se encontrem em mau estado de
conservagio ou tenham sido viciadas;

d) Quando ndio for cumprido o disposto mp
n.° 8 do artigo 47.°, salvo o8 casos em que
a demora deva atribuir-se a aglomeragdo
de servigo, comprovada pelos interessados
nos termos regulamentares;

e) Quando o exame ou inspecgio realizada nos
termos do n.° 9 do artigo 47.° revelem
incapacidade técnica, fisica ou psiquica
para conduzir sem perigo para as pessoas
e bens;

f) Quando o condutor m8o se apresentar a
qualquer dos exames previstos ma alinea
anterior, salvo se justificar a falta no
prazo de dez dias, a contar da data mar-
cada para o exame; a falta ao exame po-
derd ser justificada apenas uma vez.

Nos casos previstos na alinea ¢) o condutor de-
verd requerer a substituico da licenca.

No caso previsto na alinea e¢) a restituigio de-
penderd, consoante os casos, de exame de condu-
¢do, exame psicotécnico ou inspecgdo médico-sani-
taria. :

Nos casos previstos nas alineas d) e f) a apreen-
sio manter-se-4 até que o condutor cumpra o dis-
posto nos n.”* 8 ou 9 do artigo 47.°, respectivamente.

3. Das decisdes do director-geral de Transportes
Terrestres sobre a apreensdo das licengas de condu-
¢do cabe recurso para o Ministro das Comunica-
¢Oes, a interpor no prazo de dez dias,  contar
da notificagio ao interessado, que pode apresen-
tar com o Jequerimento quaisquer documentos.

O Ministro pode ordenar as diligéncias que jul-
gue necessirias para averiguar no processo de re-
curso a veracidade dos factos alegados pelo recor-
rente.

ARTIGO 56.°

Responsabilidade dos condutores e proprietdrios
de veiculos e animais

1. Todo o acidente causado por veiculo ou animal
em transito nas vias piblicas que atinja qualquer
pessoa na sua integridade fisica ou no seu patri-
ménio dé4 ao lesado direito a indemnizagio pelos
prejuizos ou danos recebidos, excepto quando seja
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imputdvel ao lesado ou a terceiro, ou resulte de
forga maior estranha ao funcionamento do veiculo.

Os individuos transportados gratuitamente ndo
terdio direito a indemnizagfo se forem vitimas de
acidente devido a caso fortuito, ainda que inerente
ao funcionamento do vefculo que os transportava.
Para este efeito considera-se transporte gratuito
gq'uele que ndo é feito no interesse do tramsporta-
dor.

No caso de morte do lesado em virtude do aci-
dente, o direito de exigir indemnizaglo transmite-
-se as pessoas referidas no artigo 16.° da Lei
n.° 1942, de 27 de Julho de 1936, e pela ordem ai
indicada: primeiro, e em conjunto, ao cdnjuge e
aos filhos, sem distin¢fio de idades quanto a estes,
ou s6 aos filhos, se 0 conjuge jé ndo existir; depois,
as pessoas mencionadas na alinea e¢) do mesmo
artigo.

2. A indemnizag8o consistird no pagamento de
uma quantia fixada pelo prudente arbitrio do jul-

ador, que deverd atender ao grau de culpabilidade
<glo agente, ao dano material e moral causado pelo
acidente, & situagio econdémica e & condigio social
do lesado e do responsével.

Quando o acidente ndo seja imputdvel a culpa do
agente, a indemniza¢io nfo devera, na totalidade,
exceder o limite de 200.000%.

3. Se houver, simultineamente, culpa do lesado
e do condutor, ou deste e de terceiro, e ainda
quando os resultados do acidente se tenham agra-
vado por culpa do lesado ou de terceiro, serfio estas
circunstancias levadas em conta na fixagio do mon-
tante da indemnizacio.

Quando o acidente for causado por pessoa aciden-
tal ou permanentemente privada do uso das suas
faculdades mentais ou por um menor, observar-se-4
o disposto nos artigos 2377.° a 2379.° do Cédigo
Civil.

4. O proprietirio ou o possuidor do veiculo ou
do animal causador do acidente, quando estes nfo
transitem contra sua vontade, responderd solida-
riamente com o condutor pelos danos causados.
Tera, todavia, direito de regresso contra o condu-
tor, quando o acidente lhe seja imputdvel. Se ndo
houver culpa do condutor, mas a condugio se exer-
cer no seu interesse, o proprietirio ou possuidor
terd direito de exigir dele a metade da indemniza-
¢io a que for condenado. Em idénticas circuns-
tdncias, direito andlogo compete ao condutor,
quando for ele o condenado.

Se mdo houver culpa do condutor e a condugio
se efectuar mo interesse do proprietdrio ou possui-
dor do veiculo, a responsabilidade pelos danos
causados com o acidente recair4 exclusivamente
sobre este tltimo.

5. A entidade responsivel pelos danos indemni-
zard também os prejuizos comprovadamente sofri-
dos pelas pessoas que tenham prestado as vitimas
do acidente os socorros que o n.° 4 do artigo 60.°
obriga a prestar.

Os hospitais, médicos ou outras entidades que
tenham contribuido para o tratamento de vitimas
de acidentes de transito podem exigir directamente
dos responsiveis ou dos seus herdeiros, ou ainda
das competentes companhias de seguros, o paga-
mento das respectivas despesas, as quais serfio cal-
culadas pelas tabelas em vigor.

9. O direito de pedir a indemnizagdo civil por
acidentes de trinsito caduca no prazo de dois anos,
a partir da data em que o lesado teve conhecimento
do dano e da pessoa do responsdvel, e goza do pri-

vilégio mobilidrio especial, equiparado ao do
n.° 3.° do artigo 882.° do Cédigo Civil, sobre o
veiculo ou animal que lhe tenha dado causa.

+

ARTIGO 57.°

Sequro

2. Nenhuma licenga serd passada para a explo-
raggio de transportes colectivos sem que o respectivo
industrial apresente apélice de seguro ou caugdo
idénea para a garantia da responsabilidade ecivil,
resultante de acidente nos termos do artigo ante-
rior.

O seguro ou a caugdo cobrirfo os referidos riscos
na proporgdo de 10.000$ por cada passageiro pre-
visto na lotagdo do veiculo, incluindo condutor,
cobrador e fiscal, tratando-se de transporte de pas-
sageiros, e de 10§ por quilograma de carga til,
tratando-se de transporte de mercadorias.

S6 ser@io consideradas para efeito do disposto nos
pardgrafos anteriores as apdlices de seguro das
quais conste que a sua rescisio ou substitui¢io e
toda e qualquer alteragfo das respectivas cldusulas,
susceptivel de modificar ou restringir a responsa-
bilidade da companhia seguradora, apenas poderdo
produzir efeitos depois de notificadas, com a ante-
cedéncia minima de dez dias, & Direc¢fio-Geral de
Transportes Terrestres. A notificagdio s6 poders pro-
var-se por meio de documento desta Direcg¢do-Geral
certificando ‘o seu recebimento, o qual deverd ser
passado no prazo de cinco dias.

ARTIGO 58.°
Disposicdes gerais

1. Os crimes e as contravengdes cometidos mnas
vias publicas sfo puniveis nos termos gerais da
lei penal, com as modificagBes constantes do pre-
sente capitulo.

2. Sdo considerados autores morais das infracgdes
cometidas no exercicio da condugfio:

a) Os patrdes que exijam dos condutores um
esforgo fisico inadequado & prética segura
da condugdo ou os sujeitem a horirio
incompativel com a necessidade de re-
pouso, quando os acidentes sejam conse-
quéncia do estado de fadiga do condutor;

b) Os pais ou tutores que conhegam a inabili-
dade ou imprudéncia de seus filhos me-
nores ou dos tutelados e ndo obstem,
podendo, a que eles pratiquem a condu-
¢éo;

c) ‘Os que dolosamente preparem a embriaguez
ou qualquer forma de redugfio das facul-
dades do condutor necessirias ao exerci-
cio da condugdo;

d) Os instrutores no que respeita a infracgdes
causadas pelos instruendos que ndo resul-
tarem de desobediéncia as indicagdes da
instrugdo.

3. Sdo considerados cdimplices das infracgdes
cometidas no exercicio da condugfo:

a) Os que contribuam para a embriaguez dos
condutores sabendo que estes deverdo
exercer a condugdo nesse estado;

b) Os que nfo obstem, podendo e devendo fazé-
-lo, a que outrem conduza em estado de
embriaguez.
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4. As infracgBes cometidas no exercicio da con-
dugiio ou por sua causa a que ndo corresponder
pena especial causadas por impericia, inconside-
ragdo, negligéncia, falta de destreza ou falta de
observancia de algum regulamento, serdo punidas
com as penas correspondentes ao crime involunté-
rio, agravadas.

5. Na concorréncia de culpas e na de culpa com
facto nfio imputdvel para o mesmo resultado, o
juiz graduard a pena em fungio da contribuigio
da culpa do agente, podendo reduzir o minimo
da pena correccional e multa aplicdveis quando
seja diminuto o grau de culpa do agente em re-
lagdo ao resultado final.

6. Os examinandos respondem criminalmente
pelas infracgdes cometidas durante o exame.

7. Todo o individuo que conduza na via pi-
blica um veicule ou animal contra a vontade ou
sem autorizagio do seu proprietirio quando ndo
seja o seu legitimo possuidor serd punido com a
pena de prisdo até seis meses e multa correspon-
dente, se ao facto nfio couber pena mais grave.

8. O procedimento criminal pelo dano culposo,
quando este resulte de violagiio das disposiges le-
gais sobre transito, s6 terd lugar mediante partici-
pagdo do ofendido.

Na falta desta, apenas serd punivel a comtra-
vengdo.

9. A }iunigﬁo pelos crimes acresce sempre a pu-
nigdo pelas contravengGes que lhes sejam conexas.

ARTIGO 59.°
Homicidio

Serd punido com prisfio de um a trés anos e
multa correspondente o condutor que, com culpa
grave, cause a morte de alguém.

A culpa grave, para efeitos do disposto neste
artigo, supde sempre a verificagio de um dos se-
guintes requisitos:

a) A embriaguez completa ou incompleta do
condutor, quando o acidente resulte de
falta de destreza, atengfo ou seguranga
proveniente desse estado, exceptuando-
-se apenas o caso da embriaguez impre-
vista;

b) O excesso de velocidade ou a pritica de
manobras perigosas, nos termos da parte
final do n.° 1 do artigo 61.°, quando o
acidente resulte dalguma dessas circuns-
tincias e o condutor deva ser julgado
habitualmente imprudente.

No caso da alinea ), quando nfio se trate de
condutor habitualmente imprudente, a pena serd

a de prisio de seis meses a dois anos e multa
correspondente. :

ARTIGO 60.°
Abandono de sinistrados

1. Os condutores que abandonem voluntaria-
mente as pessoas vitimas dos acidentes que tenham
causado, total ou parcialmente, serfo punidos:

a) Com prisdo e multa até dois anos, gra-
duada em fungido do perigo sofrido pela
vitima, perante a gravidade das lesGes e
a dificuldade de obter socorros, quando
da omissiio nfo resultar agravamento do
mal ou resultar agravamento que ndo

tenha como efeito a morte do sinistrado.
Havendo agravamento, serd este tomado
em conta na graduagdo da pena;

b) Com prisdo malor de dois a oito anos
quando da omissdo resultar a morte do
sinistrado;

. ¢) Com a pena do correspondente crime do-
loso de comissdio por omissio quando o
abandono ocorrer j4 depois de o condutor
se haver certificado dos seus proviveis
resultados, aceitando-os ou comsideran-
do-os indiferentes.

Se da aplicagdo da alinea ¢) resultar uma pena
inferior & da alinea a), devera o tribunal aplicar

- esta idltima quando o perigo da omissdio seja mais

grave que o resultado efectivo desta.

2. Serdo punidas como encobridoras as pessoas
transportadas nos veiculos ou animais que tenham
conhecimento do acidente e nfio se oponham ao
abandono pelo modo que lhes seja possivel.

3. A falta de prestagio de socorros, por negli-
géncia, serd punida com prisio até um ano, de
harmonia com o grau de culpa do agente e os
resultados da omissdo.

4. Todos os condutores de veiculos ou animais
que encontrem mas vias piblicas quaisquer feri-
dos, que caregam de socorros e nio possam obté-los
pelos seus préprios meios, sem grave perigo, e nio
prestem ou ndo colaborem na prestagio do auxi-
lio mecessirio, serio punidos com prisic e multa
até seis meses, conforme a gravidade do perigo
em que fique o sinistrado.

Se da omissdo resultar a morte, a pena serd de
prisdo e multa até um ano.

As mesmas penas serdo aplicadas aos pedes que -
ndo prestem ou mfo colaborem na prestagio dos
necessirios socorros, na medida em que lhes seja
possivel.

ARTIGO 61.°
Inibigdo da faculdade de conduzir

1. Serdo inibidos definitivamente da faculdade
de conduzir e para tal fim privados das respectivas
licengas:

a) Os condutores que se encontrem em qual-
quer das situagles previstas mo n.° 2 do
artigo 46.%; .

b) Os que, em face das conclusGes periciais,
devam ser julgados como alcoglicos ha-
bituais para efeitos da seguranga na con-
dugdo;

¢) Os condutores que os tribunais julguem
habitualmente imprudentes, consideran-
do-se como tais os que, por costume,
transitem com excessiva velocidade onde,
por lei, deva ser moderado o andamento,
ou pratiquem por hébito manobras pe-
rigosas, de modo a revelarem, em qual-
quer dos casos, falta de atengdo frequente
ou desrespeito pelos interesses do trin-
sito. ‘

Consideram-se perigosas as manobras feitas com
infracgio das regras constantes dos artigos 5.°
n.° 2 e dltima parte do n.° 5, 8.5, 9.°, 10.°, 11.°,
12.° e 13.° do presente cédigo.

Os tribunais, quando tiverem de julgar alguma
destas infracgBes ou algum acidente de trénsito,
devem declarar o condutor habitualmente impru-
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dente sempre que se verifiguem as condigdes ne-
cessirias para essa declaragfo.

R. Serdo inibidos temporariamente da faculdade
de conduzir ¢ privados das respectivas licencas:

a) Pelo periodo de seis meses, os condutores
que forem condenados por viciagio frau-
dulenta das licengas de condugfo;

b) Até trés meses, seis meses € um ano, pela
primeira, segunda e sucessivas infrac-
¢Oes, os condutores:

1.° Que no cruzamento com outros
veiculos n&o diminuam a inten-
sidade das luzes de modo a evitar
o encandeamento;

2.° Que usem de velocidade excessiva
ou pratiquem manobras perigo-
sas;

c) Até seis meses, um ano e cinco anos, pela
primeira, segunda e sucessivas infrac-
¢des, os condutores que forem encontra-
dos a conduzir em estado de embria-
guez;

d) Por tempo nio superior a cinco anos, va-
ridvel conforme a gravidade da infrac-
¢do, os condutores condenados em pena
correccional por qualquer crime come-
tido no exercicio da condugdo ou que
tenham utilizado o veiculo ou a licenga
de condugfio para o prepararem ou exe-
cutarem. :

A prova da embriaguez, nos casos referidos na
alinea ¢), sers feita por exame médico do con-
dutor, devendo o agente da autoridade tomar as
devidas providéncias para que este se realize ime-
diatamente.

4. A inibigio definitiva ou temporiria da fa-
culdade de conduzir sers imposta pelos tribunais,
sem prejuizo do disposto -no artigo 55.°, quando
deva seguir-se & condenagdo do condutor por qual-
quer infracgfio, e pela Direcgfio-Geral de Trans-
portes Terrestres, nos casos restantes. O pagamento
voluntirio da multa feito depois de instaurado
0 processo equivale & condenagdo.

Os tribunais podem também impor qualquer das
formas de inibi¢io quando entenderem que a posse
da carta de condugdo & susceptivel de oferecer aos
seus titulares oportunidades ou condigdes especial-
mente favordvels para a pritica de crimes; e po-
derdo ainda substituir a proibigdo temporiria de
conduzir por caugio de boa conduta em matéria
de transito- ou por seguro obrigatério, quando se
deva supor que o arguido sers de futuro um con-
dutor prudente e evitars as infracgSes do tipo da-
quelas por que foi julgado.

Quando tiverem fundadas razdes para crer que
os actos praticados pelo condutor resultam de in-
capacidade ou de incompeténcia manifestamente
perigosas para a seguranca das pessoas e bens, os
tribunais deverdo ordenar que ele seja submetido
a novo exame técnico, psicotécnico ou médico-sa-
nitdrio. Neste caso o exame serd realizado gra-
tuitamente dentro de trinta dias apés o recebi-
mento da cépia da sentenga na Direcgfio-Geral de
Transportes Terrestres.

Se a inibigfo decretada terminar antes de rea-
lizado o exame, s6 depois deste e de harmonia
com os seus resultados pode a Direcgdio-Geral de

Transportes Terrestres autorizar de novo a con-
duggo.
Mesmo quando a inibiglio seja decretada pelos

tribunais, é & Direcgio-Geral de Transportes Ter-

Testres que compete apreender as licengas de con-
dugdo.

ARTIGO 65.°

Prisdo

2. Quando a autoridade a que o preso foi pre-
sente verificar que 0 mesmo ndio teve culpa, deverd
soltd-lo; mas este ficard obrigado a apresentar-se
no prazo de vinte e quatro horas & autoridade que
lhe for indicada, sob pena de 1.000§ de multa,
quando se suspeitar de que do acidente devers re-
sultar a morte do ofendido, perda ou inabilitagde
de algum drgdo.

ARTIGO 67.°

Exercicio da accido civel em conjunto
com a acgdo penal

1. O exercicio da ac¢lo civel em conjunto com
a accdio penal é regulado pelos artigos 29.° a 34.° do
Cédigo de Processo Penal, com as modificagGes cons-
tantes dos nidmeros seguintes. .

2. 0 lesado pode, ma acg¢io penal, deduzir o pe-
dido de indemnizagio contra as pessoas que 86
sejam civilmente responsiveis pelo facto imputado
ao arguido, até oito dias depois de este ser notifi-
cado do despacho de promincia ou equivalente.
Neste caso, a respectiva peticio deve ser articulada
e acompanhada dos duplicados exigidos pelo ar-
tigo 152.° do Cédigo de Processo Civil. .

3. As pessoas contra quem for deduzido o pedido
serfio notificadas para contestar. A contestagio deve
ser oferecida demtro de dez dias; mas os notificados
podem requerer instrugdo contraditéria dentro de
cinco dias e, se a Tequererem, 0 prazo para & con-
testaglio 4 de cinco dias, a contar do transito em
julgado do despacho que dela conhecer.

A falta de contestacio m3o terd os efeitos indi-
cados nos artigos 488.° e 784.° do Cédigo de Processo
Civil.

A contestagio podem seguir-se os outros arti-
culados admitidos pelo processo civil sumério.

Toda a prova deve ser requerida com os arti-
culados.

4. As pessoas com responsabilidade meramente
civil podem intervir voluntiriamente na acgdo ins-
taurada contra o responsivel pelo facto criminoso;
mas, neste caso, nio poderdo praticar actos que o
réu tenha perdido o direito de praticar.

5. O demandado, mo caso do mn.° 2, e o inter-
veniente, no caso do n.° 4, t8m a mesma posigio
processual que o arguido quanto & defesa dos inte-
resses civeis julgados em processo penal; mas é
independente a defesa de cada um deles e aqueles
n¥o t&m obrigagfo de comparecer pessoalmente em
julgamento, a mio ser para prestar declaragdes a
que ndo possam recusar-se. 'Se o demandado ou o
interveniente nio constituirem advogado, serdo re-
presentados pelo defensor do réu que responda pelo
facto de que emerge a responsabilidade civil.

O demandado e o interveniente podem oferecer
até dez testemunhas.

6. O imposto de justica serd-fixado entre o mi-
nimo de um tergo e o méximo de dois tergos do
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imposto correspondente a uma acglo civel do
mesmo valor, terd o destino do imposto de justica
criminal e ficard sujeito tanto quanto possivel ao
regime deste. Nunca serd, porém, convertivel em
prisiio e serd proporcionalmente distribuido pelos
vencidos quando o pedido ndo obtenha inteiro pro-
vimento, -

Nido havers lugar ao pagamento de preparos.

7. Nos casos mencionados mo § 1.° do artigo 32.°
do Cédigo de Processo Penal, o Ministério Pdblico
deduzird sempre a acglo civel também contra os
individuos que sé sejam civilmente responsiveis.

ARTIGO 68.°

Accgdes destinadas a efectivagio
da responsabilidade civil

1. As acgBes destinadas a exigir a responsabili;
dade civil, quando nfo devam ser exercidas em pro-
cesso penal, serfio da competéncia do tribunal civil
da comarca em que ocorreu o acidente e seguirdo
processo especial, cujos termos serfio os do processo
sumdérie com as modificagBes constantes dos n.”* 2
a 4.

2. Para efeitos de determinagfo do valor da causa
indicar-se-4 ma peticdo dnicial, por extenso, a
quantia certa pedida como indemnizag3o.

3. Ndo é admissivel a reconvengdo.

4. Quando a acgdo ndo tenha sido proposta contra
os seguradores ou contra os responsaveis soliddrios,
o réu terd de deduzir o incidente do chamamento
4 autoria ou & demanda, se quiser libertar-se da res-
pounsabilidade ou exercer o direito de regresso.

5. O julgamento da matéria de facto serd da com-
puténeia do tribumnal colectivo, quando o valor da
scglio exceda a algada do tribunal da Relagdo.

6. Além dos casos previstos na lei geral, serio
condenados como litigantes de mé fé os autores
a respeito dos quais se prove terem procurado ou
agravado os efeitos do acidente para obterem a
indemnizagdo, ou exagerado indesculpivelmente
o montante do pedido, e bem assim as companhias
de seguros e os responsiveis soliddrios que contes-
tem o pedido sem procurarem certificar-se, pelos
meios legais ao seu alcance, da falta de razdo da
parte contriria, ou que procurem, por qualquer
forma, judicial ou extrajudicialmente, dificultar
o exercicio do direito do ofendido.

7. Os titulares do direito de indemnizagio pre-
sumem-se pobres para efeitos de assisténcia judi-
cidria.

ARTIGO T1.°

5. Pode o governador da provincia de Macau
modificar as condigBes constantes deste cédigo
para admissfio a exame e concessio de cartas, sem
redugio das garantias técnicas prescritas, e bem
assim providenciar sobre o trinsito de veiculos de
tracgio mamual, tais como cadeirinhas, jerinxds,
carros de m&o, suas caracteristicas e respectivos
condutores.

6. As inspecgGes médico-sanitdrias previstas no
n.° 1 do artigo 50.° efectuar-se-do mnas delegagdes
ou subdelegagGes de saiide do concelho ou circuns-
crigdo onde os candidatos residirem, ou na sede
da comissdio técnica de automobilismo em que
desejem ser examinados, nas capitais de distrito
ou da provincia e por junta médica nas inspecgdes
de saiide, competindo também a estas proceder a

novo exame no caso do recurso a que se refere o
n.° 2 do mesmo artigo. ,

7. 86 nos concelhos e circunscrigdes em que a
intensidade do trdfego e as condigdes locais o jus-
tifiquem serd exigida licenga para a condugdo de
velocipedes, a qual terd validade em toda a pro-
vineia. ‘ .

ARTIGO 72.°

1. Fica autorizado, até 31 de Dezembro de 1959,
o trinsito de veiculos que exergam sobre o solo
pressdio igual ou inferior a 150 kg por centimetro
de largura do aro metédlico das rodas ou das super-
ficieis rolantes, medida na parte em contacto com
o solo.

2. A partir de 1 de Abril de 1955 é obrigatéria
a instalagio, em todos os automdveis ligeiros e
pesados, do sinal de mudanga de direcgdo a que
se refere o n.° 5 do artige 30.°

3. Ndo ficam sujeitos aos limites constantes do
n.° 8 do artigo 37.° os rodados dos veiculos de trac-
¢do animal empregados no transporte de passa-
geiros que se encontrem matriculados & data da
entrada em vigor do presente cédigo e bem assim
os das carrinhas e de outros carros tradicionais de
interesse turistico.

Esta isengio é ainda concedida até 31 de De-
zembro de 1959 quanto aos carros de varais e car-
rogas de um sé animal empregados no servigo da
lavoura e até 31 de Dezembro de 1955 quanto aos
restantes veiculos de tracgdo animal, desde que,
em qualquer dos casos, se encontrem ‘matriculados
a data da entrada em vigor do presente cédigo.

Em caso algum seré, porém, permitido ¢ trin-
sito de veiculos munidos de rodades cujos aros
metélicos tenham largura inferior a 4 cm.

4. Os fabricantes ou importadores de motores
auxiliares para velocipedes submeterfo, no prazo
de trinta dias, & aprovagdo da Direcgiio-Geral de
Transportes Terrestres os modelos dos motores que
tenham & venda.

5. Os veiculos automéveis que- possuam o livrete
de circulagiio passado ao abrigo do Regulamento
sobre a Circula¢iio de Automéveis de 27 de Maio

.de 1911 nZo poderdo transitar sem que os respec-

tivos proprietirios os submetam a inspecgio e re-
queiram nova matricula.

A contravengfio do disposto neste mimero serd
punida com a multa de 1.000§.

6. Enquanto nfo for dado cumprimento ao esta-
belecido no n.° 3 do artigo 54.°, serd permitida,
em cada concelho, a aprendizagem da condugdo de
velocipedes em qualquer via pﬁcblica, com excepgio
das estradas nacionais.

7. A partir da entrada em vigor do presente
cédigo serd facultada gratuitamente a qualquer
condutor a troca da sua carta de condugdo pela de
novo modelo, a estabelecer em regulamento.

Sempre que as cartas sejam entregues nas direc-
¢Ges de viagio com outra finalidade, estas farfio a
troca sem dependéncia de pedido e do pagamento
de qualquer taxa.

8. Nos anos de 1955 e 1956 a carta de condutor
profissional podera ser passada a individuos habi-
litados com a 3.° classe da instrugiio priméria.

9. Podem ser trocadas pela carta de condutor
profissional as cartas de condugio cujos titulares
provem que & data da entrada em vigor do presente
cédigo estavam unscritos no Grémio dos Industriais
de Transportes em Automéveis ou mum sindicato
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nacional de motoristas, ou prestavam nessa quali-

dade servigos remunerados. A mesma faculdade

terdio os individuos que anteriormente dquela data

tenham estado inscritos mo Grémio ou sindicatos

referidos ou prestado servigos remunerados como
- condutores de veiculos automéveis.

Os condutores de automéveis pesados que se en-
contrem nas condi¢Ges referidas no paragrafo an-
terior podem igualmente requerer o averbamento
da qualidade de condutor de servigo piblico, desde
que redinam os requisitos exigidos pelo n.° 4 do ar-
tigo 47.°

Este averbamento poderd também ser requerido
pelos condutores de automdveis pesados de menos
de 60 anos de idade em cujas cartas tenha sido
averbada, até 31 de Dezembro de 1954, a qualidade
de condutor de servigo piblico de passageiros em
transportes urbanos, a que se refere o § 1.° do ar-
tigo 60.° do Regulamento Especial de Transportes
em Automéveis Pesados, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 23 499, de 24 de Janeiro de 1934, na redacgdo
que lhe foi dada pela Portaria m.° 11 813, de 26
de Abril de 1947.

A troca ou o averbamento far-se-o com isemgfo
do pagamento de quaisquer taxas e deverdo ser re-
quenifi:os em qualquer das direcgles de viagdo até
31 de Dezembro de 1955.

10. A Direcgdo-Geral de Transportes Terrestres
passard a licenga a que se refere o n.° 1 do ar-
tigo 52.° aos condutores que, até 31 de Dezembro
de 1955, provem exercer a instru¢io remunerada
4 data da publica¢io do presente cédigo e eejam
julgados, em face das informagGes pela mesma
colhidas, dotados das qualidades indispensiveis ao
exercicio da profissdo.

Aqueles a quem a licenga for recusada poderdo
requerer, independentemente do pagamento de
quaisquer taxas e da observincia do disposto mo
m.° 1 do artigo 52.°, o exame a que se refere o
n.°’2 do mesmo artigo.

11. Os industriais de transportes colectivos de-
verdo apresentar, até 31 de Dezembro de 1955, a
apdlice de seguro ou caugio a que se refere o n.° 2
do artigo 67.°, devidamente actualizada, sob pena
de lhes serem canceladas as respectivas licengas.

Art. 3.° Ao artigo 56.° do Cédigo da Estrada é acres-
centado o mimero seguinte:

11. Se o responsivel pela indemnizagio for ca-
sado, poderd executar-se a sua meagio nos bems
comuns do casal, mesmo antes de dissolvido o ma-
triménio ou de decretada a separagio judicial de
bens, embora o outro conjuge nio esteja conjunta-
mente obrigado.

Art, 4.° E eliminado o n.° 3 do artigo 35.° do Cédigo
da Estrada, passando a n.° 3 o actual n.° 4.

E eliminado o n.° 4 do artigo 64.°, passando an.°4 o
actual n.° 5.

Art. 5.° No artigo 4.° do Decreto-Lei n.° 39 672, de
20 de Maio de 1954, sdo feitas as rectificages seguintes:

Onde se 18:

eDecreto-Lei n.° 24 153, de 7 de Julho de 1934,
na parte aplicdvely,

deve ler-se:
«Decreto-Lei n.° 24 153, de 7 de Julho de 19345,
Onde se 1é:

aDecreto-Lei n.° 32 402, de 20 de Novembro de
10425,

deve ler-se:

«Decreto-Lei n.° 32 402, de 20 de Novembro de
1942, na parte aplicdvel». :

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Repiblica, 8 de Agosto de
1955. — Francisco Hicino Craveiro Lores — Antd-
nto de Oliwveira Salazar — Marcellp Caetano — Fer-
nando dos Santos Costa — Joaguim Trigo de Negrei-
ros — Jodo de Matos Antunes Varela — Anténio
Manuel Pinto Barbosa — Américo Deus Rodrigues
Thomaz — Paulo Arsénio Virissimo Cunha — Eduardo
de Arantes e Oliveira — Raul Jorge Rodrigues Ven-
tura— Francisco de Paula 'Leite Pinto —Ulisses Cruz
de Aguiar Cortés — Manuel Gomes de Araiijo — Hen-
rique Veiga de Macedo.

Para ser publicado no Boletim Oficial de todas as
provincias ultramarinas. — R. Ventura.

MINISTERIO DAS COMUNICAGOES
Gabinete do Ministro

Portaria n.° 15495

Nos termos do artigo 2.° do Decreto n.° 39 987, de
22 de Dezembro de 1954: manda o Governo da Repi-
blica Portuguesa, pelo Ministro das ComunicagGes,

uel
1 1.° 0 n.° 8 do artigo 1.°, o artigo 12.°, 0 n.° 10
do artigo 20.°, o n.° 6 do artigo 21.°, o artigo 26.°,
o n.° 1 do artigo 28.°, o artigo 32.°, 0s n.®* 3, 5 e 6 do
artigo 43.°, o n.° 4 do artigo 45.°, a alinea d) do n.° 6
do artigo 47:° ¢ 0 n.° 8 do artigo 49.° do Regulamento
do Cédigo da Estrada passem a ter a seguinte redac-
¢do:
ArriGo 1.0
3. Os sinais de perigo e de regulamentagfio se-
rdo colocados do lado direito da via, no sentido
do trinsito, e poderdo ser repetidos do outro lado
da faixa de rodagem. A sua altura acima do solo
ndo deverd exceder 2,20 m e, fora das localida-
des, nfo serid inferior a 60 cm. '
Estes sinais devem ser colocados de forma a
ndo poderem ficar encobertos e a n#fo causarem
embarago ao trénsito de pedes.

ArTIco 12.°

1. Os periodos de utilizagio dos parques de es-
tacionamento a que se refere o n.° 4 do artigo 25.°
do Cédigo da Estrada serfo, em qualquer parque,
de quatro e vinte e quatro horas. A taxa corres-
pondente a este dltimo periodo dard direito a
utilizar todos os parques existentes na mesma lo-
calidade, entre as 2 horas de um dia e as 2 horas
do dia seguinte. :

Nido se aplica o disposto no parigrafo anterior
aos parques a que se refere o n.° 2 do presente
artigo. ,

2. O estabelecimento de parques de estaciona-
mento em terrenos do dominjo privado sers
autorizado pela Direcgio-Geral de Transportes
Terrestres, a requerimento dos interessados e me-
diante parecer favordvel da Junta Auténoma
de Estradas ou da cidmara municipal respectiva.
O requerimento serd acompanhado duma planta
indicativa da localizagiio do parque, seus limites
e ligacBes com a via piublica, e indicari o ny-



