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MINISTERIO DAS FINANCAS
Gabinete do Ministro

Decreto-Lei n.° 40 273

Reconhecendo-se, em face do nimero de moedas di-
visionarias de #10 (bronze) em circulagio, a conveniéncia
de proceder a nova cunhagem além do limite estabelecido
no Decreto-Lei n.° 39 089, de 24 de Janeiro de 1953,
de modo a satisfazer as necessidades do publico e a ga-
rantir a fungdo econémica da mesma moeda;

Usando da faculdade conferida pela 1.2 parte do n.° 2.°
do artigo 109.° da Constitui¢io, o Governo decreta e eu
promulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo dnico. O limite de emissio de moeda divisio-
naria de §10, fixado pelo Decreto-Lei n.° 39 089, de 24
de Janeiro de 1953, é elevado para 11:000.0005.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Republica, 8 de Agosto de
1955. — Francisco Hicino (CrRAVEIRO LoOPES — Antd-
nio de Oliveira Salazar — Marcello Caetano — Fer-
nando dos Santos Costa — Joaquim Trigo de Negrei-
ros — Jodo de Matos Antunes Varela— Anténio Manuel
Pinto Barbosa — Américo Deus Rodrigues Thomaz —
Paulo Arsénio Virissimo Cunha — Eduardo de Arantes
e Oliveira — Raul Jorge Rodrigues Ventura — Fran-
cisco' de Paula Leite Pinto — Ulisses Cruz de Aguiar
Cortés — Manuel Gomes de Araijo — Henrique Veiga

de Macedo.

MINISTERIO DO ULTRAMAR

Direccdo-Geral da Aerondutica Civil

Decreto n.° 40274

O Decreto-Lei n.° 40 257, de 21 de Julho de 1955,
criou no Estado da India o Servigo de Aeroniutica
Civil. E agora necessario criar os Servigcos de Trans-
portes Aéreos, que devem assegurar as ligagdes aéreas
dentro do territério daquele Estado e com alguns paises
estrangeiros. :

manifestamente urgente o funcionamento das car-
reiras que estes Servigos devem organizar.

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pelo n.° 3.° do ar-
tigo 150.° da Constituigdo, o Ministro do Ultramar de-
creta e eu promulgo o seguinte :

Artigo 1.° O Servigo de Aeronautica Civil do Estado
da India é encarregado de promover o estabelecimento
dos Servigos de Transportes Aéreos do Estado da India,
com o fim de assegurar a execugio das carreiras aéreas
que forem aprovadas.

§ tunico. Os Servigos de Transportes Aéreos funcio-
naréio em regime experimental durante o tempo de ser-
vigo que for considerado necessirio pelo governador-
-geral.
gAr'c. 2.° Enquanto ndo forem definitivamente organi-
zados os quadros dos Servigos de Transportes Aéreos, o
pessoal estritamente indispensivel serad nomeado pelo
Ministro do Ultramar, em regime de comissio eventual
de servigo, quando ja pertenca a outros quadros do Es-
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tado, ou contratado pelo governador-geral, segundo qua-
dros provisérios que podera estabelecer.

Art. 3.° Seja qual for a modalidade do seu provimento,
o pessoal dos Servigos de Transportes Aéreos terad di-
reito a gratificagdes especiais de voo e de servigos ex-
traordinarios diurnos ou nocturnos e a casa fornecida
pelo Estado, quando deva residir nas proximidades dos
aer6dromos.

§ 1.° O governador-geral, ouvido o Conselho de Go-
verno, estabelecera o quantitativo das gratificagdes refe-
ridas no corpo do artigo, podendo fixar um minimo
mensal de gratificagdes a pagar ao pessoal que normal-
mente execute missdes de voo.

§ 2.° O direito a casa fornecida pelo Estado pode ser
substituido por um subsidio de renda de casa.

Art. 4.° A realizacio de despesas pelos Servigos de
Transportes Aéreos obedecera as regras de contabilidade
que forem prescritas em regulamento.

Art. 5.° Este diploma entra imediatamente em vigor.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Republica, 8 de Agosto de
1955.— Fraxcisco Hiaixo CraveIRO LoOPES — Anténio
de Oliveira Salazar — Raul Jorge Rodrigues Ventura.

Para ser publicado no Boletim Oficial do Estado
da India.— R. Ventura. '

MINISTERIOS DO ULTRAMAR
E DAS COMUNICAGOES

Decreto-L.ei n.° 40 275

A publicagdio do Cédigo da Estrada, aprovado pelo
Decreto-Lei n.° 39 672, de 20 de Maio de 1954, provo-
cou extenso, vivo e por vezes desencontrado debate.

Tratando-se, como efectivamente se trata, de um di-
ploma cujo objecto respeita a todos os cidaddos, pois
todos, em malor ou menor escala, sio forgados, na
prossecugiio dos respectivos interesses, a utilizarem as
vias publicas, ndo pode surpreender que assim tenha
acontecido. Com efeito, a regulamentagiio do transito
s6 pode fazer-se & custa do miituo sacrificio de tais
interesses. E natural, portanto, que aqueles cuja liber-
dade ¢ de algum modo restringida vejam em tal limi-
tagio motivo de queixumes, censuras e reivindicagdes.

O diploma em causa foi também, no desenvolvimento
de um aviso prévio, apreciado na Assembleia. Nacio-
nal, que, sem fazer a critica do mesmo no tocante 2
sua estrutura geral, emitiu o voto de que algumas das
suas disposi¢Bes fossem revistas com urgéncia.

Este voto, quer pela interessada discussio que o pre-
cedeu, quer pela alta entidade de que proveio — e sem
que se esquecessem observagdes de outra origem —, nio
poderia deixar de merecer a maior atengio por parte
do Governo, que procurou dar satisfagio as sugestSes
feitas em medida que se julga conciliar a economia
dos transportes com a seguranga do trénsito e a neces-
siria protecgdo dos pavimentos.

Indicam-se em seguida os principais pontos exami-
nados:

1. Prioridade de passagem (artigo 8.°). — O pro-
blema da prioridade de passagem é um dos mais de-
batidos e comentados que respeitam ao trinsito.

0 cédigo de 1930 (artigo 39.°) preceituava:

Nos cruzamentos de quaisquer estradas ou ruas
a prioridade de avangar pertence, em regra, ao
condutor cujo veiculo se apresente pela direita;
mas cumpre a0 que transite de estrada de menor
categoria, para outra de maior, usar de todas as

precaugdes; e da mesma forma procederdo os con-
dutores de veiculos que saiam de qualquer prédio
para entrar em ruas, estradas ou caminhos.

§ tdnico. Nas aglomeragfes sfo aplicadas as
mesmas disposigdes, salvo regras especiais da au-
toridade competente, fixadas de acordo com o Con-
selho Superior de Viagio e devidamente anuncia-
das.

A volta deste artigo estabeleceram-se as maiores con-
fusBes e divergéncias.

Em primeiro lugar, é dificil saber qual o alcance
a atribuir & expressfo «em regra». Se se faz referén-
cia a uma regra, é porque se admitem excepgGes. Mas
nfo se indicam quails sejam.

Por outro lado, nio obstante se exigirem as maiores
precaugSes aos condutores que vio entrar numa estrada
de maior categoria, nfo se lhes impde expressamente
que cedam a passagem aos condutores dos veiculos e
animais que nela transitem.

Finalmente, ndio se sabe em fungdo de que critério
se determina a categoria das estradas.

Ao elaborar o novo cédigo nfo podiam deixar de se
ter presentes os problemas levantados pela aplicagio
do artigo 39.° do cédigo de 1930. Por isso se pondera-
ram e analisaram cuidadosamente os diversos aspectos
desta questio, acabando por adoptar-se o regime que,
satisfazendo o0s compromissos recentemente assumidos
no plano internacional, se afigurou ser o que melhor
respondia &s necessidades do mnosso trifego, tidas em
conta as suas eventuais evolugdes futuras.

Sobre esta matéria, e embora o sistema do cédigo
de 1930 ainda tivesse partiddrios, desenhavam-se fun-
damentalmente duas orientagGes: a dos que sustenta-
vam deverem ter prioridade os condutores que se apre-
sentam pela direita e a dos que entendiam que a
prioridade de passagem deveria pertencer aos condu-
tores que transitam na via de maior importincia.

Embora se reconhega que o segundo sistema repre-
senta o objectivo a atingir, n3o se julgou aconselhivel
a sua adopc¢fio em termos genéricos, por nfo se encon-
trar um critério com base no qual, em cada caso, os
condutores possam averiguar a categoria das vias em
que transitam ou com que vdo cruzar.

T certo que as estradas foram classificadas pelo
plano rodoviario de 1945. Como saber, porém, em cada
caso, qual a categoria que lhes corresponde segundo
essa classificagio? Quanto as estradas nacionais, ainda
é possivel averiguar a categoria daquela em que se
transita pela cor do soco dos pequenos marcos previstos
no respectivo estatuto. Mas nem assim desaparecem
as dificuldades, pois também é preciso conhecer a ca-
tegoria da estrada que se vai cruzar. E n3o é exacto
que, como ji se tem sustentado, a configuragiio desta
dé em geral nogiio da sua importincia. H4 indmeras
estradas municipais de maior largura e com melhores
pavimentos do que os das estradas nacionais concor-
rentes. :

Na falta de um critério geral compativel com a se-
guranga do trinsito, o inico sistema vidvel é o da
sinalizagdo. Trata-se, porém, de uma solugfo que,
além de muito dispendiosa, nfio é praticivel de um
momento para o outro nem porventura justificivel se-
ndo em vias de intenso trifego.

Nestas circunstincias, julgou o Governo de adoptar
o sistema consagrado no artigo 8.° do novo cédigo, que
pode resumir-se assim: a regra da prioridade é a da di-
reita, salvo nas vias especialmente sinalizadas.

Acabam deste modo as confusBes e divergéncias,
sem prejuizo para os condutores que transitem nas es-
tradas de tréfego muito intenso, nas quais, por meio.
da sinalizagiio regulamentar — trabalho que a Junta



