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da Costa Leite— Fernando dos Santos Costa — Joagquim
Trigo de Negreiros—Jodo de Matos Antunes Varela—
Artur Aguedo de Oliveira — Américo Deus Rodrigues
Thomaz — Paulo Arsénio Virissimo Cunha — Eduardo
de Arantes ¢ Oliveira — Fernando Andrade Pires de
Lima — Ulisses Cruz de Aguiar Cortés — Manuel Go-
mes de Araiijo — José Soares da Fonseca.

MINISTERIO DO ULTRAMAR
Direcglio-Geral do Fomento

Repartigdo dos Servigos Geogréﬁcoé, Geolégicos e Cadastrais

Portaria n.° 15 397

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro do Ultramar, nos termos do artigo 18.° do Decreto
de 20 de Setembro de 1906, que regula a pesquisa e a
lavra de minas nas provincias ultramarinas, e em har-
monia com o disposto na -base X1 da Lei Organica do
Ultramar Portugués, que seja vedada a pesquisas mi-
neiras, durante noventa dias, uma érea no S. W. da pro-
vineia de Angola dentro dos seguintes limites:

. Ao norte — o paralelo 15° 00'.
Ao sul — o paralelo 16° 30'.
A leste — o meridiano 14° 30"
A oeste — o meridiano 13° 30'.

Ministério do Ultramar, 28 de Maio de 1955.— Pelo
Ministro do Ultramar,. Raul Jorge Rodrigues Ventura,
Subsecretario de Estado do Ultramar. )

Para ser publicada no Boletim Oficial de An-
gola.— R. Ventura.

MINISTERIO DAS COMUNICACOES
Gabinete dp Ministro

Decreto-lel n.° 40174
I) 0 porto do Funchal na economia madeirense

1. H4 mais de setenta anos que o porto do Funchal
é um grande porto de escala de paquetes das carreiras
regulares e de turismo; o seu movimento comercial é,
porém, pouco importante, uma vez que, por um lado,
ndo ¢ escala obrigatéria das grandes rotas e, por outro,
a natureza das actividades econémicas da ilha da Ma-
deira ndo d4 origem a intenso trafico de mercadorias.

Em 1913 ji o ntimero de passageiros embarcados,
desembarcados e em transito foi de 176 000, para em
1953 atingir 200 000, conforme resulta do seguinte qua-
dro estatistico: ‘ ) o ' :

Passageiros

Aso - | Embarcados De::(;:léar- Em trfinsite | Total geral
1938. . . . . . 9 867 9512 145 921 165 300
1941, . . . .. 3387 2017 17898 24 202
1946. . . . . . 5892 .4 765 37683 48 340
1951. . . . 14 567 10 466 137432 162 965
1962. . . . 20174 12420 161288 193 882 ,
1953. . . . . . 24 442 . 16 142 161165 | 201749,

. Mas o movimento amual de ;memaedoriws -antes de
1939 foi sempre inferior a 90 000 t ¢ ainda hoje ndo

chega a 150 000, como se infere dos ntmeros relati~
vos a 1954, que a seguir se indicam:

Mercadorias
Entrada Saida Total
Navios nacionais . . . . . . 03308 | 26746 | 120054
Navios estrangeiros . . . . . 18775 8917 27 152
112083 35723 147 806

Verifica-se também que nos doze anos anteriores
a iltima guerra o nimero médio de navios entrados
foi de 1168, com a tonelagem bruta média de 7413 t;
durante a guerra, com o desaparecimento da navegagio
estrangeira, aquelas médias baixaram para 246 navios
e 3960 t; mas de 1946 a 1952, embora se ndo tivesse
passado de 557 navios, ja se chegou a 7153 t.
 Quer dizer: apesar de o nimero de navios que de~
mandaram o Funchal ter baixado, neste tiltimo periodo,.
para menos de metade do que fora antes de 1939, a.
tonelagem bruta média manteve-se acima de 7000 t,
confirmando-se deste modo o predominio dos grandes
navios de passageiros mo trafico maritimo do porto,
como, alids, mostram os seguintes dados estatisticos,
relativos .a 1994:

Navios entrados

Tonol )
Naclonais Esl:t;:gol- Total olfxi:lgaem
por navio
Quantidade . . . - .| 345 393 38| -
Tonelagem de arquea-
¢do bruta . . . . . 1892258 | 4034 34215926600 | 7569

Assim, no que respeita a mavios de passageiros em
transito o movimento do porto do Funchal é deveras
notivel, tendo mesmo ultrapassado, nos dltimos anos,
o do porto de Lisboa, nfo obstante ser este o primeiro
do Pais e escala obrigatéria. da navegacio oceinica,
0 que nio acontece com aquele.

2, Amtes da guerra o porto do Funchal era predo-
minantemente frequentado por navios ingleses e ale-
mies — aqueles com 50 por cento' do total, tamto em
nimero como em tonelagem, estes com cerca de 20 por
cento em tonelagem e um /pouco menos em mimero.
Os navios naciomais representavam apenas 20 por cento-
em nimero e 9 por cento em tomelagem.

Passada a guerra e em consequéncia dela, verificou-se
a auséncia total da mavegagdo alemd e praticamente
da francesa. Por seu turno, a navegagio inglesa mio
atingiu 25 por cento em mimero de navios, contra 60
por cento da portuguesa, que marca, neste como nou-
tros (portos, o seu recente ressurgimento; comtinua to-
davia a pertencer & Inglaterra, com os seus grandes
navios de passageiros, a maior percentagem de arquea~
¢io. .
iComeca também a verificar-se mais elevada frequén-
cia de navios de outros paises, designadamente da Tti-
lia, estes exclusivamente empregados no transporte de
emigrantes para o Brasil e América Central.

3. No. periodo. anterior a 1939 era a considerdvel
actividade do porto do Funchal, tanto em navies como
-em passageiros, que animava a cidade e dava vida ao
comércio local; mas icom a guerra toda esta movimenta-
¢io econdémica, quase exclusivamente assente no tu-
rismo, desapareceu.



