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Aviso

Por ordem superior se faz publico que foi adoptado, em
27 de Junho de 1962, pelo Conselho da Organizaciio da
Aviagéio Civil Internacional, nos termos da alinea 1 do
artigo 54.° da Convencéo sobre a Aviagdo Civil Internacio-
nal, de 7 de Dezembro de 1944, o texto abaixo transcrito
sobre marcas de nacionalidade e de matricula das aero-
naves, que constitui o Anexo 7 & citda Convencéo:

NORMAS INTERNACIONAIS
1. Definiges

As expressdes abaixo indicadas, quando usadas nas
Normas Internacionais sobre Marcas de Nacionalidade e
de Matricula das Aeronaves, tém a seguinte significacio:

Aerddino — aeronave cuja sustentagiio em voo resulta
sobretudo de forgas aerodindmicas.

Aeronave — aparelho que se pode sustentar na atmos-
fera por virtude de reacgdes do ar (ver quadro I
quanto & classificagio das aeronaves).

Aerédstato — aeronave cuja sustentagio resulta sobre-
tudo da sua flutuagdo no ar.

Autégiro — aerddino cuja sustentagio em voo resulta
da reacgdio do ar sobre um ou vérios rotores, girando
livremente em torno de eixos sensivelmente verti-
cais.

Avifio — aerédino propulsionado por érgio motdt e
cuja sustentagfo em voo resulta sobretudo de reac-
¢des aerodindmicas sobre superficies que se mantém
fixas em determinadas condigdes de voo.

Baldio — aerdstato ndo propulsionado por érgéo motor.

Dirigivel — aerdstato propulsionado por érgéio motor.

Estado de matricula — Estado em cujo registo uma
aeronave estd inscrita.

Giroplano — aerédino propulsionado por érgéio motor
e cuja sustentagiio em voo resulta da reacciio do
ar sobre um ou mais rotores.

Helicéptero — aerddino cuja sustentagio em voo é
obtida através da reacgfio do ar em um ou mais ro-
tores, accionados por érgéo motor, girando em torno
de eixos sensivelmente verticais.

Material & prova de fogo ~— material capaz de resistir
ao calor em condigdes pelo menos idénticas as do
ago, quando utilizados aquele material e o ago nas
dimensdes apropriadas & funcgfio especifica a satis-
fazer.

Ornitéptero — aerédino cuja sustentagiio em voo re-
sulta principalmente da reacgiio do ar sobre super-
ficies animadas de um movimento oscilatério.

Planador — aerédino desprovido de érgéio motor e cuja
sustentagiio em voo resulta principalmente de reac-
¢Oes aerodindmicas sobre superficies que se man-
tém fixas em determinadas condigses de voo.

2. Marcas de nacionalidade e de matrfcula a utilizar

2.1 As marcas de nacionalidade e de matricula a usar
nas aeronaves serfio constituidas por um grupo de caracte-
res.

2.2 A marca de nacionalidade dever4 preceder a marca
de matricula. Se o primeiro cardcter da marca da matri-
cula for uma letra, devers esta ser precedida de um hifen.

2.3 A marca de nacionalidade deverd seleccionar-se de
entre a série de simbolos de nacionalidade utilizados como
indicativo de chamada de estagiio de radiocomunicagdes
e atribuidos ao Estado de matricula pelo Regulamento
Internacional das Radiocomunicagdes. As marcas de na-

cionalidade escolhidas devem ser comunicadas & Organi-
zacdo da Aviagiio Civil Internacional.

2.4 A marca de matricula devers compor-se de letras, al-
garismos ou uma combinagfio de letras e algarismos, con-
forme o que for decidido pelo Estado de matricula.

2.5 Quando a marca de matricula seja composta unica-
mente de letras, devem evitar-se as combinagdes de letras
que possam confundir-se com os grupos de cinco letras
utilizadas no Cédigo Internacional de Sinais, parte 1,
com os grupos de trés letras comecadas por Q, com o sinal
de socorro SOS, ou com todos os outros sinais de urgéncia
andlogos, tais como XXX, PAN e TTT.

Nota. — No que se refere a estes cédigos, ver o Regu-
lamento Internacional das Radiocomunicagées em vigor.

3. Localizagdo das marcas de nacionalidade e de matricula

3.1 Generalidades. As marcas de nacionalidade e de
matricula deverfio ser pintadas nas aeronaves ou nelas
apostas utilizando qualquer outro meio que garanta o
mesmo grau de permanéncia. As marcas deverio manter-
-se constantemente limpas e apresentar-se sempre bem
visiveis.

8.2 Aerdstatos.

8.2.1 Dirigiveis. Nos dirigiveis, as marcas devem figurar
no revestimento ou na empenagem. As marcas figurando
no revestimento devem dispor-se no sentido do compri-
mento de cada lado do revestimento e também no res-
pectivo topo, ao longo da linha de simetria. As marcas
figurando na empenagem devem estar patentes simultinea-
mente nos estabilizadores horizontal e vertical; as marcas
sobre o estabilizador horizontal devem dispor-se na metade
da face superior do lado direito, e na metade da face infe-
rior, do lado esquerdo, com o topo das letras e dos alga-
rismos para o lado do bordo de ataque; as marcas sobre
o estabilizador vertical devem dispor-se de cada lado da
metade inferior do estabilizador com as letras e algarismos
alinhados horizontalmente.

3.2.2 Baldes esféricos. Nos baldes esféricos as marcas
devem figurar em posicdes diametralmente opostas, dis-
pondo-se préximo da maior circunferéncia horizontal do
baldo.

3.2.3 Baldes nfio esféricos. Nos baldes n#io esféricos as
marcas devem figurar em cada um dos seus lados, dis-
pondo-se préximo da linha de intersecgiio do plano de sec-
¢fio méxima do baldo, imediatamente por cima da cinta
de cordagem ou dos pontos de amarraciio dos cabos de
suspenséo da barquinha.

8.2.4 Para todos os aerdstatos. As marcas laterais dos
aeréstatos devem ser igualmente visiveis dos lados e do
solo.

8.8 Aerddinos.

3.8.1 Asas. Nos aerédinos, as marcas devem figurar uma.
vez no intradorso das asas, dispondo-se na metade do intra-
dorso, do lado esquerdo, a menos que se estendam ao longo
de toda a superficie do intradorso. As marcas das asas
devem, tanto quanto possivel, situar-se a igual distancia
dos bordos de ataque e de fuga, ficando o topo das letras
e dos algarismos virado para o lado do bordo de ataque.

3.8.2 Fuselagem (ou estrutura que a substitua) e esta-
bilizador vertical. Nos aerédinos as marcas devem figurar
de cada um dos lados da fuselagem (ou da estrutura que
a substitua), entre as asas e a cauda, ou na metade supe-
rior do estabilizador vertical. Quando dispostas num esta-
bilizador com uma tnica deriva, devem as marcas figurar
em ambos os lados da deriva. Quando dispostas num esta-
bilizador com derivas miultiplas, devem as marcas figurar
nas faces exteriores das derivas extremas.
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8.8.8 Casos especiais. Nos aerddinos que nfio possuem
os componentes mencionados nos paragrafos 3.3.1 e 3.3.2,
as marcas devem figurar por forma tal que a aeronave
possa ser facilmente identificada.

4. Dimensdes das marcas de nacionalidade e de matricula

As letras e algarismos que constituem um mesmo grupo
de marcas devem ter alturas iguais.

4.1 Aeréstatos. A altura das marcas dos aerdstatos deve
ser de, pelo menos, 50 cm (20 polegadas).

4.2 Aerédinos.

4.2.1 Asas. A altura das marcas nas asas dos aerédinos
deve ser de, pelo menos, 50 cm (20 polegadas).

4.2.2 Fuselagem (ou estrutra que a substitua) e estabi-
lizador vertical. A altura das marcas na fuselagem (ou na
estrutura que a substitua) e no estabilizador vertical dos
aerédinos deve ser de, pelo menos, 80 em (12 polegadas).

4.2.8. Casos especiais. Nos aerédinos que néo possuam
os componentes mencionados nos pardgrafos 4.2.1 e 4.2.2
as dimensdes das marcas devem ser tais que a aeronave
possa-ser facilmente identificada.

8. Tipo de caracteres das marcas de nacionalidade
e de matricula

5.1 As letras devem ser maiusculas em caracteres roma-
nos e desprovidas de ornamentos. Os algarismos devem
ser em caracteres drabes e desprovidos de ornamentos.

5.2 A largura dos caracteres (com excepcio da letra T
e o algarismo 1) e o comprimento dos hifenes devem medir
dois tergos da altura dos caracteres.

5.8 Os caracteres e os hifenes devem tragar-se a cheio
e em cor que se destaque nitidamente do fundo sobre que
figurarem.

5.4 Cada cardcter deve ficar separado do cardcter que
o precede ou lhe sucede imediatamente por um espago
igual a um quarto da altura dos caracteres. Para este
efeito, o hifen ser4d considerado como um caracter

6. Registo das marcas de nacionalidade e de matricula

Cada Estado contratante deve manter um registo actua-
lizado, contendo, para cada aeronave matriculada por esse
Estado, as informagdes constantes do certificado de matri-
cula. (Ver seccgio 7 deste anexo).

7. Certificado de matricula

7.1 O certificada de matricula deve, quer quanto ao
contetdo, quer quanto & disposicéio grafica, reproduzir o
modelo abaixo indiecado.

Nota. — Deixa-se o formato a discrigio do Estado de
matricula.

7.2 O certificado de matricula deve conservar-se sempre
a bordo da aeronave.

8. Chapa de identificagiio

A aeronave deve ter uma chapa de identificagiio em que
se inscrevam, pelo menos, as marcas de nacionalidade e
de matricula. Esta chapa deve ser de metal & prova de fogo
ou de qualquer outro material & prova de fogo, com as pro-
priedades fisicas apropriadas, e ser afixada na aeronave
em local bem visivel, ]unto da entrada principal.

(«) l

CERTIFICADO DE MATRICULA

(a)

1. Marcas de nacioﬁah’dade e de ma-
tricula :

2. Fabricante de designag&o da aero-
nave pelo construtor:

3. Numero de série da aeronave :

4. Nome do proprietério

5. Enderego do proprietério

Data da emissdo ..

(») Referir ao regulamento nacional.

(@) Para utilizagdo pelo Estado de matricula.
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QUADRO I
Classificacio das aeronaves

Baldes livres Balges esférico§ }ivresz

BalGes nio esféricos livres.
[ Sem propulsio .
BalBes esféricos cativos.

Baldes cativos . o ~ v .
aloes ca Baldes nio esféricos cativos.

Aerdstatos . .
Com propulsdo. .- Dirigiveis . Dirigiveis semi-rigidos.
Dirigiveis flexiveis.
Acronaves. Planadores Planadores terrestres.
(Sem propulséio . . - Planadores aquiticos (*).
Papagaios (%). N

Avides terrestres (2).
Hidroavides (1).
Avides anfibios ().

Avides

Aerddinos .

{ Dirigiveis rigidos.

Autdgiros . Autdgiros aqudticos ().

Autdgiros terrestres (?).
Autdgiros anfibios ().

Com propulsgo. .{ Giroplanos
Helicdpteros terrestres (2).
| Helicépteros . . { Helicépteros aqudticos (1).
Helicopteros anfibios (Y).

Ornitdpteros terrestres (2).
Ornitépteros. . . .{ Ornitdpteros aqudticos 1.
Ornitépteros anfibios (1).

2) Inclui as aeronaves dotadas de trem de aterragem com skis. Substituir entiio a designacBo «terrestre» pela de «com skisn.

1) Poder-se-a juntar «de flutuadores» ou «de cascon» quando apropriado.
Mencionados Unicamente para que a classificagiio seja completa,

3

Direcgio-Geral dos Negécios liconémicos, 15 de Fevereiro de 1968. — O Director-Geral, José Calvet de
Magalhdes.

MINISTERIO DA SAUDE E ASSISTENCIA que respeita ao rendimento a apurar do exercicio de
- 1967, depois de deduzida a importancia de 1 560 000%,
Gabinete do Ministro nos termos do n.° 2 do artigo 1.° do Decreto-Lei n.° 46 772,
—_— de 20 de Dezembro de 1965, seja distribuido pela seguinte
. o forma:

Portaria n.> 23 247 A Santa Casa da Misericérdia de Lisboa, 50 por

De harmonia com o preceituado na alinea a) do § 2. i cento;
do artigo 14.° do Decreto-Lei n.c 43 777, de 8 de Julho A Santa Casa da Misericérdia do Porto, 17 por cento;
de 1961, e de acordo com o plano de distribuicao proposto A Santa Casa da Misericérdia de Braga, 5 por cento;
pela mesa da Santa Casa da Misericérdia de Lishoa para A Santa Qasa. da Misericérdia de EVOT&, 3 por cento;
a geréncia das apostas mituas desportivas, em sua sessio A outras instituicdes de assisténcia, para criagio ou
de 27 de Junho de 1967: ' desenvolvimento dos servigos de reabilitacio, de

acordo com os planos que vierem a ser aprovados
com base nos estudos da Comissio Nacional de
Reabilita¢ao, 25 por cento.

Manda o Governo da Reptblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro da Satde e Assisténcia, que o quinh#io do produto
liquido da exploracdio das apostas mutuas desportivas atri-

bufdo pela alfnea @) do § 2.° do artigo 14.° do Decreto- Ministério da Satde e Assisténcia, 27 de Fevereiro de
-Lei n.* 43 777, de 3 de Julho ds 1961, 4s Santas Casas 1968. — O Ministro da Saude e Assisténcia, Francisco
da Misericordia e outras instituicdes de assisténcia, no Pcreira Neto de Carvalho.
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