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b) Uma percentagem ndo superior a & por cento
para o conselho de administragdo e nfo superior a
2 por cento para o conselho fiscal; .

¢) Uma percentagem destinada & amortizagdo do
capital, que serd representada pelo quociente da
divisio do capital realizado a amortizar pelo ni-
mero de anos que faltarem para terminar a com-
cessdo;

d) 25 por cento do restante, depois de cobertos
quaisquer deficits relativos a anos anteriores e Te-
ferentes & alinea ¢), para ser entregue ao Governo
como (participagdo de lucros;

¢) Uma importincia de 7 por cento do capital
da Companhia para primeiro dividendo as acgBes;

f) O restante para ser aplicado em complemento
do dividendo ou noutros destinos, conforme a as-
sembleia geral determinar.

2 — O regime da participagio do Estado nos lucros
da Companhia resultante do nidmero anterior serd
aplicével em relagdo aos saldos de geréncia a partir do
respeitante ao ano social erminado em 31 de Dezembro
de 1951, inclusive.

Basg 11x

1 — No caso de o Governo desejar que a Companhia
explore a estagio radiotelegrifica e radiotelefénica de
Goa (Estado da India), nos termos da parte final do
artigo 16.° do contrato de concessio, a Companhia acei-
tara essa exploragio, sem qualquer encargo para o Es-
tado.

2 — Para execugdo do disposto no nimero anterior,
o Governo cederd gratuitamente a2 Companhia, ao
abrigo do artigo 14.° do contrato de concessdo, as actuais
instalagBes de servigo fixo radiotelegrifico e radiotele-
fénico da estacio de Goa, as quais serfo devolvidas
pela Companhia & medida que forem sendo desafecta-
das do servigo publico. Qualsquer modificagGes ou am-
pliagdes que a Companhia necessite introduzir nessas
1nstalagdes serdo efectuadas de sua conta e ficardio su-
jeitas as condigBes gerais estabelecidas no contrato de
concessio.

Ministérios do Ultramar e das Comunicagdes, 27 de
Agosto de 1956. — O Ministro do Ultramar, Raul Jorge
Rodrigues Ventura. — O Ministro das Comunicacdes,
Manuel Gomes de Araijo.
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MINISTERIO DAS COMUNICACOES
Gabinete do Ministro

Decreto-Lei n.° 40 744

"1. Com a antecipagio de cinco anos prevista na
clausula 31.* do contrato de 22 de Dezembro de 1906,
deliberou a Camara Municipal do Porte efectuar o
resgate da concessio do servigo piiblico de transportes
colectivos, de que era titular a Companhia Carris de
Ferro do Porto, em 22 de Dezembro de 1941.

Em consequéncia da guerra mundial, sobrevieram,
porém, circunstincias que dificultavam ndo s6 a efec-
tivagdo do resgate, mas, sobretudo, a nova adjudicagdo
do servigo nas melhores condigGes para o interesse pud-
blico. Por este motivo, e também porque a Companhia
Carris de Ferro do Porto n3o explorava apenas a rede
de linhas de que era concessiondria na area do concelho
desta cidade, mas estendera essa rede aos concelhos de
Matosinhos, Maia, Valongo, Gondomar e Vila Nova
de Gaia, onde, por efeito de licengas e concess3es
conferidas pelas Camaras Municipais e pelo Estado,
utilizava vias sob jurisdigio mumicipal e estradas

nacionais, resolveu o Governo adoptar, de acordo com
as principais entidades interessadas, as medidas que
tais circunstincias exigiam. Isto se fez pelo Decreto-
-Lei n.° 31 677, de 22 de Novembro de 1941, que sus-
pendeu a execugdo do resgate pelo prazo de dois anos
¢ definiu a orientagdo que deveria ser adoptada na
preparagdo da solugiio definitiva que, a seu tempo,
haveria de ser posta em execugdo.

A linha mestra desta orientagio levava & criacdo
de um tunico servigo piblice, subordinado a um sé re-
gime, em toda a zona de influéncia da cidade do
Porto, dentro ou fora dos seus limites (artigo 2.° do
diploma citado). E isto porque, conforme se notava
no preiAmbulo deste decreto, a questio da caducidade
da concessio de 1906 e das licengas e concessdes res-
peitantes as linhas exteriores ao concelho do Porto,
e bem assim da adjudicagio de uma nova concessio,
deveria ser estudada num plano de conjunto e em
termos de atender a que uma futura revisiio dos limites
do concelho do Porto, no sentido do seu ajustamento
as realidades econdémicas, demograficas e administra-
tivas, faria naturalmente regressar o problema ao am-
bito estritamente munieipal.

2. Foi sob esta orientagio que se publicou o De-
creto-Lei n.° 35 717, em 24 de Junho de 1946, que
criou, a titulo transitério e experimental e afecto &
administragio municipal, o Servigo de Transportes
Colectivos do Porto, como meio de obviar & paralisa-
¢do da exploragdo do servigo assegurado pela Compa-
nhia Carris de Ferro do Porto, que improrrogavel-
mente o tinha de abandonar no dia 30 de Junho de
1946, de acordo com o Decreto-Lei n.° 35 199, e tam-
bém com o objectivo de, mediante tal sistema de
gestdio, se ficar habilitado a ajuizar das condi¢des reais
da exploragdo do servigo e das vantagens a obter dentro
dedqualquer das modalidades que usualmente sio adop-
tadas.

Preceituou-se, portanto, no artigo 2.° do mencionado
Decreto-Lei n.° 35 717 que, durante um periodo de
tempo que n#o ultrapassaria o dia 31 de Dezembro
de 1949, a Camara Municipal do Porto explorasse em
regime de exclusivo os servigos de transportes colec- .
tivos a que a Companhia Carris de Ferro do Porto
vinha dando realizagio dentro e fora desta cidade.

Em face da experiéncia efectuada e nos termos do
artigo 14.° do diploma supracitado, a Camara Muni-
cipal e a Federagiio dos Municipios do Porto propu-
seram ao Governo que aquele regime fosse adoptado
como definitivo. A proposta mereceu concordincia e,
em consequéncia, foi publicado, em 30 de Dezembro
de 19580, o Decreto-Lei n.° 38 144, que aditou ao re-
gime anterior o sistema de unidade de exploragiio do
servico em causa em toda a drea da mencionada Fe-
dera¢io de Municipios.

3. Sempre dentro da mesma orientagio, ao fazer-se
a aplicagfo das disposi¢Ses deste decreto passou a con-
siderar-se como extensivo a toda a drea da Federagio
dos Municipios do Porto e em beneficio do conside-
rado servigo municipalizado o exclusive que outrora
a Companhia Carris apenas detinha dentro do concelho
do mesmo nome. Deixaram, assim, pelo que respeita
a drea da Federagdo, de ser considerados os pedidos
de novas concessdes de carreiras formulados por
empresas privadas, ao abrigo do Regulamento de
Transportes em Automéveis, aprovado pelo Decreto
n.° 37272, de 31 de Dezembro de 1948, nio foram
autorizadas prorrogagoes daquelas cujos prazos iniciais
tinham atingido o seu termo e foi aprovado, nos termos
do Decreto-Lei n.° 31 418, de 23 de Julho de 1941,
o estabelecimento pelo Servico de Transportes Colec-
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tivos do Porto de carreiras de autocarros com per-
cursos diferentes e mais extensos do que os até entéo
servidos.

4. Tendo impugnado esta orientagio algumas das
empresas concessionirias afectadas, ndo se quis insistir
nela sem conhecer o parecer da Procuradoria-Geral da
Republica, visto ter-se sustentado que as disposigUes
do Decreto-Lei n.° 38 144, que definem as atribuigGes

e prerrogativas do citado Servigo, repeliam por com-

pleto a interpretagio que, em resultado da sequéncia
dos véarios diplomas mencionados e fiel ao pensamento
expresso no Decreto-Lei n.° 81 677, lhes vinha sendo
dada.

Ndo teve o nomeado corpo consultivo qualquer du-
vida sobre a procedéncia do entendimento da Admi-
nistragio — parecer publicado no Didrio do Governo,
2.* série, de 25 de Abril de 1953. Ndo teve igualmente
a 1.* seccdo do Supremo Tribunal Administrativo di-
vida em o sancionar quando chamada a decidir um
recurso em que se debatia o problema — Acdérddo de
26 de Margo de 1954, publicado no Didrio do Governo,
2.* gérie, de 21 'de Julho de 1955. Mas ji assim ndo
entendeu o tribunal pleno do referido Supremo Tri-
bunal ao julgar o recurso interposto daquele aresto
da secgio do contencioso administrativo, decidindo
que o Servigo de Transportes Colectivos do Porto ape-
nas detém fora deste comcelho o exclusivo da explo-
ragio da rede de linhas eléctricas que fora montada
pela Carris — Acérddo de 6 de Junho de 1955, no
citado Didrio do Governo.

5. Esta divergéncia de opinies e de julgados teria
justificado que, «a bem do desenvolvimento do servigo
a cargo dos Transportes Colectivos do Porto», se pro-
cedesse 3 interpretagio auténtica das disposigGes legais
aplicdveis ao caso. A experiéncia levada a cabo nestes
iltimos anos aconselha, porém, a que, de acorde com
o artigo 17.° do decreto-lei em referéncia, se faga a
revisio do regime de exploragéo do referido servigo.

Verifica-se, efectivamente, que este, por virtude dos
pesados encargos decorrentes do resgate da concessdo
da Carris, da necessidade de removar o seu material
fixo e circulante, de ampliar e melhorar o servigo, nfo
se encontra em condigdes de por si s6 fazer face as
crescentes exigéncias de transportes colectivos em toda
a area da Federagio dos Municipios do Porto.

6. Por outro lado, julga-se procedente a considera-
¢iio de que, estando o Servigo de Transportes Colectivos
do Porto essencialmente afecto aos transportes urbanos,
ndo se justifica que actue em regides ndo urbanizadas
e, portanto, no dominio dos transportes interurbanos.
Tém-se, assim, em conta os servigos prestados pelas em-
presas concessiondrias de carreiras interurbanas situa-
das dentro da 4rea da Federagio dos Municipios, cujos
interesses sfo agora respeitados tal como se achavam
constituidos & data da municipalizagio do servigo de
transportes colectivos no Porto e na area suburbana.
Aceita-se também a possibilidade de as mesmas em-
presas ampliarem de futuro as suas exploragdes, embora
com certa subordinagfo & posi¢io do servigo municipa-
lizado e em coordenagdo com ele.

7. Mas a preocupagiio de que este ndo invada zonas
nio urbanizadas ndo pode ser absoluta, pois de outro
modo nfo se tomariam em consideragio o enorme pro-
gresso urbanistico de certas ireas periféricas do Porto
nem as intimas relagdes que existem entre os concelhos
federados a esta cidade.

E manifesto que o grande desenvolvimento que nos
iltimos anos tiveram certas regides circundantes do

Porto, e que brevemente mais se acentuard com a cons-
trugfio da ponte da Arrabida, tem originado e faz pre-
ver o constante aparecimento de movas correntes de
trafego. Dadas as suas caracteristicas de trifego urbano
e interessando & zona de influéncia do Porto, pensa-se
nio ser aconselhdvel o afastamento da orienta¢do con-
cebida mno Decreto-Lei n.° 31 677, que preconizava
fosse o referido trédfego confiado & entidade que suce-
desse & Carris.

Contudo, a solugio adoptada altera a pritica até
agora seguida, por admitir regimes distintos para o
estabelecimento e exploragio de novas carreiras dentro
e fora do Porto. Dentro deste concelho mantém-se o
exclusivo desde sempre existente; fora dele nfio s se
no estabelece qualquer exclusivo, coma ainda se limita
a 4rea de actuagio dos transportes municipalizados.

Assim, a zona em que estes passam a poder actuar
para além do Porto fica, a norte do Douro, circunscrita
a uma darea circular que, com centro na Praga de
D. Pedro IV, atinge Valongo, a sede do concelho fede-
rado mais distante; a sul do rio, nfo se vai além de
uma area que, igualmente delimitada por wm arco de
circulo com o mesmo centro, abrange como localidades
mais distantes, entre outras, Madalena, Valadares e
Avintes. O raio do primeiro arco é de cerca de dez
quilémetros e o do segundo de seis, enquanto que o da
Federagfio, tanto a norte como a sul do Douro, é de
quinze quilémetros. H4 assim uma grande redugfio da
area que antes se considerava reservada & actividade
do servigo de transportes colectivos.

8. Na delimitag¢io da nova drea procurou-se nio exce-
der senfo na medida do necessirio e razodvel, de modo
a atender as realidades de trafego urbano ji existentes
ou que se prevé surjam em curto prazo, os pontos de
méxima penetragio das linhas outrora exploradas pela
Carris e que a bem dizer demarcam a zona de influéncia
da cidade do Porto de que fala o Decreto-Lei n.° 31 677.

Na verdade, as linhas da Carris j4 penetravam pro-
fundamente na 4rea dos concelhos vizinhos do Porto,
sendo seus pontos extremos, ao norte do Douro, Lega,
Ponte da Pedra, Ermesinde, Venda Nova, S. Pedro da
Cova e Souto, e, ao sul, Coimbrges e Santo Ovidio.

9. Fora do concelho do Porto, e na 4rea acima des-
crita, o Servigo de Transportes Colectivos passa a ter
apenas.a prioridade no estabelecimento de novas car-
reiras em vez de lhe ser reconhecido o exclusivo da
sua exploragio como até aqui. Todavia, esta priori-
dade sé serd admitida em relagfio a carreiras destina-
das a ligar directamente a cidade com localidades
dos concelhos federados e inversamente e nio para car-
reiras que, sem passarem pelo Porto, sdbmente tém a
finalidade de estabelecer ligagio entre esses concelhos,
as quais continuarfo em tudo sujeitas ao regime do
Regulamento de Transportes em Automéveis.

10. Ficaria, contudo, incompleta a revisdo a que
por este diploma se procede, se limitada apenas aos
transportes efectuados em veiculos automéveis.

O carro eléctrico mantém ainda em grande nimero
de cidades do continente europeu o papel de transpor-
tador primordial das grandes massas de piblico nas
horas de concentragio do tréfego, mesmo em certas ca-
pitais servidas por metropolitano. Cidades altamente
progressivas como, entre muitas outras, Bruxelas, Ro-

terdio, Hamburgo, Hanover, Estocolmo, Helsinquia,

Zurique, Milio e Turim ampliam e modernizam as
suas redes de tracgdo eléctrica.

Por isso e principalmente pela circunstincia de nela
ndo ser utilizada, como no sistema de tracgio automé-
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vel, combustivel importado e sim energia em que o
Pais cada ano se torna mais rico, ndo deverd impedir-
-se que o Servigo de Transportes Colectivos amplie a
sua actual rede de carris assentes em vias exteriores
ao concelho do Porto.

Todavia, em vista das dificuldades que de um modo
geral os carros eléctricos trazem para o trinsito e en-
quanto ndo se dispuser de estudos mais detalhados,
cré-se ndo se dever ir mais além do prolongamento das
linhas actuais quando absolutamente indispensivel
e desde que ndo prejudique a circulagio dos outros
veiculos.

Mas a situagiio é diferente no que respeita ao carro
eléctrico que ndo wutiliza carris, o chamado trolley-
-carro. Este, além de nfo ser elemento perturbador do
trinsito,- constitui por vezes a solugdo ideal para o
problema dos transportes colectivos urbanos. E o que
sucede precisamente com o caso das ligagGes entre
Porto e Gaia, em que % necessidade imperiosa e ime-
diata a substitui¢do das linhas de carris por linhas de
trolley-carros, dados os graves inconvenientes que para
a conservagdo da Ponte de- D. Luis tem representado
o assentamento de carris no seu tabuleiro superior.

Por estas razdes, autoriza-se o Servigo de Transpor-
tes Colectivos do Porto a estabelecer carreiras de trol-
ley-carros nio s6 em substituicdo das actuais linhas
de carros eléctricos, mas também para criagdo de novas
circulagdes.

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pela 1. parte do
n.° 2.° do artigo 109.° da Constitui¢gio, o Governo
decreta e eu promulgo, mos termos do § 2.° do seu
artigo 80.°, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° O Servigo de Transportes Colectivos do
Porto, para o efeito do disposto no artigo 111.° do Re-
gulamento de Transportes em Automdveis, aprovado
pelo Decreto n.° 37 272, de 31 de Dezembro de 1948,
salvo o caso de haver requerente que seja ainda deten-
tor da concessiio da carreira solicitada, tem preferéncia
na concessdio de carreiras destinadas a estabelecer li-

gagdo directa entre a cidade do Porto e qualquer loca-
lidade situada na irea que, a norte do Douro, é limi-
tada por um arco de circunferéncia descrito com centro
na Praga de D. Pedro IV, por forma a abranger a vila
de Valongo e, a sul do rio, por outro arco de circunfe-
réncia que, com o centro indicado, compreenda a lo-
calidade de Valadares.

§ 1.° As concessdes dadas mos termos deste artigo
ao mencionado Servigo serdo vilidas enquanto o mesmo
subsistir.

§ 2.° No caso de o Servigo de Transportes Colectivos
do Porto nfo dar inicio & carreira concedida dentro do
prazo a fixar nos termos do artigo 102.° e seu parigrafo
inico do Regulamento de Transportes em Automé-
veis, ndo sers comsiderado movo pedido deste servigo
para a concessio da mesma carreira antes de decorri-
dos seis meses sobre o termo daquele prazo, devendo
prosseguir a apreciagiio dos pedidos que houver pen-
dentes e admitir-se a apresentagdo de novos pedidos.
. Art. 2.° Sem prejuizo do disposto no Decreto-Lei
n.° 31 413, de 23 de Julho de 1941, o Servigo de Trans-
portes Colectivos do Porto fica autorizado, para os fins
e na 4rea previstos no artigo anterior, a:

1.° Estabelecer carreiras de trolley-carros;

2.° Prolongar as actuais linhas de carris, sempre
que esse prolongamento seja indispensivel e nfo cause
embarago ao transito.

§ tinico. O Governo poderd mandar levantar as li-
nhas de carris, actuais ou futuras, sempre que verifi-
car que a sua existéncia é embaragosa para o transito.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Repiblica, 27 de Agosto de
1956. — AnT6én10 DE OLIVEIRA SALAZAR — Marcello
Cagtano — Fernando dos Santos Costa— Joaquim Trigo
de Negreiros — Jodo de Matos Antunes Varela —
Anténio Manuel Pinto Barbosa — Américo Deus Ro-
drigues Thomaz — Paulo Arsénio Virissimo Cunha —
Eduardo de Arantes e Oliveira — Francisco de Paula
Leite Pinto — Ulisses Cruz de Aguiar Cortés — Ma-
nuel Gomes de Araijo — Henrique Veiga de Macedo.
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