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Iixéreito podem troca-los pelos equivalentes da Armada
quando aos mesmos tenham direito, o que serd feito pela
Kscola de Maquinas.

32.° Nas escolas a que se refere o n.° 1.° desta portaria
existirfio os seguintes documentos para registo dos exa-
mes:

a) Livro de actas — destinado a registar as actas de
todos os exames realizados;

b) Livros de termos de exame — destinados a escriturar
o termo de cada um dos tipos de exame realizado;

¢) Fichas individuais.

83.0 Haverd os seguintes livros de termos de exame:

Para certificados de conduciio de motociclos.

Para certificados de conduciio de automéveis ligeiros.

Para certificados de condugiio de automdveis ligeiros
e pesados.

Para boletins de conducio de motoeiclos.

Para boletins de conduciio de automdéveis ligeiros.

Para boleting de conducio de automdveis ligeiros e
pesados.

De cada um dos termos de exame realizado constara:

a) Fotografia, nome, posto, ntimero, grupo sanguineo,
Rh e alergias conhecidas do examinando;

b) Data, local e resultado do exame;

¢) Numero do certificado ou do boletim de conducio;

d) Assinatura do presidente do juri do exame.

34.° De cada ficha individual constara:

a) Nome completo, posto e nimero do examinando;

b) Data, local, tipo e resultado do exame;

¢) Indicacfio dos certificados ou dos boletins que o
examinando possuir;

d) Actualizaciio dos certificados ou dos boleting de con-
ducio (segundas vias), com a indicacfio do motivo (pro-
mocfo, extravio, ete.).

85.° Os documentos referidos nos n.* 32.° a 34.° desta
portaria serfio de modelo a aprovar pelo Ministro da Ma-
rinha, mediante proposta do superintendente dos Servi-
¢os da Armada.

56.° Haverd uma numeraco para certificados de con-
dugdo e outra para boleting de conducio em cada uma das
escolas a que se refere o n.° 1.° desta portaria, devendo
a numeracdo dos documentos passados ser seguida pelas
letras M ou F, conforme se trate da Iiscola de Maquinas
ou da Iscola de Fuzileiros.

37.° Esta portaria revoga a Portaria n.° 15 951, de 29
de Agosto de 1956.

Ministério da Marinha, 25 de Abril de 1963. — O Mi-
nistro da Marinha, Fernando Quintanilha Mendonca Dias.

—_—_—————————

Direc¢do-Geral da Marinha

Decreto n.° 45 001

HEstio muito antiquadas as normas sobre transporte de
gréio a granel a bordo dos navios que constam do regula-
mento aprovado pelo Decreto n.o 14 029, de 2 de Agosto
de 1927.

A Convengflo internacional para a salvaguarda da vida
humana no mar, 1960, introduziu novos critérios de ava-
liaglio de seguranca dos navios transportando griio a gra-
nel, fazendo intervir a nocio de estabilidade nas diversas
condicdes de carga e estabelecendo normas suficientemente
pormenorizadas que se adaptam bem aos diversos casos
que se podem apresentar nesse trafego.

Embora a Convencéo de 1960 néo esteja ainda em vigor,
o certo é que, pela necessidade premente das normas em
questiio, muitos dos principais paises exportadores de
cereais lhe deram ja aplicagiio. Nessas condigdes, a falta
de planos de carregamento e respectivos cdlculos nos ter-
mos das novas regras pode causar aos navios nacionais
que carregam griio a granel nesses paises demoras que se
traduzem em prejuizos consideraveis.

O regulamento que agora se promulga, e se baseia nas
regras e recomendacdes da Convencéo de 1960 e no acordo
de Otava de 1950 entre a Austrilia, Canadd, Inglaterra
e Estados Unidos da América do Norte, vem eliminar
esses Inconvenientes, actualizando convenientemente nor-
mas que hd muito se tinham tornado obsoletas.

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pelo n.c 8.° do ar-
tigo 109.° da Constituigho, o Governo decreta e eu pro-
mulgo o seguinte:

Artigo 1.° E aprovado o Regulamento para o Trans-
porte de Cargas de Griio a Granel a Bordo dos Navios,
que baixa assinado pelo Ministro da Marinha e entra ime-
diatamente em vigor.

Art. 2.° Ficam revogados os artigos 1.° a 22.° do regu-
lamento aprovado pelo Decreto n.° 14 029, de 2 de Agosto
de 1927.

Publique-se ¢ cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Republica, 25 de Abril de
1963. — Amrerico DEus Ropricues THoMAZ — Antdnio de
Oliveira Salazar — Fernando Quintanilha Mendongg Dias.

REGULAMENTO PARA 0 TRANSPORTE DE CARGAS
DE GRAO A GRANEL A BORDO DOS NAVIOS

Disposicdes gerais

Artigo 1.° As prescricdes deste regulamento tém por
fim garantir as condigdes minimas de seguranca do carre-
gamento, cstiva e transporte de carga de grio a granel
e aplicam-se essencialmente aos navios de arqueacfio bruta
igual ou superior a 500 t fazendo viagens internacionais
de qualquer categoria ou nacionais de longo curso.

Para outras viagens e no caso de navios de menos de
500 t de arqueagiio bruta a Direcgio da Marinha Mer-
cante determinard as condigdes em que o transporte de
grio a granel deve ser feito, podendo conceder dispensa
de alguma ou algumas das disposictes deste regulamento
quando entenda que elas nfo s80 necessdrias, tendo em
conta as condicdes das viagens a efectuar.

Art. 2.° Entende-se por carga de grdo para os efeitos
deste regulamento o trigo, milho, aveia, cevada, centeio,
arroz, os legumes secos e as sementes.

Art. 3. No carregamento de griio a granel devem
tomar-se todas as precaucdes convenientes e razodveis
para impedir o escorregamento da carga. Quando um
pordo ou compartimento ¢ completamente atestado com
griio a granel, a estiva deve ser feita de modo a encher
todos os espagos entre os vaus, as amuradas e nas extre-
midades do porfio ou compartimento.

Pordes e compartimentos completamente cheios

Art. 4.° Ressalvadas as prescricdes dos arbigos 6. e 9.0,
quando um porfio ou compartimento & completamente
atestado de griio a granel, deve ser dividido longitudinal-
mente:

a) Por uma antepara longitudinal ou meio-fio no
plano de simetria do navio ou a uma distancia
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deste nfo superior a 5 por cento de boca do
navio na ossada (fig. 1);

ou

b) Por anteparas longitudinais ou meios-fios fora do
plano de simetria do navio, desde que a distan-
cia entre eles nfo exceda 60 por cento de boca
do navio na ossada e que existam escotilhes de
rechego (trimming hatches) de dimenses con-
venientes, situados lateralmente, dispostos com
intervalos nfo superiores a 7,62 m (ou 25 pés)
medidos longitudinalmente, e nfio devendo os
escotilhdes das extremidades ficar a distancia
superior a 3,66 m (ou 12 pés) das anbeparas
transversais que limitam o porfo ou comparti-
mento (fig. 2).

Art. 5.0 As anteparas longitudinais ou os meios-fios
devem ser de sélida construciio, estanques ao grio e com
vedacfio adequada entre os vaus. Na construcio dos meios-
-flos de madeira e seus reforcos devem seguir-se as regras
indicadas no anexo 1 deste regulamento ou disposicdes
que sejam consideradas equivalentes pela Direcgiio da
Marinha Mercante.

Nos pordes as anteparas longitudinais ou os meios-fios
prolongam-se, para baixo, desde a face inferior do pavi-
mento superior até distdncia ndio menor do que um tergo
da profundidade do pordo ou, no minimo, 2,44 m (ou 8
pés) (figs. 1 e 2).

Nos compartimentos das coberturas ou superstruturas
as divisdes serfio de pavimento a pavimento.

Em todos os casos as anteparas longitudinais ou meios-
-fios irdo até & parte superior dos alimentadores (feeders)
dos pordes ou compartimentos em que estio situados,
salvo o disposto no artigo 6.°

Art. 6.° Nos navios com carga de grio a granel (que
ndo seja linhaga), em que a altura metacéntrica (corri-
gida do efeito das querenas liquidas nos tanques e duplos
fundos) se mantenha, durante toda a viagem, com valor
igual ou superior a 0,31 m (ou 12 polegadas) em navios
de um dois pavimentos e a 0,36 m (ou 14 polegadas) em
outros navios, as anteparas longitudinais ou meios-fios
podem ser dispensados nos locais abaixo designados, se
forem satisfeitas as condigdes seguintes:

a) Abaixo do feeder e até uma distdncia de 2,18 m
(ou 7 pés) além do feeder, mas sdmente em correspon-
déncia da escotilha, se esse feeder ou todos os feeders que
alimentam colectivamente esse compartimento contive-
rem, pelo menos, 5 por cento da quantidade de grio car-
regada no compartimento considerado (fig. 3);

b) Dentro dos fecders que satisfacam & condicdo da
alinea a) e tenham dimensdes tais que a superficie livre
de grio se mantenha dentro deles durante toda a viagem,
tendo em conta um assentamento do griio de 2 por cento
do volume do compartimento alimentado e um escorre-
gamento da superficie livre do grio de 12 graus com a
horizontal.

Neste caso os efeitos possiveis do escorregamento da
superficie livre do gréio serfio considerados para o efeito
da correcgiio da altura metacéntrica acima prescrita, no
modo indicado no anexo 1 deste regulamento (fig. 4);

¢) Em correspondéncia das escotilhas, quando o gréo
a granel abaixo da escotilha for estivado em forma de
cavidade (saucer) cujos taludes laterais se elevem até ao
pavimento em volta da escotilha e a cavidade seja coberta
com gréo ensacado, ou outra mercadoria apropriada ensa-
cada, com uma altura, no centro da cavidade, nfio infe-
rior a 1,88 m (ou 6 pés) acima do gréio a granel, medida
a partir do pavimento.

O gréo ou outra mercadoria apropriada, em sacos, deve
encher a escotilha e a cavidade subestante e serd bem esti-
vado para o pavimento, as anteparas longitudinais, os
vaus da escotfilha e as bragolas longitudinais e transversais
da escotilha (fig. 5).

Entre o gréo a granel e a carga que enche a cavidade
devem ser interpostos encerados ou fortes coberturas de
lona.

Pordes e compartimentos parcialmente cheios

Art. 7.° Qualquer porfio ou compartimento parcialmente
cheio de griio a granel deverd satisfazer s condicdes se-
guintes, salvo o disposto nos artigos 8.° e 9.° deste regu-
lamento:

a) Ser dividido por uma antepara longitudinal ou meio-
-fio, situado no plano de simetria do navio ou afastado dela
nio mais de 5 por cento da boca do navio na ossada ou
por anteparas longitudinais ou meios-fios fora do plano
de simetria do navio, desde que a distincia entre elas
nfio exceda 60 por cento da boca do navio na ossada.
As anteparas longitudinais ou melos-fios serfio de cons-
trugBo apropriada e devem elevar-se desde o fundo do
porfo ou compartimento até, pelo menos, 0,61 m (ou 2
pés) acima da superficie do griio a granel;

b) O grio deve ser nivelado e coberto com sacos cheios
de grdo ou outra mercadoria apropriada, bem estivados,
numa altura nfo inferior a 1,22 m (ou 4 pés) acima do
gréio a granel na parte dividida pela antepara longitudinal
ou meio-fio e ndo inferior a 1,52 m (ou 5 pés) nas partes
que ndo tenham essa divisfo.

Os sacos devem assentar em plataformas colocadas em
cima do gréo a granel. As plataformas serfio constituidas
por barrotes distanciados de nfo mais de 1,22 m (ou 4
pés) e por tdbuas de 25 mm (ou 1 polegada) de espessura,
que ndo fiquem separadas entre si de mais de 0,10 m
(ou 4 polegadas). Poderdio também usar-se encerados ou
fortes coberturas de lona convenientemente sobrepostas
(fig. 6).

Art. 8.° As anteparas longitudinais ou meios-fios podem,
contudo, ser dispensados, em correspondéncia das esco-
tilhas de pordes carregados parcialmente com gréio a granel
(que ndo seja linhaga), nos navios cuja albura metacén-
trica (corrigida do efeito das querenas liquidas nos tanques
e duplos fundos) se mantenha, durante toda a viagem,
com valor ndo inferior a 0,81 m (ou 12 polegadas) no
caso de navio de um ou dois pavimentos e a 0,86 m (ou
14 polegadas) no caso de outros navios (fig. 7).

Casos em que podem ser dispensadas
as divisorias longitudinais

Art. 9.° A instalacfio de anteparas longitudinais ou meios-
-fios pode ser dispensada em determinados locais, além
dos casos previstos nos artigos 6.° e 8.2, nas seguintes con-
digdes:

a) No poréo inferior (ou na parte inferior de um pordo
em navios de um sé pavimento) quando o gro a granel
nele transportado nfo exceda wm terco da capacidade do
pordo ou metade dessa capacidade se se tratar de porfo
dividido por um tdnel de veios;

b) Em qualquer parte de uma coberta ou de uma su-
perstrutura se os espagos a4s amuradas sfio cheios com
grio em sacos, ou outra mercadoria apropriada, numa
largura, a cada bordo, nfio inferior a 20 por cento da boca
do navio na regifio considerada (fig. 8);

¢) Nos locais do navio em que a largura méxima no
pavimento superior nfo exceda metade da boca do navio
na ossada (fig. 9).
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Alimentadores («eeders»)

Art. 10.° Todos os pordes e compartimentos que sejam
completamente carregados com gréio a granel devem ser
alimentados por feeders devidamente localizados e conve-
nientemente construidos, de modo a garantir a passagem
do grio dos feeders para todos os pontos do pordo ou com-
partimento.

Cada feeder deve conter, pelo menos, 2 por cento da
quantidade de gréio carregado na parte do porfio ou compar-
timento que alimenta (fig. 10), sem prejuizo do que dis-
pdem as alineas a) e b) do arbigo 6.°, nos casos parti-
culares nelas considerados.

§ 1.° Sio dispensados os feeders no caso de o carrega-
mento ser feito do modo indicado na alinea ¢) do artigo 6.°

§ 2.° Sdo também dispensados os feeders nos navios
especialmente adaptados a que se refere o artigo 15.°

§ 8.° Quando o grio a granel é transportado em deep-
-tanks construidos essencialmente para o transporte de
liquidos ¢ a que se aplique a alinea ¢) do artigo 9.°, ou
que sio divididos por uma ou mais anteparas longitudinais
de aco que nfio deixem passar o griio, com intervalo nfo
superior a 0,5 da boca do navio, podem dispensar-se 03
feeders se os decp-tanks e as suas escotilhas sfio comple-
tamente cheios e as tampas das escotilhas sfio fixadas no
seu lugar.

Carregamento em comum

Art. 11.° Podem ser considerados como um tnico com-
partimento, para os efeitos da aplicagéio deste regulamento,
os pordes e as cobertas acima deles, devendo observar-se
o seguinte:

a) As anteparas longitudinais ou os meios-fios devem
ger instalados de pavimento a pavimento na coberta de
navios com dois pavimentos; nos outros casos as ante-
paras longitudinais ou os meios-flos devem ser instalados
no tergo superior da altura total dos locais em comum
(fig. 11);

b) Para garantir que o gréio corra convenientemente
devem ser satisfeitas, em todos os locais, as condigdes
prescritas no artigo 12.° :

No pavimento imediatamente abaixo do pavimento mais
elevado deve haver, aos bordos, & vante e & ré das esco-
tilhas, aberturas que garantam, em associagdo com as
escotilhas, que a disthncia de alimentagfio, medida no
sentido longitudinal, ndio exceda 2,44 m (ou 8 pés)
(fig. 12);

¢) A altura metacéntrica do navio (corrigida dos efeitos
das querenas liquidas) nfio deve ser inferior a 0,31 m
(ou 12 polegadas), durante toda a viagem, no caso de
navios de dois pavimentos ou a 0,86 m (ou 14 polegadas)
no caso de outros navios.

Estiva e carregamento em sacos nos exiremos
dos pordes e comparlimentos

Art. 12.° Quando a distincia, medida para vante ou
para ré, de qualquer ponto de um poréo ou comparti-
mento ao feeder mais préximo excede 7,62 m (ou 25 pés),
o grio, na parte situada para além dessa disténcia, deve
ser nivelado a uma profundidade nfio inferior a 1,83 m
(ou 6 pés) abaixo do pavimento superior e esses locais
cheios com sacos assentes em plataformas adequadas,
como indica a alfnea b) do artigo 7.°

Condicdes em que é autorizado o carregamento nas cobertas
e nas superstruturas

Art. 18.2 N&o deverd ser carregado grfo a granel na
coberta de navio de dols pavimentos ou na coberta su-

perior dos navios de mais de dois pavimentos, a ndo ser
nas seguintes condigdes:

a) O griio a granel ou outra mercadoria sera estivado
de modo a garantir a méxima estabilidade e deverd ser
satisfeita uma das seguintes condigBes:

1) A altura metacéntrica (corrigida das querenas li-
quidas) deve manter-se durante toda a viagem
a valor néo inferior a 0,31 m (ou 12 polegadas)
no caso de navios até dois pavimentos e a
0,36 m (ou 14 polegadas) em outros navios;

ou

2) A quantidade de gréo a granel ou qualquer outra
carga transportada na coberta de navios de dois
pavimentog ou na coberta superior de navios
com mais de dois pavimentos nfo deve exceder
28 por cento do peso da carga total abaixo dessa
coberta, e isto s quando se verifique que o
navio terd estabilidade suficiente durante toda
a viagem.

O limite de 28 por cento nfio se aplica no
caso de carga de griio transportado na coberta
ou na coberta superior ser constitulda por aveia,
cevada ou sementes de algodfo.

b) A superficie do pavimento de qualquer parte dos
compartimentos a que se aplica o presente artigo, quando
sejam s0 parcialmente carregados com gréio a granel, néo
deve exceder 93 m? (ou 1000 pés quadrados) (fig. 13);

¢) Todos os espacos counsiderados neste artigo em que
se carrega gréio a granel devem ser subdivididos por ante-
paras transversais, de modo que o comprimento dos espa-
cos assim subdivididos ndio exceda 30,56 m (ou 100 pés).
Se a distancia entre anteparas for maior, a parte exce-
dente do comprimento acima indicado serd completa-
mente cheia com gréio em sacos ou outra mercadoria apro-
priada (fig. 14).

Limitacao do namero de pordes e cobertas
parcialmente cheios

Art. 14.° Salvo o caso de navios cuja altura metacén-
trica (corrigida dos efeitos das querenas liquidas) se man-
tém, durante toda a viagem, igual ou superior a 0,81m
(ou 12 polegadas) no caso de navios de um ou dois pavi-
mentos e a 0,36 m (ou 14 polegadas) no caso de outros
navios, nio deve haver mais do que dois pordes ou com-
partimentos parcialmente cheios de griio a granel. E per-
mitido, contudo, que outros pordes ou compartimentos
sejam parcialmente carregados com grdo a granel se o
seu carregamento for completado com gréio em sacos ou
com outra mercadoria apropriada.

Na aplica¢io deste artigo:

a) As cobertas sobrepostas sfio consideradas comparti-
mentos distintos e separados dog pordes subestantes;

b) Os feeders e os espagos da coberta parcialmente
cheics a que se refere a alfnea b) do artigo 13.° nfio séo
considerados compartimentos; .

¢) Os pordes e outros compartimentos providos de uma
ou mais divisSes longitudinais estanques ao grfio séo con-
siderados como um s6 porfio ou compartimento.

Carregamento e esiiva em navios especialmente adaptados
"~ para transporie de griao a granel

Art. 15.° Nos navios especialmente adaptados para
transporte de griio a granel, com duas ou mais divisérias
longitudinais, verticais ou inclinadas, estanques ao grio,
convenientemente dispostas para limitar os efeitos do
escorregamento transversal do gréio, é permitido o carre-
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gamento com dispensa das disposi¢des dos artigos 4.° a

14.°, desde que sejam satisfeitas as seguintes condigBes:
a) Ter o maior nlmero possivel de pordes e comparti-

mentos completamente cheios e bem estivados;

b) O navio niio adornar de mais de 5 graus (nem reduzir
de mais de metade o bordo livre do lado para que esteja
adornado) em qualquer condigdo de estiva, quando se
verifiquem as seguintes circunstincias:

1) Nos pordes ou compartimentos completamente
cheios o griio sofra um assentamento de 2 por
cento do volume e a sua superficie livre tome
uma inclinagfio de 12 graus em relagio & su-
perficie primitiva, ao longo das divisérias incli-
nadas de menos de 30 graus com a horizontal
(fig. 15);

2) Nos pordes ou compartimentos parcialmente cheios
0 grdo sofra um assentamento de 2 por cento
do volume e a sua superficie livre tome uma
inclinagiio de 12 graus em relacdo & superficie
primitiva, ou uma inclinagio maior que a Re-
particdo Técnica da Direc¢iio da Marinha Mer-
cante julgue conveniente considerar nos edleulos.
Porém, se a superficie livre do gréio for coberta
com sacos, como prescereve o artigo 7.9, o dngulo
de inclinagfio a considerar serd limitado a 8 graus.

Os meios-flos, quando existam, serfio consi-
derados meios de limitagiio do escorregamento
transversal da carga.

§ unico. A Reparticio Técenica da Direccio da Marinha
Mercante prescreverd as precaugdes a tomar para impedir
o escorregamento da carga em outras condigbes de carga.
O mesmo se aplica aos navios construldos de modo dife-
rente do mencionado no corpo deste artigo, mas que satis-
facam as condicdes acima indicadas. :

Disposicdes diversas

Art. 16.° Os duplos fundos ou outros tanques utiliza-
dos para garantir a estabilidade exigida aos navios car-
regados com griio a granel devem ter uma diviséria lon-
gitudinal estanque, a nfio ser quando a largura do duplo
fundo ou do tanque considerado for inferior a 60 por cento
da boca do navio.

Art. 17.© O gréio ensacado deve estar contido em sacos
em bom estado, bem cheios e convenientemente fechados.

Art. 18.° Quando as bracolas ou os vaus das extremi-
dades das escotilhas descem a mais de 880 mm (ou 15 po-
legadas) abaixo do pavimento devem ter furos de alimen-
tagio que permitam a passagem do grio. Se a profundi-
dade das bracolas ou vaus estd compreendida entre 880 mm
e 460 mm (ou 15 e 18 polegadas) os furos terfio o didme-
tro de 50mm (ou 2 polegadas) e, se for superior a 460 mm
terfio o didmetro de 90 mm (ou 8 !/, polegadas). Os furos
de alimentacfio devém ser espacados de cerca de 600 mm
(ou 2 pés).

Art. 19.° As anteparas das casas da méquina e da cal-
deira, paidis de combustivel e recessos de caldeiras auxi-
liares sujeitos a aquecimento devem ter revestimento de
madeira, vedando ao griio, de modo a constituir-se ums
lamina de ar de pelo menos 150 mm (ou 6 polegadas)
entre a antepara e o revestimento. Este espaco deve ser
posto em comunicagdo, na sua parte superior, com um
ventilador ou escotilha, por meio de uma conduta de sec-
¢io rectangular de 150 mm X200 mm (ou 6 X8 polegadas),
podendo, contudo, aceitar-se outro meio de ventilacio
equivalente.

O revestimento de madeira deve ser formado por tdbuas
de 50 mm (ou 2 polegadas) de espessura ou por duas fia-

das de tabuas de 25 mm (ou 1 polegada) com juntas al-
ternadas, assentes em prumos que ndo devem ficar dis-
tanciados de mais de 600 mm (ou 2 pés) de centro a
centro. '

Poderdo ser aceites outros meios de isolamento de equi-
valente eficdcia.

Planos de carregamento e calculos de estabilidade

Arb. 20.° Os navios que se empreguem no transporte
de griio a granel devem ter a bordo, além dos célculos e
graficos dos elementos relativos 4s querenas direitas e as
querenas inclinadas, planos de carregamento do gréo e
caleulos das condicdes de estabilidade, aprovados pela Re-
parbiciio Téenica da Direccio da Marinha Mercante, de
que constem as seguintes indicagoes:

@) Capacidade dos diversos pordes e outros comparti-
mentos destinados a carga, dos alimentadores (feeders) e
dos caixdes para carga (bins); )

b) Consumo didrio de combustivel e dgua e duracdo
maxima prevista para a viagem;

¢) Disposicdo dos alimentadores (feeders), dos meios-
-fios e dos caixdes de carga (bins) e anteparas transversais;

d) Disténcias de alimentacilo;

¢) Localizagiio dos escotilhdes de rechego;

f) Tabelas indicando as condigSes de estabilidade do
navio nas seguintes condigdes:

1) Navio leve;

2) Navio carregado, a partida e & chegada, com carga
de grio a granel, para os seguintes volumes de
estiva:

(i) 1,25 m?® por tonelada métrica ou 45 pés
ctbicos por tonelada inglesa.

(ii) 1,39 m® por tonelada métrica ou 50 pés
cubicos por tonelada inglesa.

(iii) 1,55 m® por tonelada métrica ou 55 pés
cubicos por tonelada inglesa.

(iv) 1,81 m?® por tonelada métrica ou 65 pés
ctibicos por tonelada inglesa.

Os valores das alturas metacéntricas devem ser corri-
gidos dos efeitos das querenas liquidas e, no caso do ar-
tigo 6.°, também dos efeitos das superficies livres do gréo.
Serfio também estabelecidos os diagramas de estabilidade
para as diferentes condigdes de carga.

Os cdleulos relativos s condiedes-tipo devem ser apre-
sentados de modo que facilite os célculos de estabilidade
para condices diferentes da condiggo-tipo. Nomeada-
mente, devem ser indicadas as posi¢des do centro de gra-
vidade dos diversos pordes e compartimentos de carga,
dos tanques e dos duplos fundos;

g) No caso dos navios especialmente adaptados a que
se refere o artigo 15.° devem ser apresentados também
os céleulos demonstrativos de nfio ser excedido o éngulo
de adornamento indicado nesse artigo.

§ tnico. Os planos e calculos indicados no corpo do
artigo devem existir a bordo pelo menos em duplicado,
de modo a permitir que um exemplar seja apreseritado
s autoridades do porto em que o navio carregue, se estas
assim o desejarem.

As legendas deverfio ser escritas também em inglés ou
francés, para facilidade da apreciaciio pelas referidas au-
toridades.

Disposicdes equivalentes

Art. 21.° Poderdo ser aceites disposicdes equivalenbes
as que ficam prescritas, quando for demonstrado, a sabis-
facfio da Repartigdio Técnica da Direcglio da Marinha Mer-
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cante, que elas tém eficdcia pelo menos igual as estabele-
cidas neste regulamento.

Vistorias

Art. 22.° Néo deve ser iniciada qualquer viagem de
transporte de carga de grfio a granel sem que seja veri-
ficado, mediante vistoria por engenheiro construtor naval
da Reparticfio Técnica da Direcgfio da Marinha Mercante,
o cumprimento das disposigdes do presente regulamento.

§ tnico. Serdio fixados por portaria os emolumentos cor-
respondentes ao trabalho de vistoria referido no corpo
deste artigo.

Multas

Art. 23.° Serfio fixadas por porbaria as multas corres-
pondentes ao nfio cumprimento das disposicdes do pre-
sente regulamento.

Ministério da Marinha, 25 de Abril de 1963. — O Mi-
nistro da Marjnha, Fernando Quintanilha Mendonga Dias.

ANEXO I

Modo de calcular a correcgio da altura metacéntrica
por efeito do movimento das superficies livres
do grio nos «feeders», no caso da alinea b) do artigo 6.°

Dispde a alinea b) do artigo 6.° que, no caso de dis-
pensa dos meios-flos nos feeders, devem ser tidos em
conta os efeitos possiveis de movimento das superficies
livres do grio nos feeders, no cdlculo da altura metacén-
trica referido no corpo do artigo.

0 modo de computar este efeito foi indicado na circular
mensal de Abril de 1961 da The Baltic International Mari-
time Conference.

Seja dado um feeder de comprimento [ e largura b, sem
meio-fio (fig. 16).

O volume deslocado depois do assentamento do gréio e
do escorregamento de um &ngulo de 12 graus é:

1 /06 {

b h2
=1 o (Xt 190) w13 230,21
v 2 <2 9 '8 > g o OH10

O momento inclinante correspondente é:

v 2 /b3
m=-—2>-—=0,0177T —
4 3 4

sendo o o factor de estiva, ou seja o nimero que indica
o volume ocupado por 1 t de grio, em metros ctbicos por
tonelada métrica ou em pés ciubicos por tonelada inglesa,
conforme os cdlculos forem feitos em medidas métricas
ou em medidas inglesas.

Se existisse o meio-fio no feeder o momento inclinante
reduzir-se-ia a '/, do valor indicado. O aumento do mo-

mento inclinante devido ao escorregamento da carga pela
supressfio do meio-fio é, portanto:
3

‘ 153 188
= ( 0,0177 — ) = 0,0133 —
4\ 0 :

No caso de haver vérios feeders nessas condigdes o
acréscimo do momento inclinante devido ao escorrega-
mento da carga serd a soma dos momentos de cada feeder:

163
2 0;0133 —P—

Considere-se agora, no caso de existirem meios-fios nos
feeders, o navio, de deslocamento A, inclinado de 5 graus.
O momento de estabilidade serd:

M= A (r—a) sen b = 0,0872 A (r—a)

Para a mesma inclinagiio, no caso de n#o haver os
meios-flos nos feeders, o momento de estabilidade devers
ser:

163
M/ = M4 200133 =~

0 que exige um acréscimo de altura metacéntrica:

0,0133
(r—a)f = (r— ) = o

JB 01528 13
0087124 " ¢ A p

— Y e

A General Information for Grain Loading, do National
Cargo Bureau, de Nova Iorque, edico de 1962, aprovada
pela United States Coast Guard, indica, para o céleulo de
redugdio de altura metacéntrica pela supressio dos meios-
-fios em cada feeder, a seguinte férmula aproximadas:

02 _ 113
— 2 ——
a”oe

Esta férmula conduz a uma avaliacio da perda de altura
metacéntrica cerca de 80 por cento maior do que a obtida
pelo célculo mais exacto acima indicado.

ANEXO II

Regras para construgio dos meios-fios, seus prumos,
escoras e esticadores, e dos alimentadores («feeders»),
caixdes («bins») e anteparas

I — Meios-fios

1) Os meios-fios serfio de madeira de boa qualidade, de
espessura nfo inferior a 50 mm (ou 2 polegadas), e devem
ser estanques ao gréio.

2) O méximo véo livre dos meios-fios é regulado pela
tabela seguinte:

Espessura das tabuas

Encastramento nas anteparas

r_

50 mm (ow2  polegadas)
63,5 mm (ou 21/, polegadas)
% mm (oud  polegadas)

Nio superior a 2,40m (ou 8 pés)
Nio ruperior a 3,35 m (ou 11 pés)
N&o superior 2 8,96 m {ou 13 pés)

.......... 76 mm (ou 3 polegadas).
76 mm (ou 3 polegadas).

| 76 mm (ou 3 polegadas).

3) Os meios-flos devem ficar sdlidamente encastrados
nas calhas das anteparas parciais. Se nfio existirem canto-
neiras ou ferros U para tal fim, montar-se-do pranchas de
madeira tendo pelo menos 150 mm (ou 6 polegadas) de
largura e 76 mm (ou 8 polegadas) de espessura, conve-
nientemente escoradas.

4) Quando os meijos-fios sdio formados por tdbuas de
63,6 mm ou 76 mm (ou 21/, ou 3 polegadas) as juntas
podem ser a topo, em correspondéncia dos prumos, que
devero dar apoio ao tabuado numa extensfio de, pelo
menos, 100 mm (ou 4 polegadas). Se as tébuas siio de
50 mm (ou 2 polegadas), os topos devem sobrepor, pelo
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menos, 230 mm (ou 9 polegadas) em correspondéncia dos
prumos. '

5) Nos casos em que nfio existam dispositivos especiais
para vedar, de modo estanque ao gréio, os intervalos entre
08 vaus montar-se-fo pecas de enchimento que assegu-
rem essa vedaclio entre os vaus. As pecas de enchimento
serdo de tabuas da mesma espessura das dos meios-fios
e serfio fixadas nos extremos, de ambos os lados do meio-
-fio, por pegas de ligagio de dimensdes nfio inferiores a
50 mm X100 mm (ou 2X4 polegadas), que deverdo ele-
var-se a toda a altura da peca de enchimento e prolon-
gar-se inferiormente numa extensfio néo inferior aquela
altura. As pecas de ligacio devem ser solidamente prega-
das ou aparafusadas ao meio-fio e s pecas de enchimento.

I — Prumos

6) Os prumos podem ser de madeira ou de ago.

7) Os prumos de madeira terfo, pelo menos, 250 mm
(ou 10 polegadas) de largura e 50 mm (ou 2 polagadas)
de espessura.

8) Os prumos devem ser fixados ao tecto do duplo
fundo ou ao cobro (quando exista), e, se nfio forem sodlida-
mente encastrados na parte superior, as primeiras escoras
ou esticadores de reforgo ficarfio a distdncia nfio supe-
rior a 460 mm (ou 18 polegadas), contada do pavimento
superior ou do topo do prumo.

9) Quando se utiliza uma fiada de pés-de-carneiro pouco
afastados entre si para suporte do meio-fio no plano de
simetria, as dimensdes dos pés-de-carneiro devem estar de
acordo com as regras de uma sociedade de classificaciio
oficialmente reconhecida.

10) Se os pés-de-carneiro néio estdo dispostos alterna-
damente a um e outro lado do plano de simetria, as t4-
buas do meio-fio seriio fixadas por meio de parafusos cuja

haste forma grampo abragando o pé-de-carneiro e que
apertam com porca sobre chapas verticais ou sobre pru-
mos fixados ao meio-flo. As chapas devem ter espessura
néo inferior a 12,7mm (ou !/, polegada) e largura nio
inferior a 76 mm (ou 8 polegadas), seguras ao meio-fio
por parafusos com porca distanciados de n#o mais de
900 mm (ou 3 pés).

11) A distincia medida horizontalmente entre os cen-
tros dos prumos serd a indicada na tabela do n.° 2. Quando
os prumos de madeira sfio suportados por esticadores de
cabo de arame, estes serdio distanciados como indica o
n.° 21, ndo devendo os prumos ter menos de 280 mm
(ou 11 polegadas) de largura e de 76 mm (ou 8 polegadas)
de espessura.

12) Os prumos de cantoneiras suportados por estica-
dores terdo disposiciio e dimensdes conforme se indica a
seguir ou serfio de resisténeia equivalente:

Tipo 1. — Cada prumo serd constituido por quatro can-
toneiras de ago de 100 mm X100 mm X 10 mm (ou
4X4X0,4 polegadas) e por uma chapa de aco com
a largura de 290 mm (ou 11,5 polegadas) e espes-
sura de 12,7 mm (ou !/, polegada), cravados ou
soldados de modo a formar uma estrutura rigida,
com encastramento de 100 mm (ou 4 polegadas)
de ambos os lados (fig. 17).

Nas extremidades superior e inferior terdo crava-
dos ou soldados esquadros de resisténcia adequada,
preparados para receber cada um deles cinco para-
fusos de 22 mm (ou 7/, de polegada), que apertam,
com a respectiva porca, para castanhas de canto-
neira fixadas ao tecto do duplo fundo, ao tecto do
tunel ou aos reforcos das escotilhas, conforme os
€asos.

Tipo 2. — Os prumos metalicos deste tipo serfio cons-
truidos em conformidade com a tabela seguinte:

Disténcia horizontal
entre os eixos dos prumos

Intervalo vertical
svportado por cada esticador

Dimensdes das cantoneiras

240 m (ou 8 pés) no caso de meio- 240m (ou 8 pés)

-fio de 50 mimn (ou 2 polegadas). .

. Bmm>}7T5mm>< 95mm (ou 3 <3
. 90 mm><90mm >< 9,5 mu (ou 31/, <31/, ><0,3% polegadas).
< | W5mm>}90mm>11 mm (ou 41/,><31/,><0,44 polegadas).

335m (oullpés) . . . . .
426 m (ou 14 pés) . . . . .

><0,38 polegadas).

3,35 m (ou 11 pés) no caso de meio-
-fio de 63,5 mm (ou 21/, polegadas)

N Bmm>}75mm > 95mm (ou 8 <3
<+ | 100mm><90mm><10 mm (ou 4
.. | 150 mm ><90 mm ><10

240m (ou 8pds) . . . . .
335m (oullpds) . . . . .
4,26 m (ould pés) . . . . .

>0,38 polegadas).
><31/,><0,40 polegadas).

mm (ou 6 ><31/,><0,40 polegadas).

3,96 m (ou 13 pés) no caso de meio-

-fio de 76 mm (ou 3 polegadas). . 335m (oullpés) . . . .

2,40m (ou 8pés). . . .
{ 426 m (ou 14 pés) . . .
1

5mm >}<7mm>< 95mm (oud ><3
100 mm ><90 mm >< 10,5 mm (ou 4
150 mm > 90 min ><10 mm (ou 6

><0.38 polegadas).
> 31/, ><0,42 polegadas).
<31/, ><0,40 polegadas).

As cantoneiras verticais devem ser ligadas, na parte
superior e inferior, por meio de dois parafusos de 22 mm
(ou 7/, de polegada), a castanhas de cantoneira solida-
mente fixadas ao tecto do duplo fundo, ao tecto do tumel,
a0s vaus e aos reforgos das escotilhas, conforme os casos.

As cantoneiras dos prumos sdo ligadas entre si por
parafusos de 22 mm (ou 7/, de polegada), atravessando as
tdbuas do meio-fio e distanciados de niio mais de 1,20 m
(ou 4 pés).

A figura 18 mostra a disposico adoptada, com sobre-
posicdo das tdbuas do meio-fio.

13) Os prumos de madeira devem ser suportados por
esticadores do cabo de arame montados para as amuradas
do navio ou por escoras de madeira bem apoiadas contra
a estrutura do navio ou ainda por outros meios que me-
recam aprovacfo.

111 — Escoras

14) As escoras de madeira serdo de boa qualidade e de
uma s6 pega. Nio sfo admitidas escoras acrescentadas.

15) O intervalo entre as escoras de madeira, medido
verticalmente, serd o seguinte:

@) A escora superior ndo deve ficar a mais de 2,18 m
(ou 7 pés) abaixo do topo do prumo, salvo o
caso do n.° 8, em que & prescrita distincia
menor;

b) As escoras seguintes serio espacadas de 2,13 m
(ou 7 pés), disthncia medida da face superior
da escora mais elevada, podendo, contudo,
aceitar-se o intervalo de 2,44 m (ou 8 pés)
entre a escora mais baixa e o pé do prumo.
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16) As escoras podem ser apoiadas sobre o tecto do
duplo fundo ou sobre o cobro, desde que fiquem encas-
tradas em castanhas ou calgos bem ligados & estrutura do
navio.

17) As escoras nfio devem apoiar directamente contra
a amurada do navio.

18) As dimensdes das escoras de madeira sio reguladas
pela tabela seguinte:

Comprimento das escoras

Dimensdes minimas

Secglo rectangular Secelo circular

Menos de 4,90 m (16 pés) .

De 4,90m a 6,10 m (16 a 20 pes) ..
Mais de 6,10m a 7 50 m (20 a 24 pés) .
Mais de (50m a 850m (24 a 28 pes)
Mais de 850m (28 pés). .

100 mm ><150 mm (4 ><6 polegadas)
150 mm >< 150 mm (6 ><6 polegadas)
150 mm >< 200 mm (6 ><8 polega-las)
(%] 150 mm >< 200 mm (6 ><8 polevadas)
(# 150 nm >< 200 mm (6 ><8 polegadas)

180 mm (7 polegadas).
190 mm (7 1/, polegadas).
200 mm (8  polegadas).
220 mm gS 1/, polegadas).

140 mm éﬁ 1/, polegadas).

(¥) Sélidamente escoradas a meio.

19) Quando os intervalos entre escoras ou prumos fo-
rem inferiores aos indicados, respectivamente, na tabela
don.°2 e no n.° 15, as dimensdes das escoras poderdo ser
reduzidas proporcionalmente. Nos casos em que os inter-
valos entre escoras ou prumnos forem superiores aos indi-
cados devem ser instalados reforcos suplementares, a
aprovar pela Repartigiio Técnica da Direcgiio da Marinha
Mercante.

20) As escoras devem, em regra, ser montadas de modo
a formarem com a horizontal 4ngulo néio superior a 10 graus
Quando este angulo for excedido devem usar-se escoras
da dimensfio imediatamente superior & indicada na tabela
do n.° 18 para o respectivo comprimento. O &ngulo for-
mado pela escora e a perpendicular & superficie que apoia
ndo deve exceder 45 graus.

1V — Esticadores

21) Quando os prumos sfo solidamente fixados nas
duas extremidades podem usar-se esticadores dispostos
do seguinte modo:

a) Em pordes de altura inferior ou igual a 6 m (ou
20 pés) deve haver um esticador por bordo em
cada prumo; esses esticadores serfio montados a
cerca de um terco da altura, contada da parte
superior;

b) Em pordes de altura superior a (6 m ou 20 pés)
devemn montar-se dois esticadores por bordo,
ficando o esticador mais elevado a cerca de um
quarto de altura a contar da parte superior e o
outro a meia altura do porfio.

A altura do porfio é medida, conforme os casos, das ca-
vernas, ao tecto do duplo fundo ou ao tecto do tunel.

22) Na construciio dos esticadores devem ser seguidas
as seguintes normas:

a) Os esticadores serfio de cabo de arame de ago fle-
xivel, de bitola nfio inferior a 76 mm (ou 3 po-
legadas) e devem ser montados horizontalmente;

b) Os macacos de atesar serfio, pelo menos, de 32 mm
ou 1%/, de polegada), montados em posi¢ao
acessivel;

¢) As manilhas serfio de 25 mm de didmetro (ou
1 polegada), pelo menos;

d) Os parafusos que atravessam os prumos de ma-
deira ou de cantoneira terfio -pelo menos 82 mm
(ou 11/, de polegada);

¢) Os parafusos e porcas necessdrios para fixar os
prumos de madeira e as cantoneiras serfio de
didmetro nfio inferior & 22 mm (ou 7/, de pole-
gada);

f) As chapas com olhal cravadas ou soldadas &s bali-
zas ou as longarinas terfio pelo menos 25 mm

de didmetro (ou 1 polegada). Em sua substi-
tuiciio podem usar-se manilhas do mesmo dia-
metro, passando nas balizas.

23) Quando as tabuas do meio-fio nfio existem em toda
a altura do pordio, serfio suportadas ou espiadas, assim
como os seus prumos, conforme as regras estabelecidas
neste regulamento ou de modo equivalente aprovado pela
Reparticiio Técnica da Direcgiio da Marinha Mercante.

V — Alimentadores («feedersn), caixdes («bins») e anteparas

24) Os alimentadores (feeders), os caixdes (bins) e as
anteparas devem ter resisténcia suficiente para suportar a
pressio correspondente & altura do grio que contém e
devem ser estanques ao gréo.

Entende-se por caixiio (bin) uma parte inteiramente fe-
chada numa coberta ou superstrutura.

Quando a altura de uma coberta é superior & normal
deve dar-se especial atengiio aos reforqos & suportes dos
feeders e dos bins.

25) Nos navios de um ou mais pav1mentos que tenham
um porfio continuo A vante ou & ré servido por duas esco-
tilhas deve montar-se uma antepara solidamente cons-
truida, de borda a borda, entre as duas escotilhas, para
dividir o volume do por#o.

26) As anteparas de madeira dos feeders e dos bins
devem ser construidas:

a) Por tdbuas de espessura ndo inferior a 63 mm (ou
21/, polegadas), dispostas verticalmente. Con-
tudo, se o vido vertical nfio apolado excede
2,45 m (ou 8 pés), a espessura das tabuas deve
ser aumentada ou montados reforgos apropria-
dos;

b) Por uma estrutura forrada de tdbuas, vedando ao
grdo, de espessura ndo inferior a 50 mm (ou
2 polegadas) ou por duas fladas de 25 mm
(ou 1 polegada), dispostas horizontalmente e
com juntas alternadas.

Os elementos de estrutura terfio secglo nfo
inferior a 100 mm X 150 mm (ou 4X 6 polegadas)
e serfio montados verticalmente de preferéncia
no interior das bracolas das escotilhas. A dis-
tincia entre os centros destes prumos nfo deve
exceder 60 cm (ou 2 pés).

27) Os feeders laterais serfio construidos de modo idén-
tico em correspondéncia dos escotilhdes de rechego. Nos
cantos as tdbuas serfio sdlidamente fixadas a prumos de
seccdo conveniente.

Ministério da Mm‘inhal, 25 de Abril de 1963. — O Minis-
tro da Marinha, Fernando Quintanilha Mendonga Dias.
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Fig. 18
Ministério da Marinha, 25 de Abril de 1963. — O Ministro da Marinha, Fernando Quintanilha Mendonca Dias.
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