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in passengers, cargo and mail at the Azores, Lisbon
and Macao is granted on the following routes:

1. United States to the Azores to Lisbon and beyond
to (a) London and (b) Barcelona and points beyond ;
in both directions.

9. United States to Lisbon (the airline operating
this route will have the right of non-traffic stop at the
Azores) thence to Madrid and points beyond; in both
directions.

3. United States, via intermediate points in the Pa-
cific, to Macao thence to Hongkong (and or Canton);
in both directions.

B. Airlines of Portugal authorized under the pre-
sent agreement are accorded rights of transit and non-
-traffic stop in the territory of the United States, as
well as the right to pick up and discharge international

traffic in passengers, cargo and mail at New York, on
the following route:

1. Lisbon, via the Azores and Bermuda, to New York;
in both directions.

December 6, 1945.
Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Repiblica, 4 de Junho de
1946. — AnTénI0 Oscar pE Fracoso CarmoNa — An-
tonio de Oliveira Salazar — Jilio Carlos Alves Dias
Botelho Moniz — Manuel Gongalves Cavaleiro de Fer-
reira — Jodo Pinto da Costa Leite — Fernando dos
Santos Costa — Américo Deus Rodrigues Thomaz —
Augusto Cancella de Abrew — Marcello José das Neves
Alves Caetano — José Caciro da Matta— Clotdrio Luiz
Supico Ribeiro Pinto.

ANTONIO OscAr DE FrRAG0S0 CARMONA, Presidente da Republica pelo voto da Nagdo:

Fago saber aos que a presente Carta de Confirm

novecentos e quarenta e cinco, foi assinado em Lishoa,

acio e Ratificagdio virem que, aos seis de Dezembro de mil
entre Portugal e o Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda

do Norte, o Acordo sobre servigos aéreos através os territérios britinico e portugués cujo texto é o seguinte:

Acordo entre o Governo do Reino Unido da Gra-Bretanhs
¢ Irlanda do Norte e o Governo de Portugal sobre servigos aéreos
através oS territorios britanico e portugues

O Governo do Reino Unido da Gr8-Bretanha e ir-
lando do Norte e o Governo de Portugal,

Desejando concluir um Acordo destinado a estabele-
cer certas comunicagSes aéreas, t80 cedo quanto possi-
vel com, sobre ou nos territérios britinico e portugués,

Nomearam para esse fim plenipotencidrios, que, de-
vidamente autorizados, acordaram no que segue:

ARTIGO 1.°

Cada uma das partes contratantes concede a outra
parte contratante os direitos especificados mo anexo
a este Acordo para o estabelecimento dos servigos aé-
reos ali descritos (designados daqui por diante come
aservigos aéreos acordados»). Os servigos acordados
podem ser inaugurados imediatamente ou mais tarde,
3 escolha da parte contratante a quem sio concedidos
tais direitos.

ARTIGO 2.°

(1) Cada um dos servigos aéreos acordados pode por-se
em execugio logo que a parte contratante a qual sio
concedidos os direitos tenha designado uma ou mais
linhas aéreas para a rota ou rotas especificadas e a
parte contratante que concede esses direitos deverd, su-
jeita s disposigdes do § (2) deste artigo e do artigo 6.°,
conceder sem demora a conveniente %icenga de explo-
ra¢gio para a linha ou linhas referidas.

() A linha ou linhas aéreas designadas sio obri-
gadas a apresentar as autoridades aéreas competentes
da parte contratante que concede esses direitos provas
de que se encontram em condi¢des de cumprirem as
exigéncias prescritas nas leis e regulamentos normal-
mente aplicados por essas autoridades & exploragio de
linhas comerciais.

ARTIGO 38.°

(1) Os encargos que qualquer das partes contratantes
possa impor, ou permita sejam impostos, na linha ou
linhas designadas pela outra parte contratante para a
utilizagdo de aeroportos e outros equipamentos ndo
deverdo ser superiores aos que seriam pagos pela utili-

Agreement between the Government of Portugal
and the Government of the United Kingdom for air semvices
traversing british and portuguese territories

The Government of Portugal and the Government of
the United Kingdom of Great Britain and Northern
Ireland,

Desiring to conclude an Agreement for the purpose
of establishing certain air services as soon as possible
to, in or over British and Portuguese territories,

Have accordingly appointed iplenipotentiaries for
this purpose, who, being duly authorised to this effect,
have agreed as follows:

ARTICLE 1

Each contracting party grants to the other contract-
ing party the rights specified in the Anmex to this
Agreement for the purpose of the establishment of the
air services therein described (hereinafter referred to
as the cagreed services»). The agreed services may be
inaugurated immediately or at a later date at the option
of the contracting party to whom the rights are granted.

ARTICLE 2

(1) Each of the agreed services may be put imto
operation as soon as the contracting party to whom the
rights have been granted has designated an airline or
airlines for the specified route or routes and the con-
tracting party granting the rights shall, subject to the
provisions of Paragraph 2 of this Article and of Ar-
ticle 6, be bound to gramt without delay the appro-
priate operating permission to the airline(s) concerned.

(2) The airline or airlines designated may be required
to satisfy the competent aeronautical authorities of
the contracting party granting the rights that it (they)
is (are) qualified to fulfil the conditions prescribed
under the laws and regulations normally applied by
these authorities to the operations of commercial air-
lines. A

ARTICLE 3

(1) The charges which either of the contracting par-
ties may impose, or permit to be imposed, on the desi-
gnated airline(s) of the other contracting party for the
use of aimports and other facilities shall not be higher
than would be paid for the use of such ainports and
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zagio de tais aeroportos e equipamentos pela sua avia-
¢do nacional explorando servigos internacionais seme-
lhantes.

(%) Aos combustiveis, lubrificantes e sobresselentes
tomados. pelos avides no territério de uma parte contru-
tante pela, ou em nome de, outra parte contratante ou
por uma das suas linhas aéreas designadas e destina-
dos unicamente a serem wutilizados pelos avides desta
outra parte contratante deveri ser concedido, no que
respeita a direitos alfandegarios, despesas de inspecgio
ou quaisquer outros encargos impostos pela primeira
parte contratante, um tratamento nfio menos favora-
vel do que aquele que é aplicado as linhas aéreas nacio-
nais que exploram servigos de transporte aéreo interna-
cional ou linhas aéreas da nag¢iio mais favorecida.

(3) Os aviGes empregados nos servigos acordados e
os fornecimentos de combustivel, lubrificantes, sobres-
selentes, equipamento regular e pegas de avides retidas
a bordo das aeronaves da linha ou linhas aéreas de uma
parte contratante dever@o ser isentos, no territério da
outra parte contratante, de direitos alfandegérios, des-
pesas de inspecgiio ou encargos semelhantes, mesmo
quando tais materiais sejam utilizados por essas aero-
naves em voos sobre esse territério.

ARTIGO 4.°

Os certificados de navigabilidade, certificados de com-
peténcia e licengas emitidos ou tornados vilidos por
uma parte contratante e ainda em vigor deverfio ser
reconhecidos como validos pela outra parte contratante
no que se refere i execuglo dos servigos acordados.
Cada parte contratante reserva-se contudo o direito ds
recusar o reconhecimento, no que respeita a voos sobre
o seu préprio territério, dos certificados de competéncia
e licengas concedidos aos seus nacionais por outro s-
tado.

ARTIGO 5.°

(1) As leis e regulamentos de uma parte contratante
relativos & entrada e saida do seu territério de aerona-
ves empregadas ma navegagio aérea internacional ou
relativos ao. emprego e navegagio de tais aeronaves en-
quanto dentro do seu territério deverio aplicar-se as
aeronaves da linha ou linhas aéreas designadas da outra
parte contratante.

(R) As leis ou regulamentos de uma parte contratante
relativos & entrada e saida do seu territério de passa-
geiros, tripulag@io ou carga de avides (tais como regu-
lamentos a respeito de entrada, trinsito, emigracgo,
passaportes, alfindega e quarentena) deverdo ser apli-
cdveis aos passageiros, tripulagiio ou carga das aero-
naves da linha ou linhas aéreas designadas da outra
parte contratamte enquanto no territério da primeira
parte contratante.

ARTIGO 6.°

Cada parte contratante reserva-se o direito de sus-
pender ou revogar os direitos especificados no anexo a
este Acordo sempre que se verifique que a propriedade
substancial e a fiscalizagio efectiva da linha ou linhas
aéreas designadas pela outra parte contratante nio per-
tencem a nacionais de qualquer das partes contratantes,
ou no caso de falta de cumprimento, pela linha ou linhas
aéreas designadas, das leis e regulamentos referidos no
artigo 5.° ou ainda quando nfio cumpram as condigdes
sob as quais os direitos sio concedidos em conformidade
com este Acordo.

" ARTIGO 7.°

Este Acordo serd registado na Organizagio Provisé-
ria da Aviagio Civil Internacional estabelecida pelo
Acordo Interino de Aviagio Civil Internacional assi-
nado em Chicago em 7 de Dezembro de 1944,

facilities by its mational aircraft engaged in similar
international services.

(2) Fuel, lubricating oils and spare parts introduced
into or taken on board aircraft in the territory of ome
contracting party by, or on behalf of, the other con-
tracting party or its designated airline(s) and intended
solely for use by the aircraft of the other contracting
party shall be accorded, with respect to customs duties,
inspection fees or other charges imposed by the former
contracting party, treatment not less favourable than
that granted to national airlines engaged in interna-

tional transport or the airline of the most favoured
nation.

(3) Aircraft operated on the agreed services and
supplies of fuel, lubricating oils, spare parts, regular
equipment and aircraft stores retained on board air-
craft of the designated airline(s) of one contracting
party shall be exempt in the territory of the other con-
tracting party from customs duties, inspection fees or
similar duties or charges, even though such supplies he
used by such aircraft on flights in that territory.

ARTICLE 4

Certificates of airworthiness, certificates of compe-
tency and licences issued or rendered valid by one con-
tracting party and still in force shall be recognised as
valid by the other contracting party for the purpose of
operating the agreed services. Each contracting party
reserves the right, however, to refuse to recognise, for
the purpose of flight above its own ‘territory, certifica-
tes of competency and licences granted to its own na-
tionals by another State.

ARTICLE 5

(1) The laws and regulations of ome contracting
party relating to entry into or departure from its ter-
ritory of aircraft engaged in international air naviga-
tion or to the operation and navigation of such aircraft
while within its territory shall apply to aircraft of the
designated airline(s) of the other contracting party.

(2) The laws and regulations of one contracting
party relating to the entry into or departure from its
territory of passengers, crew, or cargo of aircraft (such
as regulations relating to entry, clearance, immigra-
tion, passports, customs and quarantine) shall be
applicable to the passengers, crew or cargo of the air-
craft of the designated airline(s) of the other con-
tracting party while in the territory of the first con-
tracting party.

ARTICLE 6

Each contracting party reserves the right to with-
hold or revoke the rights specified in the Annex to this
Agreement in any case in which it is not satisfied that
substantial ownership and effective control of the de-
signated airline(s) of the other contracting party are
vested in nationals of either contracting party, or in
case of failure by the designated airline(s) to comply
with its laws and regulations as referred to in Arti-
cle 5, or otherwise to fulfil the conditions under which

the rights are granted in accordance with this Agree-
ment.

ARTICLE 7

This Agreement shall be registered with the Provi.
sional International Civil Aviation Organisation set up
by the Interim Agreement on International Civil Avia-
tion signed at Chicago on 7'* December 1944,
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ARTIGO 8.°

Se qualquer das partes contratantes considerar dese-
javel modificar qualquer disposigio ou disposi¢tes do
anexo a este Acordo, tal modificagiio pode ser feita por
um acordo directo entre as autoridades aéreas compe-
tentes das partes contratantes.

ARTIGO 9.°

Qualquer divergéncia entre as partes contratantes a
respeito da interpretagio ou aplicagho deste Acordo ou
do seu anexo deverd ser apresentada, para decisio, ao
conselho interino, em conformidade com as disposigdes
do artigo 3.°, secgdio 6 (8), do Acordo Interino da Avia-
¢io Civil Internacional, assinado em Chicago em 7 de
Dezembro de 1944, a nfio ser que as partes contratantes
acordem em submeter a divergéncia a um tribunal arbi-
tral nomeado por acordo entre as partes contratantes ou
a qualquer outra pessoa ou entidade. As partes contra-
tantes comprometem-se a cumprir a decisio dada.

ARTIGO 10.°

Se uma convengiio aérea multilateral, aceite por am-
bas as partes contratantes, entrar em vigor, o presente
Acordo deverd ser modificado de maneira a harmoni-
zar-se com as disposigBes da dita convengio.

ARTIGO 11.°

Cada uma das partes contratanies poderi notificar
em qualquer altura & outra o seu desejo de terminar
este Acordo. Tal notificagio serd feita simultineamente
a Organiza¢io Proviséria da Aviagio Civil Internacio-

- nal. Se tal notificagio for feita, este Acordo termi-
nard doze meses depois da data da sua recepgio pela
outra parte contratante, a nio ser que a notificagio
para terminar seja retirada por acordo antes da expi-
ragiio deste periodo. No caso de n3o ter sido acusada a
recep¢iio da notificagio pela outra parte contratante o
prazo acima referido contar-se-4 a partir do décimo
quarto dia apés a recepgdio da notificagdo pela Organi-
zagio Proviséria da Aviagio Civil Internacional.

ARTIGO 12.°

Os instrumentos de ratificagio deverfio ser trocados
em Londres tio cedo quanto possivel. Até que seja rati-
ficado, este Acordo entrard em vigor a titulo provisério
@ enfrard em vigor definitivamente na data da troca’das
ratificacgoes.

Por ser verdade, os plenipotencisrios abaixo assina-
dos, devidamente autorizados pelos seus respectivos Go-
vernos, assinaram o fpresente Acordo, ao qual foram
appostos os respectivos sellos.

Pclo Governo de Portugal, Antinio de Oliveira Sa-
lazar.

Pelo Governo do Reino Unido da Gri-Bretanha e I-
landa do Norte, Ivor Thomas.

Feito em Lisboa, aos 6 de Dezembro de 1945, em du-
plicado, em portugués e inglés, tendo ambos os textos
igual valor.

Anexo

1. As linhas aéreas designadas pelo Governo do Reino
Unido para a exploraciio dos servigos aéreos nas rotas
especificadas no quadro 1 junto a este Anexo deverdo
ser a British Overseas Airways Corporation e quaisquer

ARTICLE 8

- If either of the contracting parties considers it desi.

rable to modify any provision or provisions of the
Annex to this Agreement, such modification may be
made by direct agreement between the competent aero-
nautical authorities of the contracting parties.

ARTICLE 9
Any dispute between the contracting parties relating
to the interpretation or application of this Agreement
or of the Annex thereto shall be referred for decision
to the Interim Council in accordance with the provi-
sions of Amticle IIT Section 6 (8) of the Interim Agres-
ment on International Civil Aviation signed at Chicago
on 7 December 1944, unless the contracting pazties
agree to settle the dispute by reference to an Arbitral
Tribunal appointed by agreement between the contract-
ing parties, or to some other person or body. The con-
tracting parties undertake to comply with the decision
given.
ARTICLE 10

If a general multilateral air Convention which is
accepted by both contracting parties comes into force
the present Agreement shall be amended so as to con-
form with the provisions of the said Convention.

ARTICLE 11

Either contracting party may at any time give no-
tice to the other if it desires to terminate this Agree-
ment. Such motice shall be simultaneously communi-
cated to the Provisional International Civil Aviation
Organisation. If such notice is given, this Agreement
shall tenminate twelve months after the date of re-
ceipt of the notice by the other contracting party, unless
the notice to termimate is withdrawn by agreement be-
fore the expiry of this period. In the absence of acknow-
ledgement of receipt by the other contracting party no-
tice shall be deemed to have been received fourteen
days after the receipt of the notice by the Provisional
International Civil Aviation Organisation.

ARTICLE 12

The instruments of ratification shall be exchanged
in London as soon as possible. Pending ratification this
Agreement shall be provisionally put into force, and
shall enter into force definitively on the exchange of
ratifications.

In witness thereof the undersigned plenipotentiaries,
being duly authorised thereto by their respective Go-
vernments, have signed the present Agreement and
have affixed thercto their seals.

For the Government of Portugal, Aniténio de Oli-
verra Salazar.

For the Government of the United Kingdom of Great
Britain and Northern Ireland, Tvor Thomas.

Done this Sixth day of December Nineteen-hundred-
-and-forty-five in duplicate at Lisbon in the Portuguese
and English Tanguages both texts being equally au-
thentic,

Annex

The airlines designated by the Government of the
United Kingdom for the purpose of the operation of air
services on the routes specified in Schedule I to this
Amnex shall be British Oversas Airways Corporation
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outras linhas aéreas que venham a ser designadas pelo
Governo do Reino Unido.

2. As linhas aéreas designadas pelo Governo Portu-
gués para a exploragio dos servigos aéreos ma rota ou

rotas especificadas no quadro 1z junto a este Anexo se-

rio as que vierem a ser notificadas pelo Governo de
Portugal.

3. Com o fim de explorarem servigos aéreos nas rotas
especificadas mo quadro 1, s linhas aéreas britanicas
referidas no pardgrafo 1 acima mencionado deverfio ser
concedidos em territério portugués direitos de transito,
de aterragens para fins nfo comerciais e de entrada e
saida comerciais para trafego internacional, como se de-
termina a seguir, e a utilizagio nas ditas rotas de aeré-
dromos e equipamentos complementares indicados para
uso internacional, ficando entendido que os avides que
sobrevoarem o territério continental portugués tersio de
aterrar em Lisboa.

4. Tendo em vista a exploragio dos servigos aéreos
na rota (ou rotas) especificadas no quadro 11, serio con-
cedidos mo territério britdnico s linhas aéreas portu-
guesas designadas, a que se refere v paragrafo 2 acima
mencionado, direitos de trinsito, aterragem para fins
nio comerciais e entrada e saida comerciais para trafego
internacional, conforme se determina a seguir, e a uti-
lizagio nas ditas rotas de aerédromos e equipamentos
complementares indicados para uso internacional.

5. (a) As linhas aéreas idesignadas pelo Reino Unido
terdo direito a deixar e a tomar nos locais do territério
portugués especificados no quadro 1 trafego embarcado
no territério britdnico ou a este destinado.

(b) As linhas aéreas designadas por Portugal terdio
direito a deixar e a tomar mos locais do territério bri-
tanico especificados no quadro 11 trafego embarcado em
territério portugués ou a este destinado.

(¢) A capacidade a atribuir de tempos a tempos as
linhas aéreas de Portugal e do Reino Unido para a
condugio do trifego referido nas alineas (a) e (b) devera
ser mantida em equilibrio com o trafego que exista
entre os territérios britdnico e portugués.

(d) A capacidade total serd dividida igualmente entre
as linhas aéreas referidas nos pardgrafos 1 e 2 acima
mencionados quando explorem a mesma rota.

(e) A capacidade a fixar de inicio serd decidida entre
as autoridades aeronduticas competentes das partes con-
tratantes antes da inauguragdo dos servigos.

(f) Posteriormente a capacidade permitida sers dis-
cutida de tempos a tempos entre as competentes auto-
ridades aeronduticas das partes contratantes e ajustada
por acordo entre elas.

(g) O coeficiente de carga a adoptar para determinar
a frequéncia de exploragdo serd decidido no inicio entre
as linhas aéreas referidas nos parigrafos 1 e 2 acima,
sujeito & aprovagio das competentes autoridades aero-
nauticas das partes contratantes.

(R) O coeficiente de carga inicialmente determinado
pode ser revisto de tempos a tempos pelas linhas aéreas
acima referidas. Qualquer recomendagdo para a varia-
¢do do coeficiente de-carga serd submetida as competen-
tes autoridades aeronduticas das partes contratantes
para aprovagéao.

(?) Na base dos nimeros entdo em vigor referentes
& capacidade de exploragio, ao coeficiente de carga e
& carga comercial das aeronaves empregadas, a fre-
quéncia dos servigos de exploragio pelas linhas aéreas
referidas mos paragrafos 1 e 2 acima seri decidida
entre aquelas linhas aéreas, ficando sujeita & aprova-

and such other airlines as may be notified by the Go-
vernment of the United Kingdom.

2. The airline(s) designated by the Government of
Portugal for the purpose of the operation of air servi-
ces on the route(s) specified in Schedule I to this
Annex shall be an airline (airlines) to be notified by
the Government of Portugal.

8. Tor the purposes of operating air services on the
routes specified in Schedule I the designated British
airlines referred to in Paragraph 1 above shall be
accorded in Portuguese territory rights of traneit, of
non-traffic stops and of commercial entry and departure
for international traffic as hereinafter provided, and
the use on the said routes of aerodrmomes and ancillary
facilities designated for international traffic, -prrovide_d
that aircraft accorded rights of tramsit over the conti-
nental territory of Portugal shall be required to land at
Lisbon.

4. For the purpose of operating air services on the
route(s) specified in Schedule II the designated Portu-
guese airline(s) referred to in Paragraph 2 above shall
be accorded mm British territory rights of transit, of .
non-traffic stops and of commercial entry and departure
for international traffic as hereinafter provided, and
the use on the said route(s) of aerodromes and ancil-
lary facilities designated for international traffic.

5. (a) The designated airlines of the United King-
dom shall be entitled to set down and pick up at the
places in Portuguese territory specified in Schedule I
trafic embarked in or destined for places in British
territory.

(b) The designated airline(s) of Portugal shall be
entitled to set down and pick up at the places in British
territory specified in Schedule II traffic embarked in or
destined for places in Portuguese territory.

(¢) The capacity to be provided from time to time
by the designated airlines of Portugal and of the United
Kingdom for the conveyance of the traffic referred to
in sub-paragraphs (a) and (b) shall be maintained in
equilibrium with the traffic offering between the places
in Portuguese and British territory.

(d) The total capacity shall be divided equally
between the airlines referred to in Paragraphs 1 and 2
above, where they are operating the same route.

(e) The capacity to be provided at the outset shall
be agreed between the competent aeronautical authori-

ties of the contracting parties before the services are
inaugurated.

(f) Thereafter the capacity to be provided shall be
discussed from time to time between the competent aero-
nautical authorities of the contracting parties and
adjusted by agreement between them.

(9) The load factor to be adopted for determining
the frequency to be operated shall be agreed at the
outset between the airlines referred to in Paragraphs 1
and 2 above, subject to the approval of the competent
aeronautical authorities of the comtracting parties.

(h) The load factor initially determined may be re-
viewed from time to time by the airlines referred to
above. Any recommendation for the variation of the
load factor shall be submitted to the competent aero-
nautical authorities of the contracting parties for
approval.

(¢) On the basis of the figures in force for the time
being of the capacity to be operated, the load factor
and the payload of the aircraft employed, the fre-
quency of the services to be operated by the airlines
referred to in Paragraphs 1 and 2 above shall be agreed
between them, subject to the approval of the compe-



474

I SERIE — NUMERO 122

¢io das competentes autoridades aeronduticas das partes
contratantes antes da inauguragiio dos servigos ou de
qualquer alterag@o. .

(j) A fim de satisfazer exigéncias de trifego inespe-
radas de caricter temporario, as linhas aéreas referidas
nos pardgrafos 1 e 2 acima podem, nio obstante as dis-
posi¢Oes das alineas (¢) e (d) deste parigrafo, decidir
entre elas os aumentos temporirios de frequéncia que
forem necessirios para satisfazer a exigéncia do tra-
fego. Quaisquer aumentos deste género devem ser comu-
nicados imediatamente as competentes autoridades aero-
niuticas, que as podem confirmar ou modificar.

6. Desde que uma das partes contratantes nio deseje
explorar, permanente ou temporariamente, total ou

parcialmente, a capacidade a que tem direito, de acordo .

com o estabelecido no parigrafo anterior, essa parte
contratante pode combinar com a outra parte contra-
tante, em termos e condigdes a estabelecer entre elas,
para a designada linha ou linhas aéreas da outra parte
contratante explorarem a capacidade adicional de
modo a manter-se completamente o sistema de servigos
decidido entre elas em conformidade com o parigrafo
anterior. Serd, contudo, condigio de tal acordo que se
a primeira parte contratante decidir em qualquer al-
tura comegar a explorar ou aumentar a capacidade dos
seus servigos, adentro da capacidade total a que tem
direito, como se prevé no paragrafo anterior, a linha
ou linhas aéreas da outra parte contratante abandona-
rio correspondentemente uma parte ou toda a capaci-
dade adicional que estava ou estavam em exploracdo.

7. Se a linha aérea de uma parte contratante deseja
tomar ou deixar no territério da outra parte contra-
tanfe trafico tomado ou destinado a territérios de uma
terceira parte e a outra parte contratante se encontre
disposta a tomar em consideragdio um pedido para o
transporte do referido trafico, as partes contratantes,
desde que isso ndo seja inconsistente com o disposto em
outros acordos que cada uma das partes contratantes
possa ter vindo a concluir, pdr-se-d0 em contacto para
consulta com os outros Estados interessados, para deter-
minar a que ajuste de capacidade, se algum tiver de
ser feito, se deve proceder nos pontos apropriados da
rota. A concessdo de quaisquer privilégios de acordo
com este parigrafo e quaisquer ajustamentos comse-
quentes de capacidade deve ser determinada por:

(a) A capacidade de acordo com o parigrafo 5 deste
Anexo;

(b) As necessidades de transportes aéreos dos territ6-
rios interessados, tendo em vista as necessidades e con-
veniéncias publicas; .

(c) A eficicia de outros servigos de transportes aéreos
nos territérios interessados e entre eles;

(d) A economia das opera¢ies das linhas aéreas a
grande distincia.

A aplicagdio deste pardgrafo respectivamente s linhas
aéreas de Portugal e do Reino Unido sers conforme ao
estabelecido nos quadros 1 e 11.

8. (a) As tarifas cobradas pelas linhas aéreas refe-
ridas neste Anexo serfio decididas, em primeiro lugar,
entre essas linhas, em comsulta com as outras linhas
aéreas que explorem as mesmas rotas ou qualquer parte
delas. Quaisquer tarifas decididas desta maneira serdio
sujeitas & aprovagio das partes contratantes. No caso de
desacordo entre as linhas aéreas, as préprias partes con-
tratantes esforgar-se-io para chegarem a um acordo.
No caso de as partes contratantes nio chegarem a esse
acordo, a matéria em desacordo serd sujeita a arbitra-
gem, conforme se prevé no artigo 9.° deste Acordo.

(b) As tarifas decididas em conformidade com a ali-
nea (a¢) acima mencionada serdo fixadas a niveis ra-
zosveis, devendo-se tomar na devida consideragio todos
os factores relevantes, incluindo a exploragio econé-

,

tent aeronautical authorities of the contracting parties
before the services start or are changed.

() In order to meet unexpected trafic demands of
a temporary character the airlines referred to in Para-
graphs 1 and 2 above may, notwithstanding the pro-
visions of sub-paragraphs (¢) and (d) of this para-
graph, agree between them to such temporary increases
of capacity as are necessary to meet the traffic demand.
Any such increases shall be reported forthwith to the
competent aeronautical authorities who may confirm
or modify them.

6. In so far as one of the contracting parties may
not wish, permanently or temporarily, to operate, in
full or in part, the capacity to which it is entitled
under the preceding paragraph, that contracting party
may arrange with the other contracting party, under
terms and conditions to be agreed between them, for
the designated airline(s) of such other contracting
party to operate additional capacity so as to maintain the
full capacity agreed wpon between them in accordance
with the preceding paragraph. It shall, however, be
a condition of any such arrangement, that if the first
contracting party should at any time decide to com-
mence to operate, or to increase the capacity of its ser-
vices, within the total capacity to which it is entitled
under the preceding paragraph, the airline(s) of the
other contracting party shall withdraw correspondingly
some or all of the additional capacity which it (they)
had been operating. )

7. If the airline of a contracting party desires to
set down and pick up in the territory of the other con-
tracting party traflic embarked in or destined for the
territories of third parties and the other contracting
party is prepared to consider a claim to carry such
traffic, the contracting parties shall, in cases where it
is not inconsistent with the provisions of other Agree-
ments which either contracting party may have con-
cluded, enter into consultation with the other States
concerned in order to determine what adjustments of
capacity, if any, should be made at the appropriate
stages on the route. The grant of any privileges under
this paragraph amd any consequential adjustment of
capacity should be governed by

(a) The capacity determined in accordance with Pa-
ragraph 5 of this Annex;

(b) The air transport needs of the territories con-
cerned judged in relation to public convenience and
necessity;

(¢) The adequacy of other air tansport services in
and between the territories concerned, amd

(d) The economy of through airline operation.

The application of this paragraph to the airlines of
the United Kingdom and of Portugal respectively shall
be as set out in Schedules I and II.

8. (a) Tariffs to be charged by the airlines referred
to in this Annex shall be agreed in the first instance
between them in consultation with other airlines operat-
ing on the respective routes or any sections thereof.

" Any tariffs so agreed shall be subject to the approval

of the contracting parties. In the event of disagree-
ment between the airlines, the contracting parties them-
selves shall endeavour to reach agreement. If the con-
tracting parties should fail to agree, the matter in
dispute shall be referred to arbitration, as provided for
in Article 9 of this Agreement. :

(b) The tariffs to be agreed in accordance with (a)
above shall be fixed at reasonable levels, due regard
being paid to all relevant factors, including econo-
mical operation, reasonable profit, differences of cha-
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mica, lucro razodvel, diferengas nas caracteristicas do
servigo (incluindo tipos de velocidade e acomodagdo)
e as tarifas cobradas por qualquer outra companhia
que explore a mesma rota. As tarifas cobradas para tra-
fego tomado ou deixado em locais da rota (que nfo
sejam do trafego destinado ou embarcado no pais cujo
Governo designou a linha aérea) deverfio ser superiores
as correspondentes tarifas para trifego semelhante
transportado por servigos locais ou regionais no sector
correspondente da rota.

QUADRO I
Rotas britanicas

Poole-Lisboa-Bathurst-Natal-Belém-Trindade-Bermu-
da-Baltimore-Bermuda-Agores ¢ ou Lishoa e ou Foynes-
Poole.

Londres - Lisboa - Rabat- Port Etienne-Bathurst- I'ree-
town-Takoradi-Acra-Lagos.

Durban- Lourengo Marques-Beira-Moc¢ambique-Lindi-
Dar es Salaam-Mombaga-Kisumu e mais além. .

Londres-Lisboa-Bathurst-Natal-Rio de Janeiro-Monte-
videu Buenos Aires-Santiago do Chile-Lima.

Londres-Lisboa 6 ou Acores-Bermada e ou Gandar-
Montreal. :

Londres-Lisboa e ou Agores-Bermuda e ou Gandar-
Nova York ou Chicago ou Boston.

Londres-Lisboa e ou A¢ores-Bermuda-Miami.

Londres-Malta ou Roma - Cairo-Khartoum - Nairobi-
Salisbury-Johannesharg.

As rotas aéreas mencionadas podem variar por acordo
entre as autoridades aeronauticas competentes das partes
contratantes.

As linhas aéreas designadas do Reino Unido terilo
o direito de tomar ou deixar no territério portuguds tré-
fico tomado ou com destino a lugares fora do territorio
portuguds, nas rotas especificadas neste quadro, contanto
que a capacidade nio exceda a acordada pelos para-
grafos 5 e 7 deste Anexo para as rotas em questdo.

QUADRO IT
Rotas portugnesas

Lisboa-Cabo Juby e ou Vila Cisneiros-Dakar-Bathurst-
Bolama-Freetown (ou Monrévia)-Takoradi (ou Acra)-
Lagos-Libreville- Luanda-Vila Luso-Lusaca (ou Livin-
gstone)-Lourengo Marques ou

Lishoa-Dakar-Bamako- Niamey - Zinder-Forte Lamy-
Banqui-Léopoldville-Luanda a Lourengo Marques, como
a anterior, ou

Lisboa-Colombo Béchart-Aulef-Gdo-Lagos-Libreville-
Luanda a Lourenco Marques, como a anterior, on

Lisboa-Colombo Béchart- Aulef- Gio-Niamey- Zinder-
Forte Lamy-Banqui-Léopoldville-Luanda-Vila Luso-
Lusaka (ou Livingstone)-Lourengo Marques.

Lisboa-Agores-Bermuda-Nova York.

As rotas moencionadas podem variar por acordo entre
as autoridades aeronauticas competentes das partes con:
tratantes.

As linhas designadas de Portugal ficam com o direito
de tomar ou deixar no territério britanico trafico embar-
cado ou com destino a lugares fora dos territérios bri-
tdnicos nas rotas especificadas neste quadro, contanto
que a capacidade nfio exceda a acordada de acordo com
os parigrafos D o T deste Anexo nas rotas em ques-
tdo.

racteristics of service (including standards of speed and
accommodation) and the tariffs charged by any other
operators on the route. Tariffs charged for traffic taken
up or put down at points om a route (other than traffic
destined for or embarked in the country whose Go-
vernment has designated the airline) may be higher
than the corresponding tariffs for similar traffic carried
by local or regional services on the corresponding sector
of the route.

SCHEDULE 1
British routes

Poole- Lisbon-Bathurst-Natal-Belem-T'rinidad -Bermu-
da-Baltimore-Bermuda- Azores and/or Lisbon and/or Foy-
nes-Poole.

London-Lisbhon-Rahat-Port Etienne -Bathurst-Free-
town-Takoradi-Acera-Lagos.

Durban-Lourengo Marques-Beira-Mozambique-Lindi-
Dar es Salaam-Mombasa-Kisumu-and beyond.

London-Lisbon-Bathurst-Natal-Rio de Janeiro-Monte-
video-Buenos Aires-Santiago do Chile-Lima.

London-Lisbon and/or Azores-Bermuda and/or Gan-
der-Montreal.

London-Lisbon and/or Azores-Bermuda and/or Gan-
der-New York or Chicago or Boston.

London-Lishon and/or Azores-Bermuda-Miami.

London-Malta (or Rome)-Cairo-Khartoum-Nairobi-Sa-
lisbury-Johannesburg. :

The above-mentioned routes may be varied by agree-
ment between the competent aeronautical authorities of
the contracting parties.

The designated airlines of the United Kingdom shall
be entitled to set down and pick up at places in Portu-
guese territory traffic embarked in or destined for places
outside Portuguese territory on the routes specified in
this Schedule provided that the capacity shall not ex-
ceed that agreed under Paragraphs 5 and 7 of this
Annex for the routes in question.

SCHEDULE II
Portuguese routes

Lisbon-Cape Juby and/or Vila Cisneiros-Dakar-
Bathurst-Bolama-Freetown (or Monrovia)-Takoradi (or
Accra)-Lagos-Libreville- Luanda-Vila Luso-Lusaka (or
Livingstone)-Lourengo Marques or

Lishon-Dakar-Bamako- Niamey - Zinder-Fort Lamy-
Banqui-Léopoldville-Luanda to Lourengo Marques as
above or -

Lisbon-Colomb Béchar-Aoulef-Gao-Lagos-Libreville-
Luanda to Lourengo Marques as above or

Lisbon-Colomb Béchar- Aoulef-Gao-Niamey- Zinder-
Fort Lamy -Banqui- Léopoldville- Luanda- Vila Luso-
Lusaka (or Livingstone)-Lourengo Marques or

Lisbon-Azores-Bermuda-New York.

The above-mentioned routes may be varied by agree-
ment between the competent aeronautical authorities of
the contracting parties.

The designated airline(s) of Portugal shall be enti-
tled to set down or pick up at places in British territory
traffic embarked in or destined for places outside Bri-
tish territory on the route(s) specified in this Schedule
provided that the capacity shall not exceed that agreed
under Paragraphs 5 and 7 of this Annex for the route(s)

in question.
A

Visto, examinado e considerado quanto se contém no referido Acordo, aprovado pela resoluciio da Assembleia
Nacional publicada no Didrio do Governo, primeira série, de catorze de Marco de mil novecentos e quarenta e seis,
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é pela presente Carta o mesmo confirmado e ratificado, assim no todo como em cada uma das suas clinsulas e
estipulagdes, e dada por firme e valida para produzir os seus efeitos e ser invioldvelmente cumprida e observada.

Em testemunho do que a presente Carta vai por mim assinada e selada com o selo da Reptblica.

Dada nos Pagos do Governo da Repiblica, aos vinte e um de Maio de mil novecentos e quarenta e seis.-—
Anronio Oscar Dk Fracoso CARMONA — Anténio de Oliveira Salazar.

ANnTox10 OscAR DE Fracoso Carmona, Presidente da Republica Portuguesa pelo voto da Nagfio:

Fago saber aos que a presente Carta de Qonﬁrmaqﬁo e Ratificagdo virem que, aos seis de Dezembro de mil
novecentos e quarenta e cinco, foi assinado em Lisboa, entre Portugal e o Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda
do Norte, o Acordo sobre servigos aéreos entre os territérios britanico e portugués cujo texto é o seguinte:

Acordo entre o Governa do Reino Unido da Gré-Bretanha
e tranda do Norte e o Governo de Portugal sobre servigos aereos
entre os territorios Britinico e Portugues

O Governo de Portugal e o Governo do Reino Unido
da Gri-Bretanha e Irlanda do Norte, :

Desejando concluir um acordo destinado a estabele-
cer comunicacges aéreas directas, tdo cedo guanto pos-
sivel, entre os territérios portugués e britanico,

Nomearam para esse fim plenipotencidrios, que, de-
vidamente autorizados, acordaram no que segue:

ARTIGO 1.°

Cada uma das partes contratantes concede 3 outra
parte contratante os direitos especificados no anexo
a este Acordo para o estabelecimento dos servigos ae-
reos ali descritos (designados daqui por diante como
«servigos aéreos acordados»). Os servigos acordados
podem ser inaugurados imediatamente ou mais tarde,
4 escolha da parte contratante a quem sdo concedidos
tais direitos.

ARTIGO 2.°

(1) Cada um dos servigos acordados pode por-se em
execugio logo que a parte contratante a qual sio con-
cedidos os direitos tenha designado uma ou mais linhas
aéreas para a rota ou rotas especificadas e a parte con-
tratante que concede esses direitos deverd, sujeita as
disposicBes do § (2) deste artigo e do artigo 6.°, conce-
der sem demora a conveniente licenga de exploragio
para a linha ou linhas referidas. ) _ .

(2) A linha ou linhas aéreas designadas sdo obri-
gadas a apresentar as autoridades aéreas competentes
da parte contratante que concede esses direitos provas
de que se encontram em condigGes de cumprir as
exigéncias prescritas nas leis e regulamentos normal-
mente aplicados por essas autoridades & exploragiio de
linhas comerciais.

ARTIGO 3.°

(1) Os encargos que qualquer das partes contratantes
possa impor, ou permita sejam impostos, na linha ou
linhas designadas pela outra parbte contratante para a
utilizagio de aeroportos e outros equipamentos ndo
deverdio ser superiores aos que seriam pagos pela utili-
magio de tais aeroportos e equipamentos pela sua avia-
¢io nacional explorando servigos internacionais seme-
Thantes.

(2) Aos combustiveis, lubrificantes e sobresselentes
tomados pelos avides no territério de uma parte contra-
tante pela, ou em nome de, outra parte contratante ou
por uma das suas linhas aéreas designadas e destina-
dos Unicamente a cer utilizados pelos aviges desta
parte contratante deverd ser concedido, no que respeita
a direitos alfandegirios, despesas de inspecgiio ou

Agreement between the Government of Portugal
and the Government of the United Kingdom for air services
between British and Portuguese territories

The Government of Portugal and the Government
of the United Kingdom of Great Britain and Northern
Ireland,

Desiring to conclude an Agreement for the purpose
of establishing direct air communications as soon as
possible between Portuguese and British territories,

Have accordingly appointed plenipotentiaries for this
purpose, who, being duly authorised to this effect, have
agreed as follows:

ARTICLE 1

Each contracting party grants to the other contract-
ing party the rights specified in the Annex to this
Agreement for the purpose of the establishment of the
air services therein described (hereinafter referred to
as the «agreed services»). The agreed services may be
inaugurated immediately or at a later date at the option
of the contracting party to whom the rights are granted.

ARTICLE 2

(1) Bach of the agreed services may be put into
operation as soon as the contracting party to whom the
rights have been granted has designated an airline or
airlines for the specified route or routes and the con-
tracting party granting the rights shall, subject to the
provisions of Paragraph 2 of this Article and of Ar-
ticle 6, be bound to grant without delay the appro-
priate operating permission to the airline(s) concerned.

{2) The airline(s) designated may be required
to satisfy the competent aeronautical authorities of the
contracting party granting the rights that it (they)
is (are) qualified to fulfil the conditions prescribed
under the laws amd regulations normally applied by
these authorities to the operations of commercial air-
lines. :

ARTICLE 3

(1) The charges which either of the contracting par-,
ties may impose, or permit to be imposed, on the desi-
gnated airline(s) of the other contracting party for the
use of airports and other facilities shall not be higher
than would be paid for the use of such airports and
facilities by its national aircraft engaged in similar
international services.

(2) Fuel, lubricating oils and spare parts introduced
into or taken on board aircraft in the territory of one
contracting party by, or on behalf of, the other con-
tracting party or its designated airline(s) and intende:d
solely for use by the aircraft of the other contracting
party shall be accorded, with respect to customs duties,
inspection fees or other charges imposed by the former



