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11) Se os titulos se encontrarem depositados em esta-
belecimentos bancirios em nome de A ou B, o registo
deve ser precedido de novo depésito no nome do depo-
sitdrio que for verdadeiro proprietario.

12) Quando os titulos se encontrem depositados em
nome de pessoa que ndo seja o verdadeiro proprietario,
o registo deve ser precedido de novo depédsito no nome
deste, cabendo ao banco depositirio certificar, além do
nome do novo, o do antigo proprietirio.

¢) Condi¢des de legitimidade para requerer o registo de titulos ™

nacionais ou estrangeiros

1) As declarages para registo de titulos, nos termos
dos artigos 51.° a 59.° e seguintes do regulamento, de-
vem ser assinadas pelos proprietdrios ou seus procura-
dores bastantes. .

%) Os estabelecimentos bancdrios onde os titulos se
encontram depositados nfio podem por isso assinar as
declarages em nome dos proprietarios, salvo nos casos
seguintes:

a) Quando tenham por procuragio poderes de admi-
nistradores; '

b) Quando, por os titulos estrangeiros se encontra-
rem dados em penhor ao préprio estabelecimento, este
queira ressalvar a sua responsabilidade, no caso de o
proprietirio ndo efectuar o registo. Em tal caso deve
esta circunstincia ser expressamente mencionada, in-
dicando-se a situagio em que os titulos se encontram.
O registo feito pelo credor pignoraticio nfio exonera o
proprietirio da responsabilidade por falta de cumpri-
mento do disposto no artigo 59.° do regulamento.

Direcgfio Geral das Contribui¢Ges e Impostos, 20 de
Junho de 1946. — O Director Geral, 4. de Lemos
Moller.

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS
E COMUNICAGCOES

Administracio Geral do Porto de Lisboa

Decreto-lel n.°c 35:716
Plano de meihoramenfos do porto de Lisboa

N#o foi o porto de Lisboa incluido na 2.° fase dv plano
portudrio, constante do decreto-lei n.° 33:922, de 5 de
Setembro de 1944, por o Governo, dada a grande impor-
tancia e as condigdes préprias dos respectivos melhora-
mentos, como expressamente se afirma no relatério e ats
no § dnico do artigo 1.° desse diploma, haver entendidv
" que eles deviam ser objecto de medidas especiais, a adop-
tar com brevidade.

E em execucio deste pensamento que se publica
o presente decreto-lei, do qual — além de novas possi-
bilidades de expansio e desenvolvimento para o porto
de Lisboa — resultard desde j4 a légica e conveniente
valorizagdo das instalagdes existentes, niio s6 pelo ape-
trechamento que se lhes destina como pelo desconges-
tionamento e melhor distribui¢io dos préprios servigos
que nelas actualmente se executam. .

Desde os primeiros passos da politica nascida no mo-
vimento de 28 de Maio vem o Governo da Nagfo consi-
derando com particular atengdo e cuidado o desenvoi-
vimento dos portos metropolitanos.

O de Lisboa, 2 um tempo imperial e internacional,
o maior ¢ mais importante de todos, e instrumento eco-
némico, social, politico e militar de altissimo valo:.
ndo pode deixar de merecer consideragio especial.

Algumas obras de vulto se tém feito nele desde 1926,
destacando-se de entre elas a reconstru¢io do talude
empedrado da R.® sec¢dio, a cobertura do trogo terminal
do caneiro de Alcintara, a recomstrucio da muralha
norte da doca do mesmo nome ¢ do molhe oeste da pro-
jectada doca de Santos, o acabamento das docas secas
1n.* 3 e 4, a execugio de obras maritimas na 3.* secgio,
entre Santa Apolénia e Matinha, e a construgdo do
aeroporto maritimo (1. fase), iniciada mos Olivais.

O apetrechamento do porto nfo tem também sido des-

~ curado; e assim, dentro das possibilidades financeiras

da sua administragio —e além da valiosa comstrugio
da Estagio Maritima de Alcintara, ji em funciona-
mento, e da que estd em via de conclusfio na Rocha do
Conde de Obidos—, tem-se promovido a construgdo de
novos armazéns, arruamentos e linhas férreas, bem como
a aquisigio de novos aparelhos, tanto terrestres como
maritimos,

Mais de 200:000 contos se gastaram com todos estes
melhoramentos no periodo acima referido.

Em mais de 1 milh&o de contos se computa o patri-
moénio actual do porto de Lisboa; muito mais ainda h4
que gastar com ele para o situar completamente na
posi¢@o que lhe cabe entre os grandes portos do Mundo.
T&o grande tarefa, na hipétese de arcar a Nagio sozinha
com toda a despesa, ndo cabe nas possibilidades de uma
56 geragdo. E ainda que uma ou mais entidades venham
a suportar os encargos das obras destinadas ao estabe-
lecimento de zonas francas, necessério serd que o em-
preendimento se distribua por largos anos.

Limita-se por isso o Governo a langar agora um plano
de melhoramentos no valor de 650:000 contos.

Este plano seré executado em dez anos e os encargos
da sua execugiio serdo suportados pelo Estado e pela

" Administragdo Geral do Porto de Lisboa. O Governo

habilita para tal fim este organismo, como adiante se
indica, com os meios necessarios para a completa exe-
cugdo do plano estabelecido, o qual se compde de obras
maritimas, obras e instalagBes terrestres e apetrecha-
mento do porto.

I — Descrigdo geral do plano
A) Obras maritimas:

E do consenso universal que o desenvolvimento de um
porto deve preceder o do trifego.

Nio estd o de Lisboa ainda convenientemente apare-
lhado para desempenhar completamente as fun¢fes eco-
némicas —regional, comercial, industrial e de trén-
sito — que a sua posi¢iio geogrifica privilegiada e as
suas excepcionais condigbes naturais lhe determinam.

A aspiragio de criar nele mercados de produtos das
nossas colénias e de paises estrangeiros, designadaments
do Brasil, e de fazer dele término ou porto de escala
de muitas linhas de navegag¢io nio serd completa reali-
dade enquanto nfo estiver apto a satisfazer todas as
necessidades que exige o comércio maritimo de hoje.

Cais acostiveis extensos; terraplenos amplos; docas
de comércio e de abrigo em ndmero, superficie e pro-
fundidade convenientes; armazéns préprios e em guan-
tidade; meios abundantes e adequados & movimentagio
répida dos navios e das cargas e passageiros que trans-
portam e para a manutencdo das cotas de fundo do
meio liquido; docas secas, carreiras e oficinas para cons-
truces e reparagbes navais, tais sio, emtre outros, os
elementos indispensdveis com que hd que dotar o porto
para o habilitar a desempenhar as func¢Ges que lhe com-
petem. :

Nesta ordem de ideias, é forgoso levar a cabo as gran-
diosas obras inauguradas em 31 de Outubro de 1887. Os
frutos do enorme esforgo financeiro com elas despendids-
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pela Nagdo tém sido colhidos e sé-lo-fo, cada vez mais,
pelas geragdes sucessivas.

O porto de Lisboa considera-se dividido em quatro
secgdes: a 1.* constituida pela parte da margem direita
situada entre Santa Apoldnia e Santo Amaro; a 2.° pela
margem a jusante, desde Santo Amaro; a 8.* também
pela margem direita, de Santa Apolénia para montante;
¢ a 4.*, finalmente, pela margem esquerda.

Havendo que caminhar por fases sucessivas, escalo-
naram-se estas pela ordem da sua importincia e urgén-
cia; e comegou-se pelas obras da 1.° e da 2.* seccdes.
Mas umas e outras ficaram incompletas: 3 conclusdo das
primeiras opunha-se, entre outras dificuldades, a exis-
téncia do antigo Arsenal da Marinha, entre o Cais do
Sodré e o Terreiro do Pago; as segundas limitaram-se
& construgfo do aterro necessirio ao assentamento do
caminho de ferro Lisboa-Cascais e ao muro de retengio
—simples talude empedrado— daquele aterro.

O completamento da 1.* sec¢do, hoje possivel em vir-
tude da transferéncia do Arsenal para o Alfeite, impge-
-se de forma especial; as respectivas obras, entre Santos
e 0 Terreiro do Pago, sobressaem como sendo as de maior
vulto e alcance ¢ da mais premente necessidade. Com-
pletar-se-4 a chamada doca de Santos, doca comercial,
indispensivel para o descongestionamento da de Alcin-
tara e na qual terd de vir a ser prevista a conveniente
atracacio de topo dos ferry-boats da travessia fluvial;
construir-se-4 considerdvel extensio de cais acostdveis,
com os maiores fundos do porto e uma nova estagio ma-
ritima; e, além de se valorizarem considerdvelmente
vastos terrenos de construgfio ja hoje disponiveis, ficar-
-se-4 de posse de novos terraplenos, de grande interesse
também para a urbanizagiio da cidade nessa zona im-
portantissima,

As obras complementares da 2.* secgio, constantes da
construgdo de cais acostdveis em parte da sua extensfo,
poderio ser consideradas em ulterior fase de realizagdes.

Quanto as obras da 3.* sec¢do, de que se realizou uma
parte desde Maio de 1931, precisam de ser continuadas
sem mais demora. Envolvem o complemento da regula-
rizagdo da margem com muros-cais, entre Xabregas e
o Pogo do Bispo, criando a conveniente continuidade de
cais acostidveis em grandes fundos.

Por seu lado, a consequente conquista de novos ter-
raplenos, mesmo no trogo de menor largura, permitird
o estabelecimento, nas devidas condigGes definitivas, da
ligagdio ordindria e ferroviaria entre duas zonas impor-
tantissimas de grande utilizag¢@o industrial e comercial.

Além disso, certas actividades — por exemplo, a car-
voeira — que hoje, pela forga das circunstdncias, se
desenvolvem em locais impréprios das outras zonas
passarfio a exercer-se ali, com proveito e comodidade do
comércio, com ldégica distribui¢fio e arrumacgiio dos na-
vios, dos passageiros e da carga e com beneficio para
o aspecto de estética e arranjo do porto.

Quanto & doca do Pogo do Bispo — ji em grande
parte construida—, é também indispensivel para abrigo
das embarcagdes, tanto mais que fica muito distante a
do Terreiro do Trigo e que tem de passar ao servigo da
marinha de guerra a actual doca da Alfindega.

Na parte de montante desta secgfo estd presente-
mente em via de acabamento uma primeira fase de tra-
balhos. A nova fase considerada no presente plano é
constituida por trabalhos hidrdulicos, a executar entre
Cabo Ruivo e Beirolas, os guais consistem na regula-
rizagdo da margem entre estes dois pontos, correspon-
dentes & nova zona industrial da cidade, e ma constru-
¢io de uma doca para embarcagdes do trifego fluvial,
ou para hidroavides se tal for realmente necessirio.

E de notar que sé pelas dificuldades financeiras de
tdo vasto plano é que se nfo incluem desde j4 as obras

que se est&o tornando necessdrias na foz do rio Trancdo,
em Sacavém, para abrigo e acostagem, servindo a acti-
vidade industrial que se estd desenvolvendo naquela
zona suburbana. Esses trabalhos terdo de langar-se em
fase futura, embora préxima.

No que respeita & 4.* secgdo, ndo se julga ainda pos-
sivel considerd-la completamente, embora se reconhega
que serd forgoso promover nfio s6 a regularizagio da
margem entre Cacilhas e a Cova do Vapor, permitindo
o estabelecimento da via marginal de liga¢io & Trafa-
ria e & Costa de Caparica, como também as instalages
maritimas que devem valorizar as importantes zonas in-
dustriais do Barreiro e do Montijo.

Apreciar-se-i, no entanto, a necessidade de construir
na margem esquerda os grandes estaleiros de construgdo

aval, com possibilidades de reparagfio de grandes ma-
vios; ver-se-d depois se serfo de manter os que, em
frente da Rocha do Conde de Obidos, ocupam um es-
pago precioso, que melhor se aplicaria s actividades
comerciais da zona central do porto. Por outro lado, é
urgente a melhoria das condigfes da margem entre Ca-
cilhas e o Alfeite, com vdrios objectivos: o de permitir
o tragado da variante da importante estrada de saida
para o sul do Pais, ligando também & Base Naval e ao
Arsenal do Alfeite; o de servigos comerciais indispensé-
veis naquela zona; e designadamente o do necessdrio
aperfeicoamento do servigo fluvial de embarque e desem-
barque de passageiros e veiculos entre Lisboa € a mar-
gem esquerda, que cada vez mais se transforma em zona
de expansfo da cidade. Nessas obras do Alfeite hd que
contar com a colaboragfio do Arsenal e da Estagio Na-
val, interessados no conjunto das instala¢Ges maritimas
a projectar.

Embora se nfo trate de actividades que respeitem
propriamente ao porto comercial, ndo podem esquecer-
-se as instalagBes de vecreio e desportos nduticos que
devem existir no magnifico estudrio do Tejo. S&o indis-
pensaveis abrigos eficientes e fdiceis para as embarca-
cGes, assim como instala¢Ges terrestres adequadas.
Independentemente de qualquer solugio complementar
cu mais vasta, prevé-se desde j4 a adaptagiio para tal
fim da doca de Belém e correspondentes terraplenos.
L também se lhe destinard oportunamente a doca do
Bom Sucesso, logo que as actividades que nela hoje
se exercem possam transferir-se para outro local.

Outro importante problema é o do porto de pesca,
que tem continuado pendente de resolugdio. Conhece-se
a forma deficientissima como se faz presentemente no
porto de Lisboa o servigo do peixe; e por muito que se
melhorassem as instalagBes de Santos e da Ribeira,
nunca se lograria que elas satisfizessem as minimas
condigles necessdrias.

Foi em tempo prevista a construgiio de um porto de
pesca na zona da Matinha, A ideia teve de ser abando-
nada em virtude da necessidade de para ali se transfe-
rirem as instalagdes da Companhia do Gds, que afron-
tam lamentavelmente a Torre de Belém. E decidiu-se
posteriormente construir em Pedrougos uma doca de
peixe, que funcionars como porto de pesca, embora sem
o latitude da anterior concepgdo, que o local e falta de
espaco nido consentem. Estd pronto o respectivo pro-
jecto definitivo.

A transferéncia dos servigos hoje instalados em San-
tos e na Ribeira permitird dar a estas duas onas os
destinos adequados & sua localizagdo, e torna-se indis-
pensidvel justamente para que se possam efectuar as
obras complementares da 1.* sec¢fio, entre Santos e o
Terreiro do Pago.

As obras maritimas que ficam enumeradas e que se
incluem no presente plano estdo avaliadas em 540:000
contos.
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B) Obras e instalagbes terrestres do porto comer-
cial:

Muitas sfo as obras e instalagbes terrestres de que se
carece. Umas de execugdo imediata, outras diferidas,
todas elas sio necessirias para o servigo e desenvolvi-
mento do porio.

Para o trafico actual é patente a consideravel insu-
ficiéneia de armazéns. Do facto resulta obrigar-se na-
vios, algumas vezes, a deslocarem-se de cais para cais ou
a servirem-se de fragatas e bateldes para movimenta-
Tem a carga que transportam, tudo com prejuizo do ar-
mador, do dono da carga e do préprio porto, prejuizo
.que deriva da maior estadia do navio, do agravamento
das despesas e da consequente fuga de mercadorias.

O regime de entreposto, tdo benéfico para o comércio,
4 altamente prejudicado pela deficiéncia de espago co-
berto e descoberto com que se luta.

Em regime aduaneiro especial existem cinco recin-
tos vedados no porto de Lisboa, sendo quatro para carga
geral (o de Alcantara, o de Santos, o Central e o de
Santa Apolénia) e um (o Colonial) para carga das
nossas colénias. Mas estdo longe de corresponder as ne-
cessidades do trafego.

Constroem-se actualmente no terrapleno norte da doca
de AlcAntara trés grandes armazéns, em seguimento de
outros trés recentes, mas de estrutura ligeira.

. As necessidades, porém, nio ficardo ainda satisfeitas,

sobretudo porque, para modificar o aspecto do porto e
fuzer um melhor aproveitamento dos espagos e uma me-
Jhor distribui¢io dos servigos, é forgoso sacrificar al-
guns dos antigos armazéns. E o caso da ampliagio ou
mudanga para outros locais de alguns dos entrepostos
existentes e porventura ainda o da criagdo de novos
entrepostos.

Além destes armazéns para mercadorias, é necessirio
construir outros edificios para diferentes servigos dos
entrepostos e terraplenos livres.

Merece particular referéncia o edificio destinado &
instalagio dos servigos centrais do porto, cujo continuo
incremento j4 hoje exige sede condigna que substitua
a actual, hd muito tempo imprépria e insuficiente para
o volume de trabalho que nela se desenvolve; nesse
edificio se reunirfio todas as instalagSes por que hoje
se dispersam os diferentes servigos administrativos ou
técnicos.

Uma outra construgio a que também se atribui im-
portancia é a de um silo para cereais. Se é verdade que
0 nosso primeiro porto é um porto de mercadorias en-
fardadas e nio a granel, certo é que se justifica que
nele venha a existir essa edificagio, ja porque da
sua existéncia poderd resultar o estabelecimento de no-
vas correntes de tréfego maritimo em seu proveito, jd
porque haverd onde armazenar com seguranga o trigo
nacional nos anos de superabundincia e o estrangeiro
‘que importamos nos de produgio deficitiria. Porém,
a verba destinada & execugdo do presente plano de me-
lhoramentos niio comporta a despesa com este silo, que
devera ser considerado em fase futura.

Por seu lado, os arruamentos ¢ linhas férreas, traga-
dos segundo planos aprovados, constituem obra indis-
pensivel, como é ébvio. A pavimentagio dos primeiros
ters de ser perfeita, para que a circulagfo seja facil
e tdo rapida quanto possivel.

N3o se pode também deixar de fazer referéncia as
redes de distribuigio de agua e de electricidade e &s
de esgoto, que se irdo considerando & medida da exe-
cugio das obras maritimas e por meio das disponibili-
dades correntes. .

Quanto s redes de distribuigio de combustivel li-
quido e de ar comprimido aos navios ao longo das

muralhas, admite-se que venham a ser objecto de re-
solugdo especial, a apreciar oportunamente.

Todas as obras e Instalagies terrestres previstas no
plano estfio orgadas em 35:000 contos.

C) Apetrechamento do porto comercial:

Pode medir-se o grau de importincia de um porto
pelo nimero, natureza e eficiéncia dos seus aparelhos,
tanto terrestres como maritimos. O nimero e a eficién-
cia ddo-nos a ideia da sua capacidade; a natureza in-
dica-nos a medida em que nele se movimenta a carga
em fardos e a carga a granel.

O porto de Lisboa é nitidamente caracterizado pela
carga em fardos, o que nfo quer dizer que nfio venha
também, em certa medida, a movimentar carga a
granel. Nele tém de predominar, portanto, sobre os
aparelhos pneuméticos de aspiragio e repulsio, os de
guindar; sfo estes que interessa adquirir em primeiro
lugar na quantidade indispensivel, que se deve apro-
ximar de uma unidade por 50 metros de cais.

Os guindastes existentes, que ndo chegam a uma cen-
tena, estio longe de bastar as necessidades actuais, e a
deficiéncia tende a agravar-se, como ¢é natural. Ndo se
podem satisfazer as requisi¢des recebidas; e o seu per-
manente servigo, em esforgo intensivo e prolongado,
nfo permite a conveniente beneficiagio, que os imobi-
lizaria com demora.

Para o servigo do carvio, independentemente de ou-
tros aperfeicoamentos que venham a adoptar-se, con-

vird adquirir alguns transportadores.

A Estagio Maritima de Alcintara e a que estd a
construir-se na Rocha do Conde de Obidos tém de ser
ligadas aos navios por meio de passadigos, por onde o
desembarque e o embarque dos passageiros das classes
superiores, e das respectivas bagagens de camarote, se
fagam com comodidade e directamente entre as cober-
tas e o piso superior dos edificios.

Vagonetas-automéveis para o transporte e rapida
arrumagio das mercadorias nos cais e dentro dos arma-
zéns, pequenas locomotivas para tracgdo dos comboios
que circulam na rede ferrovidria do porto, compresso-
res de ar amoviveis para fornecimento de ar compri-
mido onde ndo pode chegar o produzido nas instalagoes
fixas em terra, tais sdo outros aparelhos a adquirir para
se completar o apetrechamento do porto.

Da aparelhagem maritima necessiria para o mesmo
efeito destacam-se rebocadores, dragas de baldes e res-
pectivos bateldes e dragas de garras; a manutengio dos
fundos junto aos cais, nas docas e nos canais de nave-
gagio é de primacial importincia.

O Governo reconhece a conveniéncia e mesmo a ne-
cessidade de se adquirirem ainda outros aparelhos para
melhor apetrechamento do porto; mas entende que
por agora se nio pode ir mais longe. No entanto, terd
de ser considerada com brevidade, logo que as circuns-
tancias a facilitem, a aquisi¢io de um navio de socorro
aos navios em perigo dentro e fora da barra; ficara
para mais azado momento a compra de outro navio
para servigo de incéndios, de um navio-oficina, de uma
draga de suc¢lo e repulsfo, de um ou mais aspiradores
flutuantes para cereais e de uma nova e potente cibrea
flutuante.

Apesar destes adiamentos, o material de apetrecha-
mento considerado no plano estd or¢ado em 75:000 con-
tos. Se a este nimero juntarmos os 35:000 contos desti-
nados 4s obras e instalagGes terrestres, que cabem em
rigor na designagio genérica de apetrechamento, vé-se
que o Governo se propde gastar com este a importante
verba de 110:000 contos. _

A Administragio Geral continuard a boa pritica até
hoje seguida de ir provendo directamente, com as pré-
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prias receitas, ao constante melhoramento do porto que
administra e dirige; por isso mio sers demais esperar
que veremos este atingir, em época ndio distante, ele-
vado grau de desenvolvimento e prosperidade. O au-
mento de receitas que as novas obras e o novo apetre-
chamento determinarfo torna legitimo supor realmente
possivel a continuagio daquela pratica.

1I — Especificagdo dos melhoramentos

A) Obras maritimas:

1) Na MARGEM DIREITA. — Seguindo de jusante para
montante, s3o as seguintes as obras a -executar:

@) Doca de peize. — Consta esta obra da construgfo
de uma doca para uso dos barcos de pesca, em cujos
terraplenos haverd as instalagSes necessirias para o
exercicio do comércio de peixe e se estabelecerdo as con-
venientes ligagGes por via férrea e por via ordindria
com as redes de caminhos de ferro e de estradas do Pais.

b) Conclusdo da 1.* sec¢do. — Consiste na construgao
de muros-cais exteriores e respectivos terraplenos, en-
tre Santos € o Terreiro do Pago, e na conclusio da doca
de Santos pela construgiio dos muros-cais interiores do
nascente e do sul.

¢) Complemento da 3.° sec¢do, entre. Xabregas e Pogo
do Bispo. — A obra a executar é a de regularizagio da
margem nesse trogo, compreendendo a construgdo de
muros-cais e correspondentes terraplenos.

d) Doca do Pogo do Bispo. — Para a conclusdo desta
doca falta construir os molhes e a face de jusante.
O cais exterior prolonga-se para jusante com o respec-
tivo terrapleno, em continuidade com o trogo anterior.

e) Doca dos Olivais e regularizagio da margem até
Beirolas. — Além da doca, que compreenderd planos
inclinados e cais acostdveis, a obra inclui também a re-
gularizagdo da margem adjacente até ao limite admi-
nistrativo da cidade, a montante do rio.

f) Obras diversas. — Sio as seguintes:

Regulariza¢gdo da margem em Pago de Arcos;

Canaliza¢io e saneamento do trogo maritimo do rio
Jamor;

Adaptagiio das docas de Belém e do Bom Sucesso as
actividades de desporto nautico;

-Construgio de uma ponte-cais em Cabo Ruivo, desti-
nada ao servigo de combustiveis liquidos;

Construgéio de uma ponte-cais em Beirolas, destinada
ao servigo fluvial, e em especial ao do novo Matadouro
Municipal e do Depésito Geral de Material de Guerra.

2) Na MARGEM ESQUERDA. —Seguindo também de ju-
sante para montante, sio as seguintes as obras a exe-
cutar:

a) Obras na Trafaria. — Destinadas a abrigo e
acostagem das embarcagdes de trafego fluvial de pas-
sageiros e de mercadorias.

b) Obras de abrigo e de regularizagio de margem no
Alfeite. — Compreendendo obras de acostagem para
embarcagdes de trifego fluvial de passageiros e mer-
cadorias e estabelecendo-se nos terraplenos a variante
da estrada nacional n.° 10 (troco entre Cacilhas e a
Cova da Piedade) e, possivelmente, grandes estaleiros
navais. »

B) Obras ¢ instalagies terrestres do porto comer-
cial:

Fazem parte do presente plano as seguintes obras e
instalagGes:

a) Arruamentos e linhas férreas. — Pavimentaggo de
arruamentos do porto e construgdo de linhas férreas de
via normal e de caminhos de rolamento de guindastes e
transportadores. .

b) Edificios. — Nesta designag@io compreende-se ar-
mazéns, escritérios de entrepostos e de cais livres, pe-
quenas oficinas, instalagGes de pessoal; ete.

c) Sede da Administragdo Geral. — Para instalagio
de todos os servigos centrais.

C) Apetrechamento do porto comercial:

Faz parte do plano de melhoramentos a aquisi¢gdo do
seguinte material de apetrechamento:

a) 50 guindastes e transportadores;

b) 4 passadigos;

c) 1 draga de baldes;

d) 1 escavadora flutuante;

¢) 2 rebocadores;

f) BatelGes, compressores de ar amoviveis, vagone-
tas-automéveis, basculas e outra aparelhagem diversas

III — Escalonamento provavel das despesas com as obras e apetrechamento previstos

lmp.onﬁncias a despender anualmente, em contos
Designaglo Totals |
1946 197 1948 1949 1950 1951 1952 1953 1954 1956
Obras maritimas e terrestres . . . . . 10:000 | 75:000 | 85:000 | 100:000 | 95:000 | 85:000 | 66:000 | 37:000 | 12:000 | 10:000 575:000'
Apetrechamento . . . . . . . .. .. 5:000 | 15:000 | 40:000 | 15:000 - < - - - - 75:000
Totais anuais . 15:000 | 90:000 | 125:000 | 115:000 | 95:000 | 85:000 | 66:000 | 37:000 | 12:000 | 10:000 | 650:000

IV—Financiamento

Empreendimentos desta magnitude ndo podem reali-
zar-se por forga da pura capacidade de consumo da Na-
¢io e hdo-de dar rendimento directo e produtividade
indirecta pelo menos correspondentes ao seu custo.
Quer dizer: a importincia e o elevado custo das obras
descritas ndo permitiriam a sua realizagdo se delas nio
se esperasse reprodutividade suficiente. Mas o porto de
Lisboa tem, além de necessidades que agora ficarfo sa-
tisfeitas, possibilidades de desenvolvimento que devem
ser aproveitadas para fazer dele, mais do que ji ¢
— grande porto de abastecimento e exportagio nacio-
nal e centro de comunicagdes comerciais com o Impé-
rio—, um grande porto de trénsito internacional.

Do seu melhor equipamento técnico, do aumento da
sua capacidade de trifego, da maior facilidade e eco-
nomia nas operagdes portudrias resultario certamente
maior movimento e reprodutividade que devem permitir
o custeio, pelas préprias receitas do porto, das operagdes
financeiras indispensiveis & execugdio do plano que se
propoe.

Mas porque se nido desconhece que ao Estado e & eco-
nomia geral advém dessa execugdo nio despiciendas van-
tagens, justificado é também que o Estado contribua
para ela até & medida destas e ponha A disposi¢io do
empreendimento as suas possibilidades financeiras, em
ordem a aliviar a explorag@io do porto de encargos com
realizagbes ndo directamente remuneradoras e a sua
administra¢io do embarago com a criagiio de servigos
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que ndo estdo no dmbito das suas normais preocupagdes.
A ajuda do Estado manifestar-se-4 assim pela atribuigio
de um subsidio para as obras e pela concessio do crédito
a elas necessirio em condigdes da maior comodidade
para a administragiio do porto.

Computado em 650:000 contos o custo das obras, ins-
talagbes e aquisi¢des a vealizar, e reconhecida a vanta-
gem de dividir nitidamente, sob o ponto de vista finan-
ceiro, os periodos de realiza¢io do plano e de amortizagio
dos seus encargos, prevé-se a cobertura daquela impor-
tincia, no decurse de dez anos do primeiro periodo, peia
forma seguinte:

' Countos
Empréstimo do Estado . . . . . . . 500:000
Subsidio nfo reembolsivel do Estado . 100:000
Aplicagdo do Fundo de melhoramentos do
porto de Lisboa . . . . . . . . - 50:000
Total . . 650:0C0

O Bstado adiantara ao porto de Lisboa a importancia
de 500:000 contos, que durante o periodo das obras serad
mantida em conta corrente, sem juros, e, ao cabo dos dez
anos previstos, constituird crédito reembolsivel em ses-
senta e cinco anos 4 taxa de juro de 3 por cento. Além
disso, atribui & execugiio do plano um subsidio ndo
reembolsivel de 100:000 contos, representativo das van-
tagens directas que recebe, nomeadamente das obras da
1.* sec¢io. Desta sorte, e andando em cerca de 80:000
contos o encargo dos juros da conta corrente em face
do ordenamento estabelecido para as obras e aquisigdes,
ndo sera inferior a 180:000 contos a contribuigio dada
pelo Estado ao empreendimento.

Precisamente porque a Administragio do porto é ali-
viada no primeiro periodo de quaisquer encargos com
operagOes financeiras, prevé-se que durante ele aplique
as obras 50:000 contos do seu Fundo de melhoramentos,
correspondentes aos 5:000 em que aproximadamente
anda, nas ultimas geréncias, a capitalizagfio anual feita
através daquele Fundo. Considera-se esta previsio como
aquém da realidade e é natural, por isso, que a aplica-
¢do dos saldos de exploragio no decurso das obras seja
superior aos 50:000 contos indicados e permita reduzir
a utilizagdo do crédito do Estado; mas nio se quis, no
delineamento do plano financeiro, ir além das possibili-
dades reveladas pelas iltimas geréncias.

Rigorosamente, a técnica financeira exigiria que «
adiantamento do Estado fosse dividido em duas frac-
gOes: uma correspondente s obras maritimas e terres-
tres e outra ao apetrechamento do porto, de mais rapida
amortizagio. Porém, e sempre na orientagio de pro-
curar a possivel simplicidade, tudo se unificou em uma
dnica operagdo, ficando a cargo do porto de Lisboa
a constituigio de um fundo de renovacio de apetrecha-
mento, através do qual fara face as reintegra¢des indis-
pensaveis.

O decreto n.° 17:421, de 30 de Setembro de 1929, rela-
tivo as obras da 3.® secgfio, estabeleceu no § tnico do
seu artigo 3.° que o Governo faria entrega 3 Adminis-
tragio Geral do Porto de Lisboa da diferenga entre

"o custo total das obras autorizadas e a importincia que
das suas receitas préprias fosse destinada ao mesmo fim.
Ora, para o emcargo total de cerca de 69:000 contos,
a Administragiio Geral j4 reembolsou ao Estado 23:500.
Por outro lado, hé ainda débitos por liquidar de servi-
¢os do Estado ao porto de Lisboa. Entrando em conta
com esses débitos, e fixando-se agora definitivameate
em 65 por cento a participagio da Administragio Geral
no encargo a que se refere o decreto n.° 17:421, apura-se
um débito da ordem dos 10:000 contos, que poders ser
amortizado em dez anuidades, justamente durante o pe-
riodo em que aquela Administragio Geral nio suporta
ainda as relativas ao novo empréstimo.

Findos os dez anos de execugiio das obras e melhora-
mentos, o porto de Lisboa, aumentado em extensfio
e eficiéncia dos seus servigos, liberto da aplicagio di-
recta de 5:000 contos do eeu Fundo de melhoramentos
4 efectivagio do plano e liquidado jd .o reembolso ao
Estado acima referido, terd como encargo a amortizagdo
de um miximo de 500:000 contos, & taxa de juro de
3 por cento, em sessenta e cinco anos (cento e trinta
prestagdes semestrais). Esse encargo anual méximo sern
de 17:530.5208; para lhe fazer face —além daqueles
5:000 contos do Fundo de melhoramentos, dos 2:500 con-
tos que tem entregue ao Estado para o reembolso atras
aludido e dos seus saldos de geréncia, de que passard
a dispor — terd toda a produtividade das obras e ins-
talacgdes realizadas.

Supde-se que aquele encargo estard dentro das pre-
sumiveis possibilidades econémicas e financeiras do
porto.

O actual rendimento bruto do porto de Lisboa nZo
pode computar-se em menos de 50:000 contos anuais,
correspondentes, em aproximada estimativa, a 4 por
cento do patriménio portuirio, que se avalia em
1.250:000 contos.

N&o serd, assim, inferior a 19:000 contos o que deve
obter-se como receita bruta dos 473:000 em que — ex-
cluida a doca de peixe — podem computar-se as obras
directamente reprodutivas incluidas no plano.

Se & receita bruta total de 69:000 contos se aplicar o
adicional de 15 por cento que fica previsto (e que nio
representard mais do que 3 a 6 por cento do total dos
encargos da navegacfio e mercadorias no porto de Lis-
boa), teremos uma receita suplementar de 10:350 com-
tos, ou aproximadamente 80:000 contos de receita
bruta, que, na base dos 70 por cento em que até agora
se tem verificado importar o custo da receita portudria,
produzirfio uma receita liquida de exploragdo de 24:000
contos.

Orgadas, finalmente, em 6:000 contos as despesas
gerais do porto, ficardo livres para encargos financeiros
18:000 —mais do que o mecessirio para a amortizagio
atris referida.

Nido se contou nem com o aumento de produtividade
do porto pelo melhor aproveitamento que ao seu actual
patriménio advird da constitui¢dio do patriménio suple-
mentar representado no plano, nem com a melhoria do
coeficiente de exploragio que deve resultar do mais
perfeito apetrechamento, nem com os rendimentos que
podem obter-se de novas modalidades de trifego que se
espera acorram ao porto de Lisboa. Esses fenémenos
devem —vindo por acréscimo— ser contados como
margem de seguranga dos cilculos ou como elementos
de redugio de tarifas e aumento de eficiéncia de ser-
vigos.

N7o se contou também com o rendimento das instala-
cOes destinadas & pesca, que, dadas as circunstincias
da sua exploragio — em especial a repercussio dos seus
encargos no pre¢o de venda do peixe —, podem nfo ser
suficientemente remuneradoras. O Governo ndo deixard
de apreciar oportunamente as condi¢Ses dessa explova-
¢io e de tomar, em consequéncia, as medidas que se ve-
conhecer necessarias.

Julga-se que, tanto no aspecto técnico como no ponto
de vista financeiro, o plano considerado tem plenas con-
digbes de viabilidade; e que, melhorando consideravel-
mente as condigdes materiais do maior porto portugués
e aumentando por forma notdvel o seu j4 grande valor
econdémico, ele se traduzird em largo beneficio para a
economia nacional.

O Governo enviou em 11 de Fevereiro dltimo & As-
sembleia Nacional uma proposta de lei relativa a este
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plane de melhoramentos do porte de Lisboa, da qual
o presente diploma constitui adaptagfo.

A Assembleia ja nfo pdde discutir essa proposta na
sessio legislativa entSo decorrente; e o Governo con-
sidera que seria prejudicial o atraso resultante de se
aguardar a préxima sessdo.

Por isso se recorre 4 publicagio deste decreto. Mas
na execugdio do plano, nos seus pormenores técnicos e
econémicos, o Governo nio deixari de ter em justa
consideragBo as observagBes e pontos de vista formula-
dos no douto parecer da Cémara Corporativa sobre a
referida proposta, como alids j4 neste mesmo diploma
se denumncia.

Assim:

Usando da faculdade conferida pela 1.* parte do
n.° 2.° do artigo 109.° da Constitui¢io, o Governo de-
creta e eu promulgo, para valer como lei, o seguinte:

Base 1

A Administragio Geral do Porto de Lisboa promo-
verd a execugio de um novo plano de melhoramentos
deste porto, abrangendo:

a) A execugiio de obras maritimas, especificadamente
as seguintes:

Doca de Pedrougos, para o servigo de peixe;

Conclusiio da 1.* seccdo;

Complemento da 38.* secgfio, entre Xabregas e
Pogo do Bispo;

Conclusiio da doca do Pogo do Bispo;

Doca dos Olivais e regularizagiio da margem até
Beirolas;

Adaptacio das docas de Belém e Bom Sucesso;

Pontes-cais em Cabo Ruivo e Beirolas;

Regularizagio de margem em Pago de Arcos;

Canalizagio e saneamento do trogo maritimo do
rio Jamor; :

Obras de abrigo e regulariza¢io de margem no
Alfeite;

Obras na Trafaria;

b) A execugfio de obras e instala¢Ges terrestres, como
arruamentos e vias férreas, armazéns e outros edificios
diversos, incluindo a sede dos servigos da Administra-
¢do Geral e instalages do pessoal;

c¢) O apetrechamento do porto comercial, tanto em
equipamento terrestre como maritimo.

Base 11

A importéncia a despender na execugio deste plano
de melhoramentos ¢ fixada em 650:000 contos, no pe-
riodo de dez anos, sendo 575:000 contos para obras ma-
ritimas e terrestres e 75:000 contos para apetrechamento
portudrio.

Base 1

Os encargos de execugdio do plano em cada ano eco-
némico ndo poderdio exceder os seguintes limites:

Contos
Em 1946. 15:000
Em 1947. 90:000
Em 1948. 125:000
Em 1949. 115:000
Em 1950. 95:000
Em 1951. 85:000
Em 1952. 66:000
Em 1953. 37:000
Em 1954 . 12:000
Em 1955. 10:000

As dotagdes ndo. utilizadas em cada ano adicionar-
-5e-80 as- dos anos seguintes. 7 :

BASE 1v

Para execugdo do plano definido nas bases anterio-
res o Estado concede 3 Administragio ‘Geral do Porto
de Lisboa:

2) Um empréstimo na importdncia mixima de
500:000 contos, & taxa de juro de 3 por cento, reembol-
sivel em 130 semestralidades a partir de 1 de Janeiro
de 1956; esse empréstimo serd aberto em conta corrente,
sem juro até essa data;

b) Um subsidio, nio reembolsivel, na importincia
de 100:000 contos, pagivel em cinco prestagies de
20:000 contos nos anos de 1947 a 1951.

§ 1.° Os levantamentos na conta do empréstimo e o
subsidio a que se refere esta base constituem despesa ex-
traordindria do Estado, para o que serfio inscritas
anualmente no orcamento do Ministério das Obras Pu-
blicas ¢ Comunicac¢Oes as verbas mecessirias, com con-
trapartida no produto de empréstimos e venda de ti-
tulos.

§ 2.° As importincias pagas pela Administragio Ge-
ral do Porto de Lisboa a titulo de juros ou amortizagdes
do empréstimo a que se refere a alinea a) do corpo
desta base darSo entrada nos cofres do Estado como re-
ceita ordindria, sendo a parte correspondente a amor-
tizagdes consignada ao Fundo de amortizagio da divida
piblica.

Base v

O Fundo de melhoramentos do porto de Lisboa, ins-
tituido nos termos do artigo 24.° do decreto-lei
n.° 24:208, de 23 de Julho de 1934, desdobrar-se-i em
duas partes, sendo uma destinada a obras e outra con-
signada a renovagido do material de apetrechamento do
porto, segundo proporgio a fixar, de trés em trés anos,
pelo Ministro das Obras Piblicas e Comunicagdes.

§ tnico. Constituem encargo obrigatério da parte do
Fundo de melhoramentos destinada a obras:

1.° A atribuicdo, nos anos de 1946 a 1955, de uma
importineia minima anual de 5:000 contos & execugdo
do plano referido nas bases 1 a 111;

2. 0 servigo de jures e amortizagio do empréstimo
referido na base 1v.

Base v

O Governo poderd autorizar a Administragio Geral
do Porto de Lisboa a langar um adicional até 15 por
cento sobre as taxas que constituem a sua receita ordi-
naria, destinado exclusivamente a constituir reforgo do
respectivo Fundo de melhoramentos.

Base vix
Os saldos anuais de geréncia da Administragio Ge-
ral do Porto de Lisboa passam a reverter para o res-
pectivo Fundo de melhoramentos.

Base vz

Até ao fim do corrente ano econdmico serd feita a
liquidagdo de contas entre o Estado e o porto de Lis-
boa, levando-se a crédito do Estado 65 por cento das
importincias entregues em execugio do disposto no de-
creto n.° 17:421, de 30 de Setembro de 1929, e a seu
débito as anuidades de reembolso j4 pagas e quaisquer
dividas de servigos do Estado ao porto de Lisboa.

A quantia que se apurar como saldo a débito do porto
de Lisboa sera reembolsada em prestagdes anuais fixas,
dentro do periodo maximo de dez anos.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Repiblica, 24 de Junho de
1946. — Anrténio Oscar bk Fracoso CarMoNa — An-
tonio de Olweira Salazar — Jilio Carlos Alves Dias
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Botelho Moniz — Manuel Gongalves Cavaleiro de Fer-
reira — Jodo Pinto da Costa Leite — Fernando dos
Santos Costa — Américo Deus Rodrigues Thomaz —
Augusto Cancella de Abrew — Marcello José das Neves
Alves Caetano — José Caeiro da Matta— Clotdrio Luiz
Supico Ribeiro Pinto.

——— e

Direc¢do Geral dos Servigos de Viacdo

Deoreto-lel n.° 35:747
O decreto-lei n.° 35:199, de 24 de Novembro de 1945,

enfrentando o problema do resgate da concessio do ser-
vigo piblico de transportes colectivos na cidade do
Porto, deixou claramente expresso que a execugdo do
mesmo resgate se tornaria efectiva, improrrogavel-
mente, no gia 30 de Junho de 1946; e, partindo desse
pressuposto, fixou certas regras tendentes a evitar que,
na transigio de um sistema para outro, se verificasse
qualquer falta de continuidade na exploragio do ser-
V1igo.

A comissio instituida nesse diploma procedeu, mno

curto espago de tempo que lhe foi facultado, a um es- -

tudo exaustivo das complexas questSes suscitadas pelo
resgate, fornecendo o respectivo relatério um valioso
contributo, nfio s6 para a liquidagdo desse resgate,
como também para a solugdo final do problema dos
transportes colectivos do Porto. Nas conclusées desse
trabalho preconiza-se, em imediato seguimento ao termo
da geréncia da concessiondria, um periodo transitério
de gestio que habilite a ajuizar das condigSes reais da
exploragio do servigo e das vantagens a obter dentro
de qualquer das modalidades que usualmente s3o adop-
tadas. E esse ponto de vista obteve a concordincia da
Camara Municipal do Porto.

Ao apreciar a proposta camararia, o Governo tem de
reconhecer que os tempos que se atravessam oferecem
ainda o aspecto conturbado das feridas da guerra mun-
dial, que estdo longe da cicatrizagdo; e que, por isso,
a fixagdo do regime definitivo deve aguardar uma época
de menor incerteza. _

Dentro desta orientagio ndo deve também perder-se
de vista que desde a data da outorga da concessio até
hoje se tem verificado uma larga evolugio nos conceitos
fundamentais sobre transportes urbanos, e, assim, o
conhecimento directo da organizagio e execugdo dos
servigos constituird certamente um elemento proveitoso
para a fixagio das bases e a maior eficiéncia do sistema
que em definitivo vier a adoptar-se.

O regime instituido por este decreto representa, por-
tanto, no desenvolvimento do plano esbogado no rela-
tério do decreto-lei n.° 35:199, um novo escaldo, essen-
cialmente caracterizado pela manutengio, nas suas
linhas gerais, da actual orgénica dos servigos, mas
com a direcgdo da exploragio afecta ja 4 administragdo
municipal.

A fim de dar satisfagio aos objectivos em vista, e
sempre na preocupagdo de assegurar, sem perturbagGes
¢ em termos concretos, a continuidade do servigo, julga
o Governo necessdrio estabelecer, em diploma legisla-
tivo, as bases pelas quais vai reger-se o sistema de ex-
ploragdo. Ainda que as caracteristicas inerentes & sua
propria fungdo experimental nfo constituissem para
tal justificagio bastante, a circunstincia de a rede
abranger a area dos concelhos limitrofes e a acglo da
Federagio dos Municipios nio poder desde ji, por falta
de regulamentagio adequada, revelar plena eficiéncia,
tornariam indispensédvel, sempre em respeito ao postu-
lado da unidade de exploragdo, fixar normas regulado-
ras da gestdo do servigo.

Ao fazé-lo, pretende o Governo manter-se adentro do
campo estrito do direito mormativo, e sem por qualquer
forma intervir no 4mbito das relagdes contratuais entre
a Cémara Municipal do Porto e a concessiondria. Na
parte final do § dnico do artigo 8.° do decreto
n.° 35:100 vem marcada wma orientagio que em nada
hi que rectificar, na certeza de que as controvérsias
contenciosas a que porventura dé lugar a execugéio do
resgate bem poderdo ver o seu termo dentro do periodo
estabelecido neste decreto, e cujo limite méximo vai
fixado em trés anos e meio.

Dentro dos principios gerais da nossa legislagio de
trabalho apresenta-se como condigdio essencial da conti-
nuidade da exploragiio o principio da manutengio nos
seus respectivos postos do pessoal actualmente ao ser-
vigo da concessiondria. Nio se desconhece que no ca-~
pitulo previdéncia esti pendente de decisio superior,
nos termos do decreto-lei n.° 32:674, de 20 de Fevereiro
de 1943, a resolugiio de vérias questdes; e, como é légico,
deixa-se vincado que a situagfio ndio é alterada pela pre-
sente transferéncia de exploragfio. Assim se garantird,
por forga das quantias que a CAmara tenha de pagar
em consequéncia do resgate, a efectivagio da responsa-
bilidade em que a concessionaria se ache comstituida
para com as respectivas instituigGes de previdéncia por
falta de cumprimento das suas obrigacdes legais ou con-
tratuais.

A gesto preconizada coloca-se no plano da activi-
dade industrial, e dentro desse critério promulgam-se
disposigdes relativas & direcgdio técnica e administrativa
© & geréncia financeira do Servigo de Transportes Colec-
tivos do Porto, designagdio sob a qual se levars a efeito
a exploragdo do servigo.

Nestes termos, registando a atitude e os propésitos
manifestados pela Companhia Carris de Ferro do Porto
no sentido de facilitar a transferéncia da explorago, e
tendo em atengfio as deliberagdes ji tomadas pela Cé-
mara Municipal do Porto; . '

Usando da faculdade conferida pela 1.° parte do
n.° 2.° do artigo 109.° da Constituigio, o Governo de-
creta e eu promulgo, para valer como lei, o seguinte:

_Artigo 1.° A execugfo do resgate da concessio do ser-
vigo piublico de transportes colectivos do Porto, sus-
pensa pelos decretos-leis n. 31:677, 83:208 e 35:199,
respectivamente de 22 de Novembro de 1941, 4 de No-
vembro de 1943 e 24 de Novembro de 1945, verificar-se-a
no termo do servigo do dia 30 de Junho de 1946.

Art. 2.° Durante um periodo de tempo que nio ultra-
passe o dia 31 de Dezembro de 1949, e em Tegime de-
exclusivo, a Camara Municipal do Porto explorard os
servigos de transportes colectivos a que se refere o ar-
tigo 1.°, nos termos deste diploma.

§ dnico. Em sequéncia, e para cumprimento do dis-
posto no artigo 3.° do decreto-lei n.° 31:677, de 22 de
Novembro de 1941, a exploragao abrangera toda a rede
em que a Companhia Carris de Ferro do Porto tem dado
realizagio ao servigo dentro e fora da cidade do Porto.

_Art. 3.° A gestdo do servigo, sob a designacdo de Ser-
vigo de Transportes Colectivos do Porto (8. T. C. P.),
serd levada a efeito em regime de autonomia adminis.
trativa e financeira, constituindo um patriménio auté-
nomo os haveres cuja posse a Cimara Municipal do
Porto assuma por efeito do resgate, bem como aqueles
que, por exigéncia da continuidade e desenvolvimento
do servigo, for mister adquirir.

Art. 4.° Para cumprimento do artigo 2.° deste decreto-
-lei a Cdmara Municipal do Porto, na data designada
no artigo 1.°, entrard na posse do aparelho industrial
explorado pela Companhia, correspondente a toda a rede
designadamente as linhas, com o respectivo material ﬁX(;



