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CENTRO HOSPITALAR DO BAIXO ALENTEJO, S. A.

Despacho n.° 5381/2005 (2.2 série). — Por despacho do conselho
de administracao do Centro Hospitalar do Baixo Alentejo, S. A., de
18 de Fevereiro de 2005:

Maria Amélia Baptista Fernandes — nomeada definitivamente asses-
sora, da carreira técnica superior de saide, ramo de laboratdrio,
do quadro de pessoal do Hospital de Sdo Paulo — Serpa, tendo
precedido concurso interno de acesso limitado, ficando exonerada
da anterior categoria a data da tomada de posse. (Nao carece de
fiscalizagdo prévia do Tribunal de Contas.)

24 de Fevereiro de 2005. — O Presidente do Conselho de Admi-
nistragao, Manuel da Cunha Régo.

Despacho n.° 5382/2005 (2.2 série). — Por despacho do conselho
de administracao do Centro Hospitalar do Baixo Alentejo, S. A., de
18 de Fevereiro de 2005:

Izequiel da Conceicdo Guerreiro — nomeado definitivamente encar-
regado de sector do quadro de pessoal do Hospital de
Sao Paulo — Serpa, tendo precedido concurso interno de acesso
limitado, ficando exonerado da anterior categoria a data da tomada
de posse. (Nao carece de fiscalizacdo prévia do Tribunal de Contas.)

24 de Fevereiro de 2005. — O Presidente do Conselho de Admi-
nistragao, Manuel da Cunha Régo.

Despacho n.° 5383/2005 (2.2 série). — Por despacho do conselho
de administracao do Centro Hospitalar do Baixo Alentejo, S. A., de
18 de Fevereiro de 2005:

Paula Cristina Ferreira da Silva Sddio Varges de Almeida — nomeada
assistente da carreira técnica superior de saude, ramo de farmécia,
do quadro de pessoal do Hospital de Sdo Paulo — Serpa, tendo
precedido concurso interno de ingresso limitado. (Nao carece de
fiscalizagdo prévia do Tribunal de Contas.)

24 de Fevereiro de 2005. — O Presidente do Conselho de Admi-
nistragao, Manuel da Cunha Régo.

Despacho n.° 5384/2005 (2.2 série). — Por despacho do conselho
de administragdo do Centro Hospitalar do Baixo Alentejo, S. A., de
18 de Fevereiro de 2005:

Maria José Costa Rebocho Machado — nomeada definitivamente téc-
nica principal de analises clinicas e de satide publica do quadro
de pessoal do Hospital de Sao Paulo — Serpa, tendo precedido
concurso interno de acesso limitado, ficando exonerada da anterior
categoria a data da tomada de posse. (Nao carece de fiscalizagao
prévia do Tribunal de Contas.)

24 de Fevereiro de 2005. — O Presidente do Conselho de Admi-
nistragao, Manuel da Cunha Régo.

Despacho n.° 5385/2005 (2.2 série). — Por despacho do conselho
de administracao do Centro Hospitalar do Baixo Alentejo, S. A., de
18 de Fevereiro de 2005:

Maria Adelaide Figueira de Carvalho e Carvalho Soares — nomeada
definitivamente técnica especialista de farmacia do quadro de pes-
soal do Hospital de Sao Paulo — Serpa, tendo precedido concurso
interno de acesso limitado, ficando exonerada da anterior categoria
a data da tomada de posse. (Nao carece de fiscalizacdo prévia
do Tribunal de Contas.)

24 de Fevereiro de 2005. — O Presidente do Conselho de Admi-
nistragao, Manuel da Cunha Régo.

EMEL — EMPRESA PUBLICA MUNICIPAL
DE ESTACIONAMENTO DE LISBOA, E. P. M.

Aviso n.° 2540/2005 (2.2 série). — Lista de adjudicagoes efec-
tuadas em 2004. — Em conformidade com o disposto no artigo 275.°
do Decreto-Lei n.° 59/99, de 2 de Marco, informa-se que a
EMEL — Empresa Publica Municipal de Estacionamento de Lisboa,
E. P. M., efectuou no ano de 2004 as seguintes adjudicagdes de emprei-
tadas de obras publicas:

1) Concurso publico para a empreitada n.” 06/EMEL/03 — con-
cepcao, construgao, fornecimento e montagem de um parque
de estacionamento automatico em altura, nas Portas do Sol,
em Lisboa — adjudicado a Alves Ribeiro, S. A., pelo valor
de € 4 128 245.

2) Concurso publico internacional para a realizacdo da emprei-
tada n.° 01/EMEL/2004 — concepgao e construcao de um par-
que de estacionamento em altura, na Rua de Damasceno
Monteiro, em Lisboa — adjudicado a FDO — Constru-
¢oes, S. A., pelo valor de € 4 579 956,73.

16 de Fevereiro de 2005. — O Presidente, Anténio Carlos Monteiro.

HOSPITAL SAO JOAO DE DEUS, S. A.

Despacho n.° 5386/2005 (2.2 série). — Por despacho do conselho
de administragao de 17 de Fevereiro de 2005:

Mario Alberto Soares Esteves, assistente hospitalar de medicina
interna — homologada a acta da comissdo de avaliagao curricular
que concede a progressdo a categoria de assistente graduado.
(Isento de fiscalizagdo prévia do Tribunal de Contas.)

24 de Fevereiro de 2005. — O Presidente do Conselho de Admi-
nistragao, José Alberto Peixoto.

INSTITUTO NACIONAL DO TRANSPORTE FERROVIARIO

Regulamento n.° 21/2005. — Ap6s a realizagdo do processo de
consulta publica previsto no artigo 67.° do Decreto-Lei n.° 270/2003,
de 28 de Outubro, o conselho de administracao do Instituto Nacional
do Transporte Ferrovidrio aprovou, ao abrigo do disposto no
artigo 52.°, n.° 2, do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro,
em reunido realizada no dia 3 de Fevereiro de 2005, o regulamento
anexo, que versa sobre os métodos e as regras de calculo, na fixacao,
determinagdo e cobranca das tarifas devidas pela prestacdo dos ser-
vicos essenciais, adicionais e auxiliares.

3 de Fevereiro de 2005. — O Presidente do Conselho de Admi-
nistracao, Anténio Brito da Silva.

CAPITULO I
Disposicoes e principios gerais

Artigo 1.°
Objecto

1 — O presente regulamento tem por objecto estabelecer os méto-
dos e as regras de calculo na fixacdo, determinacdo e cobranga das
tarifas devidas pela prestacao dos servicos essenciais, adicionais e auxi-
liares, a operadores, por um gestor da infra-estrutura ou por outro
prestador de servigos, nos termos previstos no Decreto-Lei
n.° 270/2003, de 28 de Outubro.

2 — O presente regulamento inclui ainda regras sobre:

a) Definicdo das actividades dos gestores da infra-estrutura;
b) Contas de regulacao;
¢) Regime de melhoria do desempenho.

3 — O presente regulamento nao se aplica, nos termos previstos
no Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro, as redes autonomas
constantes no anexo I daquele diploma.

Artigo 2.°
Ambito
1 — O presente regulamento aplica-se a todas as entidades que
detiverem a gestdo de infra-estruturas ferrovidrias abrangidas pelo
ambito de aplicagao do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro.
2 — O presente regulamento aplica-se ainda as entidades que pres-
tem servicos adicionais e auxiliares, quando, nos termos previstos na
secgao I11 do capitulo 111, se devam considerar como tnicos prestadores

de servicos, na acepcao do artigo 55.°, n.° 2, do Decreto-Lei
n.° 270/2003, de 28 de Outubro.

Artigo 3.°
Definicoes
1 — Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

a) «Acesso ao fornecimento de servicos nas estagoes de pas-
sageiros, seus edificios e outras instalagdes» a utilizagdo dos
cais e plataformas dos mesmos para prestacdo de servigos
de transporte ferroviario;

b) «Acesso por via férrea aos feixes de resguardo» a utilizagao
das vias de servico que dao acesso a esses mesmos feixes
de resguardo e a prestacdo dos servicos de manobras nas
mesmas vias de servigo;
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¢) «Acesso por via férrea aos terminais de mercadorias» a uti-

lizagdo das vias de servico que dao acesso a esses mesmos

terminais e a prestagdo dos servicos de manobras nas mesmas;

«Acesso por via férrea as estagoes de triagem» a utilizagao

das vias de servico que dao acesso a essas mesmas estagoes

e a prestacdo dos servi¢os de manobras nas mesmas vias de

Servigo;

«Acesso por via férrea as instalacdes de abastecimento de

combustivel» a utilizacdo das vias de servico que dao acesso

a essas mesmas instalagdes e a prestacao dos servicos de mano-

bras nas mesmas vias de servigo;

f) «Acesso por via férrea as instalacoes de formacdo das com-

posicoes» a utilizagdo das vias de servico que dao acesso a

essas mesmas instalacoes e a prestagao dos servigos de mano-

bras nas mesmas vias de servigo;

«Acesso por via férrea as instalacoes de manutencédo e outras

instalagoes técnicas» a utilizacdo das vias de servigo que dao

acesso a essas mesmas instalacdes e a prestacdo dos servigos
de manobras nas mesmas vias de servigo;

«Capacidade tedrica» a capacidade maxima de um dado grupo

homogéneo, considerando o tipo de infra-estrutura em causa

e o sistema de controlo e comando da circulagdo existente,

presumindo-se uma alocagdo o mais eficiente possivel da

mesma;

«Capacidade utilizdvel» a capacidade que resulta da dimi-

nuicdo da capacidade tedrica nos termos resultantes da apli-

cacao dos factores de correccao admitidos nos termos do pre-
sente regulamento;

j) «Comando e controlo da circulacdo» a regulacao, sinalizagao,
expedigdo e a comunicagdo e transmissdo de informacoes
sobre a circulagado ou movimentos de manobra do comboio,
com excepgao das informagdes de natureza comercial;

) «Custo directamente imputavel» o custo que resulta de forma

directa, inequivoca e expressa da prestacao dos servigos

essenciais;

«Direito de utilizacdo da capacidade concedida» todas as acti-

vidades destinadas a garantir a conformidade dos servigos

prestados com as condigdes de acesso contratadas;

«Gestor da infra-estrutura» qualquer entidade como tal con-

siderada ao abrigo do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de

Outubro, incluindo as entidades que detenham materialmente

a gestdo de uma ou partes de uma infra-estrutura ferroviaria;

0) «Grupo homogéneo» qualquer conjunto de trocos que tenham
entre si uma relacdo de identidade quanto:
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i) AS condicoes tecnoldgicas e de exploracao;
ii) A tipologia de servigos neles prestados;
iii) A estrutura de custos;

~

«Informagdes prestadas ao operador» quaisquer informacoes
necessarias a operacionalizagdo ou funcionamento do servigo,
nomeadamente as relacionadas com o comando e controlo
da circulagdo, com excepcao das informacdes de natureza
comercial aos passageiros;
q) «INTF» o Instituto Nacional do Transporte Ferroviario;
r) «Prestacdo de socorro ferroviario» a prestagdao que inclui ape-
nas o socorro ferroviario decorrente de perturbacdo da cir-
culagdo resultante de falha técnica ou acidente, nos termos
previstos no Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro;
s) «Tratamento dos pedidos de capacidade» todas as actividades
associadas a recepg¢ao, tratamento e insercao no horario téc-
nico dos pedidos de capacidade e demais actividades a elas
associadas;
«Utilizacdo das infra-estruturas e equipamentos de forneci-
mento, transformacao e distribuicao de energia eléctrica para
tracgao» a utilizacdo das subestacoes, da catenaria e dos
transformadores;
«Utilizagdo de vias, agulhas e entroncamentos» a utilizagao
da via, nesta se compreendendo a plataforma da via, a plena
via, os AMYV, os taludes de escavacao e de aterro, as faixas
protectoras contra o fogo, os muros ¢ as vedagdes, e das
obras de arte, nestas se compreendendo as pontes, os tineis
e os aquedutos.
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2 — Aplicam-se, nos casos omissos, as defini¢des constantes do
Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro.

Artigo 4.°
Prazos

Os prazos estabelecidos no presente regulamento contam-se nos
termos do artigo 72.° do Cédigo do Procedimento Administrativo.

Artigo 5.°
Principios gerais

1 — No exercicio da sua actividade, o gestor da infra-estrutura deve
observar os seguintes principios:

a) Nao discriminagao entre operadores;
b) Tratamento equitativo, garantindo nomeadamente:

i) A identidade, em toda a rede sob sua gestao, dos prin-
cipios aplicaveis a tarifacao dos servicos;

if) Que as empresas que prestem servicos equivalentes
num segmento analogo de mercado pagam tarifas
equivalentes;

¢) Transparéncia nas contas de regulacao;
d) Transparéncia na formulacdo e fixacao das tarifas e na fun-
damentagao das mesmas.

2 — O gestor da infra-estrutura devera ainda organizar os seus ser-
vigos de forma a obter o maximo de ganhos de eficiéncia e a nao
provocar variacdes bruscas nos seus niveis de custos.

CAPITULO 11
Contas de regulacao

Artigo 6.°
Obrigacao de apresentacao de contas de regulacao

1 — As empresas que cobram tarifas ao abrigo do presente regu-
lamento devem manter actualizada a contabilidade, para efeitos de
regulacdo, adiante denominada «contas de regulacao».

2 — As contas de regulagdo sdo enviadas anualmente ao INTF até
ao dia 31 de Maio do ano seguinte ao ano a que se reportam e
devem ser preparadas tomando sempre como base as contas de regu-
lacao aprovadas do ano anterior.

3 — As contas de regulacdo sao aprovadas pelo INTF.

4 — As contas de regulacao devem apresentar os custos com um
nivel de desagregacao suficiente para que possam ser fundamentadas
as tarifas praticadas e analisada a estrutura de custos em cada uma
das actividades reguladas referidas no artigo 8.°

5 — Se as contas apresentadas ndo estiverem em conformidade com
o disposto no presente regulamento, o INTF determinara, no prazo
de 30 dias, os aspectos a serem corrigidos.

6 — As empresas obrigadas a apresentacao de contas de regulagao
devem proceder as correcgoes mencionadas no nimero anterior no
prazo de 30 dias, sob pena de contra elas ser instaurado processo
de contra-ordenacdo ao abrigo do artigo 77.° do Decreto-Lei
n.° 270/2003, de 28 de Outubro.

Artigo 7.°
Elaboracao de contas de regulacao

1 — As entidades obrigadas a apresentacdo de contas de regulagao
devem elaborar as mesmas incluindo toda a informagao que permita
identificar, de forma clara, detalhada e suficiente os custos e proveitos,
os investimentos e respectivas fontes de financiamento associados as
actividades reguladas definidas no artigo 8.°, bem como os restantes
elementos necessarios a aplicacao do presente regulamento.

2 — As entidades obrigadas a apresentagdo de contas de regulagao
devem elaborar uma demonstracao de resultados e um balango para
o conjunto das trés actividades reguladas definidas no artigo 8.°, bem
como identificar, de forma completa, as fontes e montantes dos finan-
ciamentos das mesmas.

3 — O INTF, sempre que julgar conveniente, pode emitir normas
e metodologias complementares que permitam especificar, detalhar
ou clarificar as regras a que devem obedecer as contas de regulacao.

4 — As contas de regulagdo obedecem as regras estabelecidas no
presente regulamento e as normas e metodologias complementares
emitidas pelo INTF.

5— As normas e metodologias complementares emitidas pelo
INTF aplicam-se as contas do ano subsequente a essa emissao e as
dos anos seguintes, salvo quando disponham expressamente em
contrario.

6 — As contas de regulacdo do ano de reporte, ano ¢, incluirdo,
pelo menos, a seguinte informacao:

a) Os valores dos custos, e dos investimentos, por actividade,
verificados no ano de reporte das contas de regulagao (ano ¢);
b) Estimativa dos valores de custos, e dos investimentos, por
actividade, para o ano seguinte ao ano de reporte (ano ¢+1);
¢) Valores previsionais dos custos, e dos investimentos, por acti-
vidade, para os dois anos subsequentes (ano ¢+2 e ano t+3);
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d) Montante, afectacdo e origem de subsidios, subvencoes ou
outras formas de auxilio publico, estatal ou comunitario,
nomeadamente sob a forma de beneficios fiscais, para o ano
de reporte das contas de regulagao (ano ¢).

7 — As contas de regulacao serdo acompanhadas de um relatdrio,
elaborado por uma empresa de auditoria independente da empresa
obrigada a apresentacdo de contas de regulacdo, comprovando que
as contas e as regras contabilisticas para efeitos de elaboragao das
contas de regulagao observam o estabelecido no presente regulamento
e nas normas e metodologias complementares.

8 — Os valores comuns a diversas actividades reguladas ou a acti-
vidades reguladas e nao reguladas, nomeadamente no que concerne
as redes autonomas constantes do anexo 1 do Decreto-Lei n.° 270/2003,
de 28 de Outubro, devem ser identificados em rubricas proprias, sendo
obrigatdria a fundamentacéo dos critérios usados na imputacao a cada
actividade.

9 — Na elaboragio das contas de regulacdo o gestor da infra-es-
trutura terd em conta o disposto no artigo 63.° do Decreto-Lei
n.° 270/2003, de 28 de Outubro, nomeadamente no que respeita a
separagdo contabilistica da actividade de servico publico de gestdo
da infra-estrutura, apresentando separadamente as contas das demais
actividades.

10 — Os critérios devem ser claros e objectivos e a empresa deve
disponibilizar a informacao de suporte que permita a verificagao das
reparti¢des e imputacdes referidas.

11 — Os valores previsionais sao elaborados considerando que se
mantém em vigor as tarifas estabelecidas no dltimo directério da rede
publicado.

12 — As normas contabilisticas a aplicar sdo as que se encontram
em vigor a data de elaboragao das contas de regulacao.

Artigo 8.°

Actividades das empresas

1 — Para efeitos do presente regulamento, entende-se que os ges-
tores de infra-estruturas desenvolvem as seguintes actividades:

a) Gestao da conservacao da infra-estrutura ferroviaria;

b) Gestao dos sistemas de comando, controlo e seguranga da
circulacdo na infra-estrutura ferroviaria;

¢) Gestdo da capacidade da infra-estrutura ferroviaria.

2 — A actividade de gestdo da conservacao da infra-estrutura fer-
roviaria inclui as seguintes componentes:

a) Conservacao da via e outras instalagoes fixas;

b) Planeamento da actividade de gestao da conservacao;

¢) Controlo dos pardmetros operacionais de qualidade, segu-
ranga, fiabilidade e economia;

d) Gestao de acidentes e incidentes com implicacdes na infra-
-estrutura.

3 — A actividade de gestdao de comando e controlo da circulacao
da infra-estrutura ferrovidria inclui as seguintes componentes:

a) Gestao do comando e controlo da circulagao;

b) Gestao do pessoal operacional afecto a circulacao;

¢) Gestao dos aspectos relacionados com seguranca, incluindo
a gestdo operacional de ocorréncias;

d) Autorizagdo e controlo dos condicionamentos da infra-es-
trutura.

4 — A actividade de gestdo da capacidade da infra-estrutura fer-
roviaria inclui as seguintes componentes:

a) Analise da capacidade;

b) Atribuicao da capacidade aos operadores;

c) Planeamento dos condicionamentos da infra-estrutura;

d) Medicao, controlo, facturacdo e cobranca da capacidade
utilizada.

CAPITULO III
Tarifas reguladas
SECCAO I
Disposigoes gerais

Artigo 9.°
Definicao das tarifas

1 — As tarifas de base a cobrar pelo gestor da infra-estrutura pelos
servicos essenciais, compreendidos no artigo 27.° do Decreto-Lei

n.° 270/2003, de 28 de Outubro, obedecem aos principios previstos
no artigo 54.° do mesmo diploma.

2 — O custo directamente imputavel é obtido pela aplicagdo das
regras constantes da secgao 11 do presente capitulo.

3 — As tarifas a cobrar pelo gestor da infra-estrutura pela prestagao
dos servigos compreendidos nos artigos 28.° e 29.° do Decreto-Lei
n.° 270/2003, de 28 de Outubro, nao podem exceder o custo da pres-
tacao daqueles servicos, com base no nivel real de utilizagdo, quando
se verifiquem os pressupostos estabelecidos pelo artigo 55.°, n.° 2,
do mesmo diploma, sendo o referido custo obtido pela aplicacdo das
regras constantes da secgao I1I do presente capitulo.

4 — Quando se trate de servicos abrangidos pela alinea d) do n.° 1
do artigo 28.° do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro, deve
ainda ser tida em conta a situagdo concorrencial dos transportes fer-
roviarios, nos termos previstos na sec¢ao 11 do presente capitulo.

5 — A tarifa para recuperacao total de custos prevista no artigo 56.°
do Decreto-Lei n.° 270/2003 ¢ fixada e cobrada nos termos estabe-
lecidos na secgao 1v do presente capitulo.

6 — A tarifa para recuperacao de investimentos s6 pode ser fixada
e cobrada nos termos e nos casos previstos pelo artigo 58.° do Decre-
to-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro.

7 — As tarifas calculadas nos termos previstos no presente regu-
lamento serao liquidadas e cobradas nos termos estabelecidos na sec-
¢ao vI do presente capitulo.

SUBSECCAO I
Tarifas dos servigos essenciais

Artigo 10.°
Fixacao das tarifas

1 — Sem prejuizo do disposto no presente capitulo, a fixagdo das
tarifas pela prestacdo de servicos essenciais cabe ao gestor da
infra-estrutura.

2 — A obrigacao de fixar as tarifas € cumprida pela sua publicacao,
antecipadamente, no directdrio da rede, acompanhada dos elementos
necessarios a compreensao dos cdlculos efectuados, nos termos impos-
tos pelo artigo 31.°, n.° 4 e 5, do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28
de Outubro.

SUBSECCAO II
Tarifas dos servigos adicionais e auxiliares

Artigo 11.°
Fixacao das tarifas

1— Sem prejuizo do disposto no presente capitulo, a fixacdo do
valor concreto das tarifas pela prestagdo de servicos adicionais ou
auxiliares cabe ao gestor da infra-estrutura ou a entidade que preste
servigos adicionais ou auxiliares, quando seja prestadora unica, nos
termos previstos no artigo 55.° do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28
de Outubro.

2 — No caso de entidade que preste servigos adicionais ou auxiliares
e que nao seja gestora da infra-estrutura, quando a tarifa a aplicar
seja calculada nos termos da seccdo 11 do presente capitulo, a fixagao
das tarifas obedece ao seguinte procedimento:

a) Comunicagao prévia ao INTF;

b) Comunicacdo ao gestor da infra-estrutura principal das tarifas
aplicaveis, no maximo 15 dias ateis antes da data de publicagao
do directério da rede, para inclusio no mesmo, ao abrigo
do disposto no artigo 28.°, n.° 4, do Decreto-Lei n.° 270/2003,
de 28 de Outubro.

SUBSECCAO III
Instrumentos aplicaveis a fixagédo de tarifas

Artigo 12.°
Instrumentos aplicaveis a fixacao de tarifas

1 — A fixagdo de tarifas far-se-4 de acordo com o Decreto-Lei
n.° 270/2003, de 28 de Outubro, com o presente regulamento e com
as instrugdes emitidas pelo INTF em matéria de tarifagao.

2 — Na fixagao de tarifas sdo tidas em conta as decisdes do INTF
em sede de recurso ou reclamagao, ao abrigo do disposto nos arti-
gos 70.°, 72.°, 73.° e 74.°, n.° 1, do Decreto-Lei n.° 270/2003, de
28 de Outubro.

3 — Devem ainda ser devidamente valoradas as recomendacoes
emitidas pelo INTF em matéria de tarifacao.



N.2 50 — 11 de Mar¢o de 2005

DIARIO DA REPUBLICA — II SERIE

3997

SECCAO IT

Tarifagao dos servigos essenciais

SUBSECCAO I
Disposigoes gerais

Artigo 13.°
Principios

1 — As tarifas a cobrar pelo gestor da infra-estrutura pelos servigos
compreendidos no artigo 27.° do Decreto-Lei n.° 270/2003 corres-
pondem ao custo directamente imputavel a exploracao do servigo
de transporte ferrovidrio na parte da infra-estrutura em que se efec-
tuam, sem prejuizo do disposto nos artigos 37.° e 38.°

2 — Na determinagdo do custo directamente imputdvel sdo obser-
vados os seguintes principios:

a) De transparéncia no estabelecimento de um nexo de impu-
tagao dos custos a prestagao dos servigos essenciais;

b) De coeréncia e de sustentabilidade das metodologias adop-
tadas;

¢) De estabilidade de critérios.

3 — O gestor da infra-estrutura deve observar o principio de nao
discriminacao entre operadores, assegurando, nomeadamente:

a) A identidade, em toda a rede sob sua gestao, dos principios
aplicaveis a tarifacdo dos servigos essenciais;

b) Que as empresas que prestem servicos equivalentes num seg-
mento andlogo de mercado pagam tarifas equivalentes.

4 — As tarifas sao calculadas com base nos custos directamente
imputéveis, apurados nos termos da subsecgdo 11, imputados a capa-
cidade utilizavel definida nos termos previstos da subsecgao 1v pela
aplicagao das regras constantes da subsecgao seguinte.

5 — O ano de referéncia para o calculo dos custos, a precos cor-
rentes, e da capacidade utilizavel € o ano de publicacdo do directério
da rede, na medida dos dados disponiveis nomeadamente ao nivel
das tltimas contas de regulagao aprovadas.

Artigo 14.°
Regras gerais

1 — As tarifas sao calculadas pelo gestor da infra-estrutura para
cada grupo homogéneo e para cada tipo de servico, incluindo-se na
definicao deste ultimo nomeadamente o tipo de traccdo utilizado e
a utilizacao ou nao de estacoes.

2 — Considera-se, para efeitos do presente regulamento, grupo homo-
géneo qualquer conjunto de trocos que tenham entre si uma relacao
de identidade, cumulativamente, quanto aos seguintes aspectos:

a) Condicoes tecnoldgicas e de exploracao;
b) Tipologia de servigos neles prestados;
¢) Estrutura de custos.

3 — As tarifas serao validas pelo periodo de vigéncia do directério
da rede em que se integram.

4 — Sem prejuizo do disposto no nimero anterior, as decisoes de
recursos ou reclamacoes pelo INTF ou a emissao por este de instrugdes
em matérias objecto do presente regulamento sdo vinculativas e ime-
diatamente aplicaveis, cabendo ao gestor da infra-estrutura a sua divul-
gacdo, por escrito, no prazo de cinco dias tteis, a todos os interessados.

5 — No célculo da tarifa, incluindo as operacdes de apuramento
de custos nos termos da subseccao 11 e de célculo da capacidade
nos termos da subseccao 1v, o gestor da infra-estrutura utilizara sempre
métodos que correspondam as melhores praticas internacionais, rele-
vantes e aplicaveis, nomeadamente para a obtencao do custo direc-
tamente imputavel.

Artigo 15.°
Formula

As tarifas aplicaveis em cada grupo homogéneo e por tipologia
de servico sao calculados segundo a seguinte férmula:

Tg/' = E",' = 1CD]U/Zn, =1CU,'/'

em que:

T — tarifas aplicaveis;

g — grupo homogéneo, nos termos do artigo 14.°, n.° 2;
i — trogo;

j — tipologia de servigo, nos termos do artigo 14.°, n.° 1;

CDI — custos directamente imputaveis, nos termos da subsec-
¢ao 111;
CU — capacidade utilizavel, nos termos previstos na subseccao 1v.

SUBSECCAO I
Regras sobre identificacéo e contabilizagéo de custos

Artigo 16.°
Custos directamente imputaveis

1 — S6 podem ser considerados os custos directamente imputaveis
que comprovadamente resultem, de forma directa, inequivoca e
expressa, da prestacao dos seguintes servicos:

a) O tratamento dos pedidos de capacidade da infra-estrutura;

b) O direito de utilizacdo da capacidade concedida;

¢) A utilizagdo de vias, agulhas e entroncamentos;

d) O comando e controlo da circulagdo do comboio, incluindo
regulacao, sinalizacdo, expedi¢do e comunicagao e transmissao
de informacdes sobre a sua circulacdo ou movimentos de
manobra, com excepgao das informacoes de natureza comer-
cial;

e) Quaisquer informagdes necessarias a operacionalizacdo ou
funcionamento do servico para o qual a capacidade foi
concedida;

f) O acesso por via férrea as instalagdes de servigos, como sejam:

i) Estagoes de passageiros, seus edificios e outras ins-
talagoes;
if) Instalacoes de abastecimento de combustivel;
iif) Terminais de mercadorias;
iv) EstagOes de triagem;
v) Instalacoes de formacao das composigoes;
vi) Feixes de resguardo;
vii) Instalacoes de manutengao e outras instalagoes téc-
nicas;

g) A utilizacdo das infra-estruturas e equipamentos de forne-
cimento, transformagao e distribuicdo de energia eléctrica
para tracc@o, quando disponiveis;

h) A prestacao de socorro ferroviario em caso de perturbagio
da circulagdo resultante de falha técnica ou acidente, nos
termos previstos no Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de
Outubro.

2 — Para efeitos do disposto no nimero anterior, podem ser con-
tabilizados os custos com pessoal, instalacoes, seguranga, limpeza, con-
sumos de 4gua e electricidade, equipamentos, sistemas e telecomu-
nicacoes e ainda os custos com a manutengao e conservagao das infra-
-estruturas e demais equipamentos e instalagoes afectos a prestagiao
daqueles servicos, desde que se comprove um nexo de imputagdo
inequivoco, expresso, directo e demonstravel entre a prestagcdo dos
servicos referidos no nimero anterior e os custos em causa.

3 — Os custos comuns a prestagdo de varios servigos, incluindo
os custos comuns a servicos incluidos nos servigos essenciais e outros
devem ser identificados em rubricas préprias, sendo obrigatéria a
fundamentacao dos critérios usados na imputagao do custo a prestagao
de um dado servico.

4 — O gestor da infra-estrutura deve estar em condi¢oes de demons-
trar, a cada momento, que nenhum custo ¢ imputado a mais de um
trogo.

Artigo 17.°
Tratamento dos pedidos de capacidade da infra-estrutura

1 — O tratamento dos pedidos de capacidade da infra-estrutura
inclui todas as actividades associadas a recepg¢ao, tratamento e inser¢ao
no horario técnico dos pedidos de capacidade e demais actividades
a elas associadas.

2 —Séao considerados custos directamente imputdveis ao trata-
mento dos pedidos de capacidade da infra-estrutura os custos referidos
no n.° 2 do artigo 16.°

Artigo 18.°
Direito de utilizacao da capacidade concedida

1 — O direito de utilizagdo da capacidade concedida inclui todas
as actividades destinadas a garantir a conformidade dos servigos pres-
tados com as condi¢des de acesso contratadas.

2 — Sao considerados custos directamente imputéveis ao exercicio
do direito de utilizagdo da capacidade concedida os custos referidos
no n.° 2 do artigo 16.°

3 — O disposto no presente artigo nao prejudica as regras especiais
em matéria de regime de melhoria de desempenho.
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Artigo 19.°
Guarnecimento de estacoes em eclipse

1—Os custos decorrentes do guarnecimento de estagdes em
eclipse, na sequéncia de pedidos de capacidade apresentados fora
do ambito do processo de construgao do horério técnico, que excedam
a reserva de capacidade que o gestor da infra-estrutura deve manter,
de 25 % acima da capacidade reservada, podem reflectir os sobrecustos
assumidos pelos gestores da infra-estrutura, desde que os mesmos
sejam eficientes.

2 — A obrigacao de guarnecer a estagdo em eclipse apenas existe
quando o pedido do operador seja fundamentado, nomeadamente
quanto a sua ndo apresentagdo no prazo previsto no artigo 38.° do
Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro.

3 — Sao considerados eficientes, para efeitos do n.° 1, os sobre-
custos que ndo excedam em mais de 25 % o custo normal de guar-
necimento da estacdo, ou de estacio do mesmo tipo, quando esta
nao se encontre em eclipse.

4 — Em caso de desacordo entre o operador e o gestor da infra-
-estrutura quanto a validade da fundamentagido do pedido, o INTF
decidira, no prazo mais curto possivel, ouvidas ambas as partes, sobre
a admissibilidade do pedido.

Artigo 20.°
Utilizacao de vias, agulhas e entroncamentos

1 — A utilizagao de vias, agulhas e entroncamentos inclui a uti-
lizagdo da via, nesta se compreendendo a plataforma da via, a plena
via, o0s AMV, os taludes de escavacao e de aterro, as faixas protectoras
contra o fogo, os muros e as vedacoes, e das obras de arte, nestas
se compreendendo as pontes, os tuneis e os aquedutos.

2—S6 podem ser considerados custos directamente imputaveis
a utilizagdo de vias, agulhas e entroncamentos os custos referidos
no n.° 2 do artigo 16.°, directamente emergentes das actividades des-
tinada a garantir:

a) A gestdo e supervisdo da via e das obras de arte;

b) A manutencao e conservagao da via, nesta se compreendendo
a plena via, as AMV, os muros e as vedagoes;

¢) A manutengao e conservacdo das obras de arte, nestas se
compreendendo as pontes, os tineis e os aquedutos.

Artigo 21.°
Comando e controlo da circulacio

1 — O comando e controlo da circulagao inclui a regulacao, sina-
lizacdo, expedicdo e a comunicagdo e transmissdo de informagdes
sobre a circulacdo ou movimentos de manobra do comboio, com excep-
¢ao das informacdes de natureza comercial.

2—S6 podem ser considerados custos directamente imputdveis
ao comando e controlo da circulacdo os custos referidos no n.° 2
do artigo 16.°, directamente emergentes das actividades:

a) De manutengdo e conservacdo dos sistemas de controlo,
nomeadamente a sinalizagao, o CONVEL e o radio solo-
-comboio;

b) De comando e controlo da circulagdo, entendendo-se como
integrantes desta os recursos existentes no posto central de
comando, nos postos de comando e nas estacoes na parte
em que estejam afectos a mesma.

Artigo 22.°
Informacées prestadas ao operador

1 — As informacoes prestadas ao operador compreendem quais-
quer informagdes necessarias a operacionalizagao ou funcionamento
do servigo para o qual a capacidade foi concedida, com exclusao das
relativas ao comando e controlo da circulagao e das informagdes de
natureza comercial.

2 — Sao considerados custos directamente imputdveis a prestacao
de informacdes ao operador os custos referidos no n.° 2 do artigo 16.°
directamente emergentes das actividades destinadas a coligir, tratar
e disponibilizar informacao aos operadores.

Artigo 23.°
Estacoes de passageiros, seus edificios e outras instalacoes

1— O acesso ao fornecimento de servigos nas estacoes de pas-
sageiros, seus edificios e outras instalacoes inclui a utilizagdo dos
cais e plataformas dos mesmos para a prestacao de servigos de trans-
porte ferroviario de passageiros.

2—S6 podem ser considerados custos directamente imputéveis
ao fornecimento de servicos nas estagoes de passageiros, seus edificios

e outras instalagoes os custos referidos no n.° 2 do artigo 16.° direc-
tamente emergentes das actividades de:

a) Gestdo e supervisio da manutencdo e conservagdo dos
mesmos;

b) Garantia dos acessos aos cais e plataformas, incluindo ele-
vadores e escadas rolantes;

¢) Seguranca das estagdes de passageiros, seus edificios, cais
e plataformas e outras instalacoes;

d) Manutengao e conservacao dos cais e plataformas, incluindo
as coberturas dos mesmos.

Artigo 24.°
Instalacées de abastecimento de combustivel

1— O acesso por via férrea as instalacoes de abastecimento de
combustivel inclui a utilizacado das vias de servico que dao acesso
a essas mesmas instalagoes e a prestagao dos servicos de manobras
nas mesmas vias de servico.

2—S6 podem ser considerados custos directamente imputdveis
a0 acesso por via férrea as instalagdes de abastecimento de combustivel
os custos referidos no n.° 2 do artigo 16.° directamente emergentes
das actividades de:

a) Gestao e supervisao da manutengao e conservagao das vias
de servico que dao acesso as instalacoes;
b) Manobras nas mesmas vias de servico;
¢) Manutencao e conservagao das vias de servi¢o que dao acesso
as instalagoes.
Artigo 25.°

Terminais de mercadorias

1 — O acesso por via férrea aos terminais de mercadorias inclui
a utilizagao das vias de servico que dao acesso a esses mesmos terminais
e a prestagao dos servicos de manobras nas mesmas.

2—S6 podem ser considerados custos directamente imputdveis ao
acesso por via férrea aos terminais de mercadorias os custos referidos
no n.° 2 do artigo 16.° directamente emergentes das actividades de:

a) Gestao e supervisdo da manutencao e conservagao das vias
de servigo que dao acesso aos terminais;

b) Manobras nas mesmas vias de servico;

¢) Manutengao e conservagao das vias de servigo que dao acesso
aos terminais de mercadorias.

Artigo 26.°
Estacées de triagem

1 — O acesso por via férrea as estagoes de triagem inclui a utilizagao
das vias de servico que dao acesso a essas mesmas estagoes € a pres-
tacao dos servicos de manobras nas mesmas vias de servico.

2—S6 podem ser considerados custos directamente imputaveis
ao acesso por via férrea as estacoes de triagem os custos referidos
no n.° 2 do artigo 16.° directamente emergentes das actividades de:

a) Gestao e supervisdo da manutengao e conservagao das vias
de servico que dao acesso as estacoes de triagem;

b) Manobras nas mesmas vias de servico e pela actividade de
manutengao;

¢) Manutencio e conservagao das vias de servico que dao acesso
as estagoes de triagem.

Artigo 27.°
Instalacées de formacao das composicoes

1 — O acesso por via férrea as instalagoes de formacao das com-
posigoes inclui a utilizacdo das vias de servico que dao acesso a essas
mesmas instalacoes e a prestagao dos servigos de manobras nas mesmas
vias de servico.

2—S6 podem ser considerados custos directamente imputaveis
a0 acesso por via férrea as instalacoes de formacao das composigoes
os custos referidos no n.° 2 do artigo 16.° directamente emergentes
das actividades de:

a) Gestao e supervisao da manutengao e conservagao das vias
de servico que dao acesso as instalacoes de formagao das
composicoes;

b) Manobras nas mesmas vias de servico;

¢) Manutengao e conservagao das vias de servico que dao acesso
as instalagoes de formacao das composigoes.

Artigo 28.°
Feixes de resguardo

1 — O acesso por via férrea aos feixes de resguardo inclui a uti-
lizacdo das vias de servico que dao acesso a esses mesmos feixes
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de resguardo e a prestacdo dos servicos de manobras nas mesmas
vias de servigo.

2—S6 podem ser considerados custos directamente imputaveis
ao acesso por via férrea aos feixes de resguardo os custos referidos
no n.° 2 do artigo 16.° directamente emergentes das actividades de:

a) Gestao e supervisdo da manutengao e conservagao das vias
de servico que dao acesso aos feixes de resguardo;

b) Manobras nas mesmas vias de servigo;

¢) Manutencao e conservagao das vias de servigo que dao acesso
aos feixes de resguardo.

Artigo 29.°
Instalacées de manutencao e outras instalacéoes técnicas

1 — O acesso por via férrea as instalagoes de manutengao e outras
instalagOes técnicas inclui a utilizagdo das vias de servico que dao
acesso a essas mesmas instalacoes e a prestacao dos servigos de mano-
bras nas mesmas vias de servigo.

2—S6 podem ser considerados custos directamente imputdveis
ao acesso por via férrea as instalacoes de manutengao e outras ins-
talacdes técnicas os custos referidos no n.° 2 do artigo 16.° direc-
tamente emergentes das actividades de:

a) Gestao e supervisao da manutengao e conservagao das vias
de servico que dao acesso as instalagdes de manutencao e
outras instalagoes técnicas;

b) Manobras nas mesmas vias de servigo;

¢) Manutencao e conservagao das vias de servigo que dao acesso
as instalacdes de manutencdo e outras instalacdoes técnicas.

Artigo 30.°

Utilizacdo das infra-estruturas e equipamentos de fornecimento,
transformacao e distribuicao de energia eléctrica para traccao

1 — A utilizacao das infra-estruturas e equipamentos de forneci-
mento, transformacao e distribuicdo de energia eléctrica para tracgao
inclui a utilizacao das subestacoes, da catenaria e dos transformadores.

2—S6 podem ser considerados custos directamente imputaveis
a utilizacdo das infra-estruturas e equipamentos de fornecimento,
transformacao e distribuicao de energia eléctrica para traccao os custos
referidos no n.° 2 do artigo 16.° directamente emergentes das acti-
vidades de:

a) Gestao e supervisao da manutengdo e conservagao das subes-
tacoes, da catendria, dos postos de catenaria e dos trans-
formadores;

b) Comando, supervisao e gestdo dos mesmos;

¢) Manutencao e conservagao das subestacoes, da catenaria, dos
postos de catendria e dos transformadores.

3 — O trafego ferrovidrio que nao utilize tracgao eléctrica suporta
apenas os custos referidos nas alineas a) e ¢) do niimero anterior
até um limite de 50% da totalidade dos custos associados a estas
actividades.

Artigo 31.°

Prestacao de socorro ferroviario

1 — A prestacao de socorro ferroviario inclui apenas o socorro
ferroviario decorrente de perturbagao da circulacdo resultante de falha
técnica ou acidente, nos termos previstos no artigo 27.%, n.° 1, alinea d),
do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro.

2 — Sao considerados custos directamente imputédveis ao socorro
ferrovidrio os custos referidos no n.° 2 do artigo 16.° directamente
emergentes de monitorizagao, acompanhamento e resolugdo de per-
turbagoes da circulagdo que envolvam a prestacdo de socorro fer-
roviario a um ou mais operadores.

3 — O socorro ferrovidrio inclui a utilizagao de todos os meios
materiais e humanos necessarios a desobstrucao da via, remogao das
composicoes acidentadas para local que nao interfira com a circulagao
e ao restabelecimento de condigdes de circulagao em seguranca.

SUBSECCAO III
Regras sobre calculo de capacidade

Artigo 32.°
Formula de calculo da capacidade

1 — No calculo das tarifas € usado o valor da capacidade utilizavel,
encontrada de acordo com as regras dos artigos seguintes.

2 — O disposto no nimero anterior ndo prejudica o disposto na
subseccao vI quanto a consideragao da capacidade utilizada para efei-
tos de liquidacao e cobranca das tarifas.

Artigo 33.°
Capacidade teorica

1 — Para cada grupo homogéneo o gestor da infra-estrutura deve
calcular a capacidade tedrica do mesmo.

2 — A capacidade tedrica € a capacidade maxima de um dado troco,
sendo para tal considerado o tipo de infra-estrutura em causa, o sis-
tema de comando e controlo e uma alocagdo o mais eficiente possivel
da mesma.

3 — A capacidade tedrica de um grupo homogéneo € igual 8 média
da capacidade tedrica dos trogos nele incluidos.

4 — No calculo da capacidade tedrica nao podem ser tidos em
conta condicionalismos resultantes de operagdes de investimento, con-
servacao ou manutencao.

5— O INTF pode decidir, de forma fundamentada, a utilizagao
de uma capacidade tedrica diversa da calculada pelo gestor da
infra-estrutura.

6 — Quando o INTF decida, nos termos do nimero anterior, a
utilizacao de uma dada capacidade tedrica, o gestor da infra-estrutura
fard mencao desse facto na justificagao dos seus calculos.

Artigo 34.°
Factores de correccao

1 — A partir do valor calculado para a capacidade tedrica encon-
tra-se a capacidade efectivamente utilizavel pela aplicagao de factores
de correccdo que tenham em conta as condi¢coes de mercado e as
condicoes de exploracao, nos termos dos niimeros seguintes.

2 — Na medigao da perda de capacidade sao tidos em conta factores
de correcgdo, nos termos do niimero seguinte, tendo em conta o hora-
rio técnico existente ou previsto mais actual, extrapolando-se para
os periodos sem pedidos os efeitos identificados nos periodos para
os quais existem pedidos de capacidade.

3 — Sao factores de correcgao:

a) Os periodos reservados a manutencdo e conservacao até no
maximo de quatro horas;
b) O efeito de mistura, que corresponde a perda de capacidade
em relagdo a capacidade teérica devida a coexisténcia de dife-
rentes tipologias de comboios e servigos;
O efeito dos niveis de qualidade, que corresponde a perda
de capacidade em relacao a capacidade tedrica devida a manu-
tencao de um determinado nivel de qualidade exigivel, por
razoes de servico, com prejuizo da utilizacdo optimizada da
capacidade;
d) O efeito de inutilidade, que corresponde a perda de capa-
cidade em relagdo a capacidade tedrica devida a existéncia
de tipologias de servico que, ao nao utilizarem a total extensao
disponivel de um dado canal horério, inutilizam a utilizagao,
na prética, da capacidade remanescente;
O efeito de cruzamento, que corresponde a perda de capa-
cidade em relagdo a capacidade tedrica devida a existéncia
de constrangimentos de capacidade em estagdes, nomeada-
mente decorrentes do cruzamento de linhas em estacoes e
outros nds ou pontos singulares.
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4 — Na definicao dos canais horarios, para determinacao do efeito
de inutilidade, serao tidos em conta os condicionamentos impostos
pela propria infra-estrutura e a adequacao do servico ferroviario aos
padroes de procura.

5 — A utilizagao de factores de perda de capacidade nao previstos
no n.° 3, nomeadamente os que se relacionem com aumentos de
capacidade decorrentes de operagdes de investimento, depende de
pedido expresso nesse sentido ao INTF do gestor da infra-estrutura,
que devera fundamentar o mesmo.

6 — A decisao relativa a matéria do nimero anterior, ouvidos os
interessados, sera proferida até 30 dias antes da data de publicagiao
do directdrio da rede em causa.

7 — Na medicao dos factores de correccao nao se terdo em conta
condicionalismos resultantes de operagdes de investimento, conser-

vagao ou manutengao. .
Artigo 35.°

Capacidade utilizavel

1 — A capacidade utilizavel resulta da diminuicdo da capacidade
tedrica nos termos resultantes da aplicacao dos factores de correcgao.

2 — Serao calculadas capacidades utilizaveis para os periodos noc-
turno, diurno e de hora de ponta e para os diferentes grupos
homogéneos.

3 — A capacidade utilizavel didria é obtida pela ponderagdo dos
varios periodos em causa.

4 — No célculo da capacidade utilizavel para o periodo de tarifagao
anual podem ser tidos em conta diferentes dias tipo, designadamente
dias uteis, sabados domingos e feriados, e periodos sazonais, desig-
nadamente o Verao e o Inverno.
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5 — A capacidade utilizével obtida em comboios por hora sera con-
vertida em comboios por quilémetro (ck) para efeitos de calculo das
tarifas nos termos do presente regulamento, usando a férmula:

ck"™ programados;/Percentagem de utilizagdo da capacidade uti-
lizavel;

sendo i um dado troco da linha.

SUBSECCAO IV

Capacidade pedida e ndo utilizada

Artigo 36.°
Tarifacao da capacidade pedida e nao utilizada

1 — O valor devido pela capacidade pedida e nao utilizada cor-
responde a:

a) 10% do valor da tarifa aplicavel se a nao utilizagao for comu-
nicada antes da entrada em vigor do horério técnico para
0 ano a que respeita a repartigao de capacidade;

b) 25 % do valor da tarifa aplicavel se a nao utilizacao for comu-
nicada até 12 semanas antes da data para a qual a capacidade
tinha sido pedida;

¢) 50% do valor da tarifa aplicavel se a nao utilizagdo for comu-
nicada até seis semanas antes da data para a qual a capacidade
tinha sido pedida;

d) 75 % do valor da tarifa aplicivel se a ndo utilizagdo for comu-
nicada até duas semanas antes da data para a qual a capa-
cidade tinha sido pedida;

e) 100 % do valor da tarifa aplicavel se a ndo utilizacao for comu-
nicada menos de duas semanas antes da data para a qual
a capacidade tinha sido pedida.

2 —Se para um dado horério técnico um operador nao utilizar
mais de 5% da capacidade que pediu a partir do momento em que
atinja esse referencial pagara 5% acima do valor da tarifa por cada
canal adicional que tenha pedido e ndo tenha utilizado, até ao limite
de 500 % do valor da tarifa aplicavel.

SUBSECCAO V

Adicionais a tarifa pela prestacéo de servigos essenciais

Artigo 37.°
Componente de escassez

1 — O gestor da infra-estrutura pode, quando uma infra-estrutura
for declarada congestionada nos termos previstos no artigo 44.° do
Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro, aplicar um adicional
a tarifacao dos servicos essenciais.

2 — O adicional referido no niimero anterior destina-se a inter-
nalizar na decis@o de utilizagao da infra-estrutura congestionada, por
parte dos operadores, o custo desse mesmo congestionamento.

3 — O componente de escassez deixa de ser aplicado quando o
gestor da infra-estrutura nao apresente o plano de reforco de capa-
cidade no prazo de 12 meses apds a declaracdo de infra-estrutura
congestionada ou nao dé inicio a sua implementacdo no prazo de
3 meses apds o mesmo ter sido aprovado pelo ministro da tutela,
se prazo inferior nao for fixado no despacho de aprovacao.

4 — O adicional referido no n.° 1 s6 pode ser aplicado no periodo
previsto no plano de reforco de capacidade aprovado para conclusao
das acgoes nele previstas, salvo se o INTF, por solicitacao do gestor
da infra-estrutura e ouvidos os operadores, determinar a aplicacao
do adicional para além do referido periodo.

5 — Os trogos de linha sujeitos a componente de escassez devem
ser identificados, sempre que possivel, no directério da rede, onde
devem constar o valor da componente de escassez ¢ a fundamentacgao
da mesma.

6 — Em caso de congestionamento superveniente, a decisao e a
respectiva fundamentagdo tém de ser comunicadas ao INTF e aos
operadores abrangidos pela aplicagdo da componente de escassez
30 dias antes do inicio da sua efectiva aplicacao.

7 — A componente referida no presente artigo nao pode exceder
em mais de 10 % o valor da tarifa que seria aplicada caso ndo existisse
congestao e o valor proposto deve estar sustentado face a finalidade
definida no n.° 2 para este tipo de tarifa.

8 — O INTF pode, a requerimento dos operadores ou oficiosa-
mente, determinar a revisdo do valor da componente de escassez.

Artigo 38.°
Componente relativa a internalizacao dos custos ambientais

1 — Até que seja aprovado o regime legal a que se refere a alinea b)
do n.° 1 do artigo 5.° da Lei n.° 10/90, de 17 de Marco, e se verifiquem
as demais condigoes previstas nos n.° 3 e 4 do artigo 54.° do Decre-
to-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro, esta vedada ao gestor da infra-
-estrutura a cobranga da componente relativa a internalizacao dos
custos ambientais.

2 — Sem prejuizo do disposto no niimero anterior, devem o gestor
da infra-estrutura e os operadores de transporte ferroviario apresentar
anualmente ao INTF uma estimativa dos seus custos externos nao
internalizados em matéria de ambiente.

SUBSECCAO VI
Incentivo a eficiéncia do gestor da infra-estrutura

Artigo 39.°
Formula de aplicacao

1— A variagio média das taxas calculadas para a prestacio dos
servigos essenciais, nos termos da presente seccdo, incluindo os adi-
cionais que sobre elas incidam, sera aplicado um referencial de efi-
ciéncia igual a variagdo do indice de precos no consumidor (sem
habitacdo) de acordo com as previsdes mais recentes do Ministério
das Financas, deduzido de 1 %.

2 — A variagdo média serd calculada através de um indice com
a seguinte expressao:

n 1
Ei=1(P"qt—p"l'q')/2i=1(p"l'q‘)
em que:

pt corresponde as taxas calculadas para os servicos essenciais
no ano f;

qt corresponde aos ck utilizaveis no ano #;

i corresponde aos grupos homogéneos tal como definidos no
directério da rede.

3 — O incentivo referido no n.° 1 deve ser alcancado por todos
os grupos homogéneos e ¢ valido para um periodo de um ano, apds
o que sera revisto pelo INTF.

4 — A revisao a que se refere o nimero anterior terd em conta
estudos de analise sobre a eficiéncia da empresa regulada, sem prejuizo
da obrigatoriedade de o gestor da infra-estrutura apresentar anual-
mente relatérios, até ao dia 31 de Maio do ano seguinte ao que
respeitam, sobre o nivel de ganhos de eficiéncia e a forma como
0s mesmos sio obtidos.

SECCAO III
Tarifagao dos servigos adicionais e dos servigos auxiliares

Artigo 40.°
Ambito de aplicacio

1 — A presente seccao aplica-se as tarifas a cobrar pelo gestor
da infra-estrutura, ou por terceiros, no caso em que devam ser con-
siderados o unico prestador de servigos.

2 — Considera-se que existe apenas um prestador de servicos
quando ndo existam alternativas vidveis em condigdbes normais de
mercado.

3 — Cabe ao prestador de servicos demonstrar a existéncia das
mencionadas alternativas vidveis em condicdes normais de mercado,
em caso de litigio com o operador ou quando o INTF, oficiosamente,
tome conhecimento do facto.

4 — A presente seccdo nao se aplica, nos termos previstos no
artigo 55.°, n.° 4, do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro,
aos casos em que as tarifas sejam fixadas ou calculadas ao abrigo
das regras aprovadas por entidades administrativas legalmente com-
petentes, designadamente, em matéria de energia eléctrica para
traccao.

Artigo 41.°
Regras de calculo

1 — Pela prestacao dos servicos compreendidos nos artigos 28.°
e 29.° do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro, as tarifas a
cobrar nao podem exceder o custo da sua prestagao, com base no
nivel real de utilizagao.

2 — O custo da prestagdo do servigo ¢ calculado tendo em conta
a totalidade dos custos associados a prestagdo do servico, incluindo
os custos com instalacdes, equipamento e pessoal.
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3 — O nivel real de utilizagdo deve ser valorado de forma a nao
repercutir nos operadores as ineficiéncias produtivas decorrentes da
subutilizagao da capacidade instalada.

4 — Quando se trate de servigos abrangidos pela alinea d) do n.° 1
do artigo 28.° deve ainda ser tida em conta a situacdo concorrencial
dos transportes ferroviarios, introduzindo-se, se necessario, um factor
de correccdo destinado a evitar um desvio dos custos considerados
superior a 50 % em relagdo ao preco médio de servico equivalente
noutros modos de transportes.

SECCAO IV
Tarifa para recuperacao total de custos

Artigo 42.°
Pressupostos de aplicacao

1 — A tarifa para recuperagao total de custos apenas pode ser apli-
cada quando as condi¢oes de mercado o permitam, nos termos pre-
vistos no artigo 39.° do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro.

2 — Cabe ao gestor da infra-estrutura fazer prova, junto do INTF,
de estar verificado este pressuposto, devendo demonstrar, nomea-
damente, que da aplicacdo da tarifa para recuperagao total de custos
nao resulta uma perturbagao das normais condi¢oes de funcionamento
do mercado de transporte ferroviario em causa, tendo em conta todos
os factores relevantes, nomeadamente:

a) O eventual impacte nos custos € no pregos ao consumidor
final;

b) Os potenciais efeitos sobre a evoluc¢ao da procura e a ren-
tabilidade do servigo prestado pelas empresas de transporte
ferroviario;

¢) O efeito ao nivel da competitividade dos operadores abran-
gidos no mercado de transporte em que actuam;

d) A elasticidade preco da oferta e da procura nos varios seg-
mentos de mercado, por forma a determinar se o impacte
da tarifa para recuperagéo total de custos num dado segmento
inviabiliza a prestacdo do servico de transporte pelo modo
ferroviario.

3 — As tarifas previstas no n.° 1 constarao do directério da rede
e vigoram pelo periodo deste.

Artigo 43.°
Regras de calculo

1 — As tarifas calculadas para recuperagao total de custos respei-
tardo, nomeadamente, os seguintes principios:

a) Nao deverdo prejudicar a competitividade do transporte fer-
roviario, nomeadamente do transporte ferroviario internacio-
nal de mercadorias;

b) Serao calculadas com base em principios eficazes, transpa-
rentes € nao discriminatdrios;

¢) Serdo calculadas por forma a ndo absorverem eventuais
ganhos de produtividade das empresas de transporte fer-
roviario.

2 — Os custos a considerar como custos totais da actividade sao
os custos do servigo publico de gestdo, manutencdo e conservagiao
da infra-estrutura, tal como definidos no artigo 63.°, n.* 4, 7 ¢ 8§,
do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro, que constem da conta
de regulacao aprovada.

3 — A variagdo média das tarifas de recuperacao total de custos
serd aplicado um referencial de eficiéncia igual a variagao do indice
de precos no consumidor (sem habitacdo) de acordo com as previsoes
mais recentes do Ministério das Finangas, deduzido de 1 %.

Artigo 44.°
Isencdes e abatimentos

1 — Para emissao do parecer a que se refere o n.° 2 do artigo 57.°
do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro, devem os requerentes
da reducdo ou abatimento prestar ao INTF a toda informagao rele-
vante, nomeadamente nas seguintes matérias:

a) Tipo de servico que prestam;

b) Custos incorridos na prestacdo do servico discriminados por
actividades e fontes de financiamento e justificagdo dos
mesmos;

¢) Nivel de receita gerado pelo servico em causa, por actividade;

d) Elasticidade da procura ao novo prego resultante da eventual
concessao de abatimentos ou de uma isencdo a tarifa para
recuperagao total de custos;

e) Obrigacoes de servico publico eventualmente existentes e o
seu impacte nos elementos anteriormente mencionados;

f) Demonstragdo de que a reducdo ou abatimento viabiliza eco-
nomicamente a prestacao do servigo.

2 — Apenas poderao requerer pedidos de isengao ou abatimentos
as empresas de transporte ferroviario que tenham, no segmento de
mercado abrangido pelo pedido, um volume de negdcios superior
a € 25 000 ou superior a 5 % do volume de negdcios total do operador.

3 — Antes da emissao do parecer em causa o INTF ouvira o gestor
da infra-estrutura afectado pela decisao.

SECCAO V
Descontos
Artigo 45.°

Aplicacao de descontos

1 — A previsdo, pelo gestor da infra-estrutura, da aplicacao de des-
contos ao abrigo do disposto no artigo 59.° do Decreto-Lei
n.° 270/2003, de 28 de Outubro, deve ser feita no directério da rede,
no respeito pelo principio do tratamento equitativo ¢ ndo discrimi-
natério dos operadores.

2— O gestor deve fazer acompanhar a informacao relativa aos
descontos da demonstracao de:

a) Que os mesmos estdo abrangidos por uma das situacdes pre-
vistas na lei;

b) Que da estrutura e nivel dos mesmos nao resulta qualquer
violacao das leis nacionais e comunitarias da concorréncia.

3 — O gestor da infra-estrutura devera indicar as secgoes da infra-
-estrutura a que se aplicam os descontos e, quando seja o caso, o
periodo plurianual para o qual o desconto seré valido.

SECCAO VI
Regras sobre liquidacéo e cobranga

Artigo 46.°
Liquidacao

1 — O célculo do valor das tarifas devidas por cada utilizador da
rede ¢ feito mensalmente tendo em conta a capacidade efectivamente
utilizada e a capacidade pedida e nao utilizada e consta de factura
a apresentar a cada operador.

2 — O valor devido pela capacidade utilizada corresponde a apli-
cacao aos ck efectivamente percorridos da tarifa aplicavel ao grupo
homogéneo e aos servigos adicionais e auxiliares utilizados, conforme
publicada no directério da rede.

Artigo 47.°
Cobranca

1 — A cobranca das tarifas devidas ao gestor da infra-estrutura
faz-se mensalmente por emissdo da factura correspondente.

2 — A factura a que se refere o niimero anterior serd pagavel nos
termos constantes do directdrio da rede ou, na falta de previsao no
mesmo, no prazo de 30 dias apés a emissao.

3 — O operador pode, no prazo de 10 dias, fundamentadamente,
apresentar ao gestor da infra-estrutura reclamagao detalhada quanto
a parte ou partes da factura, tendo aquele 30 dias para, justifica-
damente, rever ou manter a factura apresentada, tendo a reclamagao
efeitos suspensivos quanto ao prazo de pagamento.

4 — A factura a que se refere o n.° 1 discriminara, pelo menos:

a) Os canais utilizados, respectiva tarifa, ck percorridos e valor
a facturar, por servigo e grupo homogéneo, podendo ser agru-
pados os servigos regulares que utilizam sistematicamente
canais com a mesma tarifa;

b) Os canais pedidos mas nao utilizados e a tarifa aplicavel aos
mesmos, por servigo e grupo homogéneo;

¢) As tarifas devidas por servigos adicionais, discriminadas por
tipo de servico adicional e data e local de prestacdo do mesmo;

d) As tarifas devidas por servigos auxiliares, discriminadas por
tipo de servico e data e local de prestacio do mesmo.

5 — As regras de cobranca aplicdveis ao abrigo do disposto no
n.° 2 do presente artigo serdo equitativas e nao discriminatdrias.

6 — O gestor da infra-estrutura deve manter um sistema informético
de registo dos ck efectivamente percorridos auditdvel por servico e
por grupo homogéneo.
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7 — Os dados do sistema informéatico que sustentam a emissao da
factura devem ser guardados até ao termo do prazo legalmente pre-
visto para a decisao de recurso jurisdicional.

CAPITULO 1V
Regime de melhoria de desempenho

Artigo 48.°
Objecto

1 — O presente capitulo regulamenta o previsto no artigo 60.° do
Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro.

2 — O disposto no presente capitulo ndo prejudica a emissdo de
recomendacoes ou instrugdes pelo INTF.

Artigo 49.°
Transporte de mercadorias

1 — As regras do presente regulamento nao se aplicam ao trans-
porte de mercadorias na parte relativa a valorizacao dos eventuais
atrasos.

2 — A valorizagao dos atrasos pode ser contratualizada caso a caso,
desde que se respeitem os principios do tratamento equitativo e nao
discriminatdrio.

3 — O contrato referido no nimero anterior estd sujeito a noti-
ficagdo ao INTF.

Artigo 50.°

Principios

1 — O regime de melhoria de desempenho deve ser disponibilizado
a todos os operadores de forma equitativa e nao discriminatdria.

2 — O regime de melhoria de desempenho disponibilizado pelo
gestor da infra-estrutura € de livre aceitacao pelos operadores.

3 — O regime de melhoria de desempenho deve contribuir para
a minimizagao das perturbacdes da circulagao ferrovidria e para a
promocao da eficiéncia dos servicos, propiciando um desempenho
operacional efectivo tendencialmente coincidente com os padroes de
desempenho pressupostos na atribuigao de capacidade.

4 — Para os efeitos previstos no nimero anterior, o regime de
melhoria de desempenho pode incluir sangdes para actos de incum-
primento das obrigagdes contratuais de servigo, compensagoes para
as empresas afectadas por esses actos e prémios para desempenhos
superiores aos contratualizados.

Artigo 51.°
Monitorizacao e registo do desempenho

1 — O regime de melhoria de desempenho assentard num sistema
de monitorizacao e registo do desempenho, tGnico para toda a rede.

2 — Quando existam dois ou mais sistemas de monitorizagao e
registo do desempenho de natureza diversa devem os dados ser con-
vertidos fidedignamente para um unico sistema de registo, anualmente
fixado no directdrio da rede.

3 — O sistema de registo a considerar deve conter, pelo menos,
os seguintes elementos:

a) A data;

b) O ntimero do comboio;

¢) O ponto de controlo onde a medigao ¢é feita;

d) O momento da passagem do comboio no ponto de controlo;

e) A quantificacdo do desvio eventualmente observado;

f) O motivo do atraso, quando ocorra;

g) A imputacdo da responsabilidade do atraso, quando ocorra,
aos varios intervenientes.

4 — Os factos e valores inscritos no sistema de monitorizacao e
registo do desempenho beneficiam de uma presungdo de exactidao.

5 — Sem prejuizo do disposto no nimero anterior, os sistemas de
registo e avaliagao do desempenho deverao ser regularmente audi-
tados por empresas independentes das partes, no minimo uma vez
por cada periodo de vigéncia anual; os relatérios dessas auditorias
sao obrigatoriamente enviados ao INTF e aos operadores.

6 — No caso da supressao total ou parcial de comboios, bem como
de falha de servico numa estagdo, a quantificacdo do atraso resulta
do célculo da diferenga entre o horario do percurso original face
a melhor alternativa disponivel do ponto de vista do cliente final.

7— O gestor da infra-estrutura fixard e divulgara o universo dos
pontos de controlo disponiveis, do qual os operadores escolherao livre-
mente os pontos de controlo que mais lhes convenham, para cada
tipo de servigo.

8 — As partes podem contratualizar os padroes normais, corres-
pondentes a um desempenho adequado, para cada ponto de controlo
escolhido, por tipo de servigo.

9 — Com base nos dados obtidos com o sistema de monitorizagao
e desempenho, que devem ser disponibilizados ao INTF por via infor-
maética, o gestor da infra-estrutura publicard, anualmente, estatisticas
e relatorios sobre o desempenho da rede sob sua gestao e, bem assim,
dos operadores de transporte ferrovidrio que nela operam.

Artigo 52.°
Imputacao

1 — Os motivos de atraso constardo de uma tabela uniformizada,
que conterd também as regras de imputacdo dos atrasos aos varios
intervenientes.

2 — O gestor da infra-estrutura fixara, no regime de melhoria de
desempenho, a tabela a que se refere o nimero anterior, a qual deve
ser de simples cognoscibilidade pelos operadores.

3 — A notagao dos motivos do atraso sera feita através da inscricao
no registo do cédigo correspondente, obtido na tabela acima referida,
e incluird ainda a descrigdo breve dos factos que geraram o atraso.

4 — A repartigdo de responsabilidade sera feita na escala de 0-100
tendo em conta, proporcionalmente, a quota-parte de responsabili-
dade de cada um dos intervenientes.

5 — Deve ser previsto um mecanismo supletivo de conciliacao para
dirimir, com celeridade, desacordos quanto ao motivo do atraso e
ou quanto a reparticao de responsabilidades.

Artigo 53.°
Valorizacao

1 — As sancoes previstas no regime de melhoria de desempenho
tém a natureza de clausula penal, salvo se do mesmo expressamente
resultar o contrario.

2 — Compete ao gestor da infra-estrutura centralizar e proceder
a compensacao dos créditos e débitos gerados pelo sistema.

3 — Para os efeitos previstos no nimero anterior, o gestor e os
operadores devem manter uma contabilidade separada, nomeada-
mente através da criacdo de contas especificas, sendo os respectivos
custos suportados integralmente pelos varios intervenientes de forma
independente.

4 — A valorizagao dos atrasos assenta na medigao do valor do tempo
para o cliente final, valor esse determinado em funcdo dos niveis
médios de ocupacao dos comboios e do valor do tempo para as varias
categorias de clientes, por tipo de servigo.

5 — O regime de melhoria de desempenho podera prever a exis-
téncia de montantes maximos para a valorizacao dos atrasos para
cada tipo de servigo, a contratualizar com os operadores de forma
equitativa e nao discriminatdria, sem prejuizo do disposto no n.° 7.

6 — A valorizagao dos atrasos, com base na determinacdo dos niveis
médios de ocupagao e do valor do tempo para as varias categorias
de clientes para os diferentes tipos de servigo, sera feita com base
num estudo de procura quinquenal, coordenado pelo gestor da infra-
-estrutura e suportado, em partes iguais, por este e pelos operadores
em actividade no momento de realizagdo do estudo, sem prejuizo
da determinacao de ajustes pontuais, por iniciativa das partes ou ins-
trucao nesse sentido do INTF.

7 — Os valores resultantes do estudo referido no nimero anterior
serao anualmente actualizados com base na variagao do indice previsto
de inflagao.

8 — Até a realizacao do estudo referido no n.° 6, que devera estar
concluido no prazo de um ano a contar da data de publicacao do
presente regulamento, salvo decisdo em contrario do INTF, o valor
a considerar para efeitos de valorizagao de atrasos é de € 3 por
cada minuto de atraso por comboio, o qual deve ser fraccionado
até ao segundo quando a duragdo do atraso assim o determine.

9 — Os atrasos e recuperacgoes entre pontos de controlo nao sao
valorizados para efeitos de san¢ao ou prémios.

10 — As partes no regime de melhoria de desempenho podem con-
tratualizar, de forma equitativa e ndo discriminatoria, agravamentos
da valorizacao em caso de atrasos sistematicos, entendendo-se como
tal aqueles que ocorrem de forma repetida e regular.

Artigo 54.°

Regime excepcional

Os contratos devem prever regimes especiais para 0os casos em
que existam intervencoes de relevo na infra-estrutura que condicionem
a circulagao, em que ocorram interrupgdes de circulacdo ou quando
haja acentuada degradacao das condigoes de circulagao.

CAPITULO V
Regras sobre intervencao da entidade reguladora
Artigo 55.°

Recursos

1 — Quando haja recursos apresentados no gestor da infra-estrutura
versando matérias objecto do presente regulamento, nos termos pre-
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vistos no artigo 71.° do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro,
deve o gestor da infra-estrutura remeter ao INTF, para além da peticao
de recurso, os seguintes elementos:

a) Resposta do gestor da infra-estrutura ao recurso;

b) Notificagoes dirigidas aos outros operadores de transporte
ferroviario afectados pelo eventual deferimento do recurso,
e posi¢ao dos mesmos, sendo esse 0 caso;

¢) Directério da rede;

d) Actas das reunides entre o gestor da infra-estrutura e os ope-
radores de transporte ferrovidrio em que a matéria objecto
do recurso tenha sido tratada, se existirem;

e) Dados de base e célculos levados a efeito para determinacao
da tarifacdo de uso das infra-estruturas.

2 — Sem prejuizo do disposto no nimero anterior, o INTF solicita
as informagdes que considere relevantes ao gestor da infra-estrutura,
aos operadores de transporte ferroviario ou a terceiros.

Artigo 56.°
Regras de intervencao

Sem prejuizo do previsto no Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de
Outubro, em matéria de poderes de fiscalizagao e jurisdigao da enti-
dade reguladora, em especial nos artigos 70.° a 75.° do mesmo diploma,
aplica-se aos procedimentos em matéria de tarifacdo o disposto no
Cédigo do Procedimento Administrativo.

Artigo 57.°
Fiscalizacao e aplicacao do regulamento

Nos termos previstos no Decreto-Lei n.° 270/2003, cabe ao INTF
fiscalizar a aplicacdo do presente regulamento, podendo, para tal,
langar mao dos poderes de fiscalizagdo previstos no artigo 68.° do
referido diploma.

CAPITULO VI
Disposicoes finais e transitorias

Artigo 58.°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no dia da sua publicacao.

Artigo 59.°
Producao de efeitos

1 — O presente regulamento aplica-se ao directério da rede para
2005-2006 na parte relativa ao célculo das tarifas, sem prejuizo do
disposto no Decreto-Lei n.° 146/2004, de 17 de Junho.

2 — As normas em matéria de liquidacdo e cobranga, regime de
melhoria de desempenho e intervencao da entidade reguladora apli-
cam-se de imediato.

3 — As contas de regulacdo do ano de 2004 podem, excepcional-
mente, ser apresentadas até 31 de Agosto de 2005.

Artigo 60.°
Revisao

O presente regulamento sera revisto no prazo méaximo de trés anos,
salvo se da sua aplicacdo resultar a necessidade de uma revisao
intercalar.

SDNM — SOCIEDADE DE DESENVOLVIMENTO
DO NORTE DA MADEIRA, S. A.

Anuncio n.° 38/2005 (2.2 série). — Conforme determina o
artigo 275.° do Decreto-Lei n.° 59/99, de 2 de Marco, a SDNM —
Sociedade de Desenvolvimento do Norte da Madeira, S. A., publica
a lista das adjudicagdes de obras publicas efectuadas no ano de 2004:

1 — Intervengdo na zona balnear da Ponta Delgada, fase B, acesso,
equipamentos e arranjos envolventes, mediante concurso publico, pelo
valor de € 1 142 500 (mais IVA), adjudicada ao agrupamento Avelino
Farinha & Agrela, S. A/FUNCHALBETAO — Técnicas de Betdo
e Construgoes, L.%%;

2 — Construcdo de solario e arranjos exteriores na foz da ribeira
de Sao Jorge, mediante concurso limitado sem publicagido de antuncio,
pelo valor de € 158 994,03 (mais IVA), adjudicada a empresa Alberto
Martins de Mesquita & Filhos, S. A;

3 — Construcao do parque de estacionamento e arranjos exteriores
na foz da ribeira do Faial, mediante concurso publico, pelo valor
de € 679 963,48 (mais IVA), adjudicada & empresa Alberto Martins
de Mesquita & Filhos, S. A;

4 — Construcao do parque urbano de Sdo Vicente, zona sul,
mediante concurso limitado sem publicacdo de anitincio, pelo valor
de € 150 077,86 (mais IVA), adjudicada & empresa Alberto Martins
de Mesquita & Filhos, S. A.;

5 — Construcao do bar e acabamentos finais nas piscinas do Seixal,
mediante concurso limitado sem publicacdo de antincio, pelo valor
de € 162 805 (mais IVA), adjudicada a empresa SOMAGUE — Enge-
nharia da Madeira, L.92;

6 — Execugao dos arranjos interiores de edificios e acabamentos
finais do Parque Tematico da Madeira, mediante concurso publico,
pelo valor de € 4 045 555,69 (mais IVA), adjudicada ao agrupamento
EDIFER — Construgdes Pires Coelho & Fernandes, S. A./Avelino
Farinha & Agrela, S. A./Alberto Martins Mesquita & Filhos, S. A.;

7 — Execucao do estacionamento de apoio ao Espaco Ciéncia Viva
do Porto Moniz, mediante concurso limitado sem publicagido de antn-
cio, pelo valor de € 160 830,50 (mais IVA), adjudicada a empresa
SOMAGUE — Engenharia da Madeira, L.43;

8 — Execucao do acesso oeste a frente-mar do Porto Moniz,
mediante concurso limitado sem publicacdo de antincio, pelo valor
de € 155 000 (mais IVA), adjudicada a empresa SOMUROS — Obras
Publicas e Particulares, L.9%;

9 — Execucdo de pequena habitagdo no ambito do Pavilhdao do
Vulcanismo e Jardins de Agua em Sao Vicente, mediante ajuste
directo com consulta prévia, pelo valor de € 31 092,52 (mais IVA),
adjudicada a empresa Alberto Martins de Mesquita & Filhos, S. A.

24 de Fevereiro de 2005. — O Presidente do Conselho de Admi-
nistracdo, Rui Adriano Ferreira de Freitas.



