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ASSEMBLEIA DA REPUBLICA

Lei n.° 25/2003
de 17 de Julho

Autoriza o Governo, no quadro da reformulagao do regime juridico
das operagdes econdmicas e financeiras com o exterior e das
operacoes cambiais, a legislar em matéria de ilicitos de mera
ordenacéo social.

A Assembleia da Republica decreta, nos termos da
alinea d) do artigo 161.° da Constituigdo, o seguinte:

Artigo 1.°
Objecto

Fica o Governo autorizado, no quadro da reformu-
lacdo do regime juridico das operacdes econdmicas e
financeiras com o exterior e das operagcdes cambiais,
a legislar em matéria de ilicitos de mera ordenacgao
social.

Artigo 2.°

Sentido e extensao

A autorizacdo conferida pelo artigo anterior tem o
sentido e a extensao seguintes:

a) Estabelecer como direito subsidiario aplicavel
as infrac¢des previstas no regime juridico das
operagdes econdmicas e financeiras com o exte-
rior e das operagdes cambiais, adiante contra-
-ordenacOes cambiais, o correspondente quadro
sancionatdrio do Regime Geral das Instituicoes
de Crédito e Sociedades Financeiras (RGICSF),
aprovado pelo Decreto-Lei n.° 298/92, de 31
de Dezembro, e alterado pelos Decretos-Leis
n.°s 246/95, de 14 de Setembro, 232/96, de 5
de Dezembro, 222/99, de 22 de Junho, 250/2000,
de 13 de Outubro, 285/2001, de 3 de Novembro,
e 201/2002, de 26 de Setembro;

b) Proceder a clarificacdo do regime de respon-
sabilizacdo dos agentes das contra-ordenagoes
cambiais, admitindo-se que possam ser respon-
sabilizadas, de forma individualizada ou con-
junta, pessoas singulares e pessoas colectivas ou
equiparadas;

c) Prever, em caso de concurso de contra-orde-
nagdo cambial e ilicito criminal, a instauragao
de processos distintos, respectivamente perante
o tribunal competente e o Banco de Portugal,
cabendo a este ultimo, se for caso disso, a apli-
cacao das sangdes acessorias;

d) Fixar o prazo de prescricao do procedimento por
contra-ordenacao cambial em cinco anos e afas-
tar, em relacdo a este tipo de procedimento, a
regra do artigo 27.°-A do Regime Geral das Con-
tra-Ordenagdes e Coimas (RGCOC);

e) Fixar em cinco anos o prazo de prescricao das
coimas e das sangdes acessorias aplicadas no
ambito do procedimento por contra-ordenacao
cambial;

f) Substituir o critério de fixacao dos limites legais
das coimas aplicaveis aos tipos de contra-orde-
nagoes cambiais actualmente previstos no
Decreto-Lei n.° 13/90, de 8 de Janeiro, alterado
pelo Decreto-Lei n.° 64/91, de 8 de Fevereiro,
e pelo Decreto-Lei n.° 170/93, de 11 de Maio,
baseado num célculo proporcional ao valor dos

8

h)

1))

)

bens ou direitos a que respeite a infracgao, por

limites quantitativos fixos;
Os limites legais das coimas aplicaveis passarao
a ser os seguintes:

N

1) No que respeita a realizagdo ndo auto-
rizada de operagdes cambiais, por conta
propria ou alheia, de forma habitual e
com intuito lucrativo, coima de € 5000
a € 1250000 ou de € 2500 a € 625 000,
consoante seja aplicada a pessoa colectiva
ou equiparada ou a pessoa singular;

2) No que respeita a realizagao de quaisquer
operagoes econdmicas e financeiras com
o exterior, operacOes cambiais e opera-
¢oes sobre ouro, bem como a importagao,
exportacdo e reexportagio de notas e
moedas metalicas em circulacdo ou de
outros meios de pagamento, valores
mobilidrios titulados e titulos de natureza
andloga, com infrac¢do ao principio da
intermediacao, segundo o qual as ope-
ragoes cambiais devem ser realizadas por
intermédio de uma entidade autorizada
a exercer o comércio de cambios, e as
restricoes temporarias a realizagdo de
operagoes econOmicas € financeiras e
cambiais, coima de € 2500 a € 625 000
ou de € 1000 a € 312 500, consoante seja
aplicada a pessoa colectiva ou equiparada
ou a pessoa singular;

3) No que respeita a violagdo do dever de
informacdo, a coima de € 5000 a
€ 25000 ou de € 2000 a € 10 000, con-
soante seja aplicada a pessoa colectiva
ou equiparada ou a pessoa singular;

Introduzir uma norma de desenvolvimento e
adaptagao as caracteristicas das contra-ordena-
¢Oes cambiais, dos critérios de graduagido da
coima previstos no artigo 18.° do RGCOC e
no artigo 206.° do RGICSF;

Reformular a sangao acesséria de inibigao do
exercicio de cargos sociais e funcdes equipara-
das, com vista a aproxima-la dos termos da cor-
respondente norma do RGICSF, quer no que
respeita a definicdo das pessoas singulares a
quem a sangao pode ser aplicada quer ainda
no que toca a duragdo da sangao, que passara
a poder variar entre seis meses € trés anos;
Incluir no catdlogo das sancdes acessorias a
publicacado da punicao definitiva, a ser efectuada
num dos jornais mais lidos na localidade da sede
ou do estabelecimento permanente do arguido
ou, se este for uma pessoa singular, na do seu
domicilio profissional ou, na auséncia deste, na
da sua residéncia;

Unificar o regime de todas as notificacdes no
processo por contra-ordenacdo cambial, aco-
lhendo as seguintes regras:

1) Consagracdo da regra geral de que as
notificacoes devem ser efectuadas por
carta registada com aviso de recepgao ou
pessoalmente, se necessario através das
autoridades policiais;

2) Possibilidade de, no caso de o arguido
nao ser encontrado ou de se recusar a
receber a notificacao, esta ser efectuada
por anuncio publicado num dos jornais
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da localidade da ultima residéncia conhe-
cida no Pais ou, no caso de ai nao haver
jornal ou de o arguido nao ter residéncia
no Pais, num dos jornais didrios de
Lisboa;

m) Reformular o regime relativo a figura da solucao
conciliatéria, tendo em conta os seguintes
principios:

1) A solugdo conciliatéria nao serd aplicavel
no ambito da mais grave das contra-orde-
nacOes previstas, relativa a realizagdo néo
autorizada de operagOes cambiais, de
forma habitual e com intuito lucrativo;

2) O agente devera depositar uma quantia,
que serd fixada em valores compreendi-
dos entre 50% e 75 % do limite minimo
da moldura legal das coimas aplicaveis
a correspondente contra-ordenagao;

3) Serdo fixadas obrigagdes acessOrias de
venda ao Banco de Portugal do objecto
da infracgao, designadamente de moeda
estrangeira ou de ouro amoedado, em
barra ou noutras formas nao trabalhadas,
a0 menor cambio ou a0 menor prego que
se tiver verificado entre a data da acu-
sacdo e a da venda;

4) O Banco de Portugal terd competéncia
para determinar ao arguido o cumpri-
mento de quaisquer outros deveres cuja
omissao se tenha verificado;

5) O agente dispord do prazo de um més
para depositar a quantia prevista e do
prazo de trés meses para cumprir as obri-
gacOes acessorias e os deveres que lhe
sejam fixados, ambos a contar da noti-
ficacdo da acusacio;

n) Transferir a competéncia para a aplicacdo de
coimas e sangoes acessorias, bem como das cus-
tas do processo, do Ministro das Financas para
o conselho de administracio do Banco de
Portugal;

0) Revogar os Decretos-Leis n.%® 481/80, de 16 de
Outubro, 13/90, de 8 de Janeiro, 64/91, de 8
de Fevereiro, 176/91, de 14 de Maio, e 170/93,
de 11 de Maio, e o artigo 7.° do Decreto-Lei
n.° 138/98, de 16 de Maio.

Artigo 3.°
Duracao

A presente autorizacdo legislativa tem a duragao de
180 dias.

Aprovada em 12 de Junho de 2003.

O Presidente da Assembleia da Republica, Jodo Bosco
Mota Amaral.

Promulgada em 4 de Julho de 2003.
Publique-se.
O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendada em 7 de Julho de 2003.

O Primeiro-Ministro, Jos¢é Manuel Durdo Barroso.

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES E HABITAGAO

Decreto-Lei n.° 155/2003
de 17 de Julho

A Convencado Internacional de Torremolinos para a
Seguranca das Embarcacoes de Pesca, de 1977, bem
como o seu Protocolo adoptado pela Conferéncia de
Torremolinos, de 1993, realizadas no ambito da
IMO — Organiza¢do Maritima Internacional, nunca
entraram internacionalmente em vigor devido ao insu-
ficiente nimero de ratificagdes por parte dos Estados
signatarios.

Com o objectivo de estabelecer normas comuns de
seguranca para as embarcacoes de pesca, baseadas no
referido Protocolo a Convengdo de Torremolinos e para
reforcar a seguranca da frota pesqueira comunitéria,
de modo a evitar distor¢des na concorréncia, traduzidas
pela opcdo de diferentes padroes de seguranga, con-
forme o pais, foi adoptada a nivel da Unido Europeia
a Directiva n.° 97/70/CE, do Conselho, de 11 de Dezem-
bro, que veio estabelecer um regime de seguranca har-
monizado para os navios de pesca de comprimento igual
ou superior a 24 m, a qual foi alterada pela Directiva
n.° 1999/19/CE, da Comissao, de 18 de Margo.

Através do Decreto-Lei n.° 248/2000, de 3 de Outubro,
foram transpostas para a ordem juridica interna as citadas
Directivas n.°s 97/70/CE e 1999/19/CE, e, em simultaneo,
publicado em anexo o texto consolidado das regras anexas
a Convencao Internacional de Torremolinos para a Segu-
ranca dos Navios de Pesca, de 1977, tal como modificado
pelo Protocolo de Torremolinos de 1993.

Como na publicagdo daquele anexo se verificou que
algumas normas ndo tinham sido publicadas, o Decre-
to-Lei n.° 306/2001, de 6 de Dezembro, veio proceder
a algumas correcgoes ao texto do anexo I do Decreto-Lei
n.° 248/2000, de 3 de Outubro.

Entretanto, com vista a assegurar coeréncia na apli-
cacao das regras do Protocolo de Torremolinos, conforme
previsto na Directiva n.° 97/70/CE, foi adoptada, a nivel
da Uniao Europeia, a Directiva n.° 2002/35/CE, da Comis-
sdo, de 25 de Abril, que vem determinar uma harmo-
nizagao da interpretacao de algumas disposicoes do anexo
daquele protocolo, aplicavel apenas as embarcacoes de
pesca construidas em ou apds 1 de Janeiro de 2003.

Logo, impde-se transpor para o direito interno as dis-
posicoes contidas na Directiva n.° 2002/35/CE, da
Comissao, de 25 de Abril, o que ¢é feito através do pre-
sente diploma, a0 mesmo tempo que se considera a
conveniéncia de reunir num tnico texto o anexo do Pro-
tocolo de Torremolinos, actualmente disperso pelo
Decreto-Lei n.° 248/2000, de 3 de Outubro, e pelo
Decreto-Lei n.° 306/2001, de 6 de Dezembro, para uma
melhor interpretacdo, utilizacdo e aplicacdo de todas
estas normas técnicas, pelo que se procede a republi-
cagao de todo o texto consolidado.

Foram ouvidos os 6rgaos de governo proprio das
Regides Auténomas.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constituicao, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°

Objecto e ambito

O presente diploma transpoe para a ordem juridica
nacional a Directiva n.° 2002/35/CE, da Comissao, de
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25 de Abril, e aplica-se as embarcacOes sujeitas ao
regime do Decreto-Lei n.° 248/2000, de 3 de Outubro,
construidas em ou ap6s 1 de Janeiro de 2003.

Artigo 2.°

Definicao

Para efeitos do presente diploma entende-se por
embarcagao de pesca nova construida em ou apés 1 de
Janeiro de 2003, a embarcagao de pesca em que:

a) O contrato de constru¢do ou de transformacao
importante tenha sido celebrado em ou apds
1 de Janeiro de 2003; ou

b) O contrato de constru¢io ou de transformacao
importante tenha sido celebrado antes de 1 de
Janeiro de 2003, e a embarcacdo seja entregue
trés ou mais anos apds esta data; ou

¢) Na auséncia de um contrato de construcao, em
1 de Janeiro de 2003 ou apds essa data:

i) A quilha esteja assente; ou

ii) Comece uma fase de construcdo identi-
ficavel com uma embarcagao especifica;
ou

iif) Setenha iniciado a montagem compreen-
dendo pelo menos 50t ou 1% do peso
estimado de todo o material da estrutura,
consoante o valor que for menor.

Artigo 3.°
Regime especial

As embarcacoes de pesca construidas em ou apés
1 de Janeiro de 2003, aplicam-se as regras do anexo
do Protocolo de Torremolinos a que se refere o n.° 4
do artigo 2.° do Decreto-Lei n.° 248/2002, de 3 de Outu-
bro, com as alteracOes constantes do anexo I ao presente
diploma que dele faz parte integrante.

Artigo 4.°
Republicacao

E republicado em anexo ao presente diploma
(anexo 11), dele fazendo parte integrante, o texto con-
solidado das regras anexas a Convencao Internacional
de Torremolinos para a Seguranca dos Navios de Pesca,
de 1977, tal como modificado pelo Protocolo de Tor-
remolinos de 1993, publicado no anexo 1 ao Decreto-Lei
n.° 248/2002, com as alteracoes introduzidas pelo Decre-
to-Lei n.° 306/2001, de 6 de Dezembro.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 24 de
Abril de 2003. —José Manuel Durdo Barroso — Paulo
Sacadura Cabral Portas — Antonio Manuel de Mendonga
Martins da Cruz — Maria Celeste Ferreira Lopes Car-
dona — Armando José Cordeiro Sevinate Pinto — Anto-
nio Pedro de Nobre Carmona Rodrigues.

Promulgado em 17 de Junho de 2003.

Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 18 de Junho de 2003.

O Primeiro-Ministro, Jos¢é Manuel Durdo Barroso.

ANEXO 1

Adaptacdes aplicaveis as embarcagdes de pesca novas cons-
truidas em ou apdés 1 de Janeiro de 2003, referentes ao
anexo | do Decreto-Lei n.° 248/2000, de 3 de Outubro, alte-
rado pelo Decreto-Lei n.° 306/2001, de 6 de Dezembro.

O texto das regras que se seguem deve ler-se conforme
indicado:

CAPITULO I
Disposicoes gerais

Regra 2

Definicées

2
Q) oot
1
ii) Nao inferior a 0,05 L nem superior a
0,05 L mais 1,35 m no caso das embar-
cacoes de comprimento inferior a 45 m;
Regra 6
Vistorias
L

c) As vistorias intermédias, regulamentadas pela
portaria prevista no n.° 3 do artigo 7.° do Decre-
to-Lei n.° 248/2000, sao efectuadas com uma
tolerdncia de mais ou menos trés meses, em
relagao a data em que sdo devidas.

CAPITULO IT

Construcao, integridade a 4gua e equipamento

Regra 1

Construcao

1 — A resisténcia e a construcdo do casco, superes-
truturas, casotas, rufos das maquinas, gaiutas e todas
as outras estruturas e equipamento da embarcagao
devem permitir-lhe resistir a todas as condicoes pre-
visiveis do servico a que se destina e devem satisfazer
as regras de uma organizagao reconhecida.

Regra 2

Portas estanques

1 — O numero de aberturas efectuadas nas anteparas
estanques prescritas no n.° 3 daregra 1 deve ser reduzido
ao minimo compativel com o arranjo geral e as neces-
sidades de exploracio da embarcacdo; as aberturas
devem ter dispositivos de fecho estanques que satisfacam
as regras de uma organizagido reconhecida. As portas
estanques devem apresentar uma resisténcia equivalente
a da antepara adjacente nao perfurada.
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a) Em locais em que seja necessdria a sua abertura
no mar e em que as suas soleiras estiverem numa
posicao abaixo da linha de 4gua carregada, a
menos que o Instituto Portuério e dos Trans-
portes Maritimos (IPTM) o considere impra-
ticdvel ou desnecessario, atendendo ao tipo e
a operagao da embarcacio;

As isencdes a esta regra autorizadas pelo IPTM estao
sujeitas ao disposto no artigo 5.°, do Decreto-Lei
n.° 248/2000.

Regra 5

Escotilhas fechadas por tampas de madeira

3 — Devem existir meios de fechar as tampas de esco-
tilha em madeira de modo estanque a intempérie que
satisfagcam as prescricoes das regras 14 e 15 do anexo 1
da Convengdo Internacional das linhas de carga de
1966 (1).

Regra 9

Ventiladores

1 — Nas embarcagdes de comprimento igual ou supe-
rior a 45 m, a altura das bracolas dos ventiladores acima
do pavimento, a excepgao das bracolas dos ventiladores
que servem os locais de maquinas, ndo deve ser inferior
a 900 mm no convés de trabalho e a 760 mm no pavi-
mento da superestrutura. Nas embarcacoes de compri-
mento inferior a 45 m, a altura destas bragolas deve
ser, respectivamente, de 760 mm e 450 mm. A altura
acima do pavimento das aberturas de ventilacdo que
sirvam locais de maquinas necessarias para a ventilacao
continua desse espaco e, se for caso disso, para a ven-
tilacao imediata do compartimento do gerador deve,
em geral, satisfazer o disposto no n.° 3 desta regra. No
entanto, quando tal ndo for exequivel devido as dimen-
sdes e arranjo da embarcacdo, pode aceitar-se uma
altura inferior, em qualquer caso nunca inferior a
900 mm acima do convés de trabalho e do pavimento
da superestrutura, desde que se prevejam dispositivos
de fecho estanques a intempérie conformes com o dis-
posto no n.° 2 desta regra, em conjuncado com outras
disposicoes apropriadas para assegurar uma ventilagao
ininterrupta e adequada dos espacos considerados.

Regra 12

Vigias e janelas

6 — O IPTM pode aceitar vigias e janelas sem portas
de tempo nas divisorias laterais e de ré de casotas situa-
das no convés de trabalho ou acima deste, se considerar
que a seguranca da embarcagdo nao fica por isso pre-
judicada, tendo em conta as regras de organizagdes reco-
nhecidas baseadas nas normas ISO pertinentes.

Regra 15

Equipamento de fundear e de amarracao

Deve ser previsto um aparelho de fundear concebido
de modo a poder ser utilizado com rapidez e seguranga,
consistindo em dncora, amarras ou cabos metalicos, mor-
dedouros € um molinete ou outro dispositivo que per-
mita largar e recolher a ancora e manter a embarcacao
fundeada em todas as condigOes de servigo previsiveis.
As embarcacoes devem igualmente dispor de equipa-
mento de amarragdo adequado, que lhes permita uma
amarracdo segura em todas as condicdes de servico. O
aparelho de fundear e o equipamento de amarragao
devem satisfazer as regras de uma organizacdo reco-
nhecida.

CAPITULO III

Estabilidade e condicoes de navegabilidade
correspondentes

Regra 1
Disposicoes gerais

As embarcacOes devem ser projectadas e construidas
de forma a satisfazerem as prescrigdes do presente capi-
tulo nas condicoes de servico referidas na regra 7. O cal-
culo das curvas dos bragos endireitantes sera efectuado
de acordo com o disposto no «Cédigo de Estabilidade
Intacta para Todos os Tipos de Embarcacoes» () da
IMO.

Regra 2

Critério de estabilidade

1 — Devem ser satisfeitos os requisitos minimos do
critério de estabilidade a seguir enunciados, a menos
que o IPTM considere que a experiéncia adquirida no
servico a que a embarcacio se destina justifica derro-
gacOes aos mesmos. Essas derrogacdes estao sujeitas
ao procedimento previsto no artigo 5.° do Decreto-Lei
n.° 248/2000 (3).

d) A altura metacéntrica inicial GM nao deve ser
inferior a 350 mm nas embarcagoes com um
unico pavimento. Nas embarcagdes com supers-
trutura completa, a altura metacéntrica pode
ser reduzida, segundo o critério do IPTM, mas
nao deve, em qualquer caso, ser inferior a
150 mm. Essa reducdo da altura metacéntrica
estd sujeita ao procedimento previsto no
artigo 5.° do Decreto-Lei n.° 248/2000.

3 — Quando for necessdrio recorrer a lastro para
satisfazer o disposto no n.° 1, a sua natureza e distri-
buicao devem ser consideradas satisfatorias pelo IPTM.
Tal lastro deve ser permanente nas embarcacoes de com-
primento inferior a 45 m. Se for permanente, o lastro
deve ser solido e estar fixado na embarcacio de modo
seguro. O IPTM pode aceitar lastro liquido, armazenado
em tanques completamente cheios e sem ligagcao a qual-
quer sistema de bombagem da embarcacdo. Se for uti-
lizado lastro liquido como lastro permanente para satis-
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fazer o disposto no n.° 1, os respectivos elementos devem
figurar no certificado de conformidade e no caderno
de estabilidade.

O lastro permanente nao pode ser removido nem des-
locado sem a aprovacao do IPTM.

Regra 4

Métodos especiais de pesca

As embarcagdes que utilizem métodos especiais de
pesca que os sujeitem a forcas externas adicionais
durante as operacoes de pesca devem satisfazer os requi-
sitos do critério de estabilidade definidos no n.° 1 da
regra 2, agravados, se necessario, se o IPTM o entender
necessario.

Os arrastoes de vara devem satisfazer os seguintes
requisitos agravados do critério de estabilidade:

a) Os valores relativos a area abaixo da curva do
brago endireitante e aos bragos endireitantes
indicados nas alineas a) e b) do n.° 1 da regra 2
serao aumentados 20 %;

b) A altura metacéntrica ndo deve ser inferior a
500 mm;

c¢) Osvalores a que se refere a alinea a) aplicam-se
apenas as embarcagdes cuja poténcia propulsora
instalada nao exceda o valor, em kilowatt, obtido
com as seguintes formulas:

N=0,6 L;> para as embarcagdes de compri-
mento igual ou inferior a 35 m;

N=0,7 L para as embarcagdes de compri-
mento igual ou superior a 37 m.

Para comprimentos intermédios, o coefi-
ciente aplicavel a L, serd obtido por inter-
polacao entre os valores 0,6 € 0,7.

L, é o comprimento de fora a fora que
figura no certificado de arqueagéo.

Se a poténcia propulsora instalada exceder os valores
padrao resultantes das féormulas supra, os valores a que
se refere a alinea a) serdo aumentados de forma direc-
tamente proporcional ao excedente de poténcia pro-
pulsora.

O IPTM verificard que os requisitos acima indicados
para os arrastdes de vara sao satisfeitos nas condicoes
de servico referidas no n.° 1 da regra 7 do presente
capitulo.

Para efeitos do calculo de estabilidade, assumir-se-a
que a posicao das varas forma um angulo de 45° com
a horizontal.

Regra 5

Ventos violentos e balanco forte

As embarcagdes devem poder resistir aos efeitos de
um vento violento e de um balanco forte nas condigcoes
de mar correspondentes, tendo em conta as condigoes
meteoroldgicas sazonais, as condicdes de mar em que
irdo operar e o seu tipo e modo de operacdo. Os célculos
pertinentes serdo efectuados de acordo com o disposto
no Codigo de Estabilidade Intacta para Todos os Tipos
de Embarcacoes.

Regra 8

Acumulagio de gelo

Esta regra € aplicdvel sob reserva de que a alteracao
das margens para a acumulacdo de gelo, que a reco-
mendagao n.° 2 (*) deixa ao critério da Administragao,
néo € autorizada.

Regra 9

Prova de estabilidade

2 — Se uma embarcagao sofrer alteracoes que possam
modificar a sua condi¢do de navio leve e ou a posicao
do seu centro de gravidade e o IPTM o considerar neces-
sério, tendo em conta as margens de estabilidade da
embarcagao, esta deve ser submetida a nova prova de
estabilidade e o caderno de estabilidade deve ser revisto.
No entanto, se a variacdo do deslocamento leve exceder
2% do valor original e nao for possivel demonstrar,
por célculo, que a embarcagao continua a satisfazer os
critérios de estabilidade, a embarcacao deve ser sub-
metida a nova prova de estabilidade.

Regra 12
Altura de proa

A altura de proa deve ser suficiente para evitar um
embarque excessivo de dgua.

Relativamente as embarcacOes que operem em zonas
restritas a uma distancia da costa nao superior a
10 milhas, a altura de proa minima deve ser a consi-
derada suficiente pelo IPTM e serd determinada tendo
em conta as condi¢des meteoroldgicas sazonais, as con-
dicoes de mar em que as embarcagdes irdo operar €
o0 seu tipo e sistema de operacao.

Relativamente as embarcagdes que operem noutras
zonas:

1) Quando, durante as operacdes de pesca, a estiva
das capturas nos pordes de peixe se faca por
escotilhas situadas num convés de trabalho des-
coberto situado a vante da casota ou da supe-
restrutura, a altura de proa minima serd cal-
culada de acordo com o método indicado na
recomendacdo 4 do apéndice 3 da acta final
da Conferéncia de Torremolinos;

2) Quando a estiva das capturas nos pordes de
peixe se faga por escotilhas situadas num convés
de trabalho descoberto protegido por uma
casota ou superestrutura, a altura de proa
minima deverd obedecer ao prescrito na
regra 39 do anexo 1 da Convencgédo Internacional
das Linhas de Carga de 1966, mas nao deve
ser inferior a 2 m. Neste caso deverd ser con-
siderado o calado maximo de servico admissivel
em lugar do bordo livre de verao atribuido.

Regra 14

Subdivisao e estabilidade em avaria

As embarcagdes de comprimento igual ou superior
a 100 m em que o numero total de pessoas embarcadas
seja igual ou superior a 100 devem poder manter-se
a flutuar com estabilidade positiva apds alagamento de
um qualquer compartimento considerado em avaria,
tendo em conta o tipo de embarcagio, o servico a que



N.2 163 — 17 de Julho de 2003

DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A

4037

se destina e a drea de operacgdo (°). Os calculos serdo
efectuados de acordo com as orientacoes referidas na
nota de fim de documento n.° 5.

CAPITULO IV

Madgquinas e instalacoes eléctricas e locais
de maquinas periodicamente nao atendidas

Regra 3
Disposicoes gerais

Instalagdes de méquinas:

1 — O aparelho propulsor principal, os sistemas de
comando, encanamentos de vapor, combustivel e ar
comprimido, as instalacdes eléctricas e de refrigeracao,
as méquinas auxiliares, as caldeiras e outros equipa-
mentos sob pressdo, os sistemas de encanamentos e
bombagem, as maquinas e equipamentos do aparelho
de governo, veios e unides utilizados para a transmissao
de poténcia, devem ser projectados, construidos, ensaia-
dos, instalados e mantidos de acordo com as regras de
uma organizacdo reconhecida. Estas maquinas e equi-
pamentos, bem como os aparelhos de elevacio, guinchos
e equipamentos de manuseamento e processamento do
pescado, devem ser protegidos de modo a reduzir ao
minimo o perigo para as pessoas a bordo. Devera dar-se
especial atencdo as partes moveis, superficies quentes
€ outros perigos.

7— O IPTM deve certificar-se de que as regras 16
a 18 sao implementadas e aplicadas uniformemente de
acordo com as regras de uma organizagdo reconhe-
cida (%).

9 — Devem ser tomadas medidas, que o IPTM con-
sidere satisfatdrias, para assegurar que todo o equipa-
mento funcione correctamente em todas as condicOes
de servigo, incluindo manobras, e que sejam efectuadas,
de acordo com as regras de uma organizagao reconhe-
cida, inspecgdes regulares e ensaios de rotina para garan-
tir a manutencio daquelas condi¢oes de funcionamento.

10 — As embarcacdes devem dispor de documenta-
¢ao, conforme com as regras de uma organizacao reco-
nhecida, que demonstre a sua aptidao para operarem
com locais de mdquinas periodicamente ndo atendidas.

Regra 6

Caldeiras a vapor, sistemas de alimentacao
e encanamentos de vapor

1 — Todas as caldeiras a vapor e todos os geradores
de vapor nao submetidos a accao da chama devem estar
equipados com, pelo menos, duas valvulas de seguranca
de débito suficiente. No entanto, tendo em conta o ren-
dimento ou outra caracteristica da caldeira ou gerador
considerado, o IPTM pode autorizar a instalacao de
uma unica valvula de seguranca se considerar que esta
proteccao contra o risco de sobre pressdo € suficiente,
em conformidade com as regras de uma organizacao
reconhecida.

Regra 8

Comando do aparelho propulsor a partir da casa do leme

b) O comando a distancia referido na alinea a)
deve ser efectuado por intermédio de um dis-
positivo de comando que satisfaga as regras de
uma organizacdo reconhecida e dotado, se
necessario, de meios que protejam o aparelho
propulsor contra sobrecargas;

Regra 10

Sistema de combustivel, 6leo lubrificante e outros éleos inflamaveis

4 — Os encanamentos de combustivel que, quando
danificados, possam ocasionar fugas de combustivel de
um tanque de reserva, decantacdo ou de servico diario
situado acima do duplo fundo devem ser munidos de
uma vélvula ou torneira, montada no tanque, que possa
ser fechada de um local seguro fora do espaco em que
o tanque estd situado, na eventualidade de se declarar
um incéndio nesse espaco. No caso especial de tanques
profundos situados num tinel de veios ou de encana-
mentos ou em local similar, devem ser instaladas valvulas
nos tanques, mas a manobra, em caso de incéndio, deve
poder ser efectuada por meio de uma vélvula adicional,
montada no encanamento ou encanamentos fora do
tanel ou local similar. Se essa valvula adicional estiver
instalada num local de méquinas, a sua manobra deve
poder ser efectuada do exterior desse espaco.

7 — a) Os encanamentos de combustivel e respectivas
valvulas e acessOrios devem ser de aco ou outro material
equivalente, podendo, todavia, autorizar-se 0 uso res-
trito de tubos flexiveis. Esses tubos flexiveis e os aces-
sOrios montados nas suas extremidades devem ter robus-
tez suficiente e ser de um material resistente ao fogo
aprovado ou ter um revestimento piro-resistente em con-
formidade com as regras de uma organizacao reconhe-
cida. Os seus acessOrios devem ser conformes com as
prescricoes da circular 647 do MSC da IMO «Guidelines
to minimise leakages from flammable liquid systems».

10 — As medidas relativas a armazenagem, distribui-
¢ao e utilizacdo do 6leo destinado aos sistemas de lubri-
ficagdo sob pressdo devem satisfazer as regras de uma
organizagao reconhecida. Nos locais de maquinas da
categoria A e, tanto quanto possivel, em qualquer outro
local de méaquinas, essas medidas devem, no minimo,
obedecer ao disposto nos n.°° 1, 3, 6 e 7, e, na medida
do necessdrio, segundo as regras de uma organizacao
reconhecida, ao disposto nos n.°® 2 e 4. Tal nao exclui
0 uso de mostradores de fluxo em vidro nos sistemas
de lubrificagdo desde que se demonstre, por meio de
uma prova, que apresentam um grau de resisténcia ao
fogo, adequado.

11 — As medidas relativas a armazenagem, distribui-
¢ao e utilizacao de 6leos inflamaveis distintos dos refe-
ridos no n.° 10, destinados a ser usados, sob pressao,
em sistemas de transmissdo de energia, em sistemas de
comando e activagdo e em sistemas de aquecimento
devem satisfazer as regras de uma organizacio reco-
nhecida. Em locais em que existam fontes de inflamagéo,



4038

DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A

N.2 163 — 17 de Julho de 2003

essas medidas devem, no minimo, obedecer ao disposto
nos n.”* 2 e 6 e, no que diz respeito a resisténcia e
a construcao, nos n.*3 e 7.

Regra 12

Proteccéao contra o ruido

Devem ser tomadas medidas que reduzam os efeitos
do ruido sobre o pessoal que se encontre nos locais
de méquinas para os niveis estabelecidos no «Cddigo
dos Niveis de Ruido a Bordo de Embarcagoes» (7), da
IMO.

Regra 13

Aparelho de governo

1 — Todas as embarcacdes devem ser equipadas com
um aparelho de governo principal e um meio auxiliar
de accionamento do leme conformes com as regras de
uma organizacdo reconhecida e instalados de modo a
que, tanto quanto possivel e razoavel, a avaria de um
nao torne o outro inoperante.

Regra 16

Fonte principal de energia eléctrica

1—a) Sempre que a energia eléctrica constitua o
Unico meio de assegurar os servigos auxiliares indispen-
saveis a propulsdo e a seguranca da embarcagao, deve
haver uma fonte principal de energia eléctrica, a qual
deve ser constituida por, pelo menos, dois geradores,
um dos quais poderd ser accionado pela maquina prin-
cipal. Podem ser aceites outros dispositivos que garan-
tam uma capacidade eléctrica equivalente, em confor-
midade com as regras de uma organizacao reconhecida.

CAPITULO V

Prevencao, detec¢io e extingcao de incéndios
e equipamento de combate a incéndios

(v. também a regra 19 do capitulo Iv)
PARTE A

Disposigoes gerais

Regra 1

Disposicoes gerais

¢) Método IIIF — instalagdo de um sistema auto-
matico de deteccao e alarme de incéndios em
todos os espagos em que haja risco de ele se
declarar, geralmente sem restricdes quanto ao
tipo de anteparas de divisao interna, sob reserva
de que a 4rea de qualquer espago ou conjunto
de espacos de alojamento delimitado por divi-
sorias da classe A ou B nido exceda, em caso
algum, 50m?. O IPTM pode, no entanto,
aumentar esta area para 75 m? quando se des-
tine a locais de reuniao.

Regra 2

Definicoes

1 — «Material incombustivel» é um material que néo
arde nem emite vapores inflamaveis em quantidade sufi-
ciente para se auto-inflamar quando aquecido a uma
temperatura de cerca de 750°C, caracteristica esta que
serd determinada em conformidade com o «Cdédigo de
Procedimentos para os Testes com Fogo» (%) da IMO.
Qualquer outro material é considerado material com-
bustivel.

2 — «Prova tipo de fogo» € uma prova em que amos-
tras das anteparas ou pavimentos sao expostas, num
forno de ensaio, a temperaturas que correspondam apro-
ximadamente as da curva tipo tempo-temperatura.
Os métodos de prova devem satisfazer as disposi¢oes
do «Coédigo de Procedimentos para os Testes com
Fogo».

3 — (Ultimo pardgrafo.)

O IPTM deve exigir a prova de um protétipo de ante-
para ou pavimento para assegurar que o mesmo satisfaz
as prescricoes supra relativas a resisténcia e a subida
de temperatura de acordo com o «Cddigo de Proce-
dimentos para os Testes com Fogo».

4 — (Ultimo pardgrafo.)

O IPTM deve exigir a prova de um protétipo de divi-
sOria para assegurar que o mesmo satisfaz as prescricoes
supra relativas a resisténcia e a subida de temperatura
de acordo com o «Cdédigo de Procedimentos para os
Testes com Fogo».

6 — (Ultimo pardgrafo.)

O IPTM deve exigir a prova de um protdtipo de divi-
sOria para assegurar que o mesmo satisfaz as prescri¢oes
supra relativas a resisténcia e a subida de temperatura
de acordo com o «Cddigo de Procedimentos para os
Testes com Fogo».

9 — «Fraco poder de propagagao da chama» significa
que uma superficie assim caracterizada se opoe sufi-
cientemente a propagacdo das chamas, caracteristica
esta que serd determinada em conformidade com o
«Cddigo de Procedimentos para os Testes com Fogo».

Regra 4

Anteparas situadas nos locais habitados e de servico

4 — Método IIIF — a construgdo das anteparas que,
nos termos da presente ou de outras regras da presente
parte, ndo tenham de ser necessariamente divisOrias da
classe A ou B nao estard sujeita a restricoes. A area
de qualquer alojamento ou conjunto de locais habitados
limitados por uma diviséria continua da classe A ou
B ndo deve, em caso algum, exceder 50 m?, excepto
nos casos particulares em que se exijam anteparas da
classe C em conformidade com a tabela 1 da regra 7.
O IPTM pode, no entanto, aumentar esta area para
75 m? quando se trate de um local de reuniao.

Regra 7

Integridade ao fogo das anteparas e dos pavimentos

(Ultima nota das tabelas.)
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(*) Sempre que nas tabelas figurar um asterisco, a
divisOria deve ser de aco ou outro material equivalente
mas nao necessariamente da classe A.

Quando um pavimento for perfurado para dar pas-
sagem a cabos eléctricos, encanamentos e condutas de
ventilacao, as penetragoes devem ser vedadas de forma
hermética por forma a evitar a passagem de fumo e
chamas.

Regra 8

Pormenores de construcio

3 — Métodos IF, IIF e IIIF:

a) Salvo nos espacos de carga e nas camaras frigo-
rificas dos espacos de servico, os materiais de isolamento
devem ser incombustiveis. Os revestimentos anti-con-
densacdo e produtos adesivos utilizados com os isola-
mentos dos sistemas de distribuicido de frio, bem como
o isolamento dos acessorios dos encanamentos corres-
pondentes, nao necessitam de ser incombustiveis, mas
devem limitar-se ao minimo indispensavel e as suas
superficies expostas devem ter propriedades de fraca
propagacao da chama, caracteristica esta que sera deter-
minada em conformidade com o «Cddigo de Procedi-
mentos para os Testes com Fogo». Em espagos em que
possam penetrar produtos petroliferos, a superficie de
isolamento deve ser impermedvel a estes produtos e
aos vapores que emanam.

Regra 9

Sistemas de ventilacao

1—a) As condutas de ventilacdo devem ser de mate-
rial incombustivel. No entanto, as condutas de pequeno
comprimento, nido excedendo em geral 2 m de compri-
mento e 0,02 m? de seccdo, ndo necessitam de ser de
material incombustivel, desde que sejam satisfeitas as
seguintes condigoes:

i) As condutas serem de um material com pro-
priedades de fraca propagacao da chama, carac-
teristica esta que serd determinada em confor-
midade com o «Cddigo de Procedimentos para
os Testes com Fogo»;

Regra 11

Questoes diversas

2 — As tintas, vernizes e outros produtos de acaba-
mento aplicados em superficies interiores expostas nao
devem produzir quantidades excessivas de fumo e gases
ou vapores toxicos, o que serd determinado em con-
formidade com o «Cddigo de Procedimentos para os
Testes com Fogo».

Regra 12

Armazenagem de garrafas de gas
e de outros materiais perigosos

4 — Nao ¢ autorizada a instalagao de cabos e apa-
relhos eléctricos em compartimentos utilizados para a

armazenagem de liquidos ou gases liquefeitos altamente
inflamdveis, salvo os necessarios para o servico nesses
compartimentos. Se instalados, tais aparelhos devem ser
de um modelo certificado quanto a seguranca e satis-
fazer as disposicOes pertinentes da norma internacional
CEI, publicacdo n.° 79, «Aparelhos eléctricos utilizados
em atmosferas gasosas explosivas». Nesses espagos niao
devem existir fontes de calor e devem estar afixados,
em posicdo bem visivel, letreiros de «proibido fumar»
e «proibido fazer lume».

Regra 13
Meios de fuga

1 — As escadas e escadas de mao de acesso aos locais
habitados e aos espacos em que normalmente trabalhe
a tripulacdo, com excepg¢do dos locais de maquinas,
devem estar dispostas de modo a proporcionarem meios
rapidos de fuga para um pavimento descoberto e dai
para as embarcacoes de sobrevivéncia. Devem ser obser-
vadas especialmente as seguintes disposicoes:

e) A continuidade dos meios de fuga deve ser con-
siderada satisfatoria pelo IPTM. As escadas e
corredores utilizados como meios de fuga devem
ter uma largura livre de pelo menos 700 mm
e dispor de corrimdo pelo menos de um dos
lados. As portas de acesso a uma escada devem
ter um vdo de pelo menos 700 mm de largura.

2—Todos os locais de maquinas da categoria A
devem ser providos de dois meios de fuga, constituidos
por:

a) Dois conjuntos de escadas de mao de aco, tdo
afastadas uma da outra quanto possivel, que
conduzam a portas situadas na parte superior
do local, igualmente afastadas, e que déem
acesso a um pavimento descoberto. Em geral,
uma dessas escadas deve constituir um abrigo
continuo contra o fogo desde a parte inferior
do local considerado até uma posi¢cdo segura
fora do mesmo. O IPTM poderd, no entanto,
nao exigir tal abrigo se, dada a disposi¢ao ou
as dimensoes especiais do local de maquinas,
se dispuser de um meio de fuga seguro a partir
da parte inferior do local. O referido abrigo deve
ser de aco, estar isolado segundo a norma da
classe A-60 e dispor, na extremidade inferior,
de uma porta de aco de fecho automético da
classe A-60; ou

Regra 14

Sistemas automaticos de agua pulverizada
e de alarme e deteccao de incéndio (método IIF)

11 — Por cada seccdo do sistema devem existir pul-
verizadores sobressalentes. Os pulverizadores sobressa-
lentes devem abranger todos os tipos e classes dos pul-
verizadores instalados na embarcacdo e o seu nimero
sera:

Menos de 100 pulverizadores — 3 sobressalentes;

Menos de 300 pulverizadores — 6 sobressalentes;

Entre 300 e 1000 pulverizadores — 12 sobressa-
lentes.
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Regra 15

Sistemas automaticos de alarme e deteccao
de incéndio (método IIIF)

4 — O sistema deverd entrar em funcionamento sob
o efeito de uma elevacdo anormal da temperatura do
ar, uma concentracao anormal de fumo ou outros fac-
tores que denunciem um inicio de incéndio em qualquer
dos locais a proteger. Os sistemas sensiveis a variagao
da temperatura do ar nao devem entrar em funciona-
mento a temperaturas inferiores a 54°C, mas devem
actuar a uma temperatura nao superior a 78°C quando
a elevacdo da temperatura para esses niveis nio ultra-
passe 1°C por minuto. Em casas de secagem e locais
analogos, em que as temperaturas ambientes sao nor-
malmente elevadas, o IPTM pode autorizar que a tem-
peratura admissivel de entrada em funcionamento do
sistema seja aumentada em 30°C acima da temperatura
maxima prevista para a parte superior desses locais. Os
sistemas sensiveis a variacao da concentragao de fumo
devem entrar em funcionamento quando se verifique
uma diminui¢ao da intensidade de um feixe de luz trans-
mitido. Os detectores de fumo devem estar certificados
para entrar em funcionamento antes de a densidade
do fumo exceder um coeficiente de obscurecimento de
12,5 % por metro mas nao antes de esse coeficiente exce-
der 2% por metro. O IPTM poder4 aceitar outros méto-
dos de funcionamento do sistema que tenham a mesma
eficacia. O sistema de deteccdo de incéndios ndo deve
ser utilizado para qualquer outro fim.

Regra 17

Bombas de incéndio

2 — Caso um incéndio que se declare em qualquer
compartimento possa pOr fora de servigo todas as bom-
bas, devera haver um meio alternativo de fornecimento
de 4gua para servigo de incéndio. Nas embarcacOes de
comprimento igual ou superior a 75 m, esse meio con-
sistirA numa bomba de incéndio de emergéncia fixa e
de accionamento independente. A bomba de emergén-
cia deve poder fornecer dois jactos de d4gua a uma pres-
sd0 minima de 0,25 N/mm?.

Regra 20

Extintores de incéndio

2 —a) Por cada tipo de extintor recarregéavel a bordo
existente na embarcagdo devem existir cargas sobres-
salentes suficientes para recarregar os primeiros
10 extintores € 50% dos restantes extintores, mas nao
mais de 60 %.

b) Relativamente aos extintores nao recarregaveis a
bordo, devem ser previstos, em lugar de cargas sobres-
salentes, extintores suplementares de tipo e capacidade
idénticos, em nimero pelo menos igual a metade do
total.

¢) Deve haver a bordo instrugdes de recarregamento.
Para recarregar os extintores apenas podem ser utili-
zadas recargas homologadas para o tipo de extintor
considerado.

4 — Os extintores de incéndio devem ser vistoriados
anualmente por uma pessoa singular ou colectiva com-
petente, autorizada pelo IPTM. Cada extintor deve dis-
por de uma etiqueta indicando que foi vistoriado. Os
extintores de pressao permanente e os cartuchos de
agente propulsor dos extintores de pressio nido perma-
nente devem ser submetidos a um ensaio de pressao
hidraulica de 10 em 10 anos.

Regra 21

Extintores portateis nos postos de seguranca,
locais habitados e locais de servico

2 —a) Relativamente aos extintores recarregiveis a
bordo, deve haver cargas sobressalentes suficientes para
recarregar os primeiros 10 extintores e 50% dos res-
tantes extintores, mas nao mais de 60 %.

b) Relativamente aos extintores ndo recarregaveis a
bordo, devem ser previstos, em lugar de cargas sobres-
salentes, extintores suplementares de tipo e capacidade
idénticos, em nimero pelo menos igual a metade do
total.

¢) Deve haver a bordo instrugdes de recarregamento.
Para recarregar os extintores apenas podem ser utili-
zadas recargas homologadas para o tipo de extintor
considerado.

Regra 24

Equipamento de bombeiro

1 — Devem existir a bordo pelo menos dois equi-
pamentos de bombeiro. Estes equipamentos devem
obedecer ao prescrito nas regras 2.1, 2.1.1 ¢ 2.1.2 do
capitulo 11 do «Cddigo dos Sistemas de Seguranca con-
tra Incéndios» (Fire Safety Systems Code), da IMO. Para
cada aparelho de respiracdo prescrito devem ser pre-
vistas duas cargas sobressalentes.

Regra 25

Plano de combate a incéndio

Deve estar afixado a bordo, de forma permanente,
um plano de combate a incéndio. O teor de tal plano
deve obedecer ao disposto nas Resolucdes A.654(16),
«Graphical symbols for fire control plans», e A.756(18),
«Guidelines on the information to be provided with fire
control plans», da IMO.

Regra 28

Proteccao estrutural contra incéndio

2 —a) Nas embarcagdes cujo casco seja construido
de materiais incombustiveis, os pavimentos e anteparas
que separem locais de maquinas da categoria A de locais
habitados, locais de servigo e postos de seguranca devem
ser da classe A-60, quando o referido local de maquinas
nao disponha de uma instalacdo fixa de extingao de
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incéndios, ou da classe A-30, quando exista essa ins-
talagdo. Os pavimentos e anteparas que separem outros
locais de maquinas de locais de habitacdo, locais de
servico e postos de seguranca devem ser da classe A-0.

Os pavimentos e anteparas que separem postos de
seguranca de locais de habitacdo e de servico devem
ser da classe A em conformidade com as tabelas n.** 1
e 2 da regra 7 do presente capitulo; no entanto, o IPTM
pode autorizar a instalacido de divisorias da classe B-15
para separar da casa do leme locais como o camarote
do comandante, quando tais locais sejam considerados
parte integrante da casa do leme.

Regra 31

Questoes diversas

1— As superficies expostas no interior dos locais
habitados, de servico, postos de seguranca, corredores
e caixas de escadas, bem como as superficies ocultas
atras de anteparas, tectos, painéis e forros de locais habi-
tados, de servigo e postos de seguranca, devem apre-
sentar propriedades de fraca propagagdo da chama,
caracteristica esta que serd determinada em conformi-
dade com o «Cddigo de Procedimentos para os Testes
com Fogo».

3 — As tintas, vernizes e outros produtos de acaba-
mento aplicados em superficies interiores expostas nao
devem produzir quantidades excessivas de fumo e gases
ou vapores toxicos, o que serd determinado em con-
formidade com o «Cddigo de Procedimentos para os
Testes com Fogo».

Regra 32

Armazenagem de garrafas de gis e de outras matérias perigosas

4 — Nao ¢ autorizada a instalacao de cabos e apa-
relhos eléctricos em compartimentos utilizados para a
armazenagem de liquidos ou gases liquefeitos altamente
inflamaveis, salvo os necessdrios para o servigo nesses
compartimentos. Se instalados, tais aparelhos devem ser
de um modelo certificado quanto a seguranca e satis-
fazer as disposicoes pertinentes da norma internacional
CEIl, publicacio n.° 79, «Aparelhos eléctricos para
atmosferas gasosas explosivas». Nesses espacos nao
devem existir fontes de calor ¢ devem estar afixados,
em posicao bem visivel, letreiros de «proibido fumar»
e «proibido fazer lume».

Regra 38

Extintores de incéndio

2 —a) Excepto nos casos previstos na alinea b), por
cada tipo de extintor recarregavel a bordo existente na
embarcacao deve haver cargas sobressalentes suficientes
para recarregar os primeiros 10 extintores e 50% dos
restantes extintores, mas nao mais de 60 %.

b) No caso das embarcagdes de comprimento inferior
a 45 m devem ser previstos, em lugar de cargas sobres-
salentes, extintores suplementares de tipo e capacidade
idénticos, em nimero pelo menos igual a metade do

total, para os extintores nio recarregdveis existentes a
bordo.

¢) Deve haver a bordo instrugdes de recarregamento.
Para recarregar os extintores apenas podem ser utili-
zadas recargas homologadas para o tipo de extintor
considerado.

4 — Os extintores de incéndio devem ser vistoriados
anualmente por uma pessoa singular ou colectiva com-
petente, autorizada pelo IPTM. Cada extintor deve dis-
por de uma etiqueta indicando que foi vistoriado. Os
extintores de pressao permanente e os cartuchos de
agente propulsor dos extintores de pressdo nido perma-
nente devem ser submetidos a um ensaio de pressao
hidrdulica de 10 em 10 anos.

Regra 39

Extintores portateis nos postos de seguranca,
locais habitados e locais de servico

2 —a) Excepto nos casos previstos na alinea b), por
cada tipo de extintor recarregéavel a bordo existente na
embarcagao deve haver cargas sobressalentes suficientes
para recarregar os primeiros 10 extintores e 50% dos
restantes extintores, mas nao mais de 60 %.

b) No caso das embarcagdes de comprimento inferior
a 45 m, devem ser previstos, em lugar de cargas sobres-
salentes, extintores suplementares de tipo e capacidade
idénticos, em ndmero pelo menos igual a metade do
total, para os extintores ndo recarregaveis existentes a
bordo.

¢) Deve haver a bordo instrugdes de recarregamento.
Para recarregar os extintores apenas podem ser utili-
zadas recargas homologadas para o tipo de extintor
considerado.

Regra 41

Equipamentos de bombeiro

Nas embarcacdes de comprimento igual ou superior
a 45 m devem existir, pelo menos, dois equipamentos
de bombeiro, os quais devem estar guardados em locais
facilmente acessiveis, suficientemente distanciados em
si e insusceptiveis de ficarem isolados em caso de incén-
dio. Estes equipamentos devem obedecer ao prescrito
nas regras 2.1, 2.1.1 e 2.1.2 do capitulo 11 do «Cddigo
dos Sistemas de Seguranca contra Incéndios».

Para cada aparelho de respiracdo prescrito devem
ser previstas, pelo menos, duas cargas sobressalentes.

Regra 42

Plano de combate a incéndios

Deve estar afixado a bordo, de forma permanente,
um plano de combate a incéndios.

O teor de tal plano deve obedecer ao disposto nas
Resolucoes A.654(16), «Graphical symbols for fire con-
trol plans», e A.756(18), «Guidelines on the information
to be provided with fire control plans», da IMO.

O IPTM pode dispensar desta obrigacdo as embar-
cacoes de comprimento inferior a 45 m.
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CAPITULO VI
Proteccao da tripulacao

Regra 3

Borda-falsa, balaustrada e varandim

2 — A altura minima da linha de dgua mais elevada
ao ponto mais baixo da face superior do talabardao da
borda-falsa, ou ao trincaniz do convés de trabalho se
houver balaustrada, deve ser suficiente para proteger
a tripulacdo contra o embarque de d4gua no convés, tendo
em conta as condicOes de mar e meteoroldgicas em que
a embarcacao possa ter de operar, as zonas de trabalho,
o tipo de embarcacao e o seu sistema de pesca. O bordo
livre, medido a meio da embarcagao a partir da borda
do convés de trabalho em que se realizam as operagoes
de pesca, ndo deve ser inferior a 300 mm ou ao bordo
livre correspondente ao calado méaximo admissivel, con-
soante o que for maior. Nas embarcacdes com convés
de trabalho protegido e cuja configuracido impeca que
entre dgua para os espacos de trabalho resguardados,
nao se exige um bordo livre minimo superior ao cor-
respondente ao calado maximo admissivel.

Regra 4

Escadas inclinadas e verticais

Para seguranga da tripulagdo devem ser previstas
escadas, incluindo escadas de mao, de dimensao e resis-
téncia suficientes e munidas de corrimao e degraus anti-
derrapantes, construidas de acordo com as normas ISO
pertinentes.

CAPITULO VII
Meios de salvacao

Regra 3

Avaliacao, ensaio e aprovacao de dispositivos e meios de salvacao

2 — Antes de aprovar os meios ou dispositivos de
salvagdo, o IPTM deve assegurar que 0s mesmos Sao
ensaiados para confirmar que satisfazem as prescricoes
do presente capitulo, em conformidade com o disposto
no Decreto-Lei n.° 167/99, de 18 de Maio (°), incluindo
as recomendacoes da IMO relativas ao ensaio dos meios
de salvacao.

6 — Os meios de salvacdo prescritos no presente capi-
tulo para os quais nao figurem especificacoes detalhadas
na parte C devem ser considerados satisfatorios pelo
IPTM, tendo em conta as especificacoes detalhadas esta-
belecidas no capitulo 111, da Convengao SOLAS de 1974,
tal como alterada, e no Cédigo Internacional dos Meios
de Salvacdo (Life Saving Appliances Code), da IMO.

Regra 6

Colocacao a bordo e locais de embarque
das embarcacdes de sobrevivéncia e de socorro

4 —a) As embarcacdes de sobrevivéncia devem ser
estivadas:

De forma a que nem a embarcag¢do nem os seus
meios de estiva interfiram com a manobra de
outra embarcagcao de sobrevivéncia ou de
socorro noutro posto de langamento;

Tao perto da superficie da 4gua quanto seja possivel
e prudente e, caso ndo se trate de uma jangada
salva-vidas para langamento borda fora, de tal
forma que, na posi¢cdo de embarque, ndo fique
a menos de 2 m acima da linha de flutuagao
da embarcacdo com a carga méxima, em con-
dicoes desfavoraveis de caimento até 10° e ador-
namento até 20° para qualquer bordo, ou até
ao angulo em que fica imerso o convés de tempo
da embarcacio, consoante o que for menor;

De forma a estar sempre pronta para que 0os mem-
bros da tripulagdo a possam preparar para
embarque e langamento em menos de cinco
minutos;

Totalmente equipadas como previsto no presente
capitulo.

Regra 23

Embarcacées de socorro

b) As embarcagdes de socorro podem ser do tipo
rigido ou pneumadtico, ou combinar ambos os
tipos, e devem:

i) Ter um comprimento nio inferior a 3,8 m
e nao superior a 8,5 m, excepto no caso
das embarcacOes de pesca de compri-
mento inferior a 45 m, nas quais, aten-
dendo as dimensoes da embarcagdo ou
por outros motivos que tornem irrazoavel
ou impraticavel o cumprimento desta dis-
posi¢ao, o IPTM poderé autorizar embar-
cacoes de socorro de menor compri-
mento, mas, contudo, nunca inferior a
3,3 m;

if) Ser capazes de acomodar, pelo menos,
cinco pessoas sentadas e uma pessoa dei-
tada ou, no caso das embarcacoes de
pesca de comprimento inferior a 45 m,
e tratando-se de uma embarcagdo de
socorro de comprimento inferior a 3,8 m,
poder acomodar, pelo menos, quatro pes-
soas sentadas e uma pessoa deitada;

¢) O numero de pessoas que uma embarcacao de
socorro estard autorizada a transportar sera
determinado pelo IPTM por meio de um ensaio
de lotacdo. A capacidade de transporte minima
serda a indicada na subalinea ii) da alinea b)
do n.° 1, da regra 23. Podem prever-se lugares
no pavimento da embarcacdo, excepto para o
homem do leme. Nenhuma parte de um lugar
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poderé ocupar o alcatrate, o painel de popa ou
os flutuadores insuflaveis instalados nos costa-
dos da embarcacao.

(!) Convengao Internacional das Linhas de Carga de 1966, esta-
belecida pela Conferéncia Internacional das Linhas de Carga em 5 de
Abril de 1966 e adoptada pela Organizacdo Maritima Internacional
em 25 de Outubro de 1967 por meio da Resolucio A.133(V).

(?) Code on Intact Stability for All Types of Ships Covered by IMO
Instruments, adoptado pela Organizagdo Maritima Internacional em
4 de Novembro de 1993 por meio da Resolugdo A.749(18) e alterado
pela Resolugao MSC.75(69).

() Os requisitos do critério de estabilidade para as embarcagdes
de abastecimento off-shore contidos nos paragrafos 4.5.6.2.1 a 4.5.6.2.4
do «Cédigo de Estabilidade Intacta para Todos os Tipos de Embar-
cacoes» podem ser considerados equivalentes aos requisitos do critério
de estabilidade definidos no n.° 1, alineas @) a c), da regra 2. Esta
equivaléncia apenas podera ser aplicada no caso das embarcagdes
de pesca com casco de configuracao similar ao das embarcacoes de
abastecimento off-shore e sob reserva da aprovagio do IPTM.

(%) Relativamente as zonas maritimas em que possa acumular-se
gelo e para as quais sejam propostas alteracoes das margens para
a acumulagio de gelo, ver as orientacOes relativas a acumulacao de
gelo da recomendagao n.° 2, do apéndice 3 da acta final da Conferéncia
de Torremolinos, publicada em apéndice a Portaria n.° 1436/2001,
de 21 de Dezembro.

(°) V. as orientagdes sobre calculos de compartimentagao e calculos
de estabilidade em avaria da recomendacdo n.° 5 do apéndice 3 da
acta final da Conferéncia de Torremolinos.

(%) V. igualmente a recomendacido da Comissio Electrotécnica
Internacional e, em especial, a publicacdo n.° 92, «Instalacoes eléc-
tricas a bordo de embarcacoes».

(7) Code on Noise Levels on Board Ships, adoptado pela Organizagao
Maritima Internacional em 19 de Novembro de 1981 por meio da
Resolucao A.468(XII).

() International Code for Application of Fire Test Procedures (Cdigo
FTP), adoptado pelo Comité de Seguranca Maritima da Organizacao
Maritima Internacional por meio da Resolugdo MSC.61(67).

(°) O Decreto-Lei n.° 167/99 transpds a Directiva n.° 96/98, do
Conselho, de 20 de Novembro, com a alteragao introduzida pela Direc-
tiva n.° 98/95/CE, da Comissao, de 11 de Novembro.

ANEXO II

Texto consolidado das regras anexas a Convencao Internacio-
nal de Torremolinos para a seguranca dos navios de pesca,
1977, tal como modificado pelo Protocolo de Torremolinos
de 1993.

REGRAS PARA A CONSTRUGAQ E EQUIPAMENTO
DE NAVIOS DE PESCA

CAPITULO I

Disposicoes gerais

Regra 1
Aplicacao

Salvo expresso em contrério, as disposicoes contidas
neste anexo devem aplicar-se a navios novos.

Regra 2

Definicoes

1 — «Navio novo» significa um navio para o qual,
na data ou depois da data da entrada em vigor do pre-
sente Protocolo:

a) Tenha sido assinado o contrato de construgio
ou de grande transformagao; ou

b) Tenha sido assinado o contrato de construgiao
ou de grande transformacao antes da data da
entrada em vigor do presente Protocolo, € que
tenha sido entregue pelo menos trés anos depois
da data de tal entrada em vigor; ou

c) Na auséncia de um contrato de construgio:

i) A quilha tenha sido assente; ou
ii) A construgdo identificavel com um navio
especifico tenha sido iniciada; ou
iif) A montagem compreendendo, pelo menos,
50t, ou 1% da massa estimada de todos
oS materiais estruturais, se este ultimo
valor for inferior, tenha sido iniciada.

2 — «Navio existente» significa um navio de pesca
que nao € um navio novo.

3 — «Aprovado» significa aprovado pela Adminis-
tragao.

4 — «Tripulagdo» significa o comandante (ou mestre)
e todas as pessoas empregadas ou envolvidas em qual-
quer actividade a bordo do navio relacionadas com a
sua exploracao.

5 — O «comprimento» (L) € igual a 96% do com-
primento total medido sobre uma linha de 4dgua tracada
a 85% do minimo pontal de construgdo considerado
a partir da linha da quilha, ou o comprimento medido
da face de vante da roda de proa até ao eixo de madre
do leme naquela linha de 4gua, se este valor for superior.
Nos navios projectados com caimento de construgao,
a linha de 4gua na qual se mede este comprimento deve
ser paralela a linha de 4gua de projecto.

6 — As «perpendiculares a vante e a ré» devem passar
pelos extremos de vante e de ré do comprimento (L).
A perpendicular a vante deve passar pela interseccdo
da face de vante da roda de proa com a linha de agua
sobre a qual € medido o comprimento.

7 — A «boca» (B) é a boca maxima medida na ossada
a meio navio, nos navios de casco metalico, e fora do
forro, nos navios de casco nao metalico.

8 — a) O «pontal de construcao» € a distancia vertical
medida a meio navio, desde a linha da quilha até a
linha recta do vau do convés de trabalho.

b) Em navios com trincaniz arredondado, o pontal
de construcdo deve ser medido até ao ponto de inter-
seccao do prolongamento das linhas na ossada, do vau
e a da baliza, sendo este prolongamento feito como
se o trincaniz fosse em quina viva.

¢) Quando o convés de trabalho tiver salto e a parte
elevada desse pavimento se encontrar acima do ponto
em que o pontal de construcao deve ser determinado,
este deve ser medido até uma linha de referéncia que
¢ o prolongamento da linha da parte baixa do convés
paralelamente a parte elevada do mesmo.

9 — O «pontal» (D) é o pontal de construgao a meio
navio.

10 — A «linha de 4gua de méxima carga» € a linha
de 4gua correspondente a mixima imersdo de servico
permitida.

11 — «Meio navio» € o meio do comprimento (L).

12 — A «secgao mestra» € a seccao a meio navio defi-
nida pela intersec¢do da superficie do casco na ossada
por um plano vertical perpendicular a linha de 4gua
e ao plano de mediana.

13 — «Linha de quilha» é uma linha paralela a quilha
que, a meio navio, passa pela:

a) Face superior da quilha ou pela linha de inter-
seccao da face interna do forro do casco com
a quilha, quando a quilha barra se prolongar
acima dessa linha, nos navios com casco meta-
lico; ou

b) Linha do canto inferior do alefriz da quilha,
nos navios de casco de madeira ou de construcao
mista; ou
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¢) Intersecgdo de uma ampla extensio da face exte-
rior do contorno do fundo do casco, com a linha
de mediana, nos navios de casco de material
diferente do metal ou da madeira.

14 — «Linha base» € a linha horizontal que intersecta
a linha de quilha, a meio navio.

15 — «Convés de trabalho» é normalmente o pavi-
mento completo mais baixo, acima da linha de agua
de maxima carga, a partir do qual se pesca. Em navios
com dois ou mais pavimentos completos, a Adminis-
tracao pode autorizar um pavimento inferior como con-
vés de trabalho, desde que esse pavimento esteja acima
da linha de 4gua de méxima carga.

16 — A «superstrutura» € a construciao que se ergue
sobre o convés de trabalho, é fechada por um pavimento
superior e se estende de um ao outro bordo, ou tem
os lados recolhidos em relacdo ao costado do navio nao
mais que 0,04B.

17 — Uma «superstrutura fechada» € uma superstru-
tura com:

a) As anteparas que a circundam de construcao
eficiente;

b) As aberturas de acesso nestas anteparas, se exis-
tirem, providas de portas estanques a intem-
périe, fixas de modo permanente, de resisténcia
equivalente a da estrutura intacta e manobraveis
de ambos os lados; e

¢) Outras aberturas nos lados ou nas extremidades,
providas de meios eficazes de fecho estanques
a intempérie.

Um castelo central ou de popa nao deve ser con-
siderado como superstrutura fechada, a nao ser que a
tripulacdo tenha acesso ao local de mdquinas e a outros
locais de trabalho situados no interior dessa superstru-
tura por meio de acessos alternativos, sempre dispo-
niveis quando as aberturas das anteparas estiverem
fechadas.

18 — «Pavimento da superstrutura» € o pavimento,
completo ou parcial, que constitui o tecto de uma supers-
trutura, casota ou qualquer outra constru¢do situada
a uma altura nao inferior a 1,8 m acima do convés de
trabalho. Quando esta altura for inferior a 1,8 m, o tecto
de tais casotas ou outras construcoes deve ser tratado
do mesmo modo que o convés de trabalho.

19 — «Altura de uma superstrutura ou de outra cons-
trucdo» ¢ a minima distancia vertical, medida a borda,
da face superior dos vaus do pavimento da superstrutura
ou de outra construgdo a face superior dos vaus do
convés de trabalho.

20 — «Estanque a intempérie» significa que impede
a penetracdo de dgua, qualquer que seja o estado do
mar.

21 — «Estanque» significa capaz de impedir a pas-
sagem de 4gua pela estrutura, em qualquer direcgao,
sob uma coluna de 4gua para a qual a estrutura cir-
cundante foi projectada.

22 — «Antepara de colisao» ¢ uma antepara estanque
que se eleva até ao convés de trabalho, na parte de
vante do navio, e satisfaz as seguintes condigoes:

a) A antepara deve estar situada a uma distancia
da perpendicular a vante:

i) Nao inferior a 0,05L nem superior a
0,08 L, no caso dos navios de compri-
mento igual ou superior a 45 m;

ii) Nao inferior a 0,05L nem superior a
0,05 L mais 1,35 m, no caso dos navios
de comprimento inferior a 45 m, salvo
autorizagao contraria dada pela Admi-
nistracao;

iif) Em caso algum, inferior a 2 m;

b) Quando qualquer parte abaixo da linha de dgua
do navio se prolongar para vante da perpen-
dicular a vante, como por exemplo uma proa
de bolbo, a distancia estipulada na alinea a)
deve ser medida a partir de um ponto situado
a meio comprimento do prolongamento para
vante da perpendicular a vante, ou a partir de
um ponto situado a 0,015 L para vante da per-
pendicular a vante, se esta distancia for inferior;

¢) A antepara pode formar degraus ou recessos
desde que estejam dentro dos limites estipu-
lados na alinea a).

Regra 3

Isencoes

1— A Administracdo pode isentar qualquer navio
que apresente caracteristicas de indole inovadora na
aplicacido de requisitos dos capitulos 11, 111, 1V, V, VI €
VII, cuja satisfacdo podia dificultar seriamente a inves-
tigacao do desenvolvimento de tais caracteristicas, assim
como a sua incorporaco nos navios. Contudo, qualquer
navio que se encontre nestas condi¢des deve obedecer
a certos requisitos de seguranca, que a Administragao
considere adequados, para o servico a que se destina
e sejam suficientes para garantir a seguranca geral do
navio.

2 — As isengdes dos requisitos do capitulo X sao
objecto da regra 3 do capitulo IX e as isen¢des do capi-
tulo X sao objecto da regra 2 do capitulo X.

3 — A Administracao pode isentar qualquer navio
utilizado exclusivamente na pesca, junto a costa do res-
pectivo pais, da aplicacdo de qualquer dos requisitos
do presente anexo, se considerar que a aplicacdo nao
¢é razoavel ou pratica, tendo em consideragao a distancia
da zona de operacdo do navio ao porto de armamento
no respectivo pais, o tipo do navio, as condi¢des meteo-
roldgicas e a auséncia de perigos gerais para a nave-
gacdo, desde que cumpra os requisitos de seguranga
que na opinido da Administracido considere adequados
para o servico a que se destina e sejam suficientes para
garantir a seguranca geral do navio.

4 — A Administragdo que conceda tal iseng¢ao, em
virtude das disposicOes da presente regra, deve comu-
nicar os respectivos pormenores a Organizacdo na
medida em que seja necessdrio para confirmar que se
mantém um nivel de seguranca satisfatorio e a Orga-
niza¢ao deve fazer circular tais pormenores pelas Partes,
para sua informacio.

Regra 4
Equivaléncia

1— Quando as presentes regras determinem que
sejam instalados ou existam a bordo de um navio certas
instalagOes, materiais, dispositivos ou aparelhos, ou algo
deste tipo, ou que se tomem certas disposigoes parti-
culares, a Administragdo pode autorizar que sejam ins-
talados ou existam a bordo outras instalacoes, materiais,



N.2 163 — 17 de Julho de 2003

DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A

4045

dispositivos ou aparelhos ou algo deste tipo ou se tomem
disposicoes diversas, se se provar por experiéncias ou
outra forma que tais instalagdes, materiais, dispositivos
ou aparelhos tém uma eficacia pelo menos igual a que
¢ exigida pelas presentes regras.

2 — Qualquer administracdo que autorize nesses ter-
mos a substituicdo de uma instalacido, material, dispo-
sitivo ou aparelho, ou dos seus tipos ou disposicoes,
deve comunicar tais caracteristicas a Organizagao, com
um relatério das experiéncias feitas e a Organizacio
deve dar conhecimento dele aos Governos Contratantes,
para informagao dos seus funcionarios.

Regra 5

Reparacées, alteracées e transformacées

1 — Todo o navio que seja submetido a reparagoes,
alteracOes, transformagdes e consequente aprestamento
deve continuar a cumprir, pelo menos, os requisitos pre-
viamente aplicados ao navio.

2 — As reparacoes, alteragdes, grandes transforma-
¢oOes e consequente aprestamento devem ser tais que
as partes assim reparadas, alteradas ou transformadas
satisfacam os requisitos aplicdveis a um navio novo, na
medida em que a Administracdo o considere razoavel
e praticavel.

Regra 6

Vistorias

1 — Todos os navios devem ser submetidos as vis-
torias abaixo especificadas:

a) Uma vistoria inicial, anterior a entrada em ser-
vigo do navio ou antes da primeira emissdo do
certificado exigido pela regra 7, que deve incluir
uma vistoria completa a sua estrutura, estabi-
lidade, maquinas, arranjos e materiais, incluindo
o exterior do casco do navio e o interior e exte-
rior das caldeiras e do equipamento, na medida
em que o navio estd abrangido por este anexo.
A vistoria deve ser feita de modo a assegurar
que o arranjo geral, materiais e escantilhdes da
estrutura, caldeiras e outros recipientes sujeitos
a pressao e seus acessOrios, maquinas principais
e auxiliares, instalagoes eléctricas e radioeléc-
tricas, incluindo as utilizadas nos aparelhos sal-
va-vidas, proteccdo contra incéndio, sistemas e
dispositivos de seguranga contra incéndio, meios
e dispositivos de salvacio, equipamento de nave-
gacdo existente a bordo, publicacdes nauticas
e outros equipamentos satisfagcam integralmente
os requisitos do presente anexo. A vistoria deve
também ser feita de modo a verificar, com segu-
ranga, se a qualidade e o acabamento de todas
as partes do navio e do seu equipamento sao,
sob todos os aspectos, satisfatdrios e se o navio
estd provido de fardis, meios de sinalizagao
sonora e sinais de perigo, exigidos pelo presente
anexo e pelo Regulamento Internacional para
Evitar Abalroamentos no Mar que se encontre
em vigor. Quando houver a bordo arranjos para
a transferéncia do piloto, estes devem também
ser vistoriados para assegurar que estdo nas
devidas condigdes de seguranca e obedecem aos
requisitos aplicaveis da Convencao Internacio-

nal para a Salvaguarda da Vida Humana no
Mar em vigor;
b) Vistorias periddicas com os seguintes intervalos:

i) Quatro anos, no que diz respeito a estru-
tura, incluindo o exterior do casco e
maquinas do navio, como referido nos
capitulos 11, 11, 1v, v e vi. Contudo, de
acordo com o que estd estabelecido pelo
n.° 1 da regra 11, este prazo pode ser
prorrogado, por um ano, na condic¢do do
navio ser vistoriado, interiormente ou
exteriormente na medida do razoavel e
viavel;

ii) Dois anos, no que diz respeito ao equi-
pamento do navio como referido nos
capitulos 1, 11, 1V, V, VI, VIl € X; €

iif) Um ano, no que diz respeito as insta-
lagdes de radio, incluindo as utilizadas
nos meios de salvacio, e do radiogonié-
metro referido nos capitulos VII, IX € X.

As vistorias periodicas devem ser feitas de
modo a garantir que os pontos enumerados na
alinea a) satisfazem integralmente os requisitos
aplicaveis deste anexo, que 0 equipamento se
encontra em boas condicdes de funcionamento
e que a informagao de estabilidade possa ser
facilmente consultada a bordo.

No entanto, quando o prazo de validade do
certificado emitido nos termos das regras 7 ou
8 for prorrogado, como previsto nos n.”° 2 ou
4 da regra 11, o intervalo entre as vistorias
periddicas pode ser prolongado em confor-
midade;

¢) Além de vistorias periddicas exigidas pela suba-
linea i) da alinea b), vistorias intermédias no
que diz respeito a estrutura e maquinas do navio,
em intervalos especificados pela Administracao.
A vistoria deve também ser feita de modo a
assegurar que nao foram feitas alteragdes que
poderiam afectar desfavoravelmente o navio ou
a sua tripulacao;

d) Vistorias periddicas, tal como especificadas nas
subalineas ii) e iii) da alinea b) e as vistorias
intermédias, como especifica a alinea c), devem
ser registadas no certificado referido nas
regras 7 ou 8.

2 —a) A inspeccdo e vistoria aos navios destinadas
a dar cumprimento as presentes regras assim como a
concessao de isencOoes devem ser efectuadas por fun-
ciondrios da Administragdo. A Administracdo pode, no
entanto, delegar as inspeccOes e vistorias em peritos
nomeados para esse efeito, ou em organizacOes para
isso reconhecidas.

b) A Administragdo que nomeia peritos ou reconhece
organizagoes para efectuar inspecgoes e vistorias, como
descrito na alinea a) deve, no minimo, autorizar o perito
nomeado ou organizacao reconhecida a:

i) Exigir que os navios efectuem reparacoes;

ii) Realizar inspecgoes e vistorias, se solicitadas
pelas autoridades competentes do Estado do
porto.

A Administragio deve notificar a Organizagao sobre
as responsabilidades especificas e as condi¢cdes em que
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foi delegada a autoridade aos peritos nomeados ou as
organizacoes reconhecidas.

¢) Quando o perito nomeado ou a organizacdo reco-
nhecida determinar que as condicdes do navio, ou do
seu equipamento, nao correspondem substancialmente
aos requisitos exigidos pelo certificado, ou que tal navio
nao estd apto a navegar sem perigo para o proprio,
ou para as pessoas embarcadas, tal perito ou organizacao
deve assegurar que sao tomadas medidas correctivas
imediatas e seguidamente notificar a Administracdo. Se
tais medidas correctivas nao forem tomadas, o respectivo
certificado deve ser retirado e a Administracdo ime-
diatamente notificada; e se o navio se encontrar num
porto de outra Parte Contratante, as autoridades do
Estado do porto devem ser também notificadas ime-
diatamente. Quando um funcionério da Administracao,
um perito nomeado ou uma organizacdo reconhecida
tenham notificado as autoridades do Estado do porto,
o Governo do Estado do porto deve dar a esse fun-
ciondrio, perito ou organizacao toda a assisténcia neces-
saria a0 cumprimento das obrigacdes exigidas por esta
regra. Quando aplicavel, o Governo do Estado do porto
envolvido deve assegurar que o navio nio zarpard até
poder navegar, ou deixar o porto com o objectivo de
seguir para o estaleiro de reparacdes apropriado, sem
perigo para o préprio navio ou para as pessoas embar-
cadas.

d) Em qualquer caso, a Administra¢do deve dar total
garantia de que a inspecgdo ou vistoria foi efectuada
com competéncia e eficiéncia, e deve garantir que sao
asseguradas as necessdrias providéncias para satisfazer
esta obrigacao.

3 —a) As condicoes do navio e do seu equipamento
devem ser mantidas de forma a estarem de acordo com
as disposigOes das presentes regras, de forma a assegurar
que o navio, sob todos os aspectos, se mantém apto
a seguir viagem sem perigo para o préprio navio ou
para as pessoas embarcadas.

b) Apés ter sido completada qualquer vistoria de
acordo com esta regra, ndo devem ser efectuadas alte-
ragoes estruturais nas maquinas, no equipamento € nou-
tros pontos abrangidos pela vistoria, sem o consenti-
mento da Administragao.

¢) Sempre que ocorrer um acidente a um navio ou
for detectada uma deficiéncia, que possa afectar a segu-
ranga do navio, ou a eficiéncia dos meios de salvacao
ou de outro equipamento, o capitdo, ou armador do
navio, deve comunicar o mais rapidamente possivel a
Administracdo, ao perito nomeado ou a organizacio
reconhecida, responsavel pela emissdo do respectivo cer-
tificado, que deve dar inicio a investigagdes com o objec-
tivo de determinar se é necessaria uma nova vistoria,
tal como requerido por esta regra. Se o navio estiver
no porto de outra Parte, o capitdo, ou o armador, tam-
bém deve comunicar imediatamente as autoridades com-
petentes do Estado do porto e o perito nomeado ou
organizagdo reconhecida devem certificar-se que tal
comunicacao foi feita.

Regra7

Emissao ou endosso de certificados

1—a) Apbs a vistoria a um navio que satisfaga os
requisitos aplicdveis do presente anexo, deve ser emitido
um certificado internacional de seguranca para navio
de pesca.

b) Quando for concedida uma isengdo a um navio,
de acordo e em conformidade com as disposi¢oes gerais
do presente anexo, deve ser emitido um certificado inter-
nacional de isenc@o para navio de pesca, para além do
certificado prescrito na alinea a).

2 — Os certificados referidos no n.° 1 devem ser emi-
tidos ou endossados pela Administracdo ou por pessoa
ou organizagdo por ela devidamente autorizada. Em
qualquer dos casos, a Administragao assume inteira res-
ponsabilidade pela emissdo do certificado.

Regra 8

Emissao ou endosso de certificados por outra Parte

1 — Uma Parte pode, a pedido de outra Parte, orde-
nar que um navio seja submetido a vistoria e, se verificar
que este satisfaz os requisitos do presente anexo, emitir
ou autorizar a emissao de certificados ao navio e, quando
apropriado, endossar ou autorizar o endosso de cer-
tificados do navio, de acordo com os referidos requisitos.

2 — Deve ser fornecida a Administragdo que fez o
pedido, o mais cedo possivel, uma copia do certificado
e do respectivo relatdrio de vistoria.

3 — Qualquer certificado assim emitido deve conter
uma mencdo de que o é a pedido da outra Adminis-
tracdo, e tem a mesma forca legal e deve merecer a
mesma aceitacdo que os certificados emitidos de acordo
com a regra 7.

Regra 9

Modelos de certificados e registo de equipamentos

Todos os certificados e registo de equipamentos
devem ser impressos correspondentes aos modelos que
constam no apéndice. Se a lingua utilizada nao for o
inglés ou o franceés, o texto deve incluir uma traducao
numa destas linguas, a niao ser que a Administracao
nao considere necessario tendo em conta a area de ope-
racao do navio.

Regra 10

Disponibilidade dos certificados

Os certificados emitidos ao abrigo das regras 7 ou 8
devem estar disponiveis a bordo para poderem ser con-
sultados em qualquer momento.

Regra 11

Prazo de validade dos certificados

1— Um certificado internacional de seguranca de
navio de pesca deve ser emitido por um periodo nao
superior a quatro anos e nao deve ser prorrogado por
mais de um ano ficando, no entanto, sujeito as vistorias
periddicas e intermédias exigidas nas alineas b) e c)
do n.° 1 da regra 6, excepto nos casos previstos nos
n.° 2, 3 e 4 da presente regra. Um certificado inter-
nacional de isencdo para navio de pesca nio deve ter
prazo de validade superior ao do certificado interna-
cional de seguranca para navio de pesca.

2 — Se, na data em que expirar o prazo de validade
do seu certificado ou em que este tiver perdido a sua
validade, o navio ndo se encontrar num porto da Parte
cuja bandeira € autorizado a arvorar, o prazo de validade
do certificado pode ser prorrogado por esta Parte, mas
tal prorrogacao so pode ser concedida com a finalidade
de permitir que o navio prossiga a sua viagem para
um porto dessa Parte ou para o porto onde possa ser
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vistoriado, e isto somente quando tal procedimento se
afigure oportuno e razoavel.

3 — Assim, nenhum certificado deve ser prorrogado
por um periodo superior a cinco meses € um navio ao
qual tenha sido concedida tal prorrogacao nao fica, por
este motivo, com o direito, depois de chegar ao porto
da Parte cuja bandeira é autorizado a arvorar ou ao
porto onde vai ser vistoriado, de sair novamente para
0 mar sem ter obtido novo certificado.

4 — Um certificado que ndo tenha sido prorrogado
em conformidade com as disposi¢des do n.° 2, pode
ser prorrogado pela Administracdo por um periodo de
graca nao superior a um meés além da data em que
expira o prazo de validade nele indicado.

5 — Um certificado emitido de acordo com as regras 7
e 8 perde a sua validade em qualquer dos seguintes
Casos:

a) Se as vistorias aplicaveis nao estiverem com-
pletas dentro dos prazos especificados na
regra 6;

b) Se o certificado nao for endossado de acordo
com as presentes regras;

¢) Se houver mudanga de bandeira do navio para
a de outro Estado. Um novo certificado deve
ser emitido unicamente quando o Governo que
o emite achar que o navio satisfaz todos os requi-
sitos das alineas a) e b) do n.° 3 da regra 6.
No caso de transferéncia entre Partes, o
Governo do Estado cuja bandeira o navio estava
anteriormente autorizado a arvorar deve, se soli-
citado nos trés meses seguintes a transferéncia,
fornecer a nova Administracao, o mais cedo pos-
sivel, copia dos certificados que o navio possuia
a data da transferéncia bem como cdpia dos
respectivos relatdrios de vistoria, se estiverem
disponiveis.

CAPITULO II

Construcao, integridade a agua e equipamento

Regra 1l

Construcao

1— A resisténcia e a construcdo do casco, supers-
truturas, casotas, rufos das maquinas, gaiutas e todas
as outras estruturas e equipamento do navio devem per-
mitir resistir a todas as condigoes previsiveis do servico
a que o navio se destina e devem satisfazer as exigéncias
da Administracao.

2— 0O casco dos navios destinados a navegar em
mares com gelo devem ser reforcados em fungdo das
condicOes de navegagao previstas e da zona de operagao.

3 — As anteparas, os dispositivos e os meios de fecho
das aberturas dessas anteparas bem como os respectivos
métodos de ensaio devem satisfazer os requisitos da
Administracao. Os navios construidos de material dife-
rente da madeira devem ter uma antepara de colisao
e, pelo menos, as anteparas estanques limites da casa
das méquinas principal. Tais anteparas devem elevar-se
até ao convés de trabalho. Os navios construidos em
madeira devem também ser dotados dessas anteparas
que, na medida do possivel, devem ser estanques.

4 — Os encanamentos que atravessarem a antepara
de colisao devem ser dotados de valvulas apropriadas
manobradas a partir de um ponto situado acima do con-

vés de trabalho, e o corpo da vélvula deve ser fixado
a antepara de colisao, no interior do pique de vante.
Nao deve existir nenhuma porta, porta de visita, conduta
de ventilacdo ou qualquer outra abertura na antepara
de colisao abaixo do convés de trabalho.

5 — Quando existir uma extensa superstrutura a
vante, a antepara de colisdo deve ter um prolongamento,
estanque a intempérie, até ao pavimento situado ime-
diatamente acima do convés de trabalho. Ndo é neces-
sario que o prolongamento esteja exactamente em cor-
respondéncia com a antepara inferior, mas deve estar
localizado dentro dos limites indicados no n.° 22 da
regra 2 do capitulo 1 e a parte do convés que forma
o degrau deve ser efectivamente estanque a intempérie.

6 — O numero de aberturas na antepara de colisao,
acima do convés de trabalho, deve ser reduzido ao
minimo compativel com a concepgdo e a exploracio
normal do navio. Estas aberturas devem poder ser fecha-
das de forma estanque a intempérie.

7 — Nos navios de comprimento igual ou superior
a 75 m deve existir, na medida do possivel, um duplo
fundo estanque entre a antepara de colisao e a antepara
do pique de ré.

Regra 2

Portas estanques

1 — O nimero de aberturas efectuadas nas anteparas
estanques, em conformidade com as disposi¢oes do n.° 3
da regra 1, deve ser reduzido ao minimo compativel
com o arranjo geral e as necessidades de exploracao
do navio; estas aberturas devem ter dispositivos de fecho
estanque a agua considerados satisfatérios pela Admi-
nistragao. As portas estanques devem ter uma resisténcia
igual a da antepara adjacente nao perfurada.

2 — Estas portas, nos navios de comprimento inferior
a 45 m, podem ser do tipo de charneira, as quais devem
poder ser manobradas localmente, de ambos os lados
da porta, e devem manter-se normalmente fechadas,
enquanto o navio estiver no mar. Deve afixar-se um
aviso, em cada face da porta, indicando que ela deve
ser mantida fechada quando o navio estiver a navegar.

3 — Nos navios de comprimento igual ou superior
a 45 m as portas estanques devem ser do tipo de cor-
redica quando estiverem situadas:

a) Em locais onde seja necessario abrir as portas
no mar € em que a sua soleira estiver numa
posicdo abaixo da linha de dgua carregada, a
menos que a Administragdo o considere impra-
ticdvel ou desnecessario tendo em conta o tipo
e a operagao do navio; e

b) Na parte inferior de um local da casa das maqui-
nas que dé acesso ao tinel da linha de veios.

Em todos os outros casos, as portas estanques podem
ser do tipo de charneira.

4 — Deve ser possivel manobrar as portas estanques
de corredica quando o navio estiver adornado, até um
maximo de 15°, para qualquer dos bordos.

5 — As portas estanques do tipo de corrediga, quer
sejam ou nao de accionamento manual, devem poder
ser manobradas localmente, de ambos os lados da porta;
em navios de comprimento igual ou superior a 45 m,
deve também ser possivel manobrar estas portas, por
um comando a distancia, a partir de uma posicio aces-
sivel situada acima do convés de trabalho, excepto
quando as portas estiverem instaladas em locais de alo-
jamentos da tripulagio.
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6 — Os postos de comando a distincia das portas
estanques devem ser providos de meios que indiquem
se uma porta de corredica estd aberta ou fechada.

Regra 3

Integridade do casco

1 — Todas as aberturas exteriores devem ser providas
de dispositivos de fecho estanque de modo a impedir
a entrada de dgua para o interior do navio. As aberturas
no convés que possam ficar abertas durante as operacoes
de pesca devem normalmente estar proximas do plano
de mediana do navio. Contudo, a Administracao pode
aprovar outra localizacao quando estiver garantido que
a seguranca do navio nao fica por esse motivo diminuida.

2 — Nos navios de arrasto pela popa, as portas de
embarque do pescado devem ser accionadas mecani-
camente ¢ comandadas de um local que permita uma
visao desobstruida do seu funcionamento.

Regra 4

Portas estanques a intempérie

1 — Todas as aberturas de acesso praticadas nas ante-
paras das superstruturas fechadas e de outras estruturas
exteriores, através das quais a dgua possa entrar e pOr
em perigo o navio, devem ter portas ligadas a antepara
de forma permanente com aro e reforgadas de modo
que a resisténcia do conjunto seja igual a da antepara
nao perfurada, e quando fechadas devem ser estanques
a intempérie. Os meios utilizados para garantir uma
vedacgdo estanque a intempérie devem consistir em guar-
nicoes de borracha e tranquetas ou outros dispositivos
equivalentes e devem ser fixados permanentemente as
anteparas ou as proprias portas e dispostos de maneira
a poderem ser abertos de ambos os lados da antepara.
A Administragdo pode, sem prejuizo para a seguranca
da tripulacdo, permitir a abertura das portas somente
de um dos lados nas camaras frigorificas, desde que
exista um dispositivo de alarme adequado para impedir
que pessoas fiquem presas nessas mesmas camaras.

2 — A altura das soleiras das aberturas das portas
acima do pavimento, assim como das gaiutas, das casotas
e dos rufos das maquinas que déem acesso directo a
partes do pavimento expostas ao tempo e ao mar, nao
deve ser inferior a 600 mm no convés de trabalho e
a 300 mm no pavimento da superstrutura. Quando a
experiéncia adquirida em servigo o justificar e a Admi-
nistragdo o autorizar, esta altura pode ser reduzida, res-
pectivamente, a um minimo de 380 mm e 150 mm,
excepto para as portas que déem acesso directo aos
locais das maquinas.

Regra 5

Escotilhas fechadas por tampas de madeira

1 — A altura das bragolas de escotilha acima do pavi-
mento ndo deve ser inferior a 600 mm nas partes expos-
tas do convés de trabalho e a 300 mm nas partes expostas
no pavimento da superstrutura.

2 — A espessura acabada das tampas de madeira das
escotilhas deve incluir uma margem para o desgaste
devido a mas condicoes de manuseamento. Em todo
0 caso, a espessura acabada destas tampas deve ser de
4 mm por cada 100 mm de vao, mas nunca inferior a
40 mm, e a largura das suas superficies de apoio nao
deve ser inferior a 65 mm.

3 — Devem existir dispositivos que a Administragao
considere satisfatérios para manter fechadas, de forma
estanque a intempérie, as coberturas de madeira das
escotilhas.

Regra 6

Escotilhas fechadas por tampas que nao sejam de madeira

1 — A altura das bragolas de escotilha acima do pavi-
mento deve ser como a indicada no n.° 1 da regra 5.
Se a experiéncia adquirida em servico o justificar e a
Administracao o autorizar, a altura destas bragolas pode
ser reduzida ou completamente suprimida desde que
a seguranc¢a do navio nao fique, por esse motivo, com-
prometida. Neste caso, as aberturas de escotilha devem
ser tdo pequenas quanto possivel e as tampas devem
ser fixadas de modo permanente, por meio de charneiras
ou dispositivos equivalentes e devem poder ser fechadas
e trancadas rapidamente.

2 — Para fins do célculo de resisténcia, deve consi-
derar-se que as tampas de escotilha estdo sujeitas ao
peso da carga que sobre elas se tenciona transportar
ou a carga estatica seguinte, se esta for superior:

a) 10,0 kN/m? para os navios de comprimento igual
a 24 m;

b) 17,0 kN/m? para os navios de comprimento igual
ou superior a 100 m.

Para os navios de comprimento intermédio, os valores
da carga devem ser determinados por interpolacao
linear. A Administracdo pode reduzir as cargas para
valores nao inferiores a 75 % dos acima mencionados,
se as tampas das escotilhas estiverem situadas no pavi-
mento da superstrutura, a ré de um ponto localizado
a 0,25 L a ré da perpendicular a vante.

3 — Quando as tampas forem construidas em ago
macio, o produto da tensdo maxima calculada de acordo
com o n.° 2, multiplicada pelo coeficiente 4,25, nao deve
exceder a carga minima de ruptura do material. As fle-
chas das tampas sujeitas a estas cargas nao devem ser
superiores a 0,0028 do vao.

4 — As tampas fabricadas com materiais diferentes
do ago macio devem ter uma resisténcia pelo menos
equivalente a das tampas fabricadas com ago macio e
a sua construcao deve ser suficientemente rigida para
assegurar uma vedagao estanque a intempérie, quando
sujeitas as cargas indicadas no n.° 2.

5 — As tampas devem ser providas de tranquetas e
de guarnigoes de borracha que assegurem uma vedagao
estanque a intempérie ou de outros dispositivos equi-
valentes, a contento da Administracao.

Regra 7

Aberturas nos locais de maquinas

1 — As aberturas nos locais de méquinas devem ser
munidas de um aro e circundadas por casotas de resis-
téncia equivalente a da superstrutura adjacente. As aber-
turas de acesso ao exterior feitas nestas casotas devem
ser providas de portas que satisfacam os requisitos da
regra 4.

2 — As aberturas que nao sejam de acesso devem
ser munidas de tampas de resisténcia equivalente a da
estrutura intacta, a ela ligadas com caracter permanente
e que possam ser fechadas de forma estanque a
intempérie.
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Regra 8

Outras aberturas nos pavimentos

1 — No caso de as operacdes de pesca assim 0 exi-
girem, podem ser instaladas aberturas rentes ao pavi-
mento de tipo roscado, de baioneta ou de um tipo
equivalente ou portas de visita, desde que seja possivel
fecha-las de forma estanque. Estes dispositivos de
fecho devem estar ligados, com cardcter permanente,
a estrutura adjacente. Tendo em conta as dimensoes
e a disposicao das aberturas assim como a concepgao
dos dispositivos de fecho, o modo de fecho pode ser
do tipo metal contra metal, desde que a Administragao
reconheca que sao efectivamente estanques.

2 — As aberturas no convés de trabalho ou no pavi-
mento da superstrutura que nao sejam escotilhas, aber-
turas nos locais de maquinas, portas de visita e aberturas
rentes ao pavimento devem ser protegidas por estruturas
fechadas providas de portas estanques a intempérie, ou
meios equivalentes. As gaiutas devem estar localizadas
tao perto quanto possivel do plano de mediania do navio.

Regra 9

Ventiladores

1 — Nos navios de comprimento igual ou superior
a 45m, a altura das bracolas dos ventiladores acima
do pavimento que nado sejam bracolas de ventiladores
que sirvam os locais de maquinas nao deve ser inferior
a 900 mm no convés de trabalho e a 760 mm no pavi-
mento da superstrutura. Nos navios de comprimento
inferior a 45 m, esta altura das bragolas dos ventiladores
deve ser, respectivamente, de 760 mm e 450 mm.
A altura acima do pavimento das bracolas dos venti-
ladores que sirvam locais de maquinas deve ser a con-
tento da Administracao.

2 — Asbracolas dos ventiladores devem ter uma resis-
téncia equivalente a da estrutura adjacente e devem
poder ser fechadas de forma estanque a intempérie por
meio de dispositivos fixados com cardcter permanente
ao ventilador ou a estrutura adjacente. Uma bracola
de ventilador cuja altura seja superior a 900 mm deve
ter um suporte especial.

3 — Nos navios de comprimento igual ou superior
a 45 m, nao é necessario dotar os ventiladores de dis-
positivos de fecho quando as bragolas se elevem a mais
de 4,5 m acima do convés de trabalho, ou a mais de
2,3 m acima do pavimento da superstrutura, a menos
que tal seja expressamente exigido pela Administragao.
Nos navios de comprimento inferior a 45 m, nio é neces-
sario dotar os ventiladores de dispositivos de fecho
quando as bracolas se elevem a mais de 3,4 m acima
do convés de trabalho ou a mais de 1,7 m acima do
pavimento da superstrutura. A Administracdo pode dis-
pensar os dispositivos de fecho dos ventiladores que
servem os locais de méquinas, se entender que nao é
provavel que a dgua penetre para o interior do navio.

Regra 10

Respiradouros

1 — Quando os respiradouros que servem os tanques
ou os espacos secos abaixo do convés se elevem acima
do convés de trabalho ou do pavimento da superstrutura,
as partes expostas destes respiradouros devem ter uma
resisténcia equivalente a das estruturas adjacentes e ser

munidas de dispositivos de proteccao apropriados. As
aberturas dos respiradouros devem ser munidas de
meios de obturagdo fixados com carédcter permanente
ao respiradouro ou a estrutura adjacente.

2 — A altura dos respiradouros acima do pavimento,
medida até ao ponto onde a dgua pode penetrar para
os compartimentos inferiores, deve ser de, pelo menos,
760 mm no convés de trabalho e de 450 mm no pavi-
mento da superstrutura. A Administragdo pode aceitar
areducdo da altura de um respiradouro para evitar inter-
feréncia com as operacoes de pesca.

Regra 11

Dispositivos de sonda

1 — Devem ser instalados dispositivos de sonda que
a Administracdo considere satisfatorios nos seguintes
locais:

a) No fundo dos compartimentos que nao sejam
facilmente acessiveis em permanéncia durante
aviagem; e

b) Todos os tanques e espacos secos entre ante-
paras.

2 — Quando forem instalados tubos de sonda, as suas
extremidades superiores devem ser prolongadas até um
local facilmente acessivel e, se possivel, acima do convés
de trabalho. As suas aberturas devem ser munidas de
meios de fecho, montados de forma permanente. Os
tubos de sonda que ndo se elevem acima do convés
de trabalho devem ter dispositivos automaticos de fecho.

Regra 12

Vigias e janelas

1 — As vigias que sirvam espagos situados abaixo do
convés de trabalho e espacos situados nas estruturas
fechadas acima daquele convés devem ser providas de
portas de tempo, com charneira, que possam ser fecha-
das de forma estanque a 4dgua.

2 — Nenhuma vigia deve ser montada em posicao tal
que o bordo inferior da sua abertura fique situado a
menos de 500 mm acima da linha de dgua de servico
mais elevada.

3 — As vigias situadas a menos de 1000 mm acima
da linha de 4gua de servico mais elevada devem ser
de tipo fixo.

4 — As vigias, com 0s respectivos vidros e portas de
tempo, devem ser de modelo aprovado. As vigias pro-
pensas a danos provocados pelo equipamento de pesca
devem ser adequadamente protegidas.

5 — Deve ser utilizado vidro de seguranca reforcado
ou equivalente nas janelas da casa do leme.

6 — A Administragdo pode aceitar vigias e janelas
sem portas de tempo nas divisorias laterais e de ré de
casotas situadas no convés de trabalho ou acima deste
quando reconheca que a seguranca do navio nao fica,
por isso, prejudicada.

Regra 13

Tomadas de dgua e descargas

1 — As descargas através do casco que provenham
quer de espacos situados abaixo do convés de trabalho
quer de espagos no interior de superstruturas fechadas
ou casotas situadas no convés de trabalho munidos de
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portas de acordo com as disposicoes da regra 4 devem
ser providas de meios acessiveis que impegam que a
agua penetre no seu interior. Normalmente, cada des-
carga independente deve ser munida de uma vélvula
automatica de retencdo, com um meio directo de fecho,
comandado a partir de um lugar acessivel. Esta vilvula
¢ dispensada se a Administracao entender que a entrada
de 4gua no navio, através desta abertura, nao é sus-
ceptivel de causar um alagamento perigoso € que a
espessura do encanamento € suficiente. O sistema de
operacdo da vélvula de comando directo deve ser dotado
de um indicador que mostre se a valvula se encontra
aberta ou fechada.

2 — Nos locais de maquinas com pessoal, as tomadas
de dgua do mar e as descargas principais e auxiliares
essenciais ao funcionamento das méquinas podem ser
comandadas localmente. Os comandos devem ser aces-
siveis e munidos de indicadores que mostrem se as val-
vulas se encontram abertas ou fechadas.

3 — Os acessorios fixados ao casco e as valvulas exi-
gidas pela presente regra devem ser de aco, bronze ou
outro material dictil aprovado. Todos os encanamentos
entre o casco e as valvulas devem ser de aco, com excep-
¢a0 nos navios construidos de material diferente do ago,
onde a Administragdo pode aprovar a utilizacdo de
outros materiais nos locais que nao sejam locais de
maquinas.

Regra 14

Aberturas de resbordo

1 — Quando as bordas falsas das zonas expostas a
intempérie do convés de trabalho formam pocos, a
area (4) minima das aberturas de resbordo, expressa
em metros quadrados, a cada bordo e para cada poco
no convés de trabalho deve ser calculada em funcdo
do comprimento (/) e da altura da borda falsa, no poco,
da seguinte forma:

a) A=0,071 (ndo € necessario que o valor de / seja
superior a 0,7 /);

b) :

i) Se a borda falsa tiver uma altura média
superior a 1200 mm, a area exigida deve
ser aumentada na razao de 0,0040 m? por
cada metro de comprimento do pogo e
por cada 100 mm de diferenca na altura;

if) Se a borda falsa tiver uma altura média
inferior a 900 mm, a area exigida pode ser
diminuida na razdo de 0,0040 m? por cada
metro de comprimento do pogo e por cada
100 mm de diferenca na altura.

2 — A area das aberturas de resbordo, calculada de
acordo com o n.° 1, deve ser aumentada se a Admi-
nistragdo considerar que o tosado do navio nao € sufi-
ciente para assegurar o escoamento rapido e eficaz da
dgua acumulada sobre o convés.

3 — Salvo se a Administracao aprovar, a &rea minima
das aberturas de resbordo, em cada poco, no pavimento
da superstrutura, nao deve ser inferior a metade da
area (A) como calculada no n.° 1.

4 — As aberturas de resbordo devem ser dispostas
ao longo do comprimento das bordas falsas de modo
a assegurar um escoamento extremamente rapido e efi-
caz da 4gua acumulada no pavimento. A aresta inferior

das aberturas de resbordo deve ficar tao perto do pavi-
mento quanto possivel.

5 — As panas e os dispositivos de estiva do aparelho
de pesca devem ser dispostos de forma a nao prejudicar
a eficiéncia das aberturas de resbordo. As panas devem
ser construidas de modo a poderem ser mantidas em
posi¢ao, quando em uso, e ndo dificultarem o escoa-
mento da 4gua embarcada.

6 — As aberturas de resbordo com mais de 300 mm
de altura devem ser munidas de barras com espagamento
nao superior a 230 mm nem inferior a 150 mm ou outros
dispositivos de proteccdo apropriados. Se forem insta-
ladas portas de mar nas aberturas de resbordo, estas
devem ser de construgdo aprovada. Se for considerada
necessaria a utilizacdo de dispositivos de fixacdo das
portas de mar, durante as operacdes de pesca, estes
devem ser considerados satisfatrios pela Administracao
e poderem ser facilmente accionados de uma posicao
de fAcil acesso.

7 — Em navios destinados a trabalhar em zonas pro-
pensas a formacao de gelo, as portas de mar e os dis-
positivos de proteccao das aberturas de resbordo devem
poder ser facilmente desmontados para reduzir a acu-
mulacdo de gelo. As dimensdes das aberturas e os meios
previstos para desmontagem dos dispositivos de pro-
teccdo devem ser considerados satisfatorios pela Admi-
nistracao.

Regra 15

Equipamento de fundear e de amarracao

Deve ser previsto um equipamento de fundear con-
cebido de modo a poder ser operado rapidamente e
com toda a seguranca, constituido pela ancora, amarras
ou cabos metalicos, mordedouros € um molinete ou
outros dispositivos que permitam largar e recolher a
ancora e manter o navio fundeado, em todas as con-
di¢oes de servigo previsiveis. Os navios devem também
ser dotados de um sistema de amarragao adequado que
lhes permita uma amarracido segura em todas as con-
dicoes de servigo. O aparelho de fundear e o sistema
de amarracao devem ser considerados a contendo da
Administragio (1).

CAPITULO III

Estabilidade e condicoes de navegabilidade
correspondentes

Regra 1
Disposicoes gerais

Os navios devem ser projectados e construidos de
forma a satisfazer os requisitos do presente capitulo
nas condicdes de servico mencionadas na regra 7. Os
calculos dos diagramas de estabilidade devem ser feitos
de modo a satisfazer a Administragao ().

Regra 2

Critério de estabilidade

1 — Os seguintes requisitos minimos do critério de
estabilidade devem ser satisfeitos, a menos que a Admi-
nistragao reconhega que a experiéncia adquirida no ser-
vico a que o navio se destina justifica qualquer der-
rogacao:

a) A érea sob a curva dos bragos de estabilidade
(curva GZ) nao deve ser inferior a 0,055 m.rad
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até um angulo de adornamento de 30°, nem
inferior a 0,090 m.rad, at¢ um angulo de 40°
ou até ao angulo de alagamento 6, se este
angulo for inferior a 40.° Além disso, a area
sob a curva dos bragos de estabilidade (curva
GZ) entre os angulos de adornamento de 30°
e 40°, ou entre os angulos de 30° ¢ O; se este
angulo for inferior a 40°, nao deve ser inferior
a 0,030 m.rad. O angulo de alagamento 6; ¢ o
angulo de adornamento ao qual as aberturas
do casco, das superstruturas ou das casotas que
nao possam ser rapidamente fechadas de forma
estanque a intempérie comecam a imergir. Ao
aplicar este critério nao é necessario considerar
como abertas as pequenas aberturas através das
quais ndo possa ocorrer um alagamento pro-
gressivo;

b) O braco de estabilidade (GZ) ndo deve ser infe-
rior a 200 mm a um angulo de adornamento
igual ou superior a 30°

¢) O braco maximo de estabilidade (GZ,,4 deve
verificar-se, de preferéncia, a um angulo de
adornamento superior a 30°, mas nunca inferior
a25%e

d) A altura metacéntrica inicial (GM) nao deve
ser inferior a 350 mm nos navios com um Unico
pavimento. Nos navios com superstrutura com-
pleta a todo o comprimento, ou nos navios de
comprimento igual ou superior a 70 m, a altura
metacéntrica pode ser reduzida, a contento da
Administracdo, mas em caso algum deve ser
inferior a 150 mm.

2 — Quando existirem dispositivos que nao sejam o0s
robaletes para limitar os angulos de balango, deve ser
garantido a Administragao que sao satisfeitos os critérios
de estabilidade tal como indicados no n.° 1, em todas
as condigdes de servigo.

3 — Quando for necessdrio recorrer a lastro para
satisfazer as disposi¢des do n.° 1, a sua natureza e dis-
posicao deve satisfazer a Administragio.

Regra 3

Alagamento dos pordes de peixe

O angulo de adornamento a partir do qual se pode
comegar a verificar um alagamento progressivo dos
poroes de peixe, através das escotilhas que permanecam
abertas durante as operagoes de pesca € que nao possam
ser fechadas rapidamente, nao deve ser inferior a 20°,
salvo se os critérios de estabilidade enunciados no n.° 1
da regra 2 puderem ser satisfeitos com os respectivos
pordes de peixe parcial ou totalmente alagados.

Regra 4

Métodos especiais de pesca

Os navios que operem métodos especiais de pesca
e que, por este facto, fiquem sujeitos a forcas exteriores
complementares durante as operacoes de pesca, devem
obedecer aos critérios de estabilidade enunciados no
n.° 1 da regra 2, os quais, se necessario, podem ser
agravados de modo a satisfazer a Administracao.

Regra 5

Ventos violentos e balanco forte

Os navios devem poder resistir, de uma maneira con-
siderada satisfatéria pela Administracdo, aos efeitos de

um vento violento e de um balanco forte, em condicoes
de mar que associem estes elementos, tendo em con-
sideracdo as condicOes meteoroldgicas sazonais, as con-
dicoes de mar em que o navio vai operar assim como
o tipo do navio e o seu modo de operar (%).

Regra 6

Agua embarcada no convés

Os navios devem poder resistir, de uma maneira con-
siderada satisfatéria pela Administracdo, aos efeitos da
dgua embarcada no convés, tendo em consideracao as
condicOes meteoroldgicas sazonais, as condi¢coes de mar
em que o navio vai operar, o tipo de navio e o seu
sistema de trabalho (*).

Regra 7

Condicoes de servico

1 — As condicdes de servico consideradas devem ser,
em numero e tipo, a contento da Administracdo e incluir
as seguintes:

a) Partida para o pesqueiro com dotagdo completa
de combustivel, mantimentos, gelo, aparelho de
pesca, etc.;

b) Partida do pesqueiro com carga maxima de
pescado;

c¢) Chegada ao porto de origem com carga maxima
de pescado e 10 % de mantimentos, combustivel,
etc.; e

d) Chegada ao porto de origem com 10 % de man-
timentos, combustivel, etc. e carga minima de
pescado, que serd normalmente de 20% da
carga maxima de pescado, mas que podera che-
gar aos 40%, desde que a Administragdo con-
sidere que os padrdes de captura justifiquem
tais valores.

2 — A Administracdo deve assegurar-se de que os
requisitos minimos do critério de estabilidade indicados
na regra 2 sao respeitados nio sé nas condicoes espe-
cificas de servico indicadas no n.° 1, mas também em
todas as outras condicoes reais de servigo, incluindo
aquelas que correspondam aos mais baixos valores dos
parametros de estabilidade contidos nesses requisitos.
A Administracdo deve também assegurar-se de que
foram tomadas em consideragao as condicOes especiais
correspondentes a uma mudanca do modo ou da zona
de operagdo do navio que afecte as consideragoes feitas,
no presente capitulo, sobre estabilidade.

3 — Relativamente as condi¢bes mencionadas no
n.° 1, os célculos devem ter em consideracao os seguintes
factores:

a) Uma margem adicional para o peso das redes
e do aparelho molhados, etc., no convés;

b) Uma margem para gelo acumulado, no caso de
tal acumulacdo ser previsivel, nas condig¢oes
definidas na regra 8;

¢) Uma distribuicao homogénea da carga de pes-
cado, a menos que seja inconsistente com a
pratica;

d) Carga de pescado sobre o convés, se ela for
previsivel, nas condigdes de servigo definidas nas
alineasbh) ec)don.°1enon.®2;

e) Agua de lastro, se for transportada, quer em
tanques para tal especialmente destinados, quer
noutros tanques igualmente preparados para a
receber; e
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f) Uma margem para o efeito da superficie livre
dos liquidos e, quando for caso disso, do pescado
transportado.

Regra 8

Acumulacao de gelo

1 — Para os navios que operem em zonas onde seja
provéavel a acumulagido de gelo, deve ter-se em conta
o efeito correspondente nos calculos de estabilidade uti-
lizando os seguintes valores (°):

a) 30 kgf/m? nos pavimentos expostos a intempérie
e nos passadigos;

b) 7,5 kgf/m? de érea lateral projectada, a cada
bordo do navio, acima da linha de 4dgua;

¢) A érea lateral projectada das superficies des-
continuas das balaustradas, da mastreagao
(excepto os mastros) e do aparelho dos navios
sem velas assim como a area lateral projectada
de outros pequenos objectos sera tomada em
conta aumentando em 5% a érea total projec-
tada das superficies continuas e em 10% os
momentos estaticos desta area.

2 — Os navios destinados a trabalhar em zonas onde
se sabe ocorrer acumulagao de gelo devem ser:

a) Concebidos de forma a minimizar a acumulagao
de gelo; e

b) Equipados com os dispositivos de remogao de
gelo que a Administragao considere necessarios.

Regra 9

Prova de estabilidade

1 — Todos os navios, depois de construidos, devem
ser sujeitos a uma prova de estabilidade e deve ser deter-
minado, para a condigdo do navio leve, o deslocamento
e a posicao do centro de gravidade.

2—Se um navio sofrer alteragdes susceptiveis de
modificar a sua condi¢ido de navio leve e a posi¢ao do
seu centro de gravidade, deve, se a Administracio o
considerar necessario, ser submetido a nova prova de
estabilidade e o caderno de estabilidade deve ser revisto.

3 — A Administragido pode isentar um determinado
navio de efectuar a prova de estabilidade desde que
se disponha dos elementos basicos obtidos a partir da
prova de estabilidade de um navio gémeo e se possa
demonstrar, a contento da mesma Administragao, que
assim se podem obter informagdes de estabilidade de
confianga para o navio isento.

Regra 10

Caderno de estabilidade

1— Devem ser fornecidas ao capitdo informagoes
sobre estabilidade que permitam determinar com faci-
lidade e certeza a estabilidade do navio em vdrias con-
di¢des de servigo (°). Estas informagdes devem incluir
instrucdes precisas destinadas ao capitdo alertando-o
para as condigdes de operagdo que possam afectar des-
favoravelmente, quer a estabilidade, quer o caimento
do navio. Uma c6pia deste caderno de estabilidade deve
ser submetida & Administragio para aprovacao (7).

2 — O caderno de estabilidade aprovado deve ser
conservado a bordo, estar facilmente acessivel a qual-

quer momento e ser verificado por ocasiao das vistorias
periddicas ao navio, para garantir que foi aprovado para
as condigdes reais de servico.

3 — Sempre que sejam feitas alteragcdes no navio que
afectem a sua estabilidade, devem ser preparados e sub-
metidos a aprovagao da Administragao calculos de esta-
bilidade revistos. Se a Administracdo decidir que ¢é
necessario rever o caderno de estabilidade, as novas
informacdes devem ser fornecidas ao capitao e as infor-
magoes substituidas retiradas de bordo.

Regra 11

Subdivisao dos pordes de peixe com panas amoviveis

A carga de pescado deve ser convenientemente esti-
vada para evitar que corra e, assim, provoque um cai-
mento ou um adornamento perigoso ao navio. Os escan-
tilhoes das panas dos pordes de peixe, caso existam,
devem ser a contento da Administragao (®).

Regra 12

Altura de proa

A altura de proa deve ser a considerada suficiente
pela Administracio para impedir um embarque de dgua
excessivo e deve ser determinada tomando em consi-
deracao as condicoes meteoroldgicas sazonais, o estado
do mar em que o navio vai operar e ainda o tipo do
navio e o seu sistema de operagao (°).

Regra 13

Calado maximo de servico admissivel

A imersiao maxima de servico admissivel deve ser
sujeita a aprovagdo da Administracdo e ser tal que, na
condicao de servico correspondente, sejam satisfeitos
os critérios de estabilidade deste capitulo e os requisitos
aplicaveis dos capitulos 11 € VI.

Regra 14

Subdivisao e estabilidade em avaria

Os navios de comprimento igual ou superior a 100 m,
em que o numero total de pessoas embarcadas seja igual
ou superior a 100, devem poder, a contento da Admi-
nistragao, manter-se a flutuar com estabilidade positiva
ap6s alagamento de um qualquer compartimento que
se considere em avaria, tendo em consideragio o tipo
do navio, o servico a que se destina e a drea de
navegacao (10).

CAPITULO IV

Maégquinas e instalacoes eléctricas e locais
de maquinas periodicamente nao atendidas

PARTE A
Disposigdes gerais
Regra 1
Aplicacao

Salvo disposi¢ao em contrario, o disposto no presente
capitulo € aplicavel a navios de comprimento igual ou
superior a 45 m.
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Regra 2

Definicoes

1 — «Aparelho de governo principal» significa o con-
junto das maquinas, unidades motoras, quando existen-
tes, € equipamento auxiliar bem como dos meios uti-
lizados para aplicar um binario a madre do leme (por
exemplo, a cana do leme ou o quadrante) necessario
para movimentar o leme, a fim de governar o navio
nas condi¢des normais de servico.

2 — «Meio auxiliar de accionamento do leme» sig-
nifica o equipamento destinado a movimentar o leme,
a fim de governar o navio, no caso de avaria do aparelho
de governo principal.

3 — «Unidade motora do aparelho de governo» sig-
nifica, no caso de:

a) Um aparelho de governo eléctrico, um motor
eléctrico e o correspondente equipamento eléc-
trico;

b) Um aparelho de governo electro-hidraulico, um
motor eléctrico e o equipamento eléctrico cor-
respondente assim como a bomba hidrdulica
accionada pelo motor;

¢) Um aparelho de governo hidraulico, um motor
de accionamento e a respectiva bomba hidrédu-
lica.

4 — «Velocidade méaxima de servico em marcha a
vante» € a velocidade méxima de servi¢o que, de acordo
com 0 projecto, se prevé que o navio possa manter no
mar, com o calado maximo de servigo permitido.

5 — «Velocidade méxima em marcha a ré» é a velo-
cidade que, de acordo com o projecto, se prevé que
0 navio possa atingir quando utiliza a poténcia maxima
em marcha a ré, com o calado maximo de servico
permitido.

6 — «Instalacdo de tratamento de combustivel» € um
equipamento utilizado para preparar o combustivel des-
tinado a alimentar uma caldeira ou um motor de com-
bustdo interna e inclui as bombeas, filtros e aquecedores
que trabalhem com combustivel a uma pressao superior
a 0,18 N/mm?.

7 — «Condicoes normais de funcionamento e habi-
tabilidade», sdo condi¢cdes em que o navio no seu todo,
as maquinas, os meios principais e auxiliares de pro-
pulsdo, o aparelho de governo e o equipamento a ele
associado, os meios auxiliares destinados a garantir a
seguranca da navegacao e a limitar os riscos de incéndio
e alagamento, os meios de comunicagdo interna e
externa e de sinalizacao, os meios de fuga e os turcos
das embarcagdes de socorro se encontram em bom
estado de funcionamento e em que a habitabilidade,
com o minimo de conforto, € satisfatoria.

8 — «Condic@o de navio apagado» € a condicdo em
que o aparelho propulsor principal, as caldeiras e os
auxiliares nao funcionam por falta de energia.

9 — «Quadro principal» € o quadro alimentado direc-
tamente pela fonte principal de energia eléctrica e des-
tinado a distribuir esta energia.

10 — «Locais de méaquinas periodicamente nio aten-
didas» sao os locais onde se encontram instalados o
aparelho propulsor principal € as maquinas auxiliares
assim como todas as fontes de energia eléctrica principal
e em que nao se verifica uma presenca permanente de
tripulantes em todas as condigdes de servico, incluindo
durante as manobras.

Regra 3
Disposicoes gerais

Instalagdes de maquinas:

1 — O aparelho propulsor principal, os sistemas de
comando, de encanamentos de vapor, de combustivel
e de ar comprimido, as instalagoes eléctricas e de refri-
geracdo, as maquinas auxiliares, as caldeiras e outros
reservatorios sob pressao, os sistemas de encanamentos
e bombagem, as maquinas e equipamento do aparelho
de governo e os veios e unides utilizados para trans-
missdo de poténcia devem ser projectados, construidos,
testados, instalados e mantidos de forma que a Admi-
nistragdo considere satisfatoria. Estas maquinas e equi-
pamento assim como os aparelhos de elevagao, guinchos
e equipamentos de manuseamento e processamento do
peixe devem ser protegidos de modo a reduzir ao
minimo o perigo para as pessoas a bordo. Deve ser
dada especial atengao as partes moveis, superficies quen-
tes e outros perigos.

2 — Os locais de maquinas devem ser concebidos de
modo a proporcionar acesso seguro € livre a todas as
maquinas e seus sistemas de comando assim como a
quaisquer outros componentes que possam necessitar
de manutencdo. Tais locais devem ter ventilacdo ade-
quada.

3 —a) Devem existir meios que permitam manter
ou restabelecer a capacidade de funcionamento das
maquinas propulsoras, mesmo no caso de avaria de um
dos auxiliares essenciais. Deve prestar-se uma atengao
especial ao funcionamento de:

i) Dispositivos que alimentam o aparelho propul-
sor principal de combustivel sob pressao;

if) Fontes normais de lubrificagio sob pressao;

iif) Dispositivos hidraulicos, pneumaticos e eléctri-
cos de comando do aparelho propulsor prin-
cipal, incluindo dos hélices de passo variavel;

iv) Fontes de 4dgua sob pressdo para os circuitos
de refrigeracdo do aparelho propulsor principal;
e

v) Um compressor de ar e um reservatorio de ar
para o arranque ou para os comandos.

No entanto, a Administracao pode, tendo em conta
as consideracdes globais de seguranca, aceitar uma redu-
¢ao parcial da capacidade requerida para funcionamento
normal.

b) Devem existir meios que permitam por as maquinas
em funcionamento, sem ajuda exterior, a partir da con-
dicdo de navio apagado.

4 — O aparelho propulsor principal e todas as maqui-
nas auxiliares essenciais a propulsdo e a seguranca do
navio devem poder funcionar, tal como foram instaladas,
quer o navio se encontre direito, quer adornado até
15° a qualquer dos bordos em condicOes estéticas, e,
até 22,5° a um e outro bordo, em condigdes dinamicas,
isto €, quando estiver dando balango transversal e, simul-
taneamente, longitudinal (com inclinagdo dindmica) até
7,5°. A Administracao pode autorizar uma modificacao
destes angulos tendo em conta o tipo, dimensdes e con-
dicoes de servico do navio.

5 —Deve ser dada atencdo especial a concepgio,
construcdo e instalagdo dos sistemas de méaquinas pro-
pulsoras de modo que as suas vibragoes nao produzam
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tensoes excessivas em tais sistemas nas condigdes nor-
mais de funcionamento.

Instalacoes eléctricas:

6 — As instalagoes eléctricas devem ser concebidas
e montadas de modo a assegurar:

a) Os servicos necessarios para manter o navio nas
condi¢oes normais de funcionamento e de habi-
tabilidade, sem necessidade de recorrer a uma
fonte de energia de emergéncia;

b) Os servicos essenciais a seguranga, em caso de
avaria da principal fonte de energia eléctrica; e

¢) A proteccdo da tripulagdo e do navio contra
acidentes de origem eléctrica.

7— A Administragdo deve assegurar-se de que as
regras 16 a 18 sdo implementadas e aplicadas de maneira
uniforme (11).

Locais de maquinas periodicamente nao atendidas:

8 — As regras 19 a 24 aplicam-se, tal como as regras 3
a 18, e 1 a 44 do capitulo v, aos navios que tenham
locais de maquinas periodicamente nao atendidas.

9 — Devem ser tomadas medidas que a Administra-
¢ao considere satisfatOrias para assegurar que todo o
equipamento funcione correctamente em todas as con-
di¢des de servigo, incluindo manobras, € que sejam exe-
cutadas inspecgdes regulares e testes de rotina para
garantir a manutencao daquelas condicoes de funcio-
namento.

10 — Os navios devem dispor de documentagao que
a Administragao considere satisfatoria para demonstrar
que estd em condicOes de operar com locais de maquinas
periodicamente nao atendidas.

PARTE B

Instalacées de méaquinas

(v. também regra 3)

Regra 4
Maiquinas

1 — As maquinas principais e auxiliares essenciais a
propulsao e seguranca do navio devem ser equipadas
com dispositivos de comando eficazes.

2 — Os motores de combustdo interna que tenham
um didmetro de cilindro superior a 200 mm ou um
volume de carter superior a 0,600 m® devem ser providos
de vélvulas de seguranga de tipo aprovado e seccdo de
descarga suficiente para evitar explosdes no carter.

3 — As méaquinas principais ou auxiliares incluindo
reservatorios sob pressao ou quaisquer partes destas
maquinas que estejam submetidas a pressao interna e
possam estar sujeitas a sobrepressoes perigosas devem,
quando se justificar, ser equipadas com dispositivos que
permitam protegé-las contra pressoes excessivas.

4 — Todas as engrenagens, veios e unioes utilizados
para a transmissao de poténcia as maquinas essenciais
para a propulsdo e seguranca do navio, ou para a segu-
ranga das pessoas a bordo, devem ser concebidos e fabri-
cados de modo a resistir as tensdes maximas de servico
a que possam estar sujeitos em todas as condigdes de
utilizacdo. Deve tomar-se em devida consideracao o tipo
de méquinas que os accionam ou das quais fazem parte.

5 — O aparelho propulsor principal e, quando se jus-
tificar, as maquinas auxiliares devem ser dotados de dis-
positivos de paragem automatica em caso de avarias,

tais como uma paragem da alimentagao de 6leo de lubri-
ficagao, que possam conduzir rapidamente a danos, ava-
ria total ou explosdo. Deve também ser instalado um
alarme prévio que entre em funcionamento antes de
actuar o dispositivo de paragem automdtica e dé um
aviso sobre o que vai acontecer; a Administra¢ao pode,
contudo, autorizar dispositivos que permitam desligar
o dispositivo de paragem automadtica. A Administracao
pode também isentar navios das disposi¢oes do presente
numero, tendo em consideracdo o tipo do navio e o
servico a que se destina.

Regra 5

Marcha a ré (12)

1 — Todos os navios devem ter a poténcia suficiente
para de marcha a ré assegurar um dominio eficaz do
navio em todas as circunstancias normais.

2 — Deve ser demonstrado que a instalagao propul-
sora tem capacidade para inverter o sentido do impulso
do hélice num tempo suficiente, de modo a parar o
navio numa distancia razoavel, quando navegue em mar-
cha a vante a velocidade maxima de servico.

Regra 6

Caldeiras a vapor, sistemas de alimentacio e encanamentos de vapor

1 — Todas as caldeiras a vapor e todos os geradores
de vapor nao submetidos a ac¢ao da chama devem ser
equipados com, pelo menos, duas valvulas de seguranga
de débito suficiente. No entanto, tendo em consideragao
o rendimento ou qualquer outra caracteristica da cal-
deira a vapor ou do gerador de vapor nao submetido
a accdo da chama, a Administracdo pode autorizar a
instalagdo de uma unica vélvula de seguranca se con-
siderar que esta proteccdo contra o risco de sobrepressao
¢ suficiente.

2 — Todas as caldeiras a vapor de combustivel liquido
submetidas a ac¢do da chama e funcionando sem vigi-
lancia humana devem ter dispositivos de seguranca que
cortem a alimentacdo de combustivel e accionem um
alarme no caso de baixar o nivel da dgua ou ocorrer
qualquer avaria na alimentacdo de ar ou da chama.

3 — A Administragao deve prestar uma atencao espe-
cial as instalagoes de caldeiras a vapor de modo a asse-
gurar que os sistemas de alimentagio, assim como 0s
dispositivos de controlo e de seguranga, sio satisfatorios,
sob todos os pontos de vista, para garantir a seguranga
das caldeiras, dos reservatdrios a vapor sob pressdo e
dos encanamentos de vapor.

Regra 7
Comunicacio entre a casa do leme e a casa das maquinas
Devem existir dois meios de comunicacao distintos
entre a casa do leme e a plataforma de comando da

casa das maquinas. Um destes meios deve ser um telé-
grafo de ordens.

Regra 8
Comando do aparelho propulsor a partir da casa do leme
1 — Quando o aparelho propulsor for comandado a

partir da casa do leme, aplicam-se as seguintes dis-
posicoes:

a) Em todas as condicoes de servigo, incluindo
manobras, deve ser possivel comandar inteira-



N.2 163 — 17 de Julho de 2003

DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A

4055

mente, a partir da casa do leme, a velocidade,
o sentido do impulso e, quando for caso disso,
0 passo do hélice;

b) O comando a distancia mencionado na alinea a)
deve ser efectuado por intermédio de um dis-
positivo considerado satisfatério pela Adminis-
tracdo e, se necessario, dotado de meios que
protejam o aparelho propulsor contra sobre-
cargas;

¢) O aparelho propulsor principal deve ser dotado
de um dispositivo accionado da casa do leme
que permita parar a maquina em caso de emer-
géncia e que seja independente do sistema de
comando da casa do leme mencionado na
alinea a);

d) O aparelho propulsor s6 deve ter possibilidade
de ser comandado a partir de um dnico posto
de cada vez; a instalacdo de dispositivos de
comando interligados pode ser autorizada no
interior do mesmo posto. Cada posto deve ser
dotado de um dispositivo indicando qual é o
posto que comanda o aparelho propulsor. A
transferéncia do comando entre a casa do leme
e a casa das mdaquinas s6 deve poder ser feita
a partir da casa das maquinas ou da cabina de
comando das maquinas;

e) A casa do leme deve ser munida de aparelhos
indicadores de:

i) Velocidade e sentido de rotagdo do

hélice, no caso de hélice de passo fixo;

if) Velocidade e passo do hélice, no caso
de hélice de passo varidvel; e

iif) Alarme prévio exigido no n.° 5 daregra 4;

f) Deve ser possivel comandar o aparelho propul-
sor no local em que estd instalado, mesmo em
caso de avaria de qualquer componente do dis-
positivo de comando a distancia;

g) O dispositivo de comando a distancia deve ser
concebido de modo que, em caso de avaria, o
alarme funcione e a velocidade e o sentido do
impulso previamente fixados para o hélice se
mantenham até ao momento em que o comando
local entre em funcionamento, salvo se a Admi-
nistracdo considerar que esta disposicao é
impraticével;

h) Devem ser tomadas medidas especiais para asse-
gurar que o sistema de arranque automatico nao
esgote as possibilidades de arranque. Deve exis-
tir um alarme regulado para funcionar quando
a pressao do ar de arranque atingir um nivel
baixo, mas que permita manobras de arranque.

2 — Sempre que o aparelho propulsor principal e
maquinas a ele associadas, incluindo as fontes principais
de alimentacdo de energia eléctrica, dispuserem de
vérios graus de comando automético ou de comando
a distancia e forem objecto de vigilancia humana con-
tinua a partir de um posto de comando, este posto deve
ser concebido, equipado e instalado de modo que o
funcionamento das méquinas seja tdo seguro e eficaz
como se estivessem sob vigilancia directa.

3 — Em geral, os sistemas automaticos de arranque,
funcionamento e comando devem incluir dispositivos
accionados manualmente que permitam neutralizar os
meios automaticos, mesmo no caso de avaria de qual-

quer componente do sistema automatico e de comando
a distancia.
Regra 9

Sistemas de ar comprimido

1 — Devem ser previstos meios para evitar pressoes
excessivas em qualquer dos elementos dos sistemas de
ar comprimido e em todos os pontos em que as camisas
de dgua e os corpos dos compressores € dos refrige-
radores de ar possam estar sujeitos a sobrepressoes peri-
gosas devido a fugas provenientes dos elementos que
contém o ar comprimido. Devem ser previstos dispo-
sitivos adequados de regulagao de pressao.

2 — Os principais dispositivos de arranque por ar
comprimido dos motores propulsores principais de com-
bustao interna devem ser convenientemente protegidos
contra os efeitos do retorno de chama e das explosoes
internas nos encanamentos de ar de arranque.

3 —Todos os encanamentos de descarga dos com-
pressores de ar de arranque devem estar directamente
ligados as garrafas de ar de arranque e todos os enca-
namentos de ar de arranque que ligam as garrafas de
ar aos motores principais € auxiliares devem ser com-
pletamente independentes do sistema de encanamentos
de descarga dos compressores.

4 — Devem ser tomadas medidas para reduzir ao
minimo a entrada de 6leo nos sistemas de ar comprimido
€ para purgar estes sistemas.

Regra 10

Sistema de combustivel, 6leo lubrificante e outros 6leos inflamaveis

1 — Nao deve ser utilizado como combustivel um 6leo
cujo ponto de inflamagdo seja inferior a 60°C (prova
em cadinho fechado), determinado por meio de um apa-
relho de medida de tipo aprovado, excepto nos gera-
dores de emergéncia, caso em que o ponto de inflamacao
nao deve ser inferior a 43°C. A Administragdo pode,
contudo, autorizar que sejam utilizados, de uma maneira
geral, combustiveis com um ponto de inflamagao igual
ou superior a 43°C, sob reserva de precaugdes especiais
que considere necessarias, € na condicao de ndo se deixar
que a temperatura do local onde estes combustiveis sao
armazenados ou utilizados atinja um valor de 10°C
abaixo do ponto de inflamacao dos combustiveis em
questao.

2 — Devem prever-se meios seguros e eficazes para
determinar a quantidade de combustivel existente em
cada tanque. Se forem montados tubos de sonda, as
suas extremidades superiores devem estar situadas em
locais seguros e munidas de meios de obturacdo apro-
priados. Podem utilizar-se indicadores de nivel de vidros
planos desde que sejam suficientemente espessos € este-
jam protegidos por uma caixa metalica e munidos de
dispositivos de fecho automatico. Sdo permitidos outros
meios para determinar a quantidade de combustivel con-
tido em cada tanque desde que, em caso de avaria destes
meios ou de enchimento excessivo do tanque, eles nao
permitam que o combustivel se derrame.

3 — Devem tomar-se medidas para evitar o excesso
de pressao em qualquer tanque ou em qualquer dos
componentes do sistema de combustivel, incluindo os
encanamentos de enchimento. As valvulas de seguranga
e os encanamentos de respiracdo ou de descarga aci-
dental devem descarregar o combustivel para local
seguro e de modo que nao ofereca perigo.
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4 —Desde que a Administragio o considere neces-
sario, os encanamentos de combustivel que, quando dani-
ficados, permitiriam o derrame de combustivel de um
tanque de reserva, de decantagdo ou de servico didrio,
situado acima do duplo fundo, devem ser munidos de
uma torneira ou valvula montada no tanque, que possa
ser fechada de um lugar seguro situado no exterior do
local em que o tanque se encontra no caso de deflagrar
um incéndio nesse local. No caso especial dos tanques
profundos situados num tinel de veios ou de encana-
mentos ou local similar, devem ser instaladas valvulas nos
tanques profundos, mas a manobra em caso de incéndio
deve poder ser feita por meio de uma vélvula suplementar
montada no encanamento ou encanamentos, fora do tinel
ou do local similar. Se esta valvula suplementar se encon-
trar num local de maquinas, ela deve ter possibilidade
de ser manobrada do exterior deste local.

5— As bombas que facam parte do sistema de com-
bustivel devem ser independentes de qualquer outro sis-
tema e as ligacoes destas bombas devem estar equipadas
com uma vélvula de seguranca de descarga eficaz, instalada
em sistema de circuito fechado. Quando os tanques de
combustivel forem também utilizados como tanques de
lastro, devem ser previstos dispositivos apropriados para
isolar os circuitos de combustivel dos circuitos de lastro.

6 — Nao devem ser instalados tanques de combustivel
em locais onde eventuais derrames ou fugas possam
provocar um incéndio ao cairem sobre superficies quen-
tes. Devem ser tomadas as necessarias precaugdes para
evitar que o combustivel sob pressao possa escapar de
uma bomba, filtro ou aquecedor e entre em contacto
com superficies quentes.

7 — a) Os encanamentos de combustivel e respectivas
valvulas e acessorios devem ser de ago ou de outro mate-
rial equivalente; no entanto, pode autorizar-se o uso
restrito de tubos flexiveis nos locais em que a Admi-
nistracao os considere necessarios. Estes tubos flexiveis
e os acessOrios montados nas suas extremidades devem
ser suficientemente robustos e, satisfazendo os critérios
considerados satisfatorios pela Administragiao, devendo
ser fabricados ou revestidos por materiais aprovados
resistentes ao fogo.

b) Sempre que necessario, os encanamentos de com-
bustivel e de dleo lubrificante devem ser munidos de
blindagens ou outros dispositivos de proteccdo apro-
priados de modo a evitar, tanto quanto possivel, que
as fugas ou a pulverizacdo de dleo incidam sobre super-
ficies quentes ou penetrem no interior das condutas de
admissdo de ar das maquinas. O nimero de unides nos
sistemas de encanamentos deve ser reduzido ao minimo.

8 — Na medida do possivel, os tanques de combustivel
devem fazer parte da estrutura do navio e estar situados
fora dos locais de méquinas da categoria A. Quando
os tanques de combustivel, com excep¢ao dos tanques
do duplo fundo, tenham de estar for¢osamente junto
dos locais de médquinas da categoria A ou dentro destes,
pelo menos uma das suas paredes verticais deve ser
contigua ao limite dos locais de maquinas e deve, de
preferéncia, ter uma superficie limite comum com os
tanques de duplo fundo, quando existam; a 4rea da
superficie limite comum com o local de maquinas deve
ser tao reduzida quanto possivel. Se estes tanques se
encontrarem no interior dos locais de méquinas da cate-
goria A, ndo devem conter combustiveis com um ponto
de inflamagao inferior a 60°C (teste em cadinho
fechado). Convém evitar, de uma maneira geral, o uso
de tanques de combustivel amoviveis nas zonas em que

haja risco de incéndio e, em especial, nos locais de
maquinas da categoria A. Quando forem autorizados
tanques amoviveis, eles devem ser colocados sobre um
tabuleiro de drenagem estanque ao combustivel, de
dimensdes amplas ¢ munido de um tubo de descarga
adequado conduzindo a um tanque de purga de sufi-
ciente capacidade.

9 — A ventilagdo dos locais de maquinas deve ser
suficiente para evitar em todas as condicOes normais
de funcionamento a acumulagdo de vapores de hidro-
carbonetos.

10 — As medidas relativas a armazenamento, distri-
buicao e utilizacdo do 6leo destinado aos sistemas de
lubrificagdo sob pressao devem ser as que a Adminis-
tracdo considere satisfatérias. Nos locais de maquinas
da categoria A e, tanto quanto possivel, nos outros locais
de maquinas tais medidas devem obedecer, pelo menos,
as disposicoes dos n.”° 1, 3, 6 ¢ 7 e, na medida em
que a Administracdo o considere necessario, as dispo-
sicoes dos n.°* 2 e 4. Isto ndo impede a utilizagdo de
indicadores visuais de caudal fabricados com vidro, nos
sistemas de lubrificagdo, desde que se demonstre, por
uma prova, que tém um grau de resisténcia ao fogo
adequado.

11 — As medidas relativas a armazenagem, distribui-
¢ao e utilizacao de dleos inflamaveis diferentes dos men-
cionados no n.° 10, destinados a ser usados, sob pressao,
nos sistemas de transmissao de energia, nos sistemas
de comando e activagio e nos sistemas de aquecimento,
devem ser consideradas satisfatorias pela Administra-
¢ao. Nos locais onde existam fontes de inflamagao, tais
medidas devem obedecer, pelo menos, as disposicoes
dos n.* 2 e 6 e as dos n.°° 3 e 7, no que se refere
a resisténcia e construcao.

12 — Nos tanques do pique de proa, nao devem ser
transportados combustivel, 6leo lubrificante e outros
Oleos inflamaveis.

Regra 11

Instalacoes de esgoto

1 — Deve prever-se uma instalacdo de esgoto eficaz
que permita, em todas as condigdes que se encontram
na pratica, fazer a aspiracao e o esgoto dos compar-
timentos estanques que nao sejam nem tanques per-
manentes de combustivel nem de agua, quer o navio
se encontre na sua posicdo normal, quer adornado.
Devem prever-se, para este efeito, aspiragdes laterais,
quando necessdrio. Devem ser tomadas medidas que
facilitem o afluxo de 4agua as aspiragoes. Contudo, a
Administracdo pode prescindir dos dispositivos de
esgoto de determinados compartimentos se entender
que a seguranca do navio nao fica, assim, comprometida.

2 —a) Devem prever-se, pelo menos, duas bombas
de esgoto accionadas mecanicamente e independentes,
podendo uma delas ser accionada pela maquina prin-
cipal. Pode ser utilizada, como bomba de esgoto de
accionamento mecanico, uma bomba de lastro ou qual-
quer outra bomba de servigo geral de débito suficiente.

b) As bombas de esgoto de accionamento mecanico
devem ser capazes de imprimir a 4gua uma velocidade
nao inferior a 2 m/s no colector de esgoto, cujo didmetro
interno deve ser, pelo menos:

d=25+1,68 L(B+D)
onde d é o didmetro interno expresso em milimetros
e L, B e D sao expressos em metros.
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No entanto, o actual didmetro interno do colector
de esgoto principal pode ser arredondado ao tamanho
normalizado mais préximo, desde que tal seja aceite
pela Administracao.

c¢) Cada uma das bombas de esgoto instaladas de
acordo com as disposi¢des da presente regra deve ter
uma aspiragao directa, em que uma destas bombas aspire
de bombordo e a outra de estibordo das cavernas dos
locais de méquinas, excepto nos navios de comprimento
inferior a 75 m para os quais bastard que s6 uma bomba
de esgoto tenha aspiragao directa as cavernas.

d) As condutas de aspiracdo de esgoto nido devem
ter um didmetro interno inferior a 50 mm. A disposicao
e dimensoes do sistema de esgoto devem ser tais que
permitam utilizar a capacidade nominal méaxima da
bomba acima especificada para esgotar cada um dos
compartimentos estanques situados entre as anteparas
de colisao e do pique de ré.

3 —Pode ser instalado um ejector de esgoto com-
binado com uma bomba de 4dgua salgada de alta pressao
de accionamento independente, em substituicdo de uma
das bombas de esgoto de accionamento independente
exigida na alinea @) do n.° 2, desde que a Administracao
considere tal arranjo satisfatorio.

4 — Nos navios em que 0 manuseamento ou o tra-
tamento do peixe possam provocar acumulagio de dgua
em locais fechados, devem ser previstos dispositivos de
esgoto adequados.

5 — Os encanamentos de esgoto ndo devem atraves-
sar os tanques de combustivel liquido, lastro ou de duplo
fundo, a menos que sejam encanamentos de aco
reforcados.

6 — Os sistemas de esgoto e de lastro devem ser dis-
postos de modo a evitar que a dgua do mar, ou dos
tanques de lastro, passe para os pordes ou para os locais
de maquinas, ou de um compartimento estanque para
outro. A ligagao do esgoto a qualquer bomba que aspire
do mar, ou dos tanques de lastro, deve ser munida de
uma valvula de retencdo ou de uma torneira que nao
possa ser aberta, simultaneamente, quer para 0 porao
e 0 mar, quer para as cavernas e os tanques de lastro.
As vélvulas das caixas de distribuicdo que fazem parte
dos encanamentos de esgoto devem ser do tipo de
retencao.

7 — Qualquer encanamento de esgoto que atravesse
uma antepara de colisdo deve ser provido de meios de
fecho directos, instalados na antepara com comando a
distancia a partir do convés de trabalho com um indi-
cador que mostre a posicdo da valvula. Pode-se, no
entanto, dispensar o comando a distincia, se estes meios
de fecho forem instalados na face de ré da antepara
e estiverem bem acessiveis em todas as condicoes de
Servigo.

Regra 12

Proteccao contra o ruido

Devem ser tomadas medidas que reduzam os efeitos
do ruido sobre o pessoal que se encontra nos locais
de mdquinas para um nivel que a Administracado con-
sidere satisfatorio (13).

Regra 13

Aparelho de governo

1 — Todos os navios devem ser equipados com um
aparelho de governo principal e um meio auxiliar de
accionamento do leme que a Administracido considere

satisfatdrios. O aparelho de governo principal e o meio
auxiliar de accionamento do leme devem ser concebidos
de forma que, na medida do razoavel e praticavel, a
avaria de um dos sistemas nao torne o outro inoperante.

2 — Quando o aparelho de governo principal com-
preender duas ou mais unidades motoras idénticas, nao
¢ necessario um meio de governo auxiliar, desde que
o aparelho de governo principal possa accionar o leme
nas condigoes exigidas no n.° 10, quando uma das uni-
dades motoras se encontre fora de servico. Cada uma
das unidades motoras deve ser alimentada por um cir-
cuito independente.

3 — A posicao angular do leme, quando accionado
mecanicamente, deve ser indicada na casa do leme.
O indicador de angulo do leme de um aparelho de
governo de accionamento mecanico deve ser indepen-
dente do sistema de comando deste.

4 —Em caso de avaria de qualquer dos sistemas
motores do aparelho de governo, deve soar um alarme
na casa do leme.

5 — Devem ser instalados na casa do leme indica-
dores de funcionamento dos motores que accionam 0s
aparelhos de governo eléctricos e electro-hidraulicos.
Estes circuitos e motores devem ser protegidos contra
curto-circuito e equipados com um alarme de sobrecarga
e um alarme de falta de tensdo. Os dispositivos de pro-
tecgao contra sobreintensidades, quando existam, devem
entrar em accdo quando a corrente for, pelo menos,
igual ao dobro da corrente de plena carga do motor
ou do circuito protegido e serem concebidos de modo
a permitir a passagem das correntes de arranque
apropriadas.

6 — O aparelho de governo principal deve ter robus-
tez e poténcia suficiente para governar o navio a velo-
cidade maxima de servico. O aparelho de governo prin-
cipal e a madre do leme devem ser projectados de forma
que néo sofram danos a maxima velocidade de marcha
a ré ou em manobras durante as operacoes de pesca.

7 — O aparelho de governo principal deve ser capaz
de levar o leme da posigdo de 35° a um bordo a 35°
ao outro bordo, com o navio no calado maximo de ser-
vico permitido e navegando a velocidade méxima de
servico em marcha a vante. O tempo para levar o leme
da posicao de 35° a um bordo a 30° ao outro bordo
nao deve ser superior a 28 s, nas mesmas condigoes.
Sempre que necessario, o aparelho de governo principal
deve ser accionado mecanicamente a fim de satisfazer
estes requisitos.

8 — A unidade motora do aparelho de governo prin-
cipal deve ser de um tipo que possa arrancar tanto por
meio de dispositivos manuais a partir da casa do leme
como, automaticamente, quando a alimentacao for res-
tabelecida apds uma falta de corrente.

9 — O meio auxiliar de accionamento do leme deve
ter resisténcia adequada e permitir governar o navio
a uma velocidade de navegacdo aceitdvel e ter possi-
bilidade de entrar rapidamente em accio, em caso de
emergéncia.

10 — O meio auxiliar de accionamento do leme deve
poder levar o leme da posicdo de 15° a um bordo a
15° ao outro bordo em nao mais de 60 s, com 0 navio
navegando a metade da sua velocidade méaxima de ser-
vico em marcha a vante ou a velocidade de 7 nos, se
esta for superior. O meio auxiliar de accionamento do
leme deve ser accionado mecanicamente sempre que
necessario para satisfazer a estas disposicoes.

11 — Nos navios de comprimento igual ou superior
a 75 m, os aparelhos de governo eléctricos ou electro-
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-hidréulicos devem ser servidos por, pelo menos, dois
circuitos alimentados a partir do quadro eléctrico prin-
cipal e estes circuitos devem ser tao distanciados um
do outro quanto possivel.

Regra 14

Dispositivos de alarme para oficiais de maquinas

Em navios de comprimento igual ou superior a 75 m
deve existir um alarme destinado aos oficiais de maqui-
nas, que possa ser accionado da casa de comando das
maquinas ou da plataforma de manobra, conforme for
mais conveniente, e cujo sinal se ouga claramente nos
seus alojamentos.

Regra 15

Sistemas frigorificos para conservacao das capturas

1 — Os sistemas frigorificos devem ser projectados,
construidos, testados e instalados de modo a satisfazer
a Administracio e tendo em conta a seguranca do sis-
tema ¢ também a emissdo de clorofluorcarbonetos
(CFC) ou de qualquer outra substancia potencialmente
destruidora da camada do ozono em quantidades ou
concentragdes que possam Ser perigosas para as pessoas
ou para o meio ambiente.

2 — Os agentes refrigerantes utilizados nos sistemas
frigorificos devem ter a aprovagdo da Administragio.
No entanto, em caso algum devem ser utilizados como
agentes refrigerantes o cloreto de metilo ou CFC cujo
potencial destruidor da camada do ozono seja superior
a 5% como o CFC-11.

3 —a) As instalacoes frigorificas devem ser prote-
gidas de forma eficaz contra vibragdes, choques, dila-
tacOes, contraccoes, etc., € devem ser equipadas com
um dispositivo automético de seguranca que evite o
aumento perigoso de temperatura e de pressao.

b) Os sistemas frigorificos em que se utilizem agentes
refrigerantes téxicos ou inflamaveis devem ser dotados
de dispositivos que permitam o esvaziamento para um
local em que o refrigerante nao constitua perigo para
0 navio ou para as pessoas de bordo.

4 — a) Todos os locais contendo maquinas frigorificas
incluindo condensadores e reservatorios de gas que uti-
lizem agentes refrigerantes toxicos devem ser separados
de todos os locais adjacentes por anteparas estanques
ao gés. Todos os locais que contenham méquinas fri-
gorificas incluindo condensadores e reservatdrios de gas
devem ser dotados de um dispositivo detector de fugas
com um indicador situado fora do local, mas junto a
sua entrada, um sistema de ventilacao independente e
um sistema de pulverizacdo de dgua.

b) Quando for impossivel na pratica realizar este sis-
tema de contencdo de fugas por motivo das dimensoes
do navio, pode montar-se a instalagao frigorifica no local
de maquinas, com a condi¢ao de a quantidade de agente
refrigerante utilizado n@o constituir perigo para o pes-
soal que nele se encontre, se toda a carga de gis se
libertar, ou de se montar um alarme para assinalar uma
concentragao perigosa de gis, em caso de se produzir
uma fuga no compartimento.

5 — Os dispositivos de alarme dos locais que con-
tenham mdquinas frigorificas e camaras frigorificas
devem estar ligados a casa do leme, aos postos de segu-
ranca ou as saidas de evacuagdo para evitar que as pes-
soas sejam impedidas de sair. Pelo menos uma saida
de cada um destes locais deve poder ser aberta do inte-

rior. Sempre que seja praticamente possivel na pratica,
as saidas dos locais contendo méquinas frigorificas que
utilizem gases toxicos ou inflaméveis ndo devem comu-
nicar directamente com locais habitados.

6 — Quando um sistema frigorifico utilizar um agente
refrigerante perigoso para as pessoas, devem existir, pelo
menos, dois jogos de aparelhos respiratdrios, um dos
quais deve ser colocado em lugar acessivel, em caso
de fuga do agente refrigerante. Os aparelhos respira-
térios que fazem parte do equipamento de combate a
incéndio podem ser considerados como satisfazendo, no
todo ou em parte, as presentes disposi¢oes, desde que
se encontrem devidamente localizados para servir a
ambos os fins. Devem ser fornecidas garrafas sobres-
selentes quando se utilizem aparelhos respiratorios
auténomos.

7 — Devem ser afixadas a bordo do navio instrucoes
adequadas sobre métodos de conducido das instalagoes
frigorificas e procedimentos de emergéncia.

PARTE C

Instalacoes eléctricas

(v. também a regra 3)

Regra 16

Fonte principal de energia eléctrica

1—a) Sempre que a energia eléctrica constitua o
unico meio de assegurar os servicos auxiliares indispen-
séveis para a propulsao e seguranca do navio, deve existir
uma fonte principal de energia eléctrica, a qual deve
ser constituida por, pelo menos, dois geradores, um dos
quais pode ser accionado pela mdquina principal.
A Administracdo pode aceitar outros dispositivos que
tenham uma capacidade eléctrica equivalente.

b) A poténcia destes grupos de geradores deve ser
tal que, mesmo no caso de paragem de um deles, seja
possivel assegurar os servigos referidos na alinea a) do
n.° 6 da regra 3, excluida a poténcia necessaria para
as actividades de pesca e para o tratamento e conser-
vacao do pescado.

¢) A fonte principal de energia eléctrica do navio
deve ser concebida de modo que os servicos mencio-
nados na alinea a) do n.° 6 da regra 3 possam ser asse-
gurados qualquer que seja o namero de rotagdes e sen-
tido de rotagdo das méquinas propulsoras principais ou
dos veios.

d) Quando existirem transformadores que sejam uma
das partes essenciais do sistema de alimentacdo prescrito
no presente numero, o sistema deve ser disposto de
maneira a assegurar a continuidade da alimentagao.

2 —a) A rede de iluminagado principal deve ser con-
cebida de tal modo que um incéndio ou outro acidente
que ocorra no ou nos locais que contém a fonte principal
de energia eléctrica, incluindo os transformadores,
quando existirem, ndo torne inoperante o sistema de
iluminacdo de emergéncia.

b) A rede de iluminacdo de emergéncia deve ser con-
cebida de tal modo que um incéndio ou outro acidente
que ocorra no ou nos locais que contém a fonte de
energia eléctrica de emergéncia, incluindo os transfor-
madores, quando existirem, ndo torne inoperante o sis-
tema de iluminagao principal.
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Regra 17

Fonte de energia eléctrica de emergéncia

1 — Deve existir uma fonte autbnoma de energia eléc-
trica de emergéncia instalada num local considerado
satisfatério pela Administracdo, fora dos locais de
maquinas, e disposta de modo a poder continuar a fun-
cionar na eventualidade de incéndio ou outro acidente
que provoque uma avaria na instalacao eléctrica prin-
cipal.

2 —Tendo em atencdo a corrente de arranque e a
natureza transitoria de determinadas cargas, a fonte de
energia eléctrica de emergéncia deve poder alimentar,
simultaneamente, durante um periodo nédo inferior a
trés horas:

a) A instalagdio de radiocomunicagdes de ondas
métricas (VHF), exigida de acordo com as dis-
posicdes das alineas @) e b) do n.° 1 da regra 6
do capitulo 1X, e, se aplicaveis:

i) A instalacdo de radiocomunicacoes de
ondas hectométricas (MF), exigida de
acordo com as disposicoes das alineas a)
e b) do n.° 1 da regra 8 do capitulo 1X
e das alineas b) e ¢) do n.° 1 da regra 9
do mesmo capitulo;

if) A estacdo terrena de navio, exigida de
acordo com as disposicoes da alinea a)
do n.° 1 da regra 9 do capitulo 1X; €

iif) A instalacdo de radiocomunicagdes de
ondas hectométricas/decamétricas
(MF/HF), exigida de acordo com as dis-
posicdes das alineas a) e b) do n.° 2 da
regra 9 do capitulo X e do n.° 1 da
regra 10 do mesmo capitulo;

b) O equipamento de comunicagdes internas, sis-
temas de detecgdo de incéndio e os sinais que
possam ser necessarios em caso de emergéncia;

¢) Osfardis de navegacao, se forem exclusivamente
eléctricos, e a iluminacdo de emergéncia:

i) Nos postos de embarque e no exterior
do costado do navio;
ii) Em todos os corredores, escadas e saidas;
iif) Em locais onde estejam instaladas maqui-
nas ou a fonte de energia eléctrica de
emergencia;
iv) Nos postos de seguranga; e
v) Nos locais de manuseamento e trata-
mento do pescado; e

d) A bomba de incéndio de emergéncia, quando
exista.

3 — A fonte de energia eléctrica de emergéncia pode
ser um gerador ou uma bateria de acumuladores.

4 — a) Quando a fonte de energia eléctrica de emer-
géncia for um gerador, este deve dispor de uma fonte
de alimentacdo de combustivel independente assim
como de um dispositivo de arranque eficiente, consi-
derados satisfatorios pela Administracao. A menos que
o gerador de emergéncia disponha de um segundo sis-
tema de arranque independente, deve proteger-se a
unica fonte de energia de arranque acumulada de modo
a evitar o seu completo esgotamento pelo sistema de
arranque automatico.

b) Quando a fonte de energia eléctrica de emergéncia
for uma bateria de acumuladores, esta deve poder supor-
tar a carga de emergéncia sem necessidade de ser recar-
regada e sem que as variacOes da tensdo, durante o
periodo de descarga, ultrapassem 12% da sua tensdo
nominal. Em caso de falha da alimentacdo principal,
esta bateria de acumuladores deve ligar-se automati-
camente ao quadro eléctrico de emergéncia e alimentar,
imediatamente, pelo menos os servicos mencionados nas
alineas b) e ¢) do n.° 2. O quadro eléctrico de emergéncia
deve ser munido de um comutador auxiliar que permita
ligar manualmente a bateria, em caso de avaria do sis-
tema de ligacdo automatico.

5 — O quadro eléctrico de emergéncia deve estar ins-
talado tdo proximo quanto possivel da fonte de energia
de emergéncia numa posicao que satisfaca as disposi¢oes
do n.° 1. Quando a fonte de energia de emergéncia
for constituida por um gerador, o quadro eléctrico de
emergéncia deve ser instalado no mesmo local que a
fonte de energia de emergéncia, salvo nos casos em
que esta disposicdo possa comprometer o funciona-
mento do quadro.

6 — As baterias de acumuladores instaladas de
acordo com as disposicoes da presente regra devem estar
situadas num local bem ventilado que nao seja o que
contém o quadro eléctrico de emergéncia. Deve ser
montado, num local apropriado do quadro eléctrico
principal ou na cabina de comando das méquinas, um
indicador que mostre quando a bateria que constitui
a fonte de energia de emergéncia se encontra a descarga.
Em condi¢des normais de funcionamento, o quadro eléc-
trico de emergéncia deve ser alimentado a partir de
um quadro eléctrico principal por um cabo de inter-
ligagao protegido no quadro eléctrico principal contra
sobrecargas e curtos-circuitos. O arranjo do quadro de
emergéncia deve ser tal que, no caso de ocorrer uma
falha da alimentacdo principal, deve ser estabelecida
automaticamente a ligagdo da alimentacdo de emergén-
cia. Quando o sistema for equipado com um dispositivo
de retorno, o cabo de interligacio deve também ser
protegido no quadro eléctrico de emergéncia, pelo
menos contra curtos-circuitos.

7 — O gerador de emergéncia e o respectivo motor
de accionamento, assim como a bateria de acumula-
dores, devem ser concebidos de modo a poderem fun-
cionar a sua poténcia nominal, quer o navio se encontre
na posi¢ao direita ou quando sofre um balanco trans-
versal até 22,5° a um e outro bordo e, simultancamente,
balanco longitudinal de 10° para vante e para ré, ou
com qualquer combinac¢ao de angulos dentro destes
limites.

8 — A fonte de energia eléctrica de emergéncia e
os dispositivos automaéticos de arranque devem ser cons-
truidos e dispostos de maneira a poderem ser subme-
tidos a testes adequados, pelos membros da tripulagio,
quando o navio se encontre em Servigo.

Regra 18

Precaucdes contra electrocussao, incéndio e outros
acidentes de origem eléctrica (1#)

1—a) As partes metélicas descobertas das maquinas
e do equipamento eléctrico que estejam instaladas com
caricter permanente € que nao se destinem a estar sob
tensao, mas que sejam susceptiveis de o estar em con-
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sequéncia de avaria, devem ser ligadas a massa do casco,
salvo se as referidas maquinas ou equipamento:

i) Forem alimentados a uma tensdo que nao ultra-
passe 55 V em corrente continua ou de um valor
eficaz de 55 V entre condutores; nao devem ser
utilizados autotransformadores para obter esta
dltima tensao em corrente alterna; ou

ii) Forem alimentados, a uma tensao nao superior
a 250V, por transformadores de isolamento
ligados a um unico aparelho de utilizagio; ou

iif) Forem fabricados segundo o principio de duplo
isolamento.

b) Os aparelhos eléctricos portateis devem trabalhar
a uma tensio segura, as partes metalicas descobertas
destes aparelhos, que nao se destinem a estar sob tensao,
mas que sejam susceptiveis de o estar em consequéncia
de avaria, devem ser ligados a massa do casco. A Admi-
nistragdo pode exigir precaugdes suplementares relati-
vamente a gambiarras, ferramentas ou artigos semelhan-
tes destinados a ser utilizados em locais confinados ou
excepcionalmente humidos nos quais possa haver riscos
especiais por motivo de condutividade.

¢) Os aparelhos eléctricos devem ser fabricados e ins-
talados de forma que as pessoas nao possam sofrer lesoes
corporais ao serem manipulados ou tocados em con-
di¢des normais de utilizagio.

2 — Os quadros eléctricos principais e de emergéncia
devem ser instalados de modo a oferecerem facil acesso,
em caso de necessidade, aos aparelhos e equipamento,
sem perigo para as pessoas que deles se ocupam. As par-
tes laterais e posterior dos quadros e, sempre que neces-
sario, a parte da frente devem ser convenientemente
protegidas. As partes descobertas condutoras cuja ten-
sao em relacdo a massa ultrapasse um valor a especificar
pela Administragdo ndo devem ser instaladas na frente
de tais quadros. Sempre que necessario, deve haver tape-
tes ou gradeamentos niao condutores na parte da frente
do quadro.

3 —a) Nao deve ser utilizado o sistema de distri-
buicdo com retorno pelo casco para forca motriz, aque-
cimento ou iluminagio nos navios de comprimento igual
ou superior a 75 m.

b) A disposigao da alinea a) ndo impede, em condi¢des
aprovadas pela Administragao, a utilizagao de:

i) Sistemas de proteccdo catddica por diferenca
de potencial eléctrico;

if) Sistemas limitados e localmente ligados a
massa; ou

iif) Dispositivos de controlo do nivel de isolamento,
com a condigdo de a intensidade da corrente
nao ultrapassar 30 mA nas condi¢des mais
desfavoraveis.

¢) Quando se utilizar uma rede de distribuicio com
retorno pelo casco, todos os subcircuitos finais (todos
os circuitos ligados depois do ultimo aparelho de pro-
tecgdo) devem ser a dois fios, devendo tomar-se pre-
caucOes especiais consideradas satisfatdrias pela Admi-
nistragao.

4 — a) Quando se utilizar uma rede de distribuigao,
principal ou secunddria, para forca motriz, aquecimento
ou iluminacéo, sem ligagao a massa do casco, deve existir
um dispositivo que possa medir o grau de isolamento
em relagdo a massa do casco.

b) Quando o sistema de distribuicdo estiver de acordo
com as disposicoes da alinea a) e a tensdo utilizada

exceder os 55 V em corrente continua ou um valor eficaz
de 55V, entre condutores, deve existir um dispositivo
que possa medir continuamente o grau de isolamento
em relacdo a massa do casco e dar um alarme sonoro
ou visual quando o grau de isolamento for anormal-
mente baixo.

¢) Os sistemas de distribuicio que sdo alimentados
a uma tensao inferior a 250 V em corrente continua
ou um valor eficaz de 250 V entre condutores e que
tenham capacidade limitada devem cumprir as exigén-
cias da alinea a) sempre que a Administragao considere
necessario.

5 —a) Salvo em circunstancias excepcionais autori-
zadas pela Administracao, todas as bainhas e blindagens
metalicas dos cabos devem ter continuidade eléctrica
e estar ligados a massa do casco.

b) Todos os cabos eléctricos devem ser, pelo menos,
do tipo ndo propagador de chama e devem ser instalados
de modo que as referidas propriedades nao se alterem.
Sempre que necessario para determinadas aplicacoes,
a Administracao pode autorizar o uso de cabos de tipo
especial, tais como os de radio-frequéncia, que nao satis-
facam estas disposicoes.

¢) Os cabos e os condutores destinados a servicos
essenciais ou de emergéncia, de circuitos de forga, ilu-
minagao, comunicacdes internas ou sinais ndo devem,
na medida do possivel, atravessar cozinhas, locais de
maquinas da categoria A, ou outras dreas que apre-
sentem um elevado risco de incéndio, nem lavandarias,
locais de manuseamento e tratamento do pescado ou
outros locais onde se verifique uma taxa de humidade
elevada. Os cabos que ligam as bombas de incéndio
ao quadro de emergéncia devem ser de tipo resistente
ao fogo quando atravessem zonas de elevado risco de
incéndio. Sempre que isso seja possivel na prética, todos
estes cabos devem ser instalados de forma a evitar que
sejam danificados por aquecimento das anteparas cau-
sado por incéndio num local adjacente.

d) Sempre que se instalem cabos em locais onde haja
risco de incéndio ou de explosdo, no caso de ocorrer
uma avaria de origem eléctrica, devem tomar-se pre-
caucOes especiais contra tais riscos considerados satis-
fatérios pela Administragao.

e) Os cabos eléctricos devem ser fixados de modo
a evitar o desgaste por atrito ou qualquer outra
deterioracao.

f) Os terminais e juncdes de todos os condutores
devem ser feitos de modo a conservar as propriedades
iniciais do cabo nos dominios eléctrico € mecanico do
ponto de vista da nao propagacao da chama e, quando
for caso disso, da aptiddo para resistir ao fogo.

g) Os cabos a instalar nos compartimentos refrige-
rados devem poder suportar baixas temperaturas e
humidade elevada.

6 — a) Os circuitos devem ser protegidos contra cur-
tos-circuitos. Devem também ser protegidos contra
sobrecargas, salvo nos casos previstos na regra 13 e
quando a Administragao o autorize a titulo excepcional.

b) O calibre ou a regulacao apropriada do dispositivo
de proteccdo contra sobrecargas destinado a cada cir-
cuito deve estar permanentemente indicado no ponto
onde tenha sido instalado tal dispositivo.

7 — Os aparelhos de iluminacao devem ser instalados
de modo a ndo provocar aumentos de temperaturas que
possam danificar os cabos e a impedir um aquecimento
excessivo do material circundante.

8 — Os circuitos de iluminacdo ou de forga motriz
que terminem num local que apresente risco de incéndio
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ou de explosao devem ser dotados de interruptores com
isolamento colocados fora de tais locais.

9 — a) O compartimento onde esté situada uma bate-
ria de acumuladores deve ser construido e ventilado
de forma considerada satisfatoria pela Administracio.

b) Nao deve ser permitida nestes compartimentos a
instalagdo de material eléctrico ou outro que possa cons-
tituir uma fonte de ignicdo de vapores inflamaveis,
excepto nos casos previstos no n.° 10.

¢) Uma bateria de acumuladores ndo deve ser ins-
talada em locais habitados, a menos que seja colocada
num receptaculo hermeticamente fechado.

10 — Em locais onde possam acumular-se misturas
inflamdveis € em compartimentos principalmente des-
tinados a instalar uma bateria de acumuladores nao deve
ser instalado nenhum equipamento eléctrico, a menos
que a Administracao entenda que ele seja:

a) Indispensavel para fins operacionais;

b) De tipo que ndo possa provocar a inflamacao
da mistura considerada;

¢) Apropriado para o local considerado; e

d) Exista um certificado de aprovagdo para utili-
zacado segura numa atmosfera contendo poeiras,
vapores ou gases susceptiveis de se encontrarem
a bordo.

11 — Devem ser montados péra-raios em todos os
mastros € mastaréus de madeira. Nos navios construidos
em materiais nao condutores, os para-raios devem ser
ligados, por condutores apropriados, a uma chapa de
cobre fixada no casco do navio bastante abaixo da linha
de 4gua.

PARTE D

Locais de maquinas periodicamente nao atendidas

(v. também regra 3)

Regra 19

Seguranca contra incéndios

Prevencao de incéndio:

1 — Deve prestar-se uma atengao especial aos enca-
namentos de combustivel de alta pressao. Quando as
condicOes prdticas o permitirem, os combustiveis que
se libertem, por fuga, destes sistemas de encanamentos
devem ser conduzidos para um tanque de purgas apro-
priado com alarme de nivel alto.

2 — Sempre que os tanques de servico didrio de com-
bustivel sejam de enchimento automditico ou com
comando a distancia, devem existir meios para evitar
derrames. Devem tomar-se precaucoes semelhantes em
relagdo a todos os outros aparelhos destinados a tratar
automaticamente liquidos inflamaveis como, por exem-
plo, depuradores de combustivel, que devem, sempre
que as condicOes préticas o permitam, ser instalados
num local especial reservado aos depuradores e seus
aquecedores.

3 — Sempre que os tanques de servigo didrio de com-
bustivel ou os tanques de decantacdo forem munidos
de dispositivos de aquecimento, deve instalar-se um
alarme de alta temperatura se existir a possibilidade
de se ultrapassar o ponto de inflamagao do combustivel.

Deteccao de incéndio:

4 — Deve ser instalado, nos locais de maquinas, um
sistema de detecc¢do de incéndio aprovado, baseado num
principio de autocontrolo, com meios que permitam tes-
ta-lo periodicamente.

5— 0O sistema de deteccdo deve activar alarmes,
simultaneamente sonoros e luminosos na ponte de
comando e num numero de locais apropriados suficiente
para que possam ser ouvidos e observados pelas pessoas
a bordo, quando o navio se encontrar no porto.

6 — O sistema de deteccao de incéndio deve ser ali-
mentado automaticamente por uma fonte de energia
de emergéncia, em caso de avaria da fonte de energia
principal.

7 — Os motores de combustao interna de poténcia
igual ou superior a 2500 kW devem ser equipados com
detectores de excesso de vapores de Oleo que possam
formar-se no carter ou de detectores de elevaciao de
temperatura das chumaceiras do motor ou dispositivos
equivalentes.

Combate a incéndios:

8 — Deve existir um sistema fixo de extincao de incén-
dio considerado satisfatorio pela Administracdo e que
obedeca as disposicoes das regras 22 e 40 do capitulo v.

9 — Nos navios de comprimento igual ou superior
a 75 m, devem ser tomadas as medidas necessdrias para
garantir uma alimentagao de dgua imediata ao colector
de incéndio, quer:

a) Através de comandos a distdncia de arranque
de uma das bombas de incéndio principais, a
partir da ponte de comando e do posto de com-
bate a incéndios, quando exista; quer

b) Mantendo o colector de incéndio permanente-
mente sob pressdo, tendo em conta 0s riscos
de congelacao (19).

10 — A Administracdo deve assegurar-se de que a
manutencdo da integridade ao fogo dos locais de méaqui-
nas sao satisfatorios, de que a localizagao e centralizacao
dos comandos da instalacdo de extin¢gdo de incéndio
e dos dispositivos de paragem mencionados na regra 24,
como, por exemplo, da ventilagdo, das bombas de com-
bustivel, etc., e pode exigir dispositivos de extingao de
incéndio, aparelhos de combate a incéndio e aparelhos
respiratorios em adicao aos que sao exigidos no capi-
tulo v.

Regra 20

Proteccao contra alagamento

1 — As cavernas dos locais de méquinas devem ser
providas de um alarme de nivel alto que permita dar
conhecimento de qualquer acumulagao de liquidos com
angulos normais de caimento e de adornamento. O sis-
tema de deteccdo deve accionar um alarme sonoro e
visual nos lugares onde se mantenha uma vigilancia
continua.

2 — Os comandos de qualquer vélvula que sirva uma
tomada de d4gua do mar, assim como qualquer descarga
situada abaixo da linha de dgua ou sistema de ejeccao
de esgoto, devem estar localizados de modo que se dis-
ponha de tempo suficiente para manobrar a valvula no
caso de entrada de dgua para o local.

Regra 21

Comunicacées

Nos navios de comprimento igual ou superior a 75 m,
um dos dois meios de comunicacdo independentes men-
cionados na regra 7 deve ser um meio fidvel de comu-
nicacao oral. Deve também existir um meio fidvel de
comunicagio oral entre a ponte de comando aos alo-
jamentos dos oficiais de maquinas.
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Regra 22

Sistema de alarme

1 — Deve existir um sistema de alarme que alerte
para qualquer deficiéncia que requeira atengao.

2—a) O sistema de alarme deve activar um sinal
sonoro no local de méaquinas e indicar visualmente num
local adequado cada um dos alarmes distintos que se
produza.

b) O sistema de alarme deve ter uma ligacdo aos
alojamentos dos oficiais de méquinas, através de um
comutador que permita a ligagdo a um dos camarotes
ou a um local de reunido dos oficiais de maquinas,
quando exista. A Administracdo pode autorizar outros
arranjos que oferecam uma seguranca equivalente.

¢) Deve existir um alarme que alerte os oficiais de
maquinas assim como o pessoal de quarto na ponte
de comando, no caso de um sinal de alarme nao ter
recebido atencdo num determinado espaco de tempo
fixado pela Administracéo.

d) Na ponte de comando, deve funcionar um alarme
sonoro e visual em todas as situagdes que exijam a inter-
vengao do responsével de quarto ou que devam merecer
a sua atencao.

e) O sistema de alarme deve ser, tanto quanto possivel,
a prova de avarias.

3 — O sistema de alarme deve ser:

a) Alimentado em permanéncia e munido de um
dispositivo de ligacdo automadtica a uma fonte
de energia de reserva, para o caso de falha da
alimentacao; e

b) Activado por qualquer falha da alimentacdo
normal de energia.

4 —a) O sistema de alarme deve ser capaz de assi-
nalar simultaneamente mais de uma avaria e a aceitacao
de um alarme nao deve provocar o cancelamento de
outro.

b) Quando uma condi¢do de alarme for aceite no
local mencionado na alinea a) do n.° 2 deve ser indicado
nos locais onde se deu o alarme que ele foi aceite. Os
sinais sonoros devem continuar a funcionar até o alarme
ter sido aceite e os visuais devem manter-se até a defi-
ciéncia ter sido corrigida. Todos os dispositivos de
alarme devem voltar automaticamente a posicdo cor-
respondente ao estado de funcionamento normal, logo
que a deficiéncia tiver sido corrigida.

Regra 23

Disposicées especiais aplicaveis as maquinas,
caldeiras e instalacées eléctricas

1 — Em navios de comprimento igual ou superior a
75 m, a fonte principal de energia eléctrica deve obede-
cer as seguintes condigoes:

a) Quando a energia eléctrica for normalmente
fornecida por um gerador, devem existir medi-
das apropriadas de redugdo de carga eléctrica
para garantir a continuidade da alimentacio dos
servicos necessarios a propulsao e ao governo
do navio. Para atender aos casos de avaria do
gerador de servico, deve prever-se 0 arranque

e a ligacao automatica, ao quadro principal, de
um gerador de reserva com uma poténcia sufi-
ciente para permitir a propulsdo e o governo
do navio assim como efectuar novamente o
arranque automatico das maquinas auxiliares
essenciais, com sequéncia programada, se neces-
sario. A Administracdo pode autorizar a uti-
lizacdo de dispositivos de arranque comandados
a distancia (manualmente) e de ligacdo do gera-
dor de reserva ao quadro principal assim como
de dispositivos para arrancar novamente a dis-
tancia as maquinas auxiliares essenciais; e

b) Quando a energia eléctrica for fornecida, em
condicOes normais, por mais de um gerador em
funcionamento simultaneo, devem existir meios,
por exemplo, uma reducao da carga eléctrica,
que garantam que em caso de avaria de um
dos geradores os outros continuem a funcionar
sem sobrecarga, para permitir a propulsdo e o
governo do navio.

2 — Quando se exija que outras maquinas auxiliares
indispensaveis para a propulsio sejam instaladas em
duplicado, elas devem ser munidas de dispositivos de
comutagdo automdtica que permitam transferir a sua
funcdo para uma maquina de reserva. A comutacao
automdtica deve provocar o funcionamento de um
alarme.

3 — Devem existir sistemas de comando automadtico
e de alarme que obedecam as seguintes condicoes:

a) O sistema de comando deve ser concebido de
modo que os servicos necessarios ao funciona-
mento do aparelho propulsor principal e dos
seus auxiliares sejam assegurados por meio dos
dispositivos automaéticos;

b) Devem existir meios que permitam manter a
pressao do ar de arranque a um nivel adequado
quando se utilizarem motores de combustao
interna para a propulsio principal;

¢) Deve existir um sistema de alarme de acordo
com as disposicoes da regra 22 para todos os
valores importantes da pressdo, temperatura,
niveis de liquidos, etc.; e

d) Quando for conveniente, os quadros de alarme
e os instrumentos destinados a indicar as avarias
que tenham provocado um alarme devem ser
instalados num local central apropriado.

Regra 24

Sistemas de seguranca

Deve existir um sistema de seguranga que, em caso
de deficiéncia grave de funcionamento das mdquinas
ou das caldeiras que constitua um perigo imediato,
desencadeie a paragem automatica da parte ameagada
da instalacio e faga soar um alarme. O aparelho pro-
pulsor nao deve parar automaticamente, salvo quando
existir risco de avaria grave, colapso completo ou explo-
sdo. Quando existir um dispositivo para neutralizar a
paragem do aparelho propulsor principal, ele deve ser
concebido de maneira a ndo poder ser accionado inad-
vertidamente. Deve haver um indicador visual que per-
mita constatar se este dispositivo foi ou ndo accionado.
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CAPITULO V

Proteccao contra incéndios, deteccio, extin¢ao
e combate a incéndios

(v. também a regra 19 do capitulo Iv)

PARTE A

Disposigdes gerais

Regra 1
Disposicoes gerais

Nos locais habitados e locais de servico deve adop-
tar-se um dos seguintes métodos de proteccio:

a) Método IF — construcdo de todas as anteparas
de divisdo de interior com divisdrias incombus-
tiveis das classes B ou C, geralmente sem ins-
talagdo de um sistema de deteccdo ou de extin-
¢ao de incéndios por dgua pulverizada nos locais
habitados e locais de servico; ou

b) Método IIF — instalagdo de um sistema auto-
matico de extincdo de incéndios por dgua pul-
verizada e de alarme destinado a deteccdo e
extingao de incéndio em todos os locais onde
ele possa deflagrar, geralmente sem restricdes
quanto ao tipo de anteparas de divisdo interior;
ou

¢) Método IIIF — instalacdo de um sistema auto-
matico de alarme e deteccdo de incéndio em
todos os locais onde haja risco de ele se declarar,
geralmente sem restricoes quanto ao tipo de
anteparas de divisdo interior, sob reserva, no
entanto, de a drea de qualquer alojamento ou
conjunto de locais habitados limitado por divi-
sOrias da classe A ou B nfo exceda em caso
algum 50 m?. Contudo, a Administragido pode
aumentar esta drea quando se destine a locais
de reuniao.

As prescricdes relativas ao emprego de materiais
incombustiveis na construcao e isolamento das anteparas
limite dos locais de maquinas, postos de seguranca, etc.,
e a proteccao das caixas de escadas e dos corredores
devem ser comuns aos trés métodos.

Regra 2

Definicoes

1 — «Material incombustivel» é o material que ndo
arde nem emite vapores inflamaveis em quantidade sufi-
ciente para se inflamar espontaneamente quando é
aquecido a uma temperatura de cerca de 750°C, sendo
esta propriedade determinada, a contento da Adminis-
tracdo, por um método de prova reconhecido. Qualquer
outro material é considerado material combustivel (1°).

2 — «Prova tipo de fogo» € a prova em que as amos-
tras das anteparas ou pavimentos sao expostas, num
forno de provas, a temperaturas que correspondam
aproximadamente as da curva tipo tempo-temperatura.
As amostras devem ter uma superficie exposta nao infe-
rior a 4,65 m? e uma altura (comprimento, no caso de
um pavimento) de 2,44 m, assemelhar-se o mais possivel
a construgao prevista e incluir, quando for caso disso,
pelo menos uma junta. A curva tipo tempo-temperatura

¢ definida como uma curva uniforme que passa pelos
seguintes pontos:

No fim dos primeiros cinco minutos — 556°C;

No fim dos primeiros dez minutos — 659°C;

No fim dos primeiros quinze minutos — 718°C;
No fim dos primeiros trinta minutos — 821°C;

No fim dos primeiros sessenta minutos — 925°C.

3 — «Divisérias da classe A» sdo constituidas por
anteparas e pavimentos que rednam as seguintes con-
dicoes:

a) Serem construidas de aco ou outro material
equivalente;

b) Serem convenientemente reforgadas;

c) Serem construidas de modo a impedir a pas-
sagem de fumo e de chamas até ao final de
uma prova tipo de fogo de uma hora; e

d) Estarem isoladas com materiais incombustiveis
aprovados de modo que a temperatura média
da face nao exposta nao suba mais de 139°C
acima da temperatura inicial e que a tempe-
ratura, em qualquer ponto dessa face, incluindo
juntas, ndo suba mais de 180°C, acima da tem-
peratura inicial, nos intervalos de tempo seguin-
tes:

Classe A-60 — sessenta minutos;
Classe A-30 — trinta minutos;
Classe A-15 — quinze minutos;
Classe A-0 — zero minutos.

A Administragdo pode exigir que se realize o teste
de um protétipo de antepara ou de pavimento para veri-
ficar se satisfaz aos requisitos acima expressos relativos
a integridade da divisoria e a elevacdo da tempe-
ratura (17).

4 — «Divisdrias da classe B» sdo constituidas por
anteparas, pavimentos, tectos ou forros que rednam as
seguintes condicoes:

a) Serem construidas de modo a impedir a pas-
sagem de chamas até ao fim da primeira meia-
-hora da prova tipo de fogo;

b) Terem um grau de isolamento tal que a tem-
peratura média da face ndo exposta ndo suba
mais de 139°C acima da temperatura inicial e
que a temperatura, em qualquer ponto desta
face, incluindo juntas, nao suba mais de 225°C,
acima da temperatura inicial, nos intervalos de
tempo seguintes:

Classe B-15 — quinze minutos;
Classe B-0 — zero minutos; e

b) Serem construidas em materiais incombustiveis
aprovados e todos os materiais utilizados na sua
construcao e fixacao serem também incombus-
tiveis, com a excep¢ao de folheados combus-
tiveis, desde que obedecam aos requisitos per-
tinentes deste capitulo.

A Administracido pode exigir que se realize a prova
de um protétipo de diviséria para verificar se satisfaz
aos requisitos acima expressos relativos a integridade
da divisoria e a elevagdo da temperatura ('%).

5 — «Divisorias da classe C» devem ser construidas
em materiais incombustiveis aprovados. Estas divisdrias
nao tém de obedecer aos requisitos relativos a passagem



4064

DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A

N.2 163 — 17 de Julho de 2003

do fumo e de chamas nem a limitacoes de elevagao
de temperatura.

6 — «Divisérias da classe F» sdo constituidas por
anteparas, pavimentos, tectos ou forros que retinam as
seguintes condigoes:

a) Serem construidos de modo a impedir a pas-
sagem de chamas até ao fim da primeira meia
hora da prova tipo de fogo; e

b) Terem um grau de isolamento tal que a tem-
peratura média da face ndo exposta ndo suba
mais de 139°C acima da temperatura inicial e
que a temperatura, em qualquer ponto desta
face, incluindo juntas, nao suba mais de 225°C
acima da temperatura inicial, até ao fim da pri-
meira meia hora da prova tipo de fogo.

A Administracdo pode exigir que se realize a prova
de um protétipo de divisOria para verificar se satisfaz
aos requisitos acima expressos relativos a integridade
da divisoria e a elevagdo da temperatura (1°).

7 — «Tectos ou forros continuos de classe B» sao
os tectos ou forros da classe B que se prolongam até
uma divisdria das classes A ou B.

8 — «Ago ou outro material equivalente» significa agco
ou qualquer outro material que, por qualidades intrin-
secas ou em virtude do isolamento que lhe € aplicado,
tem propriedades equivalentes as do ago, do ponto de
vista de resisténcia mecanica e integridade, depois de
ter sido submetido a prova tipo de fogo apropriada (por
exemplo, uma liga de aluminio convenientemente iso-
lada).

9 — «Fraco poder de propagagao da chama» significa
que a superficie assim caracterizada se opde suficien-
temente a propagacdo das chamas, caracteristica esta
que serd demonstrada, a contento da Administracao,
por meio de uma prova reconhecida.

10 — «Locais habitados» sao os locais de reuniao, cor-
redores, locais para servicos sanitarios, camarotes, escri-
torios, enfermarias, cinemas, salas de jogos e passatem-
pos, copas que nao contenham equipamento de cozinha
e outros locais semelhantes.

11 — «Locais de reunidao» sao as partes dos locais
habitados que sao utilizadas como 4trios, salas de jantar,
salas de estar e locais semelhantes de caracter per-
manente.

12 — «Locais de servigo» sao os utilizados como cozi-
nhas, copas contendo equipamento de cozinha, armérios
de servico e paidis, oficinas que nao facam parte dos
locais de méquinas e outros locais semelhantes bem
como 0s respectivos troncos de acesso.

13 — «Postos de seguranca» sao os locais onde estao
instalados os aparelhos radioeléctricos, os auxiliares de
navegagao principais, a fonte de energia de emergéncia
ou as instalacoes centrais de deteccao e de extincao
de incéndio.

14 — «Locais de maquinas de categoria A» sdo os
locais que contém motores do tipo de combustao interna
utilizados para:

a) Propulsao principal; ou
b) Quaisquer outros fins, se tiverem uma poténcia
conjunta nao inferior a 750 kW;

ou os que contém uma caldeira alimentada a combustivel
liquido ou uma instalacgio de tratamento de combustivel.

15 — «Locais de maquinas» sdao todos os locais de
maquinas de categoria A e todos os outros locais que

contenham o aparelho propulsor, caldeiras, instalacoes
de tratamento de combustivel, maquinas a vapor e moto-
res de combustdo interna, geradores, aparelho de
governo, maquinas eléctricas principais, estacdes de
embarque de combustivel, maquinas frigorificas, de esta-
bilizagao, de ventilagdo e de condicionamento de ar e
outros locais semelhantes assim como os respectivos
troncos de acesso.

PARTE B

Medidas de seguranga contra incéndio aplicaveis
aos navios de comprimento igual ou superior a 60 m

Regra 3

Estrutura

1 — O casco, superstruturas, anteparas estruturais,
pavimentos e casotas devem ser construidos de aco ou
outro material equivalente, sob reserva das disposicoes
contrdrias ao n.° 4.

2 — O isolamento de elementos de liga de aluminio
das divisorias das classes A ou B, a excepgao dos que,
na opinido da Administracio, ndo suportem carga, deve
ser tal que a temperatura da alma do elemento estrutural
niao se eleve mais de 200°C acima da temperatura
ambiente, em momento algum da exposi¢ao ao fogo
durante a prova tipo de fogo apropriada.

3 — Deve dar-se uma ateng¢ao especial ao isolamento
de elementos de liga de aluminio que facam parte de
colunas, pés-de-carneiro e de outros elementos estru-
turais que sejam necessarios para suportar as zonas de
estiva e as areas de embarque e manobra das embar-
cagoes salva-vidas, assim como ao isolamento das divi-
sOrias das classes A e B para assegurar que satisfacam
as seguintes condicoes:

a) No caso de elementos estruturais que suportem
as zonas das embarcagoes salva-vidas e das divi-
sOrias da classe A, o limite de aquecimento espe-
cificado no n.° 2 aplica-se ao fim de uma hora; e

b) No caso de elementos estruturais que se des-
tinem a suportar as divisdrias das classes B, o
limite de aquecimento especificado no n.° 2 apli-
ca-se ao fim de meia hora.

4 — Os tectos e paredes dos rufos dos locais de maqui-
nas de categoria A devem ser de aco convenientemente
isolados e todas as suas aberturas devem ser dispostas
e protegidas de modo a impedir a propagagdo de
incéndio.

Regra 4

Anteparas situadas no interior dos locais habitados e de servico

1 — No interior dos locais habitados e de servico
todas as anteparas que tenham de ser divisérias da
classe B devem prolongar-se de pavimento a pavimento
e até ao forro exterior do casco ou outro limite, a menos
que existam tectos ou forros continuos da classe B, ou
ambos, de um e outro lado da antepara, caso em que
a antepara pode terminar nestes tectos ou forros
continuos.

2 — Método IF — todas as anteparas que de acordo
com esta ou outras regras da presente parte que nao
tenham de ser necessariamente divisdrias das classes
A ou B devem ser, pelo menos, divisorias da classe C.

3 — Método IIF — a construcdo das anteparas que
de acordo com esta ou outras regras da presente parte
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nao tenham de ser necessariamente divisorias das clas-
ses A ou B nao estard sujeita a qualquer restricdo, salvo
nos casos concretos em que sio exigidas divisdrias da
classe C, em conformidade com a tabela n.° 1 da regra 7.

4 — Método IITF — a constru¢@o das anteparas que
de acordo com esta ou outras regras da presente parte
nao tenham de ser necessariamente divisorias das clas-
ses A ou B nio estard sujeita a qualquer restricdo. A
area de um alojamento ou de um conjunto de locais
habitados limitado por uma divisdria continua das clas-
ses A ou B nio deve, em caso algum, ultrapassar 50 m?,
salvo nos casos particulares em que sdo exigidas divi-
sOrias da classe C em conformidade com a tabela n.° 1
da regra 7. Contudo, a Administracdo pode aumentar
esta area quando esta se destina a locais de reunido.

Regra 5

Proteccao de escadas e caixas de ascensores nos locais habitados,
locais de servico e postos de seguranca

1 — Os troncos das escadas que atravessem um so
pavimento devem ser protegidos, pelo menos a um nivel,
por divisdrias da classe B-0, no minimo, e por portas
de fecho automatico. Os ascensores que atravessem um
s0 pavimento devem ser rodeados por divisérias da
classe A-0, no minimo, e protegidas por portas de fecho
automatico a todos os niveis.

2 — Todas as escadas devem ter armacao de aco, salvo
se a Administracdo autorizar que se utilizem outros
materiais equivalentes.

Regra 6

Portas nas divisorias contra incéndio

1 — As portas devem ter uma resisténcia ao fogo equi-
valente, na medida do possivel, a da antepara em que
estdo montadas. As portas e as ombreiras das portas
das divisdrias da classe A devem ser de aco. As portas
das divisdrias da classe B devem ser incombustiveis. As
portas situadas nas anteparas limite dos locais de maqui-
nas da categoria A devem ser de fecho automatico e
suficientemente estanques ao gis. A Administracio
pode autorizar a utilizacdo de materiais combustiveis
nas portas que separam os camarotes das instalacoes
sanitarias individuais situadas no seu interior, tais como
chuveiros, se construidas de acordo com o método IF.

2 — As portas que tenham de ser de fecho automatico
nao devem ser providas de ganchos de retencao. Podem,
no entanto, utilizar-se dispositivos de retencdo mano-
braveis a distancia de tipo a prova de avaria.

3 — Podem autorizar-se aberturas de ventilacdo nas
portas das anteparas dos corredores e por baixo delas,
mas nao nas portas dos troncos das escadas ou por baixo
delas. Tais aberturas s6 devem ser feitas na metade infe-
rior das portas. Quando uma ou mais aberturas de ven-
tilacao forem feitas numa porta ou por baixo dela, a
sua drea livre total ndo deve ser superior a 0,05 m>.
Uma abertura de ventilagio feita numa porta deve levar
uma grelha de material incombustivel.

4 —Nao € necessario isolar as portas estanques.

Regra 7

Integridade ao fogo das anteparas e dos pavimentos

1 — A integridade minima ao fogo dos pavimentos
e anteparas deve estar, ndo s6 em conformidade com
as disposicoes especificas da presente parte, mas tam-
bém com as tabelas n.* 1 e 2 da presente regra.

2 — Para aplicagao dos tabelas, deve ter-se em conta
0s seguintes requisitos:

a) As tabelas n.** 1 e 2 aplicam-se, respectivamente,
as anteparas e pavimentos que separam locais adjacen-
tes; e

b) Para determinar as normas de integridade ao fogo
aplicaveis as divisorias que separem locais adjacentes,
estes locais foram classificados, em funcao do risco de
incéndio que apresentam, do seguinte modo:

i) Postos de segurancga (1):

Locais onde estao situadas as fontes de ener-
gia e de iluminagao de emergéncia;

Casa do leme e casa de navegagao;

Locais onde estd situado o equipamento
radioeléctrico do navio;

Casas do equipamento de combate a incéndio
e de comando deste equipamento e postos
de detec¢ao de incéndio;

Cabinas de comando do aparelho propulsor,
quando situadas fora do espago de maqui-
nas;

Locais contendo o equipamento centralizado
de alarme contra incéndio;

ii) Corredores (2) — corredores e vestibulos;

iii) Locais habitados (3) —locais definidos nos
n.® 10 e 11 da regra 2, a excepcdo dos cor-
redores;

iv) Escadas (4) — escadas interiores, elevadores e
escadas rolantes que nio se encontrem intei-
ramente situados nos locais de miquinas assim
como os respectivos troncos. A este respeito,
uma escada que sO esteja fechada a um nivel
deve ser considerada como fazendo parte do
local do qual nao é separada por uma porta
contra incéndio;

v) Locais de servico com baixo risco de incén-
dio (5) — armarios de servigo e paidis com area
inferior a 2 m?, casas de secagem e lavandarias;

vi) Locais de maquinas da categoria A (6) — locais
definidos no n.° 14 da regra 2;

vii) Outros locais de maquinas (7) — locais defini-
dos no n.° 15 da regra 2, compreendendo os
locais de fabrico da farinha de peixe, mas
excluindo os locais de mdquinas da categoria A;

viii) Locais de carga (8) — todos os locais destinados
a carga, incluindo os tanques de carga de hidro-
carbonetos, assim como 0s respectivos troncos
e escotilhas de acesso;

ix) Locais de servico com elevado risco de incén-
dio (9) — cozinhas, copas contendo utensilios
de cozinha, paidis de tintas, paidis de luzes,
armarios de servigo e paidis com drea igual ou
superior a 2 m? e oficinas que nio fagam parte
dos locais de maquinas;

x) Convés corrido (10):

Zonas de convés corrido, passagens cobertas,
locais de tratamento de peixe cru, locais
de lavagem de peixe e outros analogos que
nao apresentem risco de incéndio;

Locais descobertos situados fora das supers-
truturas e das casotas.

O titulo de cada categoria ¢ mais de caracter tipico
do que restritivo. O niimero entre paréntesis que se
segue ao titulo de cada categoria refere-se a coluna ou
a linha correspondente das tabelas.
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Tabelan.® 1

Integridade ao fogo das anteparas que separem locais adjacentes

Locais () @ (©) “) ©®) () ) ®) (©) (10)
Postos de seguranca (1) ................. ¢A-0 A-0 A-60 A-0 A-15 A-60 A-15 A-60 A-60 ™)
Corredores (2) ...oovviveiiniieennn. C B-0 B-0 B-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *)
A0
Locais habitados (3) ................... ab B-0 B-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *)
¢A-0
Escadas (4) ......ccoviieiiiniiann. B-0 B-0 A-60 A-0 A-0 A-0 ™)
¢A-0 ¢A-0
Locais de servico com baixo risco de incén-
dio(5) o C A-60 A- A-0 A-0 *)
Locais de maquinas de categoria A (6) ... *) A-0 A-0 A-60 *)
Outros locais de maquinas (7) ........... 4A-0 A-0 A-0 *)
Locaisdecarga (8) ........c.coovveen... *) A-0 *)
Locais de servico com elevado risco de
incéndio (9) ... dA-0 *)
Convés corrido (10) ................. ... -
Notas. — V. notas da tabela n.° 2.
Tabelan.°2
Integridade ao fogo dos pavimentos que separem locais adjacentes
oo & mearion ) @ ® @ ®) ©) %) ®) ©) (10)
Postos de seguranca (1) ................. A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *)
Corredores (2) .........ccoviiiiiin.... A-0 *) ) A-0 ) A-60 A-0 A-0 A-0 ()
Locais habitados (3) ................... A-60 A-0 *) A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 *)
Escadas (4) ...l A-0 A-0 A-0 ™) A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *)
Locais de servico com baixo risco de incén-
dio(5) oo A-15 A-0 A-0 A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 *)
Locais de maquinas de categoria A (6) .... | A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 *) A-60 A-30 A-60 *)
Outros locais de maquinas (7) ........... A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-0 ™)
Locaisdecarga (8) ..........cooveennn. A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 *) A-0 *)
Locais de servico com elevado risco de
incéndio (9) ... A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 dA-0 *)
Convés corrido (10) .................... *) *) *) *) *) *) ™) ™) ™) -

Notas. — As notas a seguir mencionadas aplicam-se as tabelas n.* 1 e 2.

(a) Estas anteparas nao estao sujeitas a qualquer disposicao especial aquando da adopgao dos métodos de protecgao IIF e ITIF.
(b) Quando se adoptar o método IIIF, devem prever-se anteparas de classe B, com integridade ao fogo B-0, entre locais ou conjunto de locais de érea igual ou superior a 50 m>.

(c) Para determinar a disposicao a aplicar, v. regras 4 e 5.

(d) Quando os locais pertencerem a mesma categoria numérica e aparecer o indice (d) por exemplo na categoria (9), s6 é necessario uma antepara ou um pavimento do tipo indicado
nas tabelas quando os locais adjacentes forem utilizados para fins diferentes. Nao € necessaria uma antepara numa cozinha situada ao lado de outra cozinha, mas uma cozinha situada

ao lado de um paiol de tintas deve ter uma antepara com integridade ao fogo A-0.

(e) As anteparas que separam entre si, a casa do leme, casa de navegacao e os locais que contém equipamento radioeléctrico, podem ter integridade ao fogo B-0.
(f) Nos locais de maquinas de categoria (7) que, na opinido da Administragdo, nao sao considerados de elevado risco de incéndio, ndo é necessario isolamento contra incéndio.
(*) Quando aparece um asterisco nas tabelas, a divisoria deve ser de ago ou outro material equivalente, sem ter que ser, no entanto, de classe A.

3 — Os forros ou revestimentos continuos da classe B,
juntamente com os respectivos pavimentos € anteparas,
podem ser aceites como contributo, no todo ou em parte,
para o isolamento e resisténcia exigidos para uma
divisOria.

4 — As janelas e albdis dos locais de miquinas devem
obedecer as seguintes disposicoes:

a) Os albdis que possam ser abertos devem poder
ser fechados do exterior do local que servem.
Os albois que contenham painéis de vidro devem
ser munidos de tampas exteriores de aco ou
outro material equivalente fixadas de modo
permanente;

b) Nao deve empregar-se vidro ou materiais seme-
lhantes nas anteparas limite dos locais de maqui-
nas. Esta disposi¢do ndo exclui a utilizagao de
vidro aramado nos albdis e de vidro nas cabinas
de comando situadas dentro dos locais de
maquinas; e

c) Nos albdis mencionados na alinea a) deve
empregar-se vidro aramado.

5 — Nas anteparas exteriores que devam ser de aco
ou outro material equivalente, nos termos das dispo-
sicoes do n.° 1 da regra 3, podem fazer-se aberturas
para montagem de janelas e vigias desde que na presente
parte ndo existam disposi¢des que exijam que elas
tenham integridade ao fogo da classe A. Do mesmo
modo, as portas existentes nas anteparas exteriores que
nao devam ter integridade ao fogo da classe A podem
ser construidas de materiais considerados satisfatorios
pela Administracao.

Regra 8

Pormenores de construcao

1 — Método IF — nos locais habitados e locais de
servico e nos postos de seguranga, todos os forros, guar-
da-ventos e respectivas armacoes e suportes devem ser
de materiais incombustiveis.



N.2 163 — 17 de Julho de 2003

DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A

4067

2 — Métodos IIF e IIIF — nos corredores e troncos
das escadas que sirvam locais habitados e locais de ser-
vigo e postos de seguranca, os tectos, forros, guarda-
-ventos e respectivas armacOes e suportes devem ser
de materiais incombustiveis.

3 — Meétodos IF, IIF e IIIF — a) Salvo nos locais de
carga e nas camaras frigorificas dos locais de servigo,
os materiais isolantes devem ser incombustiveis. Os
revestimentos anticondensacio e os produtos adesivos
utilizados na execucdo do isolamento dos sistemas de
distribuicao dos fluidos frios, assim como o isolamento
dos acessdrios dos encanamentos correspondentes, nao
tém de ser de materiais incombustiveis, mas devem ser
utilizados em quantidade tao limitada quanto possivel
e a sua superficie exposta deve ter um grau de resisténcia
a propagacdo da chama considerado satisfatério pela
Administracao. Nos locais onde houver possibilidade de
penetracao de produtos petroliferos, a superficie do iso-
lamento deve ser estanque aos hidrocarbonetos e seus
vapores.

b) Dentro dos locais habitados e dos locais de servico,
as anteparas, forros e tectos incombustiveis podem ser
cobertos de um folheado combustivel que nao ultrapasse
os 2 mm de espessura, excepto nos corredores, troncos
de escadas e postos de seguranca, onde nao deve ultra-
passar 1,5 mm.

¢) As caixas de ar e os locais vazios situados detras
dos tectos, painéis e forros devem ser divididos por sepa-
radores bem ajustados, para evitar a tiragem, e dispostos
em intervalos cuja distancia ndo deve ultrapassar os
14 m. Na direcgao vertical, tais locais, incluindo os que
se situam detras dos forros de escadas, troncos, etc.,
devem ser fechados em cada pavimento.

Regra 9

Sistemas de ventilacao

1—a) As condutas de ventilacdo devem ser de mate-
rial incombustivel. Contudo, as condutas curtas cujo
comprimento nao ultrapasse, em geral, os 2 m e a seccao,
os 0,02 m? podem nao ser incombustiveis, sob reserva
das seguintes condicoes:

i) Serem de material considerado de baixo risco
de incéndio pela Administracio;
if) Nao serem utilizados sendo na extremidade do
dispositivo de ventilagao; e
iif) Nao se encontrarem a menos de 600 mm, medi-
dos no sentido longitudinal da conduta, de uma
abertura praticada numa diviséria da classe A
ou B, incluindo os tectos continuos de classe B.

b) Quando as condutas de ventilagio com uma secgio
transversal livre superior a 0,02 m? atravessarem ante-
paras ou pavimentos de classe A, as passagens devem
ser guarnecidas com uma manga de chapa de ago, a
menos que, na zona em que a antepara ou o pavimento
for atravessado, as referidas condutas sejam de ago e
satisfacam as seguintes condigoes:

i) No caso das condutas com uma area livre da
secgdo transversal superior a 0,02 m?, as mangas
devem ter uma espessura ndo inferior a 3 mm
e um comprimento nao inferior a 900 mm. Nas
passagens de antepara, este comprimento deve,
de preferéncia, ser repartido igualmente de um
e outro lado da antepara. As condutas com area
livre da secgdo transversal superior a 0,02 m?
deve ser aplicado um isolamento contra incén-

dio. A integridade ao fogo do isolamento deve
ser pelo menos igual a da antepara ou do pavi-
mento que a conduta atravessa. Pode usar-se
uma proteccido equivalente das passagens do
pavimento e da antepara desde que considerada
satisfatdria pela Administragao; e

ii) Ascondutas com uma area livre da sec¢do trans-
versal superior a 0,0850 m?, além de satisfaze-
rem as disposicdes da subalinea i) da alinea b),
devem ter uma valvula de borboleta contra
incéndio. Estas valvulas devem funcionar auto-
maticamente mas devem também poder ser
fechadas manualmente, de ambos os lados da
antepara ou do convés, e serem dotadas de um
indicador de abertura e de fecho. As vélvulas
de borboleta contra incéndio nao sao, no
entanto, obrigatdrias quando as condutas atra-
vessam, sem os servir, locais limitados por divi-
sOrias da classe A, com a condigao de estas con-
dutas terem a mesma integridade ao fogo que
as divisdrias que atravessam.

¢) As condutas de ventilacdo dos locais de maquinas
de categoria A ou das cozinhas nao devem, em geral,
atravessar os locais habitados, locais de servigo ou posto
de seguranca. Mas se a Administracao permitir que tal
aconteca, as condutas devem ser construidas em ago
ou outro material equivalente e dispostas de forma a
manter a integridade das divisdrias.

d) As condutas de ventilacdo dos locais habitados,
dos locais de servico ou dos postos de seguranga nao
devem, em geral, atravessar os locais de maquinas de
categoria A nem as cozinhas. Mas se a Administracao
permitir que tal acontega, as condutas devem ser cons-
truidas em aco ou outro material equivalente e dispostas
de forma a manter a integridade das divisorias.

e) Quando as condutas de ventilacdo com uma area
livre de seccdo transversal superior a 0,02 m? atraves-
sarem anteparas da classe B, as passagens de antepara
devem ser guarnecidas de uma manga de chapa de acgo
com, pelo menos, 900 mm de comprimento, a menos
que a propria conduta seja de ago, em tal comprimento,
ao nivel da antepara. Quando as mangas atravessarem
uma antepara da classe B, este comprimento deve ser,
de preferéncia, repartido igualmente por ambos os lados
da antepara.

f) Relativamente aos postos de seguranga situados
fora dos locais de méquinas, devem ser tomadas todas
as medidas possiveis para garantir a permanéncia da
ventilacao e da visibilidade assim como a auséncia de
fumos, de modo que, em caso de incéndio, as maquinas
e aparelhos que 14 se encontram possam ser observados
e continuem a funcionar eficazmente. Devem prever-se
dois meios alternativos e distintos para alimentagao de
ar a estes locais, cujas entradas de ar correspondentes
devem ser dispostas de forma a reduzir ao minimo o
risco de introducao simultinea de fumo. A Adminis-
tracdo pode permitir a derrogacdo destas disposicoes
no caso de postos de seguranga situados num convés
exposto ou em comunicagao com ele ou quando se uti-
lizarem dispositivos de obturagao locais igualmente
eficazes.

g) As condutas de extracgdo dos fogdes das cozinhas
quando atravessem locais habitados ou locais contendo
materiais combustiveis devem ser construidas com divi-
sorias da classe A. Cada conduta de extraccao deve ser
provida de:

i) Um filtro de gorduras que possa ser facilmente
retirado para limpeza;
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ii) Uma valvula de regulacao de tiragem localizada
na extremidade inferior da conduta;

iif) Dispositivos accionados a partir do interior da
cozinha que permitam desligar o extractor de
ar; e

iv) Uma instalacdo fixa de extingdo de incéndios
que permita extinguir um incéndio no interior
da conduta, salvo a bordo dos navios de com-
primento inferior a 75 m quando a Adminis-
tracdo entender que a montagem de uma tal
instalagao seria de dificil concretizacdo prética.

2 — As aberturas principais de admissao e de eva-
cuagao dos sistemas de ventilagdo devem ter possibi-
lidade de ser fechadas do exterior dos locais que servem.
Os aparelhos de ventilagio mecénica que servem 0s
locais habitados, locais de servico, postos de seguranga
e locais de maquinas devem poder ser desligados de
um lugar facilmente acessivel fora do espaco que servem.
Este lugar nao deve ser susceptivel de ser facilmente
isolado no caso de deflagrar um incéndio nos locais
servidos. Os meios previstos para desligar a ventilacao
mecanica dos locais de maquinas devem ser inteiramente
independentes dos previstos para desligar a ventilacao
de outros locais.

3 — Devem existir dispositivos para fechar, a partir
de um lugar seguro, os espacos anelares em redor das
chaminés.

4 — Os sistemas de ventilacdo que sirvam os locais
de maquinas devem ser independentes dos que servem
outros locais.

5 — Os paidis que contenham quantidades aprecid-
veis de produtos muito inflamaveis devem ser providos
de um dispositivo de ventilacao que seja independente
dos outros circuitos de ventilacdo. A ventilagao deve
ser efectuada na parte alta e na parte baixa dos paidis
e as entradas e saidas da ventilacao devem estar situadas
em posigdes seguras e munidas de redes para-chamas.

Regra 10

Instalacées de aquecimento

1 — Os radiadores eléctricos devem estar fixos no seu
lugar e ser construidos de modo a reduzir ao minimo
os riscos de incéndio. Nao devem ser instalados radia-
dores cujo elemento aquecedor exponha os artigos de
vestuario, cortinados ou outros materiais semelhantes
ao risco de se queimarem ou incendiarem devido ao
calor libertado pelo elemento.

2 — Nao ¢ autorizado o uso de equipamentos com/de
chama viva como meio de aquecimento. As estufas de
aquecimento e outros aparelhos semelhantes devem
estar solidamente fixos e ter proteccdo e isolamento
contra incéndio adequados, por baixo e ao seu redor,
assim como ao longo das chaminés. As chaminés das
estufas que queimem combustivel sélido devem ser con-
cebidas e dispostas de modo a reduzir ao minimo o
risco de ficarem obstruidas pelos produtos da combustio
e a permitir uma limpeza fécil. Os 6rgaos de regulacao
da tiragem devem deixar, mesmo na posic¢ao de fechada,
uma suficiente area livre. Os locais onde estiverem ins-
taladas as estufas devem ser munidos de ventiladores
de area suficiente para lhes assegurar uma quantidade
adequada de ar de combustdo. Estes ventiladores nao
devem dispor de meios que permitam feché-los e devem
estar situados de forma a nao serem necessarios os dis-
positivos de fecho previstos na regra 9 do capitulo 1r.

3 — Nao ¢ autorizado o uso de aparelhos de gés de
chama viva, excepto fogdes de cozinha e esquentadores
de 4gua. Os locais que contenham fogdes de cozinha
ou esquentadores de agua devem ter ventilagdo sufi-
ciente de modo a retirar para um lugar seguro os fumos
e 0 gas proveniente de eventuais fugas. Os encanamentos
que conduzam o gés do reservatorio para estes aparelhos
devem ser de ago ou de outro material aprovado. Devem
existir dispositivos automaticos de segurancga para cortar
0 gas, no caso da sua pressdo no colector baixar ou
de a chama do aparelho se apagar.

4 — Quando se utiliza combustivel gasoso proprio
para uso doméstico, as medidas a tomar para arma-
zenagem, distribuicdo e utilizacdo deste combustivel
devem ser consideradas satisfatdrias pela Administracao
e estar de acordo com a regra 12 do capitulo v.

Regra 11

Questoes diversas (2)

1 —Todas as superficies expostas nos corredores e
troncos de escadas, e as superficies, incluindo armacoes
e suportes, dos espagos ocultos ou inacessiveis dos locais
habitados, dos locais de servico e dos postos de segu-
ranca devem ter um fraco poder de propagacio da
chama (*!). As superficies expostas dos tectos nos locais
habitados, locais de servigo e postos de seguranca devem
ter um fraco poder de propagagao da chama.

2 — Tintas, vernizes e outros produtos de acabamento
aplicados nas superficies interiores expostas ndo devem
emitir quantidades exageradas de fumo nem de gases
ou vapores toxicos. A Administragdo deve assegurar-se
de que estes produtos nio constituem um elevado risco
de incéndio.

3 — Os revestimentos primdrios dos pavimentos no
interior dos locais habitados e dos locais de servigo e
dos postos de seguranga devem ser de materiais apro-
vados que nao se inflamem facilmente nem corram o
risco de ser toxicos ou de explodir a temperaturas
elevadas (*).

4 — Quando as divisorias das classes A ou B forem
perfuradas para passagem de cabos eléctricos, encana-
mentos, troncos, condutas, etc., ou para aplicacdo de
bocas de ventilagdo, aparelhos de iluminagao e outros
dispositivos semelhantes, devem ser tomadas medidas
que garantam que a integridade ao fogo das divisdrias
nao é comprometida.

5 — a) Nos locais habitados, locais de servigo e postos
de seguranca, os encanamentos que atravessem diviso-
rias das classes A ou B devem ser de materiais aprovados
tendo em conta a temperatura a que estas divisOrias
devem poder resistir. Quando a Administragao autorizar
a passagem de hidrocarbonetos e de liquidos combus-
tiveis através dos locais habitados e locais de servigo,
os respectivos encanamentos devem ser de material
aprovado tendo em conta o risco de incéndio.

b) Nao devem ser utilizados materiais cujas proprie-
dades se alterem facilmente com o calor na construcao
de embornais exteriores, tubos de descargas sanitarias
e outras descargas situadas na proximidade da linha de
agua e nos locais em que a deterioracio destes materiais,
em caso de incéndio, corra o risco de provocar um
alagamento.

6 — Nao devem utilizar-se peliculas a base de nitrato
de celulose para os aparelhos cinematograficos.

7 — Todos os recipientes de lixo, excepto os utilizados
no tratamento de peixe, devem ser de materiais incom-
bustiveis e nao devem ter aberturas nem nos lados nem
no fundo.
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8 — Os motores que accionem bombas de trasfega
de combustivel, bombas das instalagoes de tratamento
de combustivel e outras bombas de combustivel seme-
lhantes devem ser munidos de comandos a distancia,
situados fora do local onde elas se encontrem, de modo
a poderem ser desligadas no caso de deflagrar incéndio
nesse local.

9 — Devem montar-se tabuleiros de drenagem, onde
necessario, para impedir fugas de hidrocarbonetos para
as cavernas.

10 — Dentro dos compartimentos utilizados para a
armazenagem de peixe, o isolamento combustivel deve
ser protegido por meio de um revestimento bem
ajustado.

Regra 12

Armazenagem de garrafas de gis e de outros materiais perigosos

1 — As garrafas que contenham gases comprimidos,
liquefeitos ou dissolvidos devem ser claramente iden-
tificadas por meio das cores regulamentares, levar uma
inscricdo bem legivel do nome e férmula quimica do
seu conteudo e estar cuidadosamente fixas.

2 — As garrafas que contenham gases inflaméaveis ou
outros gases perigosos assim como as garrafas vazias
devem ser armazenadas nos pavimentos descobertos e
cuidadosamente fixas; além disso, todos os conjuntos
de valvulas, reguladores de pressdo e tubagens ligadas
as garrafas devem ser protegidos de todos os riscos de
deterioracido. As garrafas devem manter-se ao abrigo
de variagOes excessivas de temperatura, accido directa
dos raios solares e acumulacdo de neve. No entanto,
a Administracao pode autorizar a armazenagem destas
garrafas em compartimentos que satisfacam aos requi-
sitosdosn.”*3 a 5.

3 — Os locais que contenham liquidos muito infla-
maveis, tais como tintas volateis, parafina, benzina, etc.,
e, quando sejam autorizados, gases liquefeitos, s6 devem
ter acesso directo a pavimentos descobertos. A descarga
dos reguladores de pressao e das vélvulas de seguranca
deve fazer-se dentro do compartimento. As anteparas
limite destes compartimentos que sejam comuns a outros
locais fechados devem ser estanques ao gés.

4 — Nao sao autorizados cabos nem aparelhos eléc-
tricos dentro dos compartimentos utilizados para arma-
zenagem de liquidos muito inflaméveis ou de gases lique-
feitos, salvo os necessarios para o servi¢o nesses com-
partimentos. Quando se instalarem tais aparelhos eléc-
tricos, eles devem ser concebidos, a contento da Admi-
nistragdo, para utilizagio em atmosfera inflamével.
Devem manter-se as fontes de calor bem afastadas des-
ses locais e afixar-se lembretes com as indicagodes «proi-
bido fumar» e «proibidas chamas desprotegidas» em
lugar bem visivel.

5 — Cada tipo de gas comprimido deve ser arma-
zenado separadamente. Os compartimentos destinados
a armazenagem de gases comprimidos nao devem ser
utilizados para armazenar outros produtos combustiveis
ou utensilios e objectos que ndo fagam parte do sistema
de distribuicdo de gas. No entanto, a Administragao
pode aceitar uma aplicacdo menos rigorosa destas pres-
cricoes em funcao das caracteristicas, volume e utili-
zacdo prevista para tais gases comprimidos.

Regra 13
Meios de fuga

1 — As escadas de acesso aos locais habitados e aos
locais em que a tripulacdo normalmente trabalhe, com

excepcao dos locais de maquinas, devem ser concebidas
de modo a constituirem um meio de fuga rdpido para
um pavimento descoberto e, dai, para as embarcacdes
de sobrevivéncia. Devem ser observadas especialmente
as seguintes disposicoes:

a) Atodos os niveis dos locais habitados, cada local
fechado ou conjunto de locais fechados deve
dispor de pelo menos dois meios de fuga, afas-
tados um do outro, que podem incluir os meios
de acesso normais;

b):

i) Abaixo do convés corrido, o principal
meio de fuga deve ser constituido por
uma escada inclinada e o outro meio de
fuga pode ser constituido por um tronco
com escada vertical ou por uma escada
inclinada; e

ii) Acima do convés corrido, os meios de
fuga devem ser constituidos por escadas
inclinadas ou por portas que déem acesso
a um pavimento descoberto ou por uma
combinagao dos dois;

¢) A Administrag¢do pode autorizar, a titulo excep-
cional, a existéncia de apenas um meio de fuga,
tendo em conta a natureza e a situagcao dos locais
e o nimero de pessoas que neles possam nor-
malmente estar alojadas ou a trabalhar;

d) O comprimento de um corredor ou de parte
de um corredor que s6 tenha um meio de fuga
nao deve exceder os 7 m;

e) A largura e a continuidade dos meios de fuga
devem ser consideradas satisfatorias pela Admi-
nistragao.

2—Todos os locais de mdquinas de categoria A
devem ser providos de dois meios de fuga constituidos
por:

a) Dois conjuntos de escadas de aco, tdo afastadas
uma da outra quanto possivel, que conduzam
a portas, igualmente afastadas uma da outra,
situadas na parte superior do local e permitindo
0 acesso a um pavimento descoberto. Em geral,
uma destas escadas deve constituir um abrigo
continuo contra o fogo, desde a parte inferior
do local até um lugar seguro situado fora do
mesmo. Contudo, a Administracdo pode nio
exigir tal abrigo se, em virtude da disposi¢ao
ou das dimensOes especiais desse local de
maquinas, existir um meio de fuga seguro da
parte inferior desse local. Este abrigo deve ser
de aco, estar isolado quando necessario, a con-
tento da Administracao, e ser munido de uma
porta de aco de fecho automatico, na extremi-
dade inferior; ou

b) Por uma escada de aco que conduza a uma
porta, situada na parte superior do local, que
dé acesso a um pavimento descoberto e, adi-
cionalmente, uma porta de aco, manobravel de
ambos os lados, situada na parte inferior do
espaco ¢ num lugar suficientemente afastado
daquela escada que dé acesso a uma via de fuga
segura, conduzindo da parte inferior do local
a um pavimento descoberto.

3 — Em todos os locais de maquinas que nio sejam
de categoria A devem prever-se vias de fuga que sejam
consideradas satisfatorias pela Administracao, tendo em
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conta a natureza e a situacao do espago e o facto de
haver ou ndo pessoas que nele trabalhem normalmente.

4 — Os elevadores nao devem ser considerados como
um dos meios de fuga exigidos.

Regra 14

Sistemas automaticos de extingao por agua pulverizada
e de alarme e deteccao de incéndio (método IIF)

1 — Nos navios em que se adopte o método IIF, deve
instalar-se um sistema automadtico de extin¢do de incén-
dio por 4gua pulverizada e de alarme e deteccao de
incéndio de tipo aprovado e em conformidade com as
disposicoes da presente regra. Este sistema deve ser ins-
talado de modo a proteger os locais habitados e locais
de servico, a excepgao dos locais que nao apresentem
um risco de incéndio aprecidvel, tais como os locais
vazios € 0s sanitarios.

2 —a) A instalagdo deve estar sempre pronta a fun-
cionar e a sua entrada em funcionamento niao deve
depender de qualquer intervencdo dos tripulantes. Ela
deve ser do tipo de encanamento em carga, mas peque-
nas secgdes nio protegidas podem ser do tipo de enca-
namento seco, se a Administragdo considerar esta pre-
caucao necessaria. Todas as partes da instalacio que
possam estar submetidas, durante o servico, a tempe-
raturas de congelagao devem ser convenientemente pro-
tegidas (**). A instalacio deve ser mantida carregada
a pressdo necessdria e devem tomar-se todas as medidas
uteis para assegurar uma alimentacao de dgua continua,
como previsto na alinea b) do n.° 6.

b) Cada seccao de pulverizadores deve dispor de dis-
positivos que déem automaticamente um alarme visual
€ sonoro, num ou mais pontos, sempre que um pul-
verizador entre em acgao. Estes indicadores devem assi-
nalar a existéncia e a localizacdo de qualquer incéndio
que se declare em qualquer dos locais protegidos pela
instalagao, devem estar centralizados na ponte de nave-
gacao e, ainda, devem dar um alarme visual e sonoro
num local diferente da casa do leme, de modo a garantir
que o alarme é imediatamente recebido pela tripulacao,
em caso de incéndio. O circuito de alarme deve ser
concebido de modo a assinalar qualquer deficiéncia que
possa ocorrer na instalacao.

3 —a) Os pulverizadores devem estar agrupados em
seccoes distintas, com um maximo de 200 pulverizadores
por seccéo.

b) Cada seccao de pulverizadores deve poder ser iso-
lada por uma tnica valvula de corte. A valvula de corte
de cada secgao deve estar facilmente acessivel e a sua
localizacdo indicada de forma clara e permanente.
Devem ser tomadas medidas para evitar que as valvulas
possam ser accionadas por pessoas nao autorizadas.

¢) Na vélvula de fecho de cada secgdo e num posto
central deve ser instalado um mandmetro que indique
a pressao de dgua da instalacao.

d) Os pulverizadores devem ser resistentes a corrosao.
Nos locais habitados e de servico, eles devem entrar
em funcionamento a uma temperatura compreendida
entre 68°C e 79°C. Contudo, nos locais onde se preveja
uma temperatura ambiente elevada, como, por exemplo,
as casas de secagem, a temperatura de entrada em fun-
cionamento dos pulverizadores pode ser aumentada até
um méximo de 30°C acima da temperatura maxima pre-
vista na parte superior do local considerado.

e) Junto de cada indicador deve existir uma lista ou
um plano que indique os locais protegidos e a sua loca-
lizacdo da zona relativamente a cada secgao. Devem

também existir instrugdes apropriadas para provas e
operacoes de manutencao.

4 — Os pulverizadores devem ser colocados na parte
superior e espacados de forma a assegurar um débito
médio de, pelo menos, 51/m?min area nominal pro-
tegida pelos pulverizadores. A Administragao pode, con-
tudo, autorizar a utilizagao de pulverizadores cujo caudal
de dgua seja diferente deste e esteja distribuido de modo
que, em sua opinido, nao seja menos eficaz.

5 —a) Deve existir um reservatdrio sob pressao de
volume igual a, pelo menos, duas vezes o da quantidade
de dgua especificada nesta alinea. Este reservatério deve
conter, permanentemente, uma quantidade de 4gua
doce equivalente & que a bomba indicada na alinea b)
do n.° 6 deveria debitar num minuto. Devem ser tomadas
medidas para que quando a 4gua doce que se encontrava
inicialmente no reservatdrio se tiver esgotado, o reser-
vatorio mantenha uma pressao de ar ndo inferior a pres-
sao de funcionamento dos pulverizadores mais a pressao
correspondente a coluna de dgua medida do fundo do
reservatorio até ao pulverizador colocado na posicao
mais elevada da instalagdo. Devem existir meios apro-
priados para manter a pressio e a dgua doce no interior
do reservatorio e um vidro de nivel que indique o nivel
correcto de dgua nesse mesmo reservatorio.

b) Devem ser tomadas medidas para impedir que a
dgua do mar entre para o reservatorio.

6 — a) Deve existir uma bomba independente accio-
nada mecanicamente, destinada exclusivamente a man-
ter automaticamente a descarga continua de dgua dos
pulverizadores. A bomba deve entrar em funcionamento
automaticamente, por queda de pressdo no sistema,
antes que a quantidade de 4gua doce do reservatorio
sob pressao se tenha esgotado completamente.

b) A bomba e a rede de encanamentos devem poder
manter, ao nivel do pulverizador mais elevado, a pressao
necessaria para assegurar um abastecimento continuo
de 4gua suficiente para cobrir simultaneamente a
mdxima 4rea delimitada por anteparas contra incéndio
das divisdrias das classes A ¢ B ou uma 4rea de 280 m?,
se esta for inferior, com o débito de 4gua previsto no
n.° 4.

¢) A bomba deve ter, no lado da descarga, uma vélvula
de prova com um tubo curto aberto na extremidade.
A area efectiva da secgao transversal da valvula e do
tubo deve ser suficiente para permitir a descarga do
caudal prescrito para a bomba, mantendo a0 mesmo
tempo no sistema a pressao especificada na alinea a)
don.°5.

d) A tomada de agua do mar para a bomba deve
encontrar-se, sempre que possivel, no mesmo local em
que esta estd situada e deve ser concebida de modo
que, quando o navio se encontrar a nado, s6 seja neces-
sario cortar a alimentacdo de 4gua do mar para fins
de inspecc¢do e reparagao da bomba.

7 — A bomba e o reservatdrio do sistema automdtico
de extin¢do de incéndios por dgua pulverizada devem
estar instalados num lugar suficientemente afastado de
qualquer local de méquinas de categoria A e fora dos
locais que carecam de ser protegidos pelo sistema de
agua pulverizada.

8 —a) A bomba de agua do mar e o sistema auto-
matico de alarme e de deteccao de incéndios devem
ser alimentados por, pelo menos, duas fontes de energia.
Se a bomba for eléctrica, ela deve estar ligada a fonte
principal de energia eléctrica, a qual deve poder ser
alimentada por, pelo menos, dois geradores.

b) Os circuitos de alimentagido ndo devem atravessar
as cozinhas, os locais de méquinas ou outros locais fecha-
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dos que apresentem elevado risco de incéndio, excepto
quando for absolutamente necessirio para chegar ao
quadro de distribuicdo apropriado. Uma das fontes de
energia do sistema de alarme e detec¢ao de incéndio
deve ser uma fonte de emergéncia. Quando uma das
fontes de energia da bomba for um motor de combustio
interna, ele deve, além de satisfazer as disposi¢gdes do
n.° 7, ser localizado de modo que um incéndio num
espago protegido ndo comprometa a alimentagao de ar
para esse motor.

9 — O sistema automatico de extincao de incéndios
por agua pulverizada deve estar ligado ao colector de
incéndio por meio de uma vélvula de retengao com haste
roscada a fim de impedir o retorno da 4agua para o
colector.

10 — a) Deve existir uma valvula de prova para veri-
ficar os alarmes automaticos de cada seccao de pul-
verizadores por descarga de 4gua com caudal equiva-
lente ao de um pulverizador em funcionamento. A val-
vula de prova de cada seccdo de pulverizadores deve
encontrar-se na proximidade da vélvula de corte da
mesma secgao.

b) Devem existir meios para experimentar o funcio-
namento automético da bomba quando se reduz da pres-
sa0 no sistema.

¢) Num dos postos indicadores mencionados na ali-
nea b) do n.° 2, devem existir interruptores que per-
mitam experimentar o sistema de alarme e os indica-
dores de cada seccao de pulverizadores.

11 — Por cada seccdo do sistema devem existir pul-
verizadores sobresselentes em nimero que a Adminis-
tracdo considere suficiente.

Regra 15

Sistemas automaticos de alarme e deteccao de incéndio (método IIIF)

1 — Nos navios em que se adopte o método IIIF,
deve-se instalar um sistema automadtico de alarme e
deteccido de incéndio de tipo aprovado e em confor-
midade com as disposicoes da presente regra e que seja
instalado de modo a permitir detectar a presenca de
incéndio em todos os locais habitados e locais de servigo,
a excepgao dos que ndo apresentem um risco de incéndio
apreciavel, tais como locais vazios e os sanitarios.

2 —a) A instalagao deve estar sempre pronta a entrar
em acgao e a sua entrada em funcionamento nao deve
necessitar de qualquer intervenc¢ao dos tripulantes.

b) Cada seccao de detectores deve incluir dispositivos
que activem automaticamente um sinal de alarme lumi-
noso e sonoro num ou mais indicadores sempre que
um detector entre em funcionamento. Estes indicadores
devem mostrar em que secgao dos locais protegidos pelo
sistema o incéndio deflagrou e devem estar centralizados
na casa do leme e noutras posigcoes escolhidas de modo
que os referidos sinais sejam imediatamente recebidos
pela tripulacio. Além disso, devem ser tomadas as medi-
das para assegurar o funcionamento de um alarme
sonoro no pavimento em que o incéndio foi detectado.
O sistema de alarme e deteccao de incéndios deve ser
concebido de modo a assinalar qualquer deficiéncia que
nele préprio se verifique.

3 — Os detectores devem ser agrupados em seccoes
distintas, cada uma das quais nao devendo proteger mais
de 50 locais nem comportar mais de 100 detectores.
Estes devem ser repartidos por zonas de modo a indicar
0 pavimento em que o incéndio se declarou.

4 — O sistema deve entrar em funcionamento sob
o efeito de uma elevacdo anormal de temperatura do

ar, uma concentracao de fumo anormal ou outros fac-
tores que denunciem um inicio de incéndio em qualquer
dos locais a proteger. Os dispositivos sensiveis a variagao
da temperatura do ar nao devem entrar em funciona-
mento a uma temperatura inferior a 54°C mas devem
entrar em funcionamento a uma temperatura nao supe-
rior a 78°C, quando a elevacdo de temperatura a estes
niveis ndo ultrapasse 1°C por minuto. A Administracio
pode permitir o aumento da temperatura a qual o sis-
tema entre em funcionamento até 30°C acima da tem-
peratura maxima prevista na parte superior das casas
de secagem e de outros da mesma natureza onde a tem-
peratura ambiente é normalmente elevada. Os dispo-
sitivos que reajam a uma variacido da concentracio de
fumo devem entrar em acgdo quando a intensidade de
um feixe luminoso diminuir numa propor¢ao determi-
nada pela Administracdo. A Administracao é livre de
aceitar outros métodos de entrada em funcionamento
do sistema, que tenham a mesma eficicia. O sistema
de deteccao nao deve ser utilizado para fins diferentes
da deteccao de incéndio.

5 — Os detectores podem activar o alarme, quer esta-
belecendo ou cortando um contacto, quer usando outro
método apropriado. Estes devem ser colocados em posi-
¢oes elevadas e convenientemente protegidos contra
choques e outros danos possiveis. Devem ser de tipo
adequado para utilizagio em meio ambiente marinho
e estar situados em locais desimpedidos, distantes de
vaus ou de outros objectos susceptiveis de impedir que
os gases quentes ou os fumos cheguem até ao elemento
sensivel. Os detectores que funcionem por estabeleci-
mento de um contacto devem ser de tipo estanque e
o circuito deve ter um monitor de funcionamento con-
tinuo capaz de assinalar qualquer avaria.

6 — Deve ser montado, pelo menos, um detector em
cada um dos locais que se considere necessario proteger
e, pelo menos, um por cada 37 m? de superficie de pavi-
mento, aproximadamente. Em locais de grandes dimen-
soes, os detectores devem estar dispostos regularmente
de modo que nenhum deles diste entre si mais de 9 m
ou mais de 4,5 m de uma antepara.

7 — As fontes de energia que alimentam os aparelhos
eléctricos utilizados para o funcionamento do sistema
de alarme e deteccao de incéndios ndo devem ser infe-
riores a duas, sendo uma delas, obrigatoriamente, uma
fonte de energia de emergéncia. A alimentagao de ener-
gia deve ser feita por circuitos independentes, destinados
exclusivamente a este fim. Estes circuitos devem ser liga-
dos a um comutador inversor situado no posto de segu-
ranca em que se encontra o sistema de deteccao de
incéndios. Os circuitos de alimentacao ndo devem atra-
vessar as cozinhas, os locais de maquinas ou outros locais
fechados que apresentem elevado risco de incéndio,
excepto quando for necessario dotar esses locais com
detectores de incéndio ou para fazerem o percurso até
ao quadro eléctrico ou ao quadro de distribuicao
apropriado.

8 —a) Junto a cada indicador deve existir uma lista
ou plano discriminando os locais protegidos por cada
seccdo e a sua localizacdo. Devem existir instrugoes
apropriadas para provas e operagoes de manutencio.

b) Devem ser tomadas providéncias para verificar o
correcto funcionamento dos detectores e dos indicado-
res, instalando meios que permitam aplicar ar quente
ou fumo junto dos detectores.

9 — Por cada seccdo de detectores devem existir
detectores sobresselentes em nimero que a Adminis-
tracdo considere suficiente.
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Regra 16

Sistemas fixos de extin¢ao de incéndios nos locais
de carga com elevado risco de incéndio

Os locais de carga a que corresponda um elevado
risco de incéndio devem ser protegidos por um sistema
fixo de extincdo de incéndios por gis ou por outro sis-
tema de extincdo que de acordo com a Administracao
assegure uma protecgao equivalente.

Regra 17

Bombas de incéndio

1 — Devem existir, pelo menos, duas bombas de
incéndio.

2 —Se um incéndio, em qualquer compartimento,
puder inutilizar todas as bombas de incéndio, deve existir
a bordo um meio alternativo de fornecimento de agua
para combate a incéndio. Nos navios de comprimento
igual ou superior a 75 m, este meio alternativo deve
ser uma bomba de incéndio de emergéncia fixa e com
accionamento independente. Esta bomba de incéndio
de emergéncia deve ter poténcia suficiente para alimen-
tar dois jactos de 4agua que satisfacam as condicOes
impostas pela Administragao.

3 —a) As bombas de incéndio que nio sejam bombas
de emergéncia devem ter poténcia suficiente para for-
necer, para efeitos de combate a incéndio, 4gua a uma
pressdo minima de 0,25 N/mm?>, com um caudal total
(Q) nao inferior a:

0=(0,151/ L(B+D) +2,25)> m*h

sendo L, B e D expressos em metros.

Contudo, ndo € necessdrio que o caudal total das
bombas de incéndio seja superior a 180 m>/h

b) O caudal de cada uma das bombas de incéndio
prescritas que nao sejam bombas de emergéncia deve
ser, pelo menos, igual a 40 % do caudal total das bombas
de incéndio prescritas na alinea a) e deve, em qualquer
caso, ser suficiente para alimentar, pelo menos, os dois
jactos prescritos na alinea a) do n.° 2 da regra 19. Estas
bombas de incéndio devem poder alimentar o colector
de incéndio nas condigdes prescritas. Quando se ins-
talarem mais de duas bombas de incéndio, o caudal
das bombas adicionais deve ser o que a Administracao
julgue satisfatorio.

4 —a) As bombas de incéndio devem ter acciona-
mento mecanico independente. As bombas dos servigos
sanitarios, de lastro, esgoto ou servico geral podem ser
consideradas como bombas de incéndio com a condicdo
de ndo serem normalmente utilizadas para bombear
combustivel mas e se forem ocasionalmente utilizadas
para trasfegar ou aspirar de combustivel devem ser dota-
das dos dispositivos convenientes de comutagao.

b) Todas as bombas de incéndio devem ser munidas
de viélvulas de seguranca quando possam comprimir
dgua a uma pressao superior aquela para que foram
calculados os encanamentos, bocas de incéndio e man-
gueiras. A disposic@o e a regulacdo destas valvulas deve
ser feita de modo a impedir que a pressdo suba de uma
maneira excessiva em qualquer parte do colector de
incéndio.

c) As bombas de incéndio de emergéncia de accio-
namento mecanico devem ser bombas auténomas accio-
nadas independentemente, quer pelo seu proprio motor
diesel com o respectivo deposito de combustivel, deve
ser instalado num lugar acessivel fora do compartimento

que contém as bombas de incéndio principais, quer por
um gerador auténomo, que pode ser o gerador de emer-
géncia referido na regra 17 do capitulo 1v, de capacidade
suficiente e situado num lugar seguro fora da casa das
maquinas e, de preferéncia, acima do convés de trabalho.
A bomba de incéndio deve poder funcionar durante
um periodo minimo de trés horas.

d) As bombas de incéndio de emergéncia, vilvulas
de aspiracao de dgua do mar e demais valvulas neces-
sarias devem ser manobraveis a partir de um lugar
situado fora dos compartimentos que contenham as
bombas de incéndio principais € que ndo corra o risco
de ficar isolado em consequéncia de incéndio nestes
compartimentos.

Regra 18

Colectores de incéndio

1—a) Quando for necessdria mais de uma boca de
incéndio para alimentar o ndmero de jactos exigido na
alinea a) do n.° 2 da regra 19 deve existir um colector
de incéndio.

b) Os colectores de incéndio nido devem ter outras
ligagdes além das necessarias para combate a incéndio,
excepto as ligagdes para baldeacdo do convés e lavagem
dos ferros e amarras e para fazer funcionar o ejector
de esgoto do paiol da amarra, na condicio de que se
mantenha a eficicia do sistema de luta contra incéndios.

¢) Se os colectores de incéndio ndo forem de purga
automadtica, devem montar-se torneiras de purga apro-
priadas, no caso de se prever congelagao (*4).

2 —a) O diametro do colector principal e dos enca-
namentos de incéndio deve ser suficiente para uma uti-
lizacado eficaz do caudal méaximo prescrito para duas
bombas de incéndio, funcionando simultaneamente, ou
um caudal de 140 m>/h, se este for inferior.

b) Quando as duas bombas debitem, simultanea-
mente, pelas agulhetas prescritas no n.° 5 da regra 19
e através de quaisquer bocas de incéndio adjacentes
o caudal de dgua prescrito na alinea a) do presente
numero deve manter-se numa pressdo minima de
0,25 N/mm? em todas as bocas de incéndio.

Regra 19

Bocas de incéndio, mangueiras e agulhetas

1—a) Deve existir um nimero de mangueiras de
incéndio igual ao ntimero de bocas de incéndio cor-
respondente as disposi¢coes do n.° 2 e mais uma man-
gueira sobressalente. Neste niimero nao estao incluidas
as mangueiras de incéndio prescritas para as casas de
mdquinas e de caldeiras. A Administracdo pode aumen-
tar o nimero de mangueiras de incéndio necessarias,
de modo que, em qualquer momento, o nimero de man-
gueiras disponiveis e acessiveis seja suficiente, tendo em
conta as dimensoes do navio.

b) As mangueiras de incéndio devem ser de materiais
aprovados e devem ter um comprimento suficiente para
fazer incidir um jacto de 4gua em qualquer ponto em
que a sua utilizacdo possa tornar-se necessdria. O seu
comprimento ndo deve exceder os 20 m. Cada man-
gueira de incéndio deve ser dotada de uma agulheta
e das necessarias unides. As mangueiras de incéndio
assim como as ferramentas e acessOrios necessirios
devem estar sempre prontos para serem utilizados em
lugar bem visivel, na proximidade das bocas de incéndio
ou bocais de ligacao.

2 —a) O nimero e a distribui¢do das bocas de incén-
dio devem ser tais que, pelo menos, dois jactos de dgua,
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nao provenientes da mesma boca, um dos quais ali-
mentado por uma mangueira de incéndio de uma sé
quartelada, possam ser dirigidos para qualquer ponto
do navio normalmente acessivel a tripulagao, durante
a viagem.

b) Todas as bocas de incéndio devem ser munidas
de mangueiras de incéndio com as agulhetas de duplo
efeito prescrito no n.° 5. Uma das bocas de incéndio
deve estar situada perto da entrada do local a proteger.

3 — Nao devem utilizar-se nos colectores de incéndio
e nas bocas de incéndio materiais cujas propriedades
se alterem facilmente com o calor, a menos que estejam
devidamente protegidos. Os encanamentos € as bocas
de incéndio devem ser dispostos de modo que as man-
gueiras se lhes possam adaptar facilmente. Nos navios
que tenham possibilidade de transportar carga de con-
vés, a posi¢ao das bocas de incéndio deve ser tal que
permita sempre ficil acesso e os encanamentos devem
ser, na medida do possivel, instalados de forma a ndo
poderem ser danificados pela carga. A menos que exista
uma mangueira e uma agulheta por cada boca de incén-
dio, as unides das mangueiras e das agulhetas devem
ser completamente intermutévesis.

4 — Deve existir uma torneira ou uma vélvula para
servir cada mangueira de incéndio de modo a poder
desligar-se a mangueira quando as bombas estao em
funcionamento.

5 —a) As agulhetas devem ter didmetros normali-
zados de 12 mm, 16 mm ou 19 mm ou outros tao pro-
ximos destes valores quanto possivel. A Administragao
pode, quando julgue oportuno, autorizar a utilizacio
de didmetros superiores.

b) Nao ¢é necessario utilizar agulhetas de didmetro
superior a 12 mm nos locais habitados e nos locais de
Servigo.

¢) Nos locais de maquinas e em locais exteriores, o
diametro das agulhetas deve ser tal que permita obter
o maior caudal possivel a partir de dois jactos alimen-
tados pela bomba mais pequena, a pressao mencionada
na alinea b) do n.° 2 da regra 18, ndo sendo, no entanto,
necessario que o didmetro ultrapasse os 19 mm.

Regra 20

Extintores de incéndio (*5)

1 — Os extintores de incéndio devem ser de modelo
aprovado. A capacidade dos extintores portateis de carga
liquida ndo deve ser superior a 13,51 nem inferior a
9 1. Os extintores de outros tipos devem ter uma manea-
bilidade pelo menos equivalente a de um extintor de
carga liquida de 13,51 e uma eficacia pelo menos equi-
valente a de um extintor de carga liquida de 9 1. A Admi-
nistracdo determina a equivaléncia entre extintores.

2 —Deve existir a bordo um numero de cargas
sobressalentes que a Administragio considere satis-
fatorio.

3 — Nao sao autorizados extintores de incéndio que
contenham agentes de extingdo que, na opinido da
Administracdo, emitam, quer espontaneamente, quer
nas condicoes de utilizagao previstas, gases tdxicos em
quantidade tal que constituam perigo para as pessoas.

4 — Os extintores de incéndio devem ser examinados
periodicamente e submetidos as provas que a Admi-
nistracao determine.

5 — Normalmente, um dos extintores portiteis que
se destinem a ser utilizados em determinado local deve
ser colocado junto da entrada para esse local.

Regra 21

Extintores portateis nos postos de seguranca,
locais habitados e locais de servico

1 — Devem existir pelo menos cinco extintores por-
titeis de modelo aprovado, nos postos de seguranca,
locais habitados e locais de servico, a contento da
Administracio.

2 — Devem existir cargas sobressalentes, a contento
da Administragao.

Regra 22

Dispositivos de extin¢do de incéndio nos locais de maquinas

1—a) Os locais que contenham caldeiras alimen-
tadas a combustivel liquido ou instalacoes de tratamento
desse combustivel devem ser providos, a contento da
Administracdo, de um dos seguintes sistemas fixos de
extin¢ao de incéndio:

i) Uma instalacdo de extingdo por agua pulveri-
zada sob pressao;

ii) Uma instalacdo de extingdo por gés inerte;

iif) Uma instalacdo de extingdo que utilize vapores

de liquidos volateis de baixa toxicidade; ou

iv) Uma instalagido de extingdo que utilize espuma
de alta expansao.

Se as casas das maquinas e das caldeiras nao forem
completamente separadas uma da outra, ou se houver
possibilidade de o combustivel escorrer da casa das cal-
deiras para a das maquinas, deve considerar-se o con-
junto como constituindo um Unico compartimento.

b) Nos navios novos e existentes sao proibidas novas
instalagoes de hidrocarbonetos halogenados utilizados
como meio de extingao de incéndios.

¢) Cada casa de caldeiras deve ser dotada de pelo
menos um equipamento portatil de espuma que a Admi-
nistragao considere satisfatorio.

d) Em cada frente de queimadores de cada camara
de caldeiras e em qualquer local onde se situe uma
parte da instalacao de tratamento do combustivel liquido
devem ser instalados, pelo menos, dois extintores por-
tateis de tipo aprovado, de espuma ou de outro produto
equivalente. Em cada casa de caldeiras deve haver pelo
menos um extintor de espuma de tipo aprovado com
uma capacidade minima de 1351 ou um modelo equi-
valente. Estes extintores devem ser munidos de man-
gueiras enroladas em tambores que permitam alcangar
qualquer parte da casa de caldeiras. A Administragao
pode atenuar as prescricOes da presente alinea tendo
em consideracdo as dimensdes e a natureza do espaco
a proteger.

e) Em cada frente de queimadores deve existir um
recipiente contendo areia, serradura de madeira impreg-
nada de soda ou outra matéria seca aprovada, em quan-
tidade considerada satisfatéria pela Administracio. Este
recipiente pode ser substituido por um extintor portatil
aprovado.

2 — Os locais que contenham motores de combustio
interna utilizados quer para a propulsao principal quer
para outros fins devem, quando a poténcia conjunta
destes motores nao for inferior a 750 kW, estar munidos
dos seguintes dispositivos:

a) Um dos sistemas de extingdo de incéndio pre-
vistos na alinea a) do n.° 1;

b) Pelo menos um equipamento portatil de extin-
¢ao de incéndio de ar/espuma considerado satis-
fatdrio pela Administracao; e
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¢) Em cada um destes locais deve haver extintores
de espuma de tipo aprovado tendo cada um
a capacidade minima de 45 1, ou extintores equi-
valentes, em numero suficiente para permitir
que a espuma ou o agente extintor equivalente
possa atingir qualquer parte dos sistemas de
combustivel e de dleo de lubrificagdo sob pres-
sdo, engrenagens e outros orgaos onde se possa
declarar um incéndio. Além disso, deve existir
um numero suficiente de extintores portateis de
espuma ou extintores equivalentes dispostos de
modo que ndo haja necessidade de efectuar uma
deslocagao de mais de 10 m para chegar a um
extintor, a partir de qualquer ponto destes
locais, € sem que o ndmero total destes extin-
tores seja inferior a dois. No caso de locais de
pequenas dimensdes, a Administracao pode ate-
nuar estas prescricoes.

3 — Os locais que contenham turbinas a vapor ou
maquinas a vapor de carter fechado utilizadas para a
propulsao principal ou para outros fins devem, quando
a poténcia conjunta de tal maquinaria for de, pelo
menos, 750 kW, estar munidos dos seguintes dispo-
sitivos:

a) Extintores de espuma tendo cada um a capa-
cidade minima de 45 1, ou extintores equivalen-
tes em numero suficiente para permitir que a
espuma ou o agente extintor equivalente possa
atingir qualquer parte do sistema de lubrificacdo
sob pressdo ou dos carteres de componentes
das turbinas lubrificados sob pressdo, motores
ou mecanismos associados e outras partes que
apresentem risco de incéndio. Estes extintores
nao sio, no entanto, obrigatdrios se for prevista
uma protec¢do pelo menos equivalente nestes
locais, por meio de um sistema fixo de extingao
de incéndio instalado em conformidade com as
disposi¢oes da alineaa) don.° 1; e

b) Um nuimero suficiente de extintores portateis
de espuma ou de extintores equivalentes dis-
tribuidos de modo que ndo haja necessidade
de uma deslocagao de mais de 10 m para chegar
a um extintor, a partir de qualquer ponto destes
locais. Devem, no entanto, ser instalados pelo
menos dois extintores deste tipo em cada um
dos locais em questdo e estes nao devem ser
exigidos em adicao aos que sao instalados em
virtude da alinea c¢) do n.° 2.

4 — Quando a Administracdo entenda que existe
perigo de incéndio num local de maquinas para o qual
os n.°* 1, 2 e 3 da presente regra nio indicam nenhuma
prescricdo especial relativa a dispositivos de extin¢do
de incéndio, deve existir, dentro ou na proximidade
desse local, extintores portateis de tipo aprovado ou
outros meios de extingdo de incéndio que a Adminis-
tracao considere satisfatorios.

5 — Quando se instalem sistemas fixos de extingao
de incéndio ndo prescritos na presente parte, eles devem
ser considerados satisfatorios pela Administragao.

6 — Quando houver acesso a parte inferior de um
local de maquinas de categoria A, por meio de um ttnel
de veios adjacente, deve existir em adi¢cdo a qualquer
porta estanque uma porta ligeira com rede para-chamas
de aco, manobréavel de ambos os lados e situada no
lado oposto ao referido local.

Regra 23

Uniao internacional de ligacao a terra

1 — Deve existir pelo menos uma unido internacional
de ligacdo a terra em conformidade com as prescrigoes
don.° 2.

2 — As flanges da unido internacional de ligagao a
terra devem ter as dimensodes normalizadas indicadas
na seguinte tabela:

Descrigao Dimensoes

Diametro exterior ................. 178 mm.
Diametro interior ................. 64 mm.
Diametro da circunferéncia de furacdo | 132 mm.

Quatro furos de 19 mm de
didametro, equidistante-
mente colocados sobre a
circunferéncia de furagao
e rasgados até ao bordo
exterior da flange.

14,5 mm, no minimo.

Quatro tendo cada um
16 mm de diametro e
50 mm de comprimento.

Furagdo............ ... . ...

Espessuradaflange ................
Parafusos e porcas .................

3 — Esta unido deve ser construida de material ade-
quado para uma pressao de 1,0 N/mm?,

4 — A flange deve ter de um lado uma face plana
e do outro deve ter permanentemente montada uma
unido que possa adaptar-se as bocas e as mangueiras
de incéndio do navio. A unido deve ser conservada a
bordo do navio com uma junta de material adequado
para uma pressdo de servico de 1,0 N/mm?, assim como
quatro parafusos de 16 mm de diametro e 50 mm de
comprimento e oito anilhas.

5 — As instalacOes devem permitir utilizar esta uniao
tanto a um como a outro bordo de navio.

Regra 24

Equipamento de bombeiro

1 — Devem existir a bordo pelo menos dois equi-
pamentos de bombeiro considerados satisfatdrios pela
Administracio.

2 — Os equipamentos de bombeiro devem ser arma-
zenados, prontos para ser utilizados, em lugares facil-
mente acessiveis € bem afastados uns dos outros.

Regra 25

Plano de combate a incéndio

Deve ser afixado a bordo, de forma permanente, um
plano de combate a incéndio, que a Administragiao con-
sidere satisfatério.

Regra 26

Possibilidade de utilizacao rapida das instalacoes
de extinc¢ao de incéndio

O material de extingao de incéndio deve ser mantido
em bom estado de funcionamento e pronto para uti-
lizacao imediata em qualquer momento.

Regra 27

Aceitacao de equipamento diferente do especificado

Cada vez que for previsto, na presente parte, um
determinado tipo de dispositivo, aparelho, agente extin-
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tor ou instalacdo, pode-se utilizar qualquer outro tipo
de dispositivo, aparelho, etc., desde que a Administragao
nao o considere menos eficaz.

PARTE C

Medidas de seguranga contra incéndio em navios
de comprimento igual ou superior a 45 m mas inferior a 60 m

Regra 28

Proteccao estrutural contra incéndio

1— O casco, superstruturas, anteparas estruturais,
pavimentos e casotas devem ser construidos de materiais
incombustiveis. A Administracdo pode autorizar uma
construcao de materiais combustiveis desde que obedeca
as prescricoes da presente regra e as prescricoes suple-
mentares relativas a extingdo de incéndio do n.° 3 da
regra 40.

2 — a) Em navios cujo casco seja construido de mate-
riais incombustiveis, os pavimentos € as anteparas que
separem locais de miquinas da categoria A dos locais
habitados e locais de servi¢o ou de postos de seguranga
devem ser da classe A-60, quando o local de maquinas
da categoria A nao esteja munido de um sistema fixo
de extincdo de incéndio, e da classe A-30, quando tal
sistema exista. Os pavimentos e as anteparas que sepa-
rem outros locais de maquinas dos locais habitados e
de locais de servico e de postos de seguranga devem
ser da classe A-0. Os pavimentos e as anteparas que
separem postos de seguranga dos locais habitados e de
locais de servico devem ser da classe A e isolados de
forma considerada satisfatéria pela Administragao; no
entanto, esta poderd permitir que se instalem divisOrias
da classe B-15 entre locais tais como o camarote do
comandante e a ponte de comando.

b) Em navios cujo casco seja construido de materiais
combustiveis, 0s pavimentos e as anteparas que separem
locais de maquinas dos locais habitados e locais de ser-
vigo ou de postos de seguranca devem ser da classe F
ou da classe B-15. Além disso, as anteparas limite dos
locais de maquinas devem impedir a passagem de fumo,
na medida do possivel. Os pavimentos € as anteparas
que separem postos de seguranca dos locais habitados
e de locais de servigo devem ser da classe F.

3 —a) Em navios cujo casco seja construido de mate-
riais incombustiveis, as anteparas dos corredores que
sirvam os locais habitados e os locais de servico e postos
de seguranga devem ser divisOrias da classe B-15.

b) Em navios cujo casco seja construido de materiais
combustiveis, as anteparas dos corredores que sirvam
os locais habitados e os locais de servico e postos de
seguranca devem ser divisorias da classe F.

¢) As anteparas prescritas nas alineas a) ou b) devem
prolongar-se, de pavimento a pavimento, a menos que
de ambos os lados da antepara se instale um tecto con-
tinuo do mesmo tipo que a antepara, caso em que a
esta antepara poderd terminar no referido tecto.

4 — As escadas interiores que sirvam locais habitados
e locais de servico ou postos de seguranga devem ser
de aco ou de outro material equivalente. Estas escadas
devem ter troncos feitos com divisOrias da classe F em
navios cujo casco seja de materiais combustiveis e com
divisorias da classe B-15 em navios cujo casco seja de
materiais incombustiveis; contudo, uma escada que atra-
vesse um sO pavimento bastard que seja protegida a
um Unico nivel.

5 — As portas e outros meios de fecho das aberturas
existentes nas anteparas e pavimentos mencionados nos

n.°s 2 e 3, assim como as portas montadas nos troncos
de escada mencionadas no n.° 4 e as portas dos rufos
de locais de maquinas e de caldeiras devem, na medida
do possivel, oferecer uma resisténcia ao fogo equivalente
a das divisdrias em que estio montadas. As portas dos
locais de maquinas da categoria A devem ser de fecho
automatico.

6 — Os troncos dos elevadores que atravessem locais
habitados e locais de servico devem ser construidos de
aco ou de outro material equivalente e possuir dispo-
sitivos de fecho que permitam limitar a tiragem e a
passagem de fumo.

7 — a) Em navios cujo casco seja construido de mate-
riais combustiveis, as anteparas e os pavimentos limite
dos locais que contenham uma fonte de energia de emer-
géncia e as anteparas e 0s pavimentos que separem cozi-
nhas, paidis de tintas, paidis de luzes e outros paidis
que contenham quantidades aprecidveis de materiais
muito inflamaveis, de locais habitados e locais de servico
ou de postos de seguranca devem ser divisdrias da
classe F ou da classe B-15.

b) Em navios cujo casco seja construido de materiais
incombustiveis, os pavimentos e as anteparas referidas
na alinea a) devem ser divisérias da classe A isoladas
a contento da Administracao tendo em conta o risco
de incéndio; contudo, a Administra¢io pode aceitar divi-
sorias da classe B-15 para separar cozinhas dos locais
habitados e locais de servico e postos de seguranga
quando as cozinhas contenham unicamente fogoes eléc-
tricos ou outros aparelhos eléctricos de aquecimento.

¢) Os produtos altamente inflaméaveis devem ser guar-
dados em recipientes hermeticamente fechados.

8 — Quando as anteparas ou os pavimentos das clas-
ses A, B ou F, exigidos nos termos dos n.”® 2, 3, 5 ou
7, forem perfurados para passagem de cabos eléctricos,
encanamentos, troncos, condutas, etc., devem tomar-se
medidas para que a sua integridade ao fogo nao seja
comprometida.

9 — As caixas de ar existentes atras dos tectos, painéis
ou forros dos locais habitados, locais de servico e dos
postos de seguranca devem ser divididos por separadores
bem ajustados, para evitar fugas, dispostos em intervalos
nao inferiores a 7 m.

10 — As janelas e os albois dos locais de méquinas
devem obedecer as seguintes condigoes:

a) Se os albdis se poderem abrir devem poder ser
fechados do exterior dos locais onde estdo ins-
talados. Os albdis que contenham painéis de
vidro devem ser munidos de tampas exteriores
de ago ou outro material equivalente fixadas
com cardcter permanente;

b) Nao deve ser utilizado vidro ou materiais seme-
lhantes nas anteparas limite dos locais de maqui-
nas. Esta disposi¢do ndo exclui a utilizacao de
vidro aramado nos albois e de vidro nas cabinas
de comando situadas no interior dos locais de
maquinas; €

¢) Nos albéis referidos na alinea a) deve usar-se
vidro aramado.

11 — Os materiais de isolamento dos locais habitados,
dos locais de servico que nao sejam compartimentos
frigorificos de uso doméstico, dos postos de seguranga
e locais de maquinas devem ser incombustiveis. A super-
ficie do isolamento montado nas anteparas interiores
dos locais de maquinas da categoria A deve ser estanque
aos hidrocarbonetos e seus vapores.

12 — No interior dos compartimentos utilizados para
armazenagem de peixe, o isolamento combustivel deve
ser protegido por um revestimento bem ajustado.
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13 — Nao obstante o prescrito nas disposigoes da pre-
sente regra, a Administracdo pode permitir que se ins-
talem divisorias da classe A-0 em vez das divisOrias das
classes B-15 ou F, tendo em conta a quantidade de mate-
riais combustiveis utilizados em locais adjacentes.

Regra 29

Sistemas de ventilacao

1 — Salvo no caso prescrito no n.° 2 da regra 30,
deve haver meios para desligar os ventiladores e fechar
as principais aberturas de ventilacdo do exterior do
espaco que servem.

2 — Devem existir dispositivos para fechar, a partir
de um lugar seguro, os espacos anelares em redor das
chaminés.

3 — Podem autorizar-se aberturas de ventilacdo nas
portas das anteparas dos corredores e por baixo delas,
mas nao nas portas dos troncos das escadas ou por baixo
delas. Tais aberturas s6 devem ser feitas na metade infe-
rior das portas. Quando uma ou mais aberturas de ven-
tilacdo forem feitas numa porta ou por baixo dela, a
sua area livre total ndo deve ser superior a 0,05 m2.
Uma abertura de ventilacdo feita numa porta deve levar
uma grelha de material incombustivel.

4 — As condutas de ventilagao dos locais de maquinas
da categoria A ou das cozinhas nao devem, em geral,
atravessar os locais habitados, locais de servigo ou posto
de seguranca. Mas se a Administracdo permitir que tal
aconteca, as condutas devem ser construidas em aco
ou outro material equivalente e dispostas de forma a
manter a integridade das divisdrias.

5 — As condutas de ventilagdo dos locais habitados,
locais de servico ou dos postos de seguranca nao devem,
em geral, atravessar os locais de maquinas da categoria A
nem as cozinhas. Mas se a Administracao permitir que
tal acontega, as condutas devem ser construidas em aco
ou outro material equivalente e dispostas de forma a
manter a integridade das divisdrias.

6 — Os paidis que contenham quantidades aprecié-
veis de produtos muito inflamdveis devem ser providos
de um dispositivo de ventilacdo que seja independente
dos outros circuitos de ventilacdo. A ventilagdo deve
ser efectuada na parte alta e na parte baixa dos paidis
e as entradas e saidas da ventilacdo devem estar situadas
em posigdes seguras e munidas de redes para-chamas.

7 — Os sistemas de ventilacdo que sirvam os locais
de maquinas devem ser independentes dos que servem
outros locais.

8 — Quando os troncos ou as condutas servirem locais
situados de ambos os lados de anteparas ou pavimentos
da classe A, devem montar-se valvulas de borboleta para
evitar a propagagao do fogo e fumo entre eles. As val-
vulas de borboleta de comando manual devem poder
ser manobradas de ambos os lados da antepara ou pavi-
mento. Quando troncos ou condutas cuzia area livre da
seccdo transversal seja superior a 0,02 m” e atravessarem
anteparas ou pavimentos da classe A, devem montar-se
vélvulas de borboleta de fecho automatico. As condutas
que ventilem compartimentos situados de um sé lado
de tais anteparas devem satisfazer as prescrigoes da ali-
neab) don.°1daregra9.

Regra 30

Instalacoes de aquecimento

1 — Os radiadores eléctricos devem estar fixos no seu
lugar e ser construidos de modo a reduzir ao minimo
os riscos de incéndio. Nao devem ser instalados radia-

dores cujo elemento aquecedor exponha os artigos de
vestuario, cortinados ou outros materiais semelhantes
ao risco de se queimarem ou incendiarem devido ao
calor libertado pelo elemento.

2 — Nao ¢ autorizado o uso de equipamentos com/de
chama viva como meio de aquecimento. As estufas de
aquecimento e outros aparelhos semelhantes devem
estar solidamente fixos e ter proteccido e isolamento
contra incéndio adequados, por baixo e ao seu redor,
assim como ao longo das chaminés. As chaminés das
estufas que queimem combustivel sélido devem ser con-
cebidas e dispostas de modo a reduzir ao minimo o
risco de ficarem obstruidas pelos produtos da combustao
e a permitir uma limpeza fécil. Os 6rgaos de regulacao
da tiragem devem deixar, mesmo na posigao de fechada,
uma suficiente area livre. Os locais onde estiverem ins-
taladas as estufas devem ser munidos de ventiladores
de area suficiente para lhes assegurar uma quantidade
adequada de ar de combustdo. Estes ventiladores nao
devem dispor de meios que permitam feché-los e devem
estar situados de forma a nao serem necessarios os dis-
positivos de fecho previstos na regra 9 do capitulo 11

3 — Nao ¢ autorizado o uso de aparelhos de gas de
chama viva, excepto fogdes de cozinha e esquentadores
de 4gua. Os locais que contenham fogdes de cozinha
ou esquentadores de dgua devem ter ventilacio sufi-
ciente de modo a retirar para um lugar seguro os fumos
e 0 gas proveniente de eventuais fugas. Os encanamentos
que conduzam o gés do reservatdrio para estes aparelhos
devem ser de aco ou de outro material aprovado. Devem
existir dispositivos automaticos de segurancga para cortar
0 gas, no caso da sua pressdo no colector baixar ou
de a chama do aparelho se apagar.

Regra 31

Questées diversas (%)

1 — As superficies expostas no interior dos locais
habitados, locais de servigo, postos de seguranca, cor-
redores e caixas de escadas, assim como as superficies
ocultas detras das anteparas, tectos, painéis e forros dos
locais habitados e locais de servico e dos postos de segu-
ranca devem ter um fraco poder de propagacido da
chama (*7).

2 — Todas as superficies expostas das construcoes de
plastico reforgado a fibra de vidro, no interior dos locais
habitados e locais de servico, postos de seguranga, locais
de maquinas da categoria A e outros locais de maquinas
com andlogo risco de incéndio devem ter uma camada
de acabamento de resina de tipo aprovado com pro-
priedades que retardem a propagacio da chama ou ser
pintadas com uma tinta que retarde a propagacao da
chama aprovada pela Administracdo, ou ainda ser pro-
tegidas por materiais incombustiveis.

3 — Tintas, vernizes e outros produtos de acabamento
aplicados nas superficies interiores expostas ndo devem
emitir quantidades exageradas de fumo nem de gases
ou vapores téxicos. A Administracao deve assegurar-se
de que estes produtos nao constituem um elevado risco
de incéndio.

4 — Os revestimentos primdrios dos pavimentos no
interior dos locais habitados e dos locais de servigo e
dos postos de seguranga devem ser de materiais apro-
vados que ndo se inflamem facilmente nem corram o
risco de ser toxicos ou de explodir a temperaturas
elevadas ().

5 —a) Nos locais habitados, locais de servico e nos
postos de seguranga, os encanamentos que atravessem
divisdrias das classes A ou B devem ser de materiais
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aprovados tendo em conta a temperatura a que estas
divisOrias devem poder resistir. Quando a Administragao
autorizar a passagem de hidrocarbonetos e de liquidos
combustiveis através dos locais habitados e locais de
servigo, os respectivos encanamentos devem ser de mate-
rial aprovado tendo em conta o risco de incéndio.

b) Nao devem ser utilizados materiais cujas proprie-
dades se alterem facilmente com o calor na construgao
de embornais exteriores, tubos de descargas sanitarias,
e outras descargas situadas na proximidade da flutuacao
e nos lugares em que a deterioragdo destes materiais,
em caso de incéndio, corra o risco de provocar um
alagamento.

6 — Todos os recipientes de lixo, excepto os utilizados
no tratamento de peixe, devem ser de materiais incom-
bustiveis € ndo devem ter aberturas nem nos lados nem
no fundo.

7 — Os motores que accionem bombas de trasfega
de combustivel, bombas das instalagoes de tratamento
de combustivel e outras bombas de combustivel seme-
lhantes devem ser munidas de comandos a distancia,
situados fora do local onde eles se encontrem, de modo
a poderem ser desligadas no caso de deflagrar incéndio
neste local.

8 — Devem montar-se tabuleiros de drenagem, onde
necessario, para impedir fugas de hidrocarbonetos para
as cavernas.

Regra 32

Armazenagem de garrafas de gis e de outras matérias perigosas

1 — As garrafas que contenham gases comprimidos,
liquefeitos ou dissolvidos devem ser claramente iden-
tificadas por meio de cores regulamentares, levar uma
inscrigao bem legivel do nome e férmula quimica do
seu conteudo e estar cuidadosamente fixas.

2 — As garrafas que contenham gases inflaméveis ou
outros gases perigosos assim como as garrafas vazias
devem ser armazenadas nos pavimentos descobertos e
cuidadosamente fixas; além disso, todos os conjuntos
de valvulas, reguladores de pressdo e tubagens ligadas
as garrafas devem ser protegidos de todos os riscos de
deterioracao. As garrafas devem manter-se ao abrigo
de variagOes excessivas de temperatura, accido directa
dos raios solares e acumulacao de neve. No entanto,
a Administracido pode autorizar a armazenagem destas
garrafas em compartimentos que satisfacam aos requi-
sitos dos n.** 3 a 5.

3 — Os locais que contenham liquidos muito infla-
maveis, tais como tintas volateis, parafina, benzina, etc.,
e, quando autorizados, gases liquefeitos, s6 devem ter
acesso directo a pavimentos descobertos. A descarga
dos reguladores de pressao e das vélvulas de seguranca
deve fazer-se dentro do compartimento. As anteparas
limite destes compartimentos que sejam comuns a outros
locais fechados devem ser estanques ao gés.

4 — Nao sao autorizados cabos nem aparelhos eléc-
tricos dentro dos compartimentos utilizados para
armazenagem de liquidos muito inflamdaveis ou de
gases liquefeitos, salvo os necessdrios para o servico
nesses compartimentos. Quando se instalarem tais
aparelhos eléctricos, eles devem ser concebidos, a con-
tento da Administra¢do, para serem utilizados em
atmosfera inflamavel. Devem manter-se as fontes de
calor bem afastadas destes locais e afixar-se lembretes
com as indicacdes «proibido fumar» e «proibidas cha-
mas desprotegidas» em lugar bem visivel.

5 — Cada tipo de gas comprimido deve ser arma-
zenado separadamente. Os compartimentos destinados
a armazenagem de gases comprimidos nao devem ser

utilizados para armazenar outros produtos combustiveis
ou utensilios e objectos que ndo fagam parte do sistema
de distribuicao de gas. No entanto, a Administragao
pode aceitar uma aplicagdo menos rigorosa destas pres-
cricoes em funcao das caracteristicas, volume e utili-
zacao prevista para tais gases comprimidos.

Regra 33
Meios de fuga

1 — As escadas de acesso aos locais habitados e aos
locais em que a tripulacdo normalmente trabalhe, com
excepg¢ao dos locais de méaquinas, devem ser concebidas
de modo a constituirem um meio de fuga rapido para
um pavimento descoberto e, dai, para as embarcacoes
de sobrevivéncia. Devem ser observadas especialmente
as seguintes disposicoes:

a) A todos os niveis dos locais habitados, cada local
fechado ou conjunto de locais fechados deve
dispor de pelo menos dois meios de fuga, afas-
tados um do outro, que podem incluir os meios
de acesso normais;

b):

i) Abaixo do convés corrido, o principal
meio de fuga deve ser constituido por
uma escada inclinada e o outro meio de
fuga pode ser construido por um tronco
com escada vertical ou por uma escada
inclinada; e

if) Acima do convés corrido, os meios de
fuga devem ser constituidos por escadas
inclinadas ou por portas que déem acesso
a um pavimento descoberto ou por uma
combinagdo dos dois. Quando nao for
possivel instalar escadas inclinadas ou
portas, um destes meios de fuga pode ser
constituido por escotilhdes ou escotilhas
de dimensdes adequadas protegidas, se
necessario, contra a acumulagao de gelo;

¢) A Administracdo pode autorizar, a titulo excep-
cional, a existéncia de apenas um meio de fuga,
tendo em conta a natureza e a situagao dos locais
e o numero de pessoas que neles possam nor-
malmente estar alojadas ou a trabalhar;

d) O comprimento de um corredor ou de parte
de um corredor que s6 tenha um meio de fuga
nao deve exceder 2,5 m e, em caso algum, supe-
rioraSm;e

e) A largura e a continuidade dos meios de fuga
devem ser considerados satisfatérios pela Admi-
nistracao.

2 —Todos os locais de méquinas da categoria A
devem ser providos de dois meios de fuga tao afastados
um do outro quanto possivel. Os meios de fuga verticais
devem ser constituidos por escadas de ago. Quando as
dimensoes destes locais nao permitirem a aplicacido da
presente disposicdo, um dos meios de fuga pode nao
existir. Neste caso, deve prestar-se uma atencdo muito
especial a outra saida.

3 — Os elevadores nao devem ser considerados como
um dos meios de fuga exigidos.

Regra 34

Sistema automatico de alarme e de deteccao de incéndio

Quando a Administracio tiver autorizado, em virtude
do n.° 1 da regra 28, uma constru¢ao de materiais com-
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bustiveis, ou quando os materiais combustiveis forem
utilizados em quantidades aprecidveis na construgiao de
locais habitados, locais de servico e postos de seguranca,
deve considerar-se, em particular, a instalagio de um
sistema automatico de alarme e deteccao de incéndio
nestes locais, tendo em consideragao as suas dimensoes,
disposicoes e localizacdo relativamente aos postos de
seguranca assim como, se for caso disso, o poder de
propagacao da chama do mobiliério instalado.

Regra 35

Bombas de incéndio

1 — O nimero minimo e o tipo das bombas de incén-
dio a instalar devem ser como segue:

a) Uma bomba de accionamento mecanico inde-
pendente das mdquinas principais; ou

b) Uma bomba de accionamento mecanico movido
pelas maquinas principais com a condi¢do de
a linha de veios poder ser rapidamente desligada
ou de o hélice ser de passo variavel.

2 — As bombas do servico sanitario, de esgoto, lastro
e servico geral ou quaisquer outras bombas podem ser
utilizadas como bombas de incéndio se satistazerem as
prescricoes do presente capitulo e se a capacidade de
aspiracao necessaria ao esgoto das cavernas nao for afec-
tada. As bombas de incéndio devem ser ligadas de modo
que ndo possam utilizar-se para bombarem hidrocar-
bonetos ou outros liquidos inflaméaveis.

3 — As bombas centrifugas ou outras bombas ligadas
ao colector de incéndio, através das quais possa pro-
duzir-se um retorno do fluido, devem ser munidas de
valvulas de retencio.

4 — Nos navios que nio tenham bomba de incéndio
de emergéncia de accionamento mecanico nem dispo-
sitivo fixo de extin¢cao de incéndio nos locais de maqui-
nas, devem possuir meios suplementares de extincio
de incéndio a contento da Administragao.

5 — Quando existirem bombas de incéndio de emer-
géncia de accionadas mecanicamente, devem ser bombas
auténomas accionadas independentemente, quer pelo
seu proprio motor com a respectiva fonte de abaste-
cimento de combustivel que deve ser instalado num lugar
acessivel fora do compartimento que contém as bombas
de incéndio principais, quer por um gerador auténomo,
que pode ser um gerador de emergéncia de capacidade
suficiente, situado num local seguro fora da casa das
maquinas e, de preferéncia, acima do convés de trabalho.

6 — Sempre que se instalem bombas de incéndio de
emergéncia, as valvulas de aspiragdo de dgua do mar
e as restantes valvulas devem ser manobréveis a partir
de um local seguro situado fora dos compartimentos
que contém as bombas de incéndio principais e que
nao corra o risco de ficar isolado em consequéncia de
incéndio nestes compartimentos.

7 — O caudal total (Q) das bombas de incéndio prin-
cipais de accionamento mecanico deve ser pelo menos

igual a:
0=(0,15v/ L(B+D) +2,25)>m%h

sendo L, B e D expressos em metros.

8 — Quando se instalem duas bombas independentes
de accionadas mecanicamente, o caudal de cada bomba
nao deve ser inferior a 40% do caudal prescrito no
n.°7.

9 — Quando as bombas de incéndio principais de
accionamento mecanico debitem a quantidade de dgua

prescrita no n.° 7, através do colector de incéndio e
das mangueiras e agulhetas, a pressdo mantida em cada
boca-de-incéndio nao deve ser inferior a 0,25 N/mm?.

10 — Quando as bombas de incéndio de emergéncia
de accionadas mecanicamente debitem a quantidade
maxima de dgua, sob a forma do jacto prescrito no n.° 1
da regra 37, a pressao mantida em cada boca-de-in-
céndio deve ser considerada satisfatoria pela Admi-
nistracao.

Regra 36

Colectores de incéndio

1 — Quando for necessaria mais de uma boca-de-in-
céndio para alimentar o ndmero de jactos exigido no
n.° 1 da regra 37 deve existir um colector de incéndio.

2 — Nao devem utilizar-se, nos colectores de incén-
dio, materiais cujas propriedades se alterem facilmente
com o calor, a menos que estejam devidamente pro-
tegidos.

3 — Quando a compressdo das bombas de incéndio
tiver possibilidade de ultrapassar a pressao de servico
prevista para os colectores de incéndio, devem insta-
lar-se valvulas de seguranca.

4 — Os colectores de incéndio ndo devem ter outras
ligacoes além das necessérias para combate a incéndio,
baldeacido do convés e lavagem de ferros e amarras e
para fazer funcionar o ejector de esgoto do paiol de
amarra.

5 — Se os colectores de incéndio nao forem de purga
automatica, devem montar-se torneiras de purga apro-
priadas, no caso de se prever congelagio (*°).

Regra 37

Bocas-de-incéndio, mangueiras e agulhetas

1 — As bocas-de-incéndio devem estar situadas de
modo que se lhes possam adaptar as mangueiras facil
e rapidamente e que pelo menos um jacto de 4gua possa
ser dirigido para qualquer ponto do navio normalmente
acessivel durante a viagem.

2 — O jacto prescrito no n.° 1 deve ser langado por
uma Unica quartelada de mangueira.

3 — Além do que € prescrito no n.° 1, deve existir
nos locais de maquinas da categoria A pelo menos uma
boca-de-incéndio com a sua mangueira e agulheta de
duplo efeito. Esta boca deve ser montada no exterior
do local e perto da sua entrada.

4 — Deve existir uma mangueira por cada uma das
bocas-de-incéndio prescritas e, pelo menos, mais uma
mangueira sobressalente.

5 — O comprimento de uma quartelada de mangueira
de incéndio nao deve exceder 20 m.

6 — As mangueiras de incéndio devem ser de mate-
riais aprovados. Cada mangueira deve ser dotada de
unides e uma agulheta de duplo efeito.

7 — A menos que as mangueiras de incéndio estejam
permanentemente ligadas ao colector de incéndio, as
unides das mangueiras e das agulhetas devem ser com-
pletamente intermutaveis.

8 — As agulhetas que se exigem no n.° 6 devem ser
adequadas para o caudal das bombas de incéndio ins-
taladas mas o seu didmetro nao deve, em qualquer caso,
ser inferior a 12 mm.

Regra 38

Extintores de incéndio (3%)

1 — Os extintores de incéndio devem ser de modelo
aprovado. A capacidade dos extintores portateis de carga
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liquida exigidos nao deve ser superior a 13,5 1 nem infe-
rior a 9 1. Os extintores de outros tipos devem ter uma
maneabilidade pelo menos equivalente a de um extintor
de carga liquida de 13,51 e uma eficicia pelo menos
equivalente a de um extintor de carga liquida de 9L
A Administracdo deve determinar as equivaléncias entre
extintores.

2 — Devem existir a bordo um nimero de cargas
sobressalentes que a Administracao considere satis-
fatério.

3 — Nao sdo autorizados extintores de incéndio que
contenham agentes de extincdo que, na opinido da
Administracao, emitam, quer espontaneamente quer nas
condicoes de utilizagio previstas, gases toxicos em quan-
tidade tal que constituam perigo para as pessoas a bordo.

4 — Os extintores de incéndio devem ser examinados
periodicamente e submetidos as provas que a Admi-
nistragao determine.

5 — Normalmente, um dos extintores portateis que
se destinem a ser utilizados em determinado local deve
ser colocado junto da entrada para esse local.

Regra 39

Extintores portateis nos postos de seguranca,
locais habitados e locais de servico

1 — Nos postos de seguranga, locais habitados e locais
de servigo deve existir um numero suficiente de extin-
tores de incéndio portateis de modelo aprovado, de
modo que pelo menos um extintor de tipo apropriado
esteja sempre pronto a ser usado em qualquer parte
destes locais. Este nimero nao deve ser inferior a trés.

2 — Devem existir cargas sobressalentes a contento
da Administragao.

Regra 40

Dispositivos de exting¢ao de incéndio nos locais de maquinas

1—a) Os locais que contenham caldeiras alimen-
tadas a combustivel liquido, instalagdes de tratamento
desse combustivel ou motores de combustao interna de
poténcia total nao inferior a 750 kW devem ser providos,
a contento da Administracido, de um dos seguintes sis-
temas fixos de extingao de incéndio:

i) Uma instalacdo de extincdo por dgua pulveri-
zada sob pressao;

ii) Uma instalacdo de extingdo por gés inerte;

iif) Uma instalacdo de extingdo que utilize vapores

de liquidos volateis de baixa toxicidade; ou

iv) Uma instalacdo de extingdo que utilize espuma
de alta expansao.

b) Nos navios novos sdo proibidas novas instalagoes
de hidrocarbonetos halogenados utilizados como meio
de extincao de incéndios.

¢) Se as casas das maquinas e das caldeiras nao forem
completamente separadas, uma da outra, ou se houver
possibilidade de o combustivel escorrer da casa das cal-
deiras para a casa das maquinas, deve considerar-se o
conjunto como constituindo um Gnico compartimento.

2 — As instalagdes enumeradas na alinea a) do n.° 1
devem ser comandadas a partir de locais seguros e de
facil acesso situados fora dos locais em questdo e que
nao corram o risco de serem isolados por um incéndio
que se declare no espaco protegido. Devem tomar-se
medidas para garantir que a energia e a 4gua necessarias
ao funcionamento destes sistemas estejam disponiveis,
em caso de incéndio no espaco protegido.

3 — Os navios construidos, em grande parte ou na
totalidade, de madeira ou de plastico reforcado com
fibras e equipados com caldeiras de combustivel liquido
ou motores de combustao interna que, na zona do local
de maquinas, tenham pavimento construido desses
materiais, devem ser munidos de um dos sistemas de
extingdo prescritos no n.° 1.

4 — Em todos os locais de maquinas de categoria
A devem existir, pelo menos, dois extintores de incéndio
portateis de tipo apropriado para extinguir incéndios
de combustivel liquido. Quando os referidos locais con-
tiverem maquinas cuja poténcia total seja igual ou supe-
rior a 250 kW, o numero destes extintores nao deve
ser inferior a trés. Um deles deve estar colocado junto
da entrada para o local.

5 — Os navios cujos locais de méquinas nao estejam
protegidos por um dispositivo fixo de extingao de incén-
dios devem ser equipados com, pelo menos, um extintor
de espuma de 45 | de capacidade ou um dispositivo equi-
valente adequado para extinguir um incéndio de hidro-
carbonetos. Quando as dimensdes dos locais de maqui-
nas tornarem impossivel a aplicacdo desta disposicao,
a Administracio pode aceitar a substitui¢ao deste extin-
tor por um maior nimero de extintores portéteis.

Regra 41

Equipamentos de bombeiro

O naimero de equipamento de bombeiro e a sua loca-
lizacao devem ser considerados satisfatorios pela Admi-
nistracao.

Regra 42

Plano de combate a incéndios

Deve ser afixado a bordo, de forma permanente, um
plano de combate a incéndio que a Administragao con-
sidere satisfatorio. Esta pode dispensar desta prescricao
os navios de pequenas dimensoes.

Regra 43

Disponibilidade imediata do material de extincao de incéndios

O material de extincao de incéndios deve ser mantido
em bom estado de funcionamento e pronto para uti-
lizacdo imediata em qualquer momento.

Regra 44

Aceitacao de equipamento diferente do especificado

Cada vez que for previsto, na presente parte, um
determinado tipo de material, aparelho, agente extintor
ou dispositivo, qualquer outro tipo de material, etc.,
pode ser autorizado desde que a Administragao con-
sidere que ele ndo é menos eficaz.

CAPITULO VI

Proteccao da tripulacao

Regra 1

Medidas gerais de proteccao

1 — Deve prever-se um sistema de cabos de vaivém
concebido de maneira a responder eficazmente a todas
as necessidades, incluindo o material necessario tal como
cabos, cabos de arame, manilhas, olhais e cunhos.

2 — As aberturas de convés que tenham bracolas ou
soleiras com menos de 600 mm de altura devem ser
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munidas de protecgoes tais como balaustradas ou redes
articuladas ou amoviveis. A Administragao pode aceitar
uma derrogacio destas prescrigdes no caso de pequenas
aberturas tais como escotilhdes para pescado.

3 — Os albdios e outras aberturas da mesma natureza
devem ser munidos de barras protectoras com espa-
camento nao superior a 350 mm. A Administragao pode
isentar as pequenas aberturas da presente prescricao.

4 — As superficies de todos os pavimentos devem ser
especialmente concebidas ou tratadas de maneira a
minimizar a possibilidade do pessoal escorregar. Em
particular, os pavimentos das zonas de trabalho como
os espagos de méquinas, as cozinhas e os lugares onde
se encontram montados os guinchos ou onde se procede
ao manuseamento do peixe, assim como as zonas situa-
das junto da base e do topo das escadas e imediatamente
no exterior das portas devem ser superficies antider-
rapantes.

Regra 2

Aberturas de convés

1— As tampas de charneira das escotilhas, portas
de visita e outras aberturas devem ser munidas de dis-
positivos que impecam que se fechem acidentalmente.
Em particular, as tampas pesadas das escotilhas que
constituam meios de fuga devem ser munidas de con-
trapesos e construidas de maneira a poderem ser abertas
de ambos os lados.

2 — As dimensoes das escotilhas de acesso ndo devem
ser inferiores a 600 mm por 600 mm ou a com 600 mm
de didmetro.

3 — Sempre que possivel, as aberturas de fuga devem
ser munidas de pegas acima do nivel do convés.

Regra 3

Borda-falsa, balaustrada e varandim

1 — Deve ser montada borda-falsa ou balaustrada,
de modo eficaz, em todas as partes expostas do convés
de trabalho e nos pavimentos de superstrutura, se estes
forem usados como parques de trabalho. A borda-falsa
ou a balaustrada deve ter uma altura de pelo menos
1 m acima do convés. Quando esta altura constituir um
estorvo para as fainas normais do navio, a Administracao
pode autorizar uma altura inferior.

2 — A altura minima que separa a linha de dgua mais
elevada do ponto mais baixo da face superior do tala-
bardao da borda-falsa ou do trincaniz do convés de tra-
balho quando houver balaustrada, deve ser suficiente
para proteger a tripulacdo contra o embarque de dgua
no convés, tendo em conta as condicoes de mar e as
condicoes meteoroldgicas em que o navio pode ter que
trabalhar, assim como as zonas de trabalho, o tipo do
navio e o seu sistema de pesca, € essa altura deve ser
considerada satisfatoria pela Administragao (*!).

3 — A altura livre abaixo do vergueiro inferior da
balaustrada nao deve exceder os 230 mm. O afastamento
dos outros vergueiros nao deve exceder os 380 mm e
o afastamento dos balatstres ndo deve ser superior a
1,5 m. Nos navios de trincaniz arredondado, os balats-
tres devem ser montados na parte plana do convés. As
balaustradas ndo devem apresentar pontas, arestas ou
cantos afiados e devem ter resisténcia adequada.

4 — Devem existir meios considerados satisfatorios
pela Administracdo, tais como balaustradas, cabos de
vaivém, passadicos ou passagens sob o convés, para pro-
teger a tripulacdo quando se desloque entre os aloja-

mentos, espagos de maquinas e outros espagos de tra-
balho. A parte exterior de todas as casotas e rufos deve
ser munida, quando necessario, de corrimaos que con-
tribuam para a seguranga da movimentacio ou do tra-
balho dos tripulantes.

5 — Os navios de arrasto pela popa devem ser pro-
vidos de dispositivos de protecgao apropriados tais como
portas, portinholas ou grades na parte superior da rampa
da popa e com a mesma altura que a borda-falsa ou
balaustrada adjacente. Quando tal dispositivo ndo se
encontre no lugar, deve passar-se uma corrente ou qual-
quer outro dispositivo de protec¢ao apropriado através
da rampa.

Regra 4

Escadas inclinadas e verticais

A fim de garantir a seguranga da tripulagdo, devem
prever-se escadas inclinadas e verticais de dimensoes
e de resisténcia suficientes, munidas de corrimaos e de
degraus antiderrapantes e que sejam consideradas satis-
fatdrias pela Administragao.

CAPITULO VII
Meios de salvacao
PARTE A

Disposigdes gerais

Regra 1
Aplicacao

1 — As disposi¢oes contidas neste capitulo, salvo indi-
cacdo em contrario, aplicam-se aos navios novos de com-
primento igual ou superior a 45 m.

2 — Asregras 13 e 14 aplicam-se também aos navios
existentes de comprimento igual ou superior a 45 m,
desde que a Administracio atrase a aplicagao dos requi-
sitos destas regras até 1 de Fevereiro de 1999 ou, o
mais tardar, na data de entrada em vigor deste Pro-
tocolo.

Regra 2

Definicées

1 — «Libertacdo automatica» é o processo de colo-
cacdo na dgua de uma embarcacao de sobrevivéncia pelo
qual a mesma se liberta automaticamente do navio, em
resultado do afundamento deste, ficando pronta para
ser utilizada.

2 — «Colocacao na dgua por queda livre» € o processo
de colocagdo na 4dgua de uma embarcacdo de sobre-
vivéncia pelo qual a mesma se liberta, com o equipa-
mento e as pessoas embarcadas, em resultado do accio-
namento de um mecanismo sem meios retardadores de
descida.

3 — «Dispositivo pneumdtico» é um equipamento
que, para flutuar, necessita de camaras flexiveis cheias
de gés e que se acondiciona vazio até que se apronte
para ser utilizado.

4 — «Dispositivo insuflado» é um equipamento que,
para flutuar, necessita de camaras flexiveis cheias de
gis e que se acondiciona insuflado e pronto para ser
utilizado a todo o0 momento.

5 — «Dispositivo ou meio de colocagdo na agua» €
o sistema que permite transferir a embarcacio de sobre-
vivéncia ou de socorro da posi¢do em que se encontra
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a bordo para a posicao de colocada na agua a flutuar
€ em seguranca.

6 — «Dispositivo ou meio de salvacdo inovador» ¢
um equipamento ou meio de salvacio que apresenta
caracteristicas recentes, as quais, embora nao tendo sido
abrangidas, na sua totalidade, pelos requisitos do pre-
sente capitulo, asseguram um nivel de seguranga igual
ou superior ao nivel por aqueles exigido.

7 — «Embarcacdo de socorro» ¢ uma embarcacao
destinada a salvar pessoas em perigo no mar e capaz
de reunir as embarcagoes de sobrevivéncia.

8 — «Material retro-reflector» é um material capaz
de reflectir, na direccdo oposta, um raio luminoso
incidente.

9 — «Embarcacao de sobrevivéncia» € a embarcagao
destinada a acolher pessoas em perigo, desde o momento
em que abandonem o navio.

Regra 3

Avaliacao, ensaio e aprovacao de dispositivos e meios de salvacao

1 — Os dispositivos e meios de salvagdo requeridos
no presente capitulo, exceptuando os referidos nos n.** 5
e 6, devem ser aprovados pela Administracao.

2 — Antes de aprovar os dispositivos ou meios de
salvacdo, a Administracao deve assegurar-se de que os
mesmos:

a) Foram ensaiados de acordo com as recomen-
dagoes da Organizagao (*?) para confirmar que
cumprem com 0s requisitos do presente capi-
tulo; ou

b) Satisfazem a seu contento os ensaios conside-
rados equivalentes aos especificados nessas
recomendagoes.

3 — Antes de aprovar os novos dispositivos e equi-
pamentos dos meios de salvagdo, a Administracao deve
assegurar que tais dispositivos e equipamentos:

a) Fornecem niveis de seguranga, pelo menos,
equivalentes aos requisitos do presente capitulo
e tenham sido avaliados e ensaiados de acordo
com as recomendagdes da Organizagio (**); ou

b) Satisfizeram a seu contento, na avaliagdo e nos
ensaios considerados equivalentes aos especi-
ficados nessas recomendacoes.

4 — Os procedimentos de aprovacao adoptados pela
Administracao devem também incluir as condigdes pelas
quais a mesma deve manter-se ou ser retirada.

5 — A Administracéo, antes de aceitar os dispositivos
e equipamentos dos meios de salvacio que nao tenha
previamente aprovado, deve certificar-se de que os mes-
mos cumprem os requisitos do presente capitulo.

6 — Os dispositivos e meios de salvacdo exigidos pelo
presente capitulo cujas caracteristicas nao estejam espe-
cificadas na parte C, devem satisfazer aos requisitos que
a Administragao considere aceitaveis.

Regra 4

Realizacio de provas durante a fabricacao

A Administracdo deve obrigar, se necessario, a que
os meios de salvacdo sejam submetidos a ensaios durante
a producao, afim de assegurar que a sua fabricacdo esta
de acordo com os padroes e prototipos aprovados.

PARTE B

Requisitos relativos ao navio

Regra 5

Numero e tipos de embarcacdes de sobrevivéncia e de socorro

1 —Todos os navios devem ter, pelo menos, duas
embarcagoes de sobrevivéncia.

2 — O namero, capacidade e tipo da embarcacdo de
sobrevivéncia e de socorro dos navios com um com-
primento igual ou superior a 75 m devem estar de acordo
com o seguinte:

a) Uma ou mais embarcagoes de sobrevivéncia
com capacidade conjunta suficiente para aco-
modar a cada bordo do navio, pelo menos, o
numero total das pessoas embarcadas.

Contudo, a Administracio pode reduzir o
nimero e a capacidade conjunta das embarca-
¢Oes de sobrevivéncia desde que o navio cumpra
0s requisitos prescritos na regra 14 do capitulo 111
e no capitulo v e adicionalmente os requisitos
de compartimentac@o, os critérios de estabili-
dade em avaria e de reforco estrutural de pro-
teccao contra incéndios, se considerar que tal
reducgao nio vai afectar a seguranca.

Apesar disso, as embarcacdes de sobrevivén-
cia devem ter uma capacidade conjunta sufi-
ciente para acomodar, a cada bordo do navio,
pelo menos, 50 % do niimero total das pessoas
embarcadas.

Adicionalmente, deve existir a bordo uma ou
mais jangadas com capacidade conjunta sufi-
ciente para acomodar, pelo menos, 50 % do total
das pessoas embarcadas; e

b) deve existir a bordo uma embarcagdo de socorro,
a menos que o navio esteja munido de uma
embarcagao salva-vidas, que preencha os requi-
sitos de uma embarcacao de socorro e seja recu-
peravel apds a operacio de salvamento.

3 — Os navios de comprimento inferior a 75 m devem
ter:

a) Uma ou mais embarcagoes de sobrevivéncia de
capacidade suficiente para acomodar, a cada
bordo do navio, pelo menos, o nimero total
das pessoas embarcadas; e

b) Uma embarcacdo de socorro, a menos que o
navio disponha de uma embarcacido de sobre-
vivéncia adequada que seja recuperavel apds
uma operacao de salvamento.

4 — Em vez de obedecerem aos requisitos prescritos
na alinea @) dos n.°® 2 ou 3, os navios podem comportar
uma ou mais embarcagoes salva-vidas, capazes de serem
colocadas na 4gua por queda livre, pela popa, com capa-
cidade suficiente para acomodar o numero total das
pessoas embarcadas e jangadas com a mesma capa-
cidade.

5— O numero de embarcagdes salva-vidas e de
socorro existentes a bordo deve ser suficiente de modo
a assegurar que, numa situacdo de abandono do navio
pelo numero total das pessoas embarcadas, cada embar-
cagao salva-vidas ou de socorro nao tenha de reunir
mais de nove jangadas.

6 — As embarcacgodes salva-vidas e de socorro devem
satisfazer os requisitos prescritos nas regras 17 a 23,
inclusive.
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Regra 6

Colocacao a bordo e locais de embarque
das embarcacdes de sobrevivéncia e de socorro

1 — As embarcacoes de sobrevivéncia devem:

a):

i) Estar prontamente disponiveis em caso
de emergéncia;

if) Poder ser colocadas na 4gua, com segu-
ranga e rapidez, de acordo com as con-
digdes requeridas pela alinea a) do n.° 1
da regra 32; e

iii) Poder ser facilmente recuperadas, quando
satisfacam também os requisitos das
embarcagoes de socorro;

b) Estar colocadas a bordo de modo a:

i) Nao impedir a reunido das pessoas nos
locais de embarque;

if) Nao impedir a sua utilizacdo imediata;

iif) Que o embarque se possa processar de
forma rapida e ordenada; e

iv) Nao interferir com a operacionalidade de
qualquer outra embarcagdo de sobre-
vivéncia.

2 — Quando a distancia do convés de embarque a
linha de flutuagao, na condi¢do de navio leve, exceder
os 4,5 m, as embarcagdes de sobrevivéncia, excepto as
jangadas pneumaticas de libertacdo automatica, devem
poder ser arriadas por turcos, levando a bordo a lotacao
completa, ou dispor de meios aprovados de embarque
equivalentes.

3 — As embarcacoes de sobrevivéncia e os respectivos
dispositivos de colocacao na dgua devem ser mantidos
em boas condigoes de servico de modo a estarem dis-
poniveis para uso imediato antes de que o navio se faca
ao mar, e mantidos permanentemente desse modo
durante a viagem.

4 — a) As embarcagdes de sobrevivéncia devem estar
estivadas a bordo, de modo a satisfazer os requisitos
impostos pela Administragao, para esse efeito.

b) Cada embarcagao salva-vidas deve estar instalada
num conjunto proprio de turcos ou noutro sistema apro-
vado de coloca¢do na dgua.

¢) As embarcacgoes de sobrevivéncia devem estar loca-
lizadas a bordo, tdo préximo quanto possivel dos alo-
jamentos e locais de servico do navio e estivadas de
modo a poderem ser arriadas de modo seguro tendo
especial atenc@o a distancia do hélice. As embarcacoes
salva-vidas que se destinem a ser arriadas por qualquer
dos bordos do navio devem estar posicionadas tendo
em conta o encolamento do casco, de modo a assegurar,
tanto quanto possivel, que a colocacdo na dgua se pro-
cesse de forma aprumada e paralelamente ao costado.
Se forem colocadas a proa, a respectiva montagem deve
ser efectuada a ré da antepara de colisdo, numa posicao
abrigada, devendo a Administragao, nestes casos, prestar
especial atencao a resisténcia dos turcos.

d) O processo de colocacdo na dgua e de recuperagio
das embarcagdes de socorro deve ser aprovado tendo
em consideracdo o peso da embarcagao, incluindo o
seu equipamento ¢ 50% do nuimero das pessoas que
estdo autorizadas a nelas embarcar de acordo com o
respectivo certificado descrito na subalinea if) da ali-
nea b) e da alinea c) do n.° 1 da regra 23, a construcio
e dimensdes bem como o local onde estio instaladas,
acima da linha de flutuagao, na condicao de navio leve.

Contudo, qualquer embarcacao de socorro, colocada a
bordo a uma altura superior a 4,5 m acima da linha
de flutuacao na condicao de navio leve, deve ser dotada
de dispositivo aprovado de colocagdo na dgua e de
recuperacao.

e) Os dispositivos de embarque e lancamento a dgua
devem cumprir os requisitos da regra 32.

H:

i) Asjangadas pneumaticas devem estar montadas
de forma a permitir a sua utilizacao rapida em
caso de emergéncia, e poderem libertar-se auto-
maticamente do seu dispositivo de fixacao, flu-
tuar livremente e insuflar-se automaticamente
quando o navio se afunde. Contudo, as jangadas
pneumaticas cuja colocac@o na dgua € efectuada
por turcos nao necessitam de possuir sistema
de libertagcao automatica;

ii) Se a fixacao das jangadas pneumaéticas ao navio
for efectuada por peias, estas devem dispor de
um sistema (hidrostdtico) de libertagdo auto-
matica, de tipo aprovado.

g) A Administragdo, se considerar que as caracte-
risticas estruturais do navio e o método de pesca uti-
lizado na respectiva faina podem tornar impraticavel
e sem sentido a aplicacdo das medidas prescritas, desig-
nadamente neste nimero, pode aceitar que o cumpri-
mento das mesmas se processe de forma néo tao rigorosa
desde que o navio esteja munido de dispositivos alter-
nativos de lancamento e recuperacido das embarcacoes
de sobrevivéncia, adequados ao servigo para o qual foi
destinado. Neste caso, a Administragdo deve informar
a Organizacao sobre as especificagoes dos referidos dis-
positivos alternativos, para posterior informagao as
outras partes.

Regra 7

Embarque nas embarcacdes de sobrevivéncia

Devem existir meios adequados de embarque nas
embarcacoes de sobrevivéncia, incluindo:

a) Pelo menos, uma escada ou outro meio apro-
vado, a cada bordo do navio, para permitir o
acesso as embarcagdes de sobrevivéncia quando
colocadas na 4gua, excepto se a Administragao
considerar que a distancia do local de embarque
a embarcagao a flutuar € tal que torne desne-
cessaria a existéncia de escada;

b) Meios de iluminacdo no piso das embarcacdes
de sobrevivéncia para iluminagao destas e res-
pectivo dispositivo de colocagdo na 4gua,
durante a preparacgao e a realizacdo da manobra
de arriar, da zona em que sejam colocadas a
flutuar, até que a manobra se dé por concluida.
A energia para tal deve ser fornecida pela fonte
de energia de emergéncia, exigida na regra 17
do capitulo 1v;

¢) Meios para avisar todas as pessoas da situacao
de abandono do navio; e

d) Meios para evitar qualquer descarga de 4gua
para o interior da embarcacdo de sobrevivéncia.

Regra 8
Coletes de salvacao
1 — Por cada pessoa embarcada, deve existir a bordo

um colete de salvacdo de modelo aprovado de acordo
com os requisitos da regra 24.
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2 — Os coletes de salvacao devem estar acondicio-
nados de modo a poderem ser rapidamente utilizados
e a respectiva localizagdo deve estar devidamente
assinalada.

Regra 9

Fatos de imersao e ajudas térmicas

1 — Deve existir a bordo, para todos os tripulantes
da embarcagdo de socorro, um fato de imersao de
modelo aprovado, de tamanho adequado e que preencha
os requisitos da regra 25.

2 — Os navios que preencham os requisitos dos n.* 2
e 3 da regra 5 devem dispor de fatos de imersdo, que
cumpram os requisitos estipulados na regra 25, para
todas as pessoas a bordo que nao constem da tripulacao
das:

a) Embarcagdes salva-vidas; ou

b) Jangadas cuja colocagdo na agua se processe
por meio de turcos; ou

c¢) Jangadas cuja colocagdo na agua se processe
por meios equivalentes aprovados de tal modo
que para se embarcar nas mesmas nao se torne
necessario entrar na dgua.

3 — Para além de cumprirem com o disposto na ali-
nea a) do n.° 2, os navios devem dispor, por cada embar-
cacdo salva-vidas, pelo menos, de trés fatos de imersao
em conformidade com os requisitos estipulados na
regra 25.

Além das ajudas térmicas exigidas na alinea xxxi) do
n.° 8 da regra 17, os navios devem estar munidos de
ajudas térmicas que cumpram os requisitos da regra 26,
para as pessoas que embarquem nas embarcagOes sal-
va-vidas e que nio disponham de fatos de imersao.

Os fatos de imersao e ajudas térmicas nao sao exigidos
se 0 navio estiver equipado com embarcacdes salva-vidas
cobertas, de capacidade total conjunta para acomodar
em ambos os bordos do navio, pelo menos, 0 ntimero
total das pessoas embarcadas ou com embarcacdes sal-
va-vidas de colocacao na 4gua por queda livre, de capa-
cidade suficiente para acomodar o numero total das
pessoas embarcadas.

4 — Os requisitos dos n.°® 2 e 3 acima mencionados
nao se aplicam aos navios que operam constantemente
em climas quentes onde, de acordo com o parecer da
Administracio, sao desnecessarios fatos de imersao e
ajudas térmicas.

5 — Os fatos de imersdo exigidos nos n.°* 2 e 3 podem
ser tidos em conta para cumprimento do disposto no
n.° 1.

Regra 10

Béias de salvacao

1 — O namero de boias de salvacao em conformidade
com os requisitos descritos na regra 27 que devem existir
a bordo dos navios deve corresponder, pelo menos, ao
seguinte:

a) 8 boias de salvacdo nos navios de comprimento
igual ou superior a 75 m;

b) 6 bdias de salvagdo em navios de comprimento
inferior a 75 m.

2 — Pelo menos, metade do nimero de bédias de sal-
vacdo mencionadas no nimero anterior devem dispor
de sinais luminosos de auto-igni¢ado que cumpram os
requisitos do n.° 2 da regra 27.

3 — Pelo menos, duas das bdias munidas de sinais
luminosos de auto-ignicdo em conformidade com o n.° 2

devem dispor de sinais fumigenos de auto-ignicao que
cumpram os requisitos do n.° 3 da regra 17 e devem
poder ser langadas a 4gua, da ponte, por disparo rapido,
sempre que tal for viavel.

4 — Pelo menos, uma bdia de salvacao a cada bordo
do navio deve dispor de uma retinida flutuante que cum-
pra os requisitos do n.° 4 da regra 27, de comprimento
igual ou superior ao dobro da distdncia em altura entre
o local onde esta colocada e a linha de flutuacao, na
condicdo de navio leve e nunca inferior a 30 m. Estas
boias de salvagdo ndo devem possuir fachos de sinais
luminosos de auto-ignicgao.

5 — Todas as béias de salvagao devem estar colocadas
de modo a poderem ser utilizadas por qualquer pessoa
embarcada e se soltarem rapidamente, ndo devendo ser
fixadas permanentemente ao navio em situacdo alguma.

Regra 11

Aparelho lanca-cabos

Todos os navios devem dispor de um aparelho lan-
ca-cabos de tipo aprovado que cumpra os requisitos
descritos na regra 28.

Regra 12

Sinais de socorro

1 —Todos os navios devem dispor, a contento da
Administracdo, de meios que permitam fazer sinais de
socorro eficazes, de dia ou de noite, incluindo, pelo
menos, 12 sinais de para-quedas de luz vermelha que
cumpram os requisitos descritos na regra 29.

2 — Os sinais de socorro devem ser de tipo aprovado.
Devem ser colocados de modo a poderem ser utilizados
rapidamente e a sua localizagao deve estar claramente
assinalada.

Regra 13

Comunicacées

1 — Todos os navios devem estar munidos de, pelo
menos, trés aparelhos portiteis de ondas métricas
(VHF). Estes aparelhos devem estar de acordo com
as especificagoes de funcionamento nao inferiores as
adoptadas pela Organizacio (*%). Se uma embarcagio
de sobrevivéncia estiver munida de um aparelho fixo
de radiocomunicagdes de VHF, que permita transmitir
e receber, este deve estar de acordo com as especi-
ficagdes de funcionamento nao inferiores as adoptadas
pela Organizacéo (*).

2 — Os aparelhos de radiocomunicagoes de VHF, que
permitam transmitir e receber, que equipam navios exis-
tentes e que nao cumpram as especificagoes de fun-
cionamento adoptadas pela Organiza¢ao, podem ser
aceites pela Administracao até 1 de Fevereiro de 1999,
ou até a data de entrada em vigor do presente Protocolo,
se esta ocorrer depois, desde que a Administragido con-
sidere que sdo compativeis com aparelhos de radioco-
municacOes de VHF, que permitam transmitir e receber,
de modelo aprovado.

Regra 14

Respondedores de radar

Os navios devem estar munidos de, pelo menos, um
respondedor de radar a cada bordo. Estes responde-
dores de radar devem estar de acordo com as espe-
cificacoes de funcionamento, os quais ndo devem ser
inferiores aos adoptados pela Organizagao (*°).
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Os respondedores de radar devem estar colocados
de modo a poderem ser rapidamente levados para bordo
de qualquer embarcagdo de sobrevivéncia. Em alter-
nativa, deve ser colocado um respondedor de radar em
cada embarcacio de sobrevivéncia.

Regra 15

Materiais retro-reflectores

As embarcacdes de sobrevivéncia e de socorro, coletes
e boias de salvagao devem estar equipados com materiais
retro-reflectores de acordo com as recomendagbes da
Organizacao (*7).

Regra 16

Operacionalidade, manutencao e inspeccao

1 — Operacionalidade permanente — antes de o
navio largar do porto, e durante a viagem, todos os
meios de salvagdo devem estar operacionais e prontos
para utilizagao imediata.

2 — Manutencao:

a) Devem existir a bordo instrucées de manuten-
¢do dos meios de salvagdo, aprovadas pela
Administracao, de modo que a manutencao dos
referidos meios se processe de acordo com aque-
las instrucoes;

b) Em vez das instrugdes exigidas na alinea ante-
rior, a Administracao pode aceitar um programa
de manutencao planeada para os meios de sal-
vacao do navio.

3 — Manutencao dos cabos — os cabos utilizados nos
dispositivos de colocacdo na dgua devem ser virados
em intervalos que ndo excedam 30 meses e renovados
quando necessdrio devido a deterioracdo ou em inter-
valos ndo superiores a cinco anos, se este prazo for
mais curto.

4 — Sobresselentes e equipamento de repara-
¢do — devem existir sobressalentes e equipamento para
efectuar reparacoes nos dispositivos de meios de sal-
vagdo e seus componentes, que estejam submetidos a
intenso desgaste, deterioracao e que necessitem de subs-
tituicdo periddica.

5 — Inspeccao semanal — devem ser efectuados,
semanalmente, os seguintes ensaios e inspeccoes:

a) A todas as embarcacoes de sobrevivéncia, de
socorro e aos dispositivos de lancamento a dgua
deve ser feita uma vistoria visual para confirmar
a sua prontidao para uso;

b) Os motores das embarcagdes de sobrevivéncia
e de socorro devem trabalhar pelo menos
durante trés minutos, em marcha a vante e a
ré, tendo em atengdo que a temperatura
ambiente deve estar acima da temperatura
requerida para o arranque do motor;

c¢) O sistema de alarme geral de emergéncia deve
ser testado.

6 — Inspeccoes mensais — devem ser efectuadas
mensalmente inspecgdes aos equipamentos dos meios
de salvacdo, incluindo o equipamento das embarcagoes
salva-vidas, utilizando uma lista, a fim de verificar que
os referidos equipamentos estdo completos e em boas
condicoes. Esta inspecgao deve ser mencionada no diario
de navegacao, incluindo a informacdo correspondente.

7 — Revisao periddica as jangadas pneumaticas, cole-
tes de salvacdo insuflaveis e embarcacdes de socorro
insuflaveis:

a) Asjangadas pneumaticas e os coletes insuflaveis
devem ser revistos periodicamente:

i) Em intervalos de tempo que ndo excedam
12 meses. Contudo, a Administragao
podera prorrogar este periodo até aos
17 meses, nos casos em que tal prorro-
gagao se justifique e seja razoavel;

ii) Numa estagdo de servigo aprovada que
seja credenciada para as reinspeccionar,
disponha de instalagdes de servico ade-
quadas e utilize somente pessoal cre-
denciado (*%);

b) Todas as reparagdes e revisdes periddicas das
embarcacgdes de socorro insufldveis devem ser
efectuadas de acordo com as instrugdes do fabri-
cante. Poderdo ser efectuadas reparacoes de
emergéncia a bordo; contudo as revisdes perio-
dicas devem ser realizadas por uma estacio de
servigo aprovada.

8 — Revisoes periddicas dos dispositivos hidrostaticos
de libertacao automatica — os dispositivos hidrostaticos
de libertacdo automadtica devem ser substituidos logo
que seja atingido o respectivo prazo de validade. Se
nao forem descartaveis, devem ser inspeccionados
periodicamente:

i) Em intervalos de tempo que nao excedam
12 meses. Contudo, a Administragio poderd
prorrogar este periodo até aos 17 meses, nos
casos em que tal prorrogacao se justifique e seja
razoavel,

if) Numa estacdo de servico que seja credenciada
para os inspeccionar, disponha de instalagoes
de servico adequadas e utilize somente pessoal
credenciado.

9 — Nos navios cuja faina de pesca possa originar
dificuldade no cumprimento dos requisitos dos n.* 7
e 8, a Administracao pode permitir a extensao dos inter-
valos de assisténcia dos equipamentos até aos 24 meses,
desde que considere que os mesmos sao concebidos de
modo que se mantenham em condigdes satisfatorias até
ao proximo periodo de revisdo.

PARTE C

Requisitos dos meios de salvagao

Regra 17

Requisitos para embarcacées salva-vidas
1 — Construgao das embarcacdes salva-vidas:

a) As embarcagdes salva-vidas devem ser adequa-
damente concebidas e apresentar forma e
dimensoes tais que lhes garantam ampla esta-
bilidade no mar e suficiente bordo livre, quando
se encontrem completamente lotadas e equipa-
das. As embarcacoes salva-vidas devem ter cas-
cos resistentes e conservar a estabilidade posi-
tiva, quando estiverem em posicao direita, em
mar calmo, completamente lotadas e equipadas,
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b)

)

d)

e)

h

g

ainda que haja rotura do casco abaixo da linha
de flutuac@o, no pressuposto de que nao tenha
havido perda de flutuabilidade nem outras
avarias;

As embarcacodes salva-vidas devem ter resistén-
cia suficiente para poderem ser arriadas na dgua
com seguranga quando completamente lotadas
e equipadas;

O casco e as coberturas rigidas das embarcagoes
salva-vidas devem ser de combustdo retardada
e nao combustivel;

As embarcagodes salva-vidas devem possuir ban-
cadas, bancos ou assentos fixos, instalados ao
nivel mais baixo possivel e dispostos de modo
que possam acomodar o ndmero previsto de pes-
soas sentadas, cada uma delas pesando 100 kg,
de acordo com os requisitos definidos na suba-
linea ii) da alinea b) do n.° 2;

As embarcacodes salva-vidas devem ter resistén-
cia que permita, sem ficarem com deformagio
residual, suportar uma carga igual a:

i) 1,25 vezes o seu peso total com toda a
lotagdo e equipamento completos nos
casos de embarcagoes de casco metalico;
ou

if) Duas vezes o seu peso total, com a lota-
cao e equipamento completos, relativa-
mente as restantes embarcacoes;

As embarcacodes salva-vidas devem ter resistén-
cia que permita suportar, com toda a lotagio
e equipamento completos, com ou sem defensas,
um choque lateral contra o costado do navio,
a uma velocidade de impacte de, pelo menos,
3,5 m/s, bem como uma queda no mar de uma
altura minima de 3 m;

Nas embarcacodes salva-vidas, a distancia vertical
entre a superficie do pavimento e o interior da
cobertura (pé-direito) ndo deve ser em pelo
menos 50 % da area do pavimento:

i) Inferior a 1,3 m, nas embarcagdes auto-
rizadas a transportar até 9 pessoas;
iif) Inferior a distdncia determinada pela
interpolacao linear entre 1,3 m e 1,7 m,
nas embarcagdes autorizadas a transpor-
tar entre 9 e 24 pessoas;
iif) Inferior a 1,7 m, nas embarcacoes auto-
rizadas a transportar 24 ou mais pessoas.

2 — Lotacdo das embarcagoes salva-vidas:

a)
b)

As embarcagdes salva-vidas nao podem ter lota-
¢ao superior a 150 pessoas;

A lotagdo maxima de uma embarcacdo salva-
-vidas deve ser igual ou inferior:

i) Ao numero de pessoas embarcadas com
peso médio de 75 kg, envergando coletes
de salvacao e sentadas normalmente, sem
interferirem com o meio de propulsao
e o funcionamento do equipamento; ou

if) Ao nimero de lugares que se obtém de
acordo com a disposicdo dos assentos
conforme mostra a figura 1. O tracejado
pode ser sobreposto como esta indicado,
desde que sejam instalados apoios para
os pés, e haja suficiente espago para as

pernas e a separacao vertical entre os
assentos superiores e inferiores seja, pelo
menos, de 350 mm:

Dmmen
3 e

e (VB mdas i s

L L] T

(Figura 1)

¢) Os assentos das embarcagoes salva-vidas devem
estar claramente identificados.

3 — Acesso as embarcacdes salva-vidas:

a) As embarcagoes salva-vidas devem ser conce-
bidas de modo a possibilitarem o embarque do
nimero maximo de pessoas que podem acomo-
dar em menos de trés minutos a partir do
momento em que ¢ dada a ordem de abandono
do navio. Devem igualmente possibilitar um
rapido desembarque;

b) As embarcagdes salva-vidas devem ter uma
escada de embarque que possa ser utilizada em
qualquer dos bordos que permita as pessoas que
se encontrem na agua subirem para bordo.
A distancia entre o degrau inferior da escada
e a linha de flutuacdo da embarcagao salva-vi-
das, na condigdo leve, ndo deve ser superior
a0,4 m;

¢) As embarcacoes salva-vidas devem ser conce-
bidas de modo a permitir o embarque de pessoas
nao auto-suficientes, quer venham em macas,
quer estejam no mar;

d) Os pavimentos e outras superficies das embar-
cagoes salva-vidas devem ser revestidos com
anti-derrapante.

4 — Flutuabilidade das embarcagoes salva-vidas:

As embarcacgoes salva-vidas devem dispor de flutua-
bilidade propria ou possuir materiais que tenham essa
flutuabilidade e sejam resistentes a d4gua do mar e aos
hidrocarbonetos ou seus derivados e se mantenham a
flutuar, completamente equipadas, mesmo que se encon-
trem alagadas ou abertas ao mar.

As embarcagoes salva-vidas devem ainda dispor de
uma quantidade suplementar de material que tenha flu-
tuabilidade propria, correspondente a 280 N por cada
pessoa embarcada.

No exterior do costado das embarcagoes salva-vidas,
nao deve instalar-se material flutuante, a menos que
constitua um suplemento ao material exigido.

5 — Bordo livre e estabilidade das embarcacoes sal-
va-vidas — as embarcagOes salva-vidas, quando ocupa-
das com 50% do nimero méximo das pessoas que
podem acomodar, normalmente sentadas a um dos bor-
dos, devem ter um bordo livre que, medido a partir
da linha de flutuacdo até a abertura imediata pela qual
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a embarcacao se pode alagar, seja pelo menos igual
ao maior dos seguintes valores: 1,5% do comprimento
da embarcacao salva-vidas ou 100 mm.

6 — Propulsao das embarcacoes salva-vidas:

a) As embarcacOes salva-vidas devem ser moto-
rizadas com motor diesel, ndo sendo permitidos
motores que utilizem combustivel com ponto
de inflamacéo igual ou inferior a 43°C;

b) Os motores devem ser providos de dispositivos
com um sistema de arranque manual ou auto-
matico, devendo, neste Gltimo caso, possuir duas
fontes de energia independentes. Devem ainda
ser providos com quaisquer outros meios neces-
sarios para o respectivo arranque.

Os sistema de arranque devem ser capazes
de arrancar o motor a uma temperatura
ambiente de —15°C em dois minutos contados
a partir do momento em que foram iniciadas
as operacdes, a menos que seja outra a tem-
peratura adequada de acordo com o parecer
da Administragao, tendo em conta as particu-
laridades das viagens que o navio efectua.

O funcionamento dos sistemas de arranque
nao deve ser prejudicado pela cobertura do
motor, pelas bancadas ou outros obstéculos;

¢) Os motores devem poder funcionar durante
pelo menos cinco minutos, depois de um arran-
que a frio, com as embarcagdes salva-vidas fora
de 4gua;

d) Os motores devem poder funcionar quando as
embarcacoes salva-vidas se encontrem alagadas
até ao nivel do eixo do veio das manivelas;

e) Os veios dos hélices devem ser concebidos de
modo que estes se possam desengatar do motor,
devendo a embarcagio ter meios que lhe per-
mitam efectuar marcha a vante e a ré;

f) Os tubos de escape devem estar dispostos de
modo que impecam a penetragdo de dgua nos
motores em condicoes normais de funciona-
mento;

g) As embarcagoes salva-vidas devem ser conce-
bidas de modo a garantir a seguranca das pes-
soas que se encontrem na agua € a preservar
o risco de avaria do sistema propulsor que os
objectos flutuantes possam causar;

h) A velocidade a vante das embarcagdes salva-
-vidas em mar calmo, com a lotacdo maxima
preenchida e o equipamento completo e com
todo o equipamento auxiliar movido pelo motor,
deve ser, pelo menos, de 6 nds e, pelo menos,
de 2 nds quando a rebocar uma jangada para
25 pessoas com a lotagdo mdaxima preenchida
e equipamento completo, ou pesos equivalentes.

As embarcacoes salva-vidas devem estar abas-
tecidas com combustivel suficiente para pode-
rem ser utilizadas nas temperaturas admissiveis
na drea em que O navio opera e navegar com-
pletamente carregadas a uma velocidade de
6 nds durante um periodo néo inferior a vinte
e quatro horas;

i) O motor da embarcacéo salva-vidas, respectivos
acessorios e a linha de veios devem estar pro-
tegidos com uma cobertura de material de com-
bustao retardada ou com outros meios adequa-
dos que oferecam idéntica protecgao. Tais meios
devem impedir o contacto acidental das pessoas
com as partes moéveis ou sobreaquecidas do
motor bem como protegé-lo da exposi¢ao ao
tempo e ao mar.

Devem existir meios adequados para reduzir
o ruido do motor.

As baterias para arranque do motor devem
estar colocadas em caixas estanques as quais
devem possuir uma tampa bem ajustada que
permita a necessaria ventilacao;

j) Os motores das embarcagdes salva-vidas e res-
pectivos acessorios devem estar concebidos de
modo a limitar emissoes electromagnéticas,
impedindo assim interferéncias na operaciona-
lidade do seu equipamento de radiocomuni-
cagoes;

k) Devem existir a bordo meios que permitam car-
regar as baterias de arranque do motor, as bate-
rias de radio-comunicacoes e as baterias das
luzes de busca.

As baterias de radio-comunicacoes s6 devem
ser usadas para alimentacio dos respectivos sis-
temas e equipamentos.

As baterias das embarcacdes salva-vidas
devem poder ser carregadas com tensao até 55 V
fornecida a partir do navio e ser desligadas nos
locais de embarque;

/) Em local bem visivel, préximo dos comandos
de arranque do motor, devem existir instrugoes
para o arranque e utilizagao do mesmo, devi-
damente acondicionadas de forma a resistirem
a agua.

7 — Acessorios das embarcacoes salva-vidas:

a) As embarcacOes salva-vidas devem possuir pelo
menos uma valvula de esgoto situada na parte mais infe-
rior do casco, de abertura automatica para esgoto da
dgua quando a embarcacdo ndo esteja a flutuar e que
se feche automaticamente para impedir o alagamento
quando a embarcacdo estiver a flutuar. As valvulas de
esgoto devem estar providas de um bojao ou tampao
que permita fecha-las, ligadas a um fiel, a uma corrente
ou outro meio adequado. As vélvulas de esgoto devem
ser facilmente acessiveis do interior da embarcacao e
a sua posi¢ao deve estar claramente indicada;

b) As embarcacdes salva-vidas devem possuir um leme
e uma cana do leme. Quando exista uma roda do leme
ou outro mecanismo de governo a distancia, este deve
poder ser efectuado com a cana do leme, no caso de
falha do aparelho de governo. O leme deve estar fixado
a embarcacdo de modo permanente. A cana do leme
deve estar permanentemente montada ou unida a este;
contudo, se a embarcacdo possuir um sistema de governo
a distancia, a cana do leme podera ser amovivel devendo,
neste caso, ser colocada em lugar seguro, perto da
madre. O leme e a cana do leme devem estar dispostos
de modo a ndo poderem ser danificados quer pelo sis-
tema de colocagdo na 4gua, quer pelo sistema de
propulsao;

¢) As embarcagdes salva-vidas devem possuir uma
grinalda flutuante, externamente e em toda a volta,
excepto nas proximidades do leme e do hélice;

d) As embarcacoes salva-vidas que nao tenham a pos-
sibilidade de viragem automdtica quando capotadas
devem possuir robaletes na parte inferior do casco, de
modo a permitir que as pessoas se agarrem a embar-
cagao. Os robaletes devem estar fixos a embarcacgao de
tal modo que na eventualidade de serem submetidos
a um impacte capaz de os quebrar possam soltar-se da
embarcagao, sem a danificar;

e) As embarcagoes salva-vidas devem estar munidas
de um nimero suficiente de armarios ou compartimen-
tos estanques destinados a colocar os pequenos com-
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ponentes do equipamento, a dgua e as racoes exigiveis
no n.° 8. Devem existir meios para recolha e armaze-
namento da dgua da chuva;

f) As embarcagdes salva-vidas destinadas a ser colo-
cadas na 4agua através de cabos de arriar devem ser
equipadas com um mecanismo de libertagdo que cumpra
0s seguintes requisitos:

i) O mecanismo deve ser concebido de modo a
permitir soltar ao mesmo tempo todos os gatos
de escape ou equivalentes;

ii) O mecanismo deve ter duas modalidades de
libertacio:

1) Uma modalidade de libertagdo normal
da embarcacdo salva-vidas, quando esti-
ver a flutuar e ndo tenha carga nos gatos
de escape;

2) Uma modalidade de libertacdo em carga,
que liberte a embarcacio salva-vidas car-
regada suspensa nos gatos, devendo este
escape ser concebido para libertar a
embarcagio em qualquer condigdo de
carregamento, desde uma carga nula com
a embarcagao a flutuar até a condicao
de carregamento com uma carga de
1,1 vezes o peso total da mesma com a
sua lotacdo e equipamento completos, e
estar adequadamente protegido contra o
uso acidental ou prematuro;

iii) O comando do dispositivo de libertagdo deve
estar claramente marcado com uma cor que con-
traste com a que o rodeia;

iv) O mecanismo de libertagao deve ser concebido
com um factor de seguranca 6 no que diz res-
peito a resisténcia dos materiais utilizados,
supondo que a massa da embarcacao esta dis-
tribuida por igual entre os tirantes;

g) As embarcacdes salva-vidas devem possuir um
mecanismo de libertagio capaz de largar o cabo de amar-
ragao da proa quando submetido a tensao;

h) As embarcacoes salva-vidas que estiverem equi-
padas com um VHF de transmissdo/recepcao cuja
antena seja montada separadamente devem possuir
meios que permitam fixa-la ao costado para que possa
operar convenientemente;

i) As embarcacoes salva-vidas destinadas a ser colo-
cadas na 4gua pelo costado do navio devem possuir
as defensas necessdrias para facilitar a respectiva mano-
bra e evitar que a embarcagao sofra danos;

j) No alto da cobertura da embarcagio salva-vidas
deve existir uma lampada com controlo manual, visivel
a noite em atmosfera clara a uma distancia minima de
2 milhas e num periodo nédo inferior a doze horas. Se
se tratar de uma luz intermitente, a mesma deve ter
capacidade para emitir, pelo menos, 50 relampagos por
minuto nas primeiras duas horas e operar num periodo
de doze horas;

k) No interior das embarcagoes salva-vidas deve existir
uma luz de presenca que ilumine durante um periodo
nao inferior a doze horas e que permita ler as instrucoes
da embarcagao e do seu equipamento, nao sendo, con-
tudo, permitido o uso de luz produzida a 6leo;

[) As embarcagdes salva-vidas devem possuir um meio
de esgoto eficaz ou automdtico, ou outro sistema
especifico;

m) As embarcagoes salva-vidas devem ser concebidas
de modo que se obtenha, do local de governo, uma

visdo para vante, ré e ambos os bordos adequada a sua
colocacao na dgua e manobra em condigOes seguras.

8 — Equipamento das embarcacdes salva-vidas:

Os componentes do equipamento das embarcagdes
salva-vidas, prescritos neste ou noutro nimero do pre-
sente capitulo, com excepcao dos croques que devem
ficar livres para serem utilizados, devem estar guardados
em seguranga no interior da embarcacao com fiéis, em
paidis ou compartimentos, em caixas ou quaisquer
outros meios adequados.

O equipamento das embarcagdes salva-vidas deve
estar armazenado de modo a nao perturbar qualquer
procedimento relativo ao abandono do navio.

Os componentes do equipamento devem ser de
dimensao e peso o mais reduzidos possivel e estar guar-
dados de forma compacta e apropriada. O equipamento
das embarcacOes salva-vidas, salvo indicacdo em con-
trario, deve ser constituido por:

i) Um namero suficiente de remos para efectuar
movimento a vante em aguas tranquilas. Por
cada remo existente deve haver toletes, forque-
tas ou meios equivalentes. Os toletes e as for-
quetas devem estar amarrados a embarcagao
com fiel ou correntes;

ii) Dois croques;

iii) Um vertedouro flutuante e dois baldes;

iv) Um manual de sobrevivéncia (*°);

v) Uma agulha de governo montada em bitacula,
provida de meios convenientes de iluminagio.
Nas embarcacoes totalmente cobertas, a bita-
cula deve estar permanentemente fixada na
posicao de governo. Nas restantes embarcacoes
devem existir meios que permitam fixar a bita-
cula na referida posicao;

vi) Uma Aancora flutuante de tamanho adequado,
munida de uma bdia de arinque resistente ao
choque e de um cabo guia que possua firmeza
quando molhado. A resisténcia da ancora, da
boia de arinque e do cabo guia deve ser ade-
quada para qualquer condi¢ao de mar;

vii) Duas bogas com resisténcia e comprimento igual
ou superior a duas vezes a distancia da posicao
da embarcagao salva-vidas a bordo, a linha de
flutuacdo na condic@o de navegacido de navio
leve, ou 0 comprimento de 15 m, se este dltimo
valor for superior. Uma das bogas ligada ao sis-
tema de libertagdo requerida pela alinea g) do
n.° 7 deve ser colocada na extremidade de vante
da embarcagdo e a outra deve ser fixada fir-
memente a proa ou nas cercanias e pronta para
uso;

viii) Duas machadinhas, uma em cada extremidade
da embarcacao;

ix) Recipientes estanques a dgua contendo 31 de
agua doce por cada pessoa embarcada, dos quais
11 por pessoa pode ser fornecido por um apa-
relho dessalinizador capaz de produzir igual
quantidade de dgua doce em dois dias;

x) Um argau inoxidavel com fiel;

xi) Um copo graduado inoxidavel;

xii) Racdes alimentares correspondentes a, pelo
menos, 10 000 kJ por cada pessoa embarcada
conservadas em recipientes estanques ao ar, os
quais devem estar guardados noutros recipien-
tes estanques a agua;

xiii) Quatro sinais visuais de socorro, tipo para-que-
das, que satisfacam os requisitos da regra 29;
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Xiv)

xv)

xvi)

xvii)

Xviii)

xcr)

Xxxi)

XXxii)

Seis sinais visuais de socorro, tipo facho de mao,
que satisfacam os requisitos da regra 30;

Dois sinais visuais de socorro fumigenos flutuan-
tes que satisfacam os requisitos da regra 31;
Uma lanterna eléctrica estanque que possa ser
utilizada para emissdo de sinais Morse, junta-
mente com um jogo de pilhas sobressalentes
e uma lampada de reserva num recipiente estan-
que a agua;

Um espelho de sinalizacdo diurno (heliégrafo)
com instrucoes necessarias de utilizagdo para
fazer sinais a navios e avioes;

Um exemplar do quadro de sinais de salva-
mento, conforme exigivel pela regra 16 do capi-
tulo v da Convencdo Internacional para Sal-
vaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, plas-
tificado ou dentro de invélucro a prova de agua;
Um apito ou sinal actstico equivalente;

Uma caixa estanque de primeiros socorros capaz
de se poder fechar bem depois de usada;

Seis doses de medicamento contra o enjoo €
um saco para vomitados por cada pessoa;

Uma navalha com abre-latas, ligada a embar-
cacdo salva-vidas por um fiel;

Trés abre-latas;

Dois ané3is de borracha com retenida flutuante
de, pelo menos, 30 m;

Uma bomba de esgoto manual;

Um jogo de apetrechos de pesca;

Ferramentas necessarias para efectuar peque-
nos ajustamentos no motor e respectivos aces-
sorios;

Um extintor de incéndio portétil capaz de extin-
guir um incéndio provocado pela inflamagdo de
hidrocarbonetos;

Um projector que permita iluminar de noite um
objecto de cor clara de 18 m de tamanho a uma
distancia de 180 m durante um periodo total
de seis horas e que funcione, pelo menos,
durante trés horas seguidas;

Um reflector de radar, se a embarcacao nao
possuir um respondedor de radar (SART);
Ajudas térmicas protectoras de acordo com os
requisitos da regra 26 suficientes para 10% do
numero das pessoas correspondente a lotagao
maxima, em namero nio inferior a duas;

Os equipamentos especificados nas subalineas xii)
e xxvi) podem ser dispensados pela Adminis-
tracdo tendo em conta a natureza e a duracao
das viagens a efectuar pelos navios.

9 — Marcacoes das embarcacodes salva-vidas:

a)

b)

¢)

As dimensoes das embarcagoes salva-vidas e o
nimero de pessoas que estejam autorizadas a
embarcar devem estar claramente marcados em
caracteres permanentes, nas referidas embar-
cacoes;

O nome e o porto de registo do navio ao qual
pertencam as embarcacdes salva-vidas devem
estar marcados a cada bordo na proa destas
embarcagdes, em letras maiusculas do alfabeto
latino;

A identificacio do navio a que pertencem as
embarcacdes salva-vidas deve ser marcada nas
referidas embarcacdes, de modo a permitir o
seu reconhecimento aéreo.

Regra 18

Embarcacées salva-vidas inafundaveis parcialmente cobertas

1 — As embarcac0es salva-vidas parcialmente cober-
tas devem satisfazer os requisitos previstos nesta regra
e ainda os constantes da regra 17.

2 — Cobertura:

a) AsembarcacOes salva-vidas parcialmente cober-

tas devem possuir coberturas rigidas permanen-
temente colocadas, que cubram, no minimo,
20% do comprimento da embarcagao desde a
proa 20% do comprimento da embarcagio
desde a parte mais a ré;

b) As coberturas rigidas devem formar dois abri-

gos. Se os abrigos possuirem anteparas, estas
devem ter aberturas com dimensoes suficientes
para permitir o facil acesso as pessoas vestidas
com fatos de imersao ou roupa quente e colete
de salvagao. A altura interior do espago coberto
deve ser suficiente de modo a permitir o facil
acesso aos lugares sentados a proa e popa da
embarcacio;

c) As coberturas rigidas devem ser concebidas de

modo a incluir janelas ou painéis translicidos
que deixem passar a luz solar para o interior
da embarcagao, ainda que as entradas e cober-
turas estejam fechadas, tornando desnecessaria
a luz artificial;

d) As coberturas rigidas devem possuir balaustra-

das para que as pessoas, no exterior, se possam
agarrar a embarcagio;

e) As partes abertas da embarcacdo salva-vidas

devem ter uma capota abativel, permanente-
mente colocada e que:

i) Possa ser armada facilmente, por nao
mais de duas pessoas, em menos de dois
minutos;

i) Seja isolada de modo a proteger os ocu-
pantes do frio, por meio de, pelo menos,
duas espessuras de material separadas
por uma camada de ar ou por outros
meios igualmente eficazes;

f) O habitaculo formado pelas cobertas rigidas e

toldos deve ser concebido de modo que:

i) Se possa efectuar a operacdo de arriar
e icar a embarcacdo sem sair do habi-
taculo;

ii) Tenham nas duas extremidades e em
cada bordo aberturas para entrada com
dispositivos de fecho, eficazes e ajusta-
veis, que possam ser fécil e rapidamente
accionados do interior ¢ do exterior, de
modo a, simultaneamente, permitir a
ventilagado da embarcagao e impedir a
entrada de agua do mar, vento e frio;
devendo igualmente dispor de meios que
mantenham fixas as entradas na posicoes
de abertas ou de fechadas;

iif) Garantam a circulagdio permanente e
suficiente de ar para os ocupantes, apesar
de a cobertura estar colocada e as entra-
das fechadas;

iv) A agua da chuva possa ser recolhida;

v) O exterior da cobertura rigida, o toldo
e o interior da parte da embarcagao
coberta pela cobertura abativel devem ter
uma cor bem visivel e o interior do espago
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coberto deve possuir uma cor que nao
cause desconforto aos ocupantes;
vi) A navegacgao possa fazer-se a remos.

3 — Socobramento e recuperacao da posi¢ao inicial:

a)

b)

Na embarcacao salva-vidas deve existir um cinto
de seguranga por cada lugar marcado, o qual
deve ser concebido de modo a aguentar firme-
mente no lugar uma pessoa com 100 kg de peso,
no caso da embarcacao;

A estabilidade da embarcacao salva-vidas deve
permitir-lhe que seja auto-endireitante ou auto-
maticamente endireitdvel, quando com lotagao
parcial ou completa e equipamento, estando as
pessoas sentadas com os cintos de seguranca
colocados.

4 — Propulsao:

a)

b)

Nas embarcacOes salva-vidas, o motor e a sua
transmissao devem ser comandados da posi¢ao
em que se encontra o homem do leme;
O motor e a sua instalagdo devem poder fun-
cionar em qualquer posicao de adornamento e
continuar a funcionar depois da embarcagio se
endireitar ou parar automaticamente e voltar
a funcionar sem qualquer dificuldade, depois
de a embarcagao retomar a posigao e ter sido
drenada a dgua do seu interior.

Os sistemas de alimentacdo de combustivel
e de lubrificacdo devem ser concebidos de modo
a evitar, durante o socobramento, a perda de
combustivel ou de mais de 250ml de dleo
lubrificante;
Os motores refrigerados a ar devem ter um sis-
tema de condutas que possam captar e expelir
o ar de refrigeracao do e para o exterior da
embarcagdo, devendo também existir vélvulas
de comando manual que permitam puxar e
expelir o ar de refrigeracdo do e para o interior
da embarcacao salva-vidas.

5 — Construgao e defensas:

a)

b)

Sem prejuizo do disposto na alinea f) do n.° 1
da regra 17, uma embarcagao salva-vidas ina-
fundavel parcialmente coberta deve ser cons-
truida e possuir defensas de modo a garantir
a protecgao da embarcacio, com a sua lotagao
completa e equipamento, nos casos de acele-
ragOes perigosas resultantes do choque da
embarcacao contra o costado do navio, a uma
velocidade minima de impacte de 3,5 m/s;

As embarcagoes salva-vidas devem ter meios de
esgoto automaético.

Regra 19

Embarcacoes salva-vidas completamente cobertas

1 — As embarcacOes salva-vidas completamente
cobertas devem satisfazer os requisitos previstos na pre-
sente regra e na regra 17.

2 — Cobertura:

As embarcagdes salva-vidas completamente cobertas
devem possuir uma cobertura rigida estanque que feche
completamente a embarcacao.

O habitaculo deve ser concebido de modo que:

i)
ii)

Proteja os ocupantes contra o calor e o frio;
O acesso a embarcagao possa ser feito por meio
de escotilhas que se possam fechar, tornando
a embarcacao estanque;

iii)

iv)

v)

Vi)

vii)

viii)

xi)

As escotilhas fiquem situadas em posicao que
permitam efectuar a manobra de arriar e de
icar sem ser necessario sair do habitaculo;

As escotilhas de acesso possam ser abertas e
fechadas tanto do interior como do exterior da
embarcagio e sejam equipadas com meios que
as permitam aguentar seguramente na posicao
de abertas;

Seja possivel navegar a remos;

Estando a embarcacao adornada e com as esco-
tilhas fechadas, ndo entre 4gua em quantidades
consideraveis, mantendo-se a flutuar toda a
massa da embarcacdo, incluindo o motor, o
equipamento e a lotacdo completa;

Disponha de janelas ou de painéis translicidos
de ambos os bordos que permitam a entrada
de luz solar no interior da embarcacao, mesmo
com as escotilhas fechadas, em quantidade sufi-
ciente que torne desnecessdria luz artificial;
O exterior tenha uma cor bem visivel e o interior
uma cor que ndo provoque desconforto aos
ocupantes;

Disponha de balaustradas para as pessoas se
segurarem firmemente no exterior da embar-
cacdo e de ajudas para o embarque e o desem-
barque;

As pessoas tenham acesso aos seus lugares,
desde a entrada, sem ter de saltar por cima umas
das outras ou de outros obstaculos;

Os ocupantes fiquem protegidos contra os efei-
tos perigosos da depressao que possa ser criada
pelo funcionamento do motor da embarcagio.

3 — Sogobramento e recuperacdo da posi¢ao inicial:

a)

b)

d)

Nas embarcacOes salva-vidas, por cada lugar
marcado deve existir um cinto de seguranca con-
cebido para aguentar firmemente no lugar uma
pessoa com 100 kg de peso, no caso de a embar-
cagao sogobrar;

A estabilidade da embarcacao salva-vidas deve
ser tal que permita que ela seja auto-endirei-
tante ou se endireite automaticamente quando
estiver a bordo a lotagdo parcial ou completa
e 0 equipamento, com todas as entradas e aber-
turas estanques fechadas, estando as pessoas
sentadas nos lugares com os cintos de seguranga
colocados;

A embarcagao salva-vidas avariada deve poder
manter-se com a lotacdo completa e equipa-
mento, na condicio prevista na alineaa) don.° 1
da regra 17, e a sua estabilidade deve permitir
que, em caso de sogobramento, volte automa-
ticamente a uma posi¢do que garanta aos seus
ocupantes a possibilidade de a abandonar por
uma saida acima da 4agua;

Os tubos de escape do motor, condutas de ar
e outras aberturas devem ser concebidos de
modo que a dgua possa entrar para o motor,
quando a embarcacao estiver direita ou quando
recupera a sua posi¢ao normal depois de sogo-
brar.

4 — Propulsao:

a)

b)

O motor e a transmissao da embarcacao sal-
va-vidas devem ser controlados pelo homem do
leme;

O motor e a sua instalagao devem poder fun-
cionar em qualquer posi¢ao de adornamento e
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continuar a funcionar depois da embarcacao se
endireitar, ou devem parar automaticamente e
voltar a funcionar sem qualquer dificuldade,
depois de a embarcacdo retomar a sua posi¢ao
inicial.
Os sistemas de alimentacdo de combustivel

e de lubrificacdo devem ser concebidos de modo
a evitar, durante o sogobramento, a perda de
combustivel e dleo lubrificante do motor inferior
a 250 ml;

¢) Os motores refrigerados a ar devem ter um sis-
tema de condutas que possa captar e expelir
o ar de refrigeracdo do e para o exterior da
embarcagido. Devem também existir valvulas de
comando manual que permitam puxar e expelir
o ar de refrigeragdo do e para o interior da
embarcacao salva-vidas.

5 — Construcgdo e defensas — sem prejuizo do dis-
posto na alinea f) do n.° 1 da regra 17, a embarcagao
completamente coberta deve ser construida e possuir
defensas que assegurem a sua protecgao a lotacdo com-
pleta e equipamento, em casos de aceleracdes perigosas
resultantes do choque contra o costado do navio, a uma
velocidade minima de impacte de 3,5 m/s.

6 — Embarcagbes salva-vidas de queda livre —a
embarcagao salva-vidas destinada a ser colocada na dgua
por queda livre deve ser construida com defensas de
modo a assegurar a sua proteccao a lotacao completa
e equipamento, em casos de aceleragdes perigosas resul-
tantes da colocagao na dgua, quando largadas de uma
altura, no minimo, igual a altura méxima prevista para
a sua colocagao a bordo, acima da linha de flutuagao
na condicdo de navio leve, em situacao desfavoravel
de caimento até 10° e adornado, pelo menos 20°, para
qualquer dos bordos.

Regra 20
Requisitos gerais para jangadas
1 — Construgao de jangadas:

a) As jangadas devem ser construidas de modo a
poderem resistir 30 dias a flutuar expostas ao
tempo, qualquer que seja o estado do mar;

b) A jangada deve ser construida de modo que,
quando lancada a dgua de uma altura de 18 m,
possa continuar operacional assim como o seu
equipamento.

Se a jangada estiver estivada a bordo, a uma
altura superior a 18 m acima da linha de flu-
tuacao correspondente a condicao de navegagao
com calado minimo, deve ser de um tipo que
tenha sido previamente testada com resultados
satisfatorios a uma prova de queda cuja altura
seja pelo menos igual a altura prevista para a
sua colocacéo a bordo;

¢) Ajangada a flutuar deve resistir aos saltos repe-
tidos dados sobre ela, de uma altura minima
de 4,5 m acima do seu piso, com ou sem cober-
tura levantada;

d) As jangadas e os seus acessorios devem ser con-
cebidos de modo a poderem resistir e suportar
um reboque a velocidade de 3 nds, em aguas
calmas, com lotagao completa e equipamento
e com ancora flutuante largada;

e) A jangada deve possuir cobertura que proteja
os ocupantes de uma exposi¢cdo ao tempo, que
automaticamente se levante quando a jangada

seja colocada a flutuar e que satisfaga os seguin-
tes requisitos:

i) Possua isolamento contra o calor e o frio,
por meio de duas camadas de material,
separadas por um espago de ar, ou por
outros meios igualmente eficazes e pos-
sua 0s meios necessarios que impegam
a acumulacdo de dgua no espaco de ar;

if) Tenha o interior pintado com uma cor
que nao fatigue os ocupantes;

iif) Possua entradas claramente assinaladas
e providas de dispositivo ajustavel de
fecho que possa ser facil e rapidamente
aberto pelo interior e exterior da jangada,
de modo a permitir a ventilagao e a impe-
dir a entrada de 4gua do mar, do vento
e do frio e tenha pelo menos duas entra-
das diametralmente opostas, nos casos de
jangadas com capacidade para mais de
oito pessoas;

iv) Admita uma quantidade de ar perma-
nente e suficiente para os ocupantes,
mesmo com as aberturas fechadas;

v) Possua pelo menos uma janela;

vi) Ser provida de meios capazes para reco-
lher a 4gua da chuva;

vii) Tenha altura suficiente que permita aos
ocupantes sentarem-se em toda a éarea
coberta pela capota.

2 — Capacidade minima e massa das jangadas:

a) As jangadas devem ter capacidade para um

minimo de seis pessoas, calculada de acordo
com o disposto no n.° 3 das regras 21 e 22,
respectivamente;

b) A menos que a jangada possua dispositivos de

colocacdo na agua aprovados de acordo com
0s requisitos previstos na regra 32 e nao seja
necessario que seja portatil, a massa total da
jangada com o seu contentor e equipamento
nao deve exceder 185 kg.

3 — Acessorios da jangada:

a) Em volta das jangadas exterior e interiormente

deve haver grinaldas firmemente fixadas;

b) As jangadas devem possuir uma retenida resis-

tente e com pelo menos 15 m, ou com um com-
primento igual a duas vezes a distancia entre
a sua posicao a bordo e a linha de flutuagao
correspondente a condigdo de navegagdo com
calado minimo, no caso de este comprimento
ser maior.

4 — Dispositivos de colocagdo na agua:

a) Além dos requisitos gerais supramencionados,

as jangadas destinadas a serem utilizadas com
dispositivo de colocag¢do na dgua devem:

i) Resistir, com lotagdo completa e equi-
pamento, ao impacte lateral contra o cos-
tado do navio, a uma velocidade de, pelo
menos, 3,5 m/s, bem como a uma queda
no mar de uma altura minima de 3 m
e aguentar os danos sem ficar inutilizadas
para o servico;
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i) Ser providas de meios de modo que pos-
sam encostar ao piso de embarque, man-
tendo-se firmes nessa posicao até se rea-
lizar o embarque;

b) O dispositivo de colocacdo na dgua das jangadas

deve ser concebido de modo a possibilitar o
embarque do numero total de pessoas que as
mesmas podem acomodar no maximo de
trés minutos apods ser dada a respectiva ordem.

5 — Equipamento:

a) O equipamento normal de uma jangada com-

preende:

i) Um anel de borracha de salvacéo ligado
auma retenida flutuante com pelo menos
30 m de comprimento;

ii) Uma navalha ligada a um flutuador e a
um fiel, colocados numa bolsa exterior
da capota, perto do ponto onde se encon-
tra o cabo de disparo da jangada. Adi-
cionalmente, nas jangadas pneumaticas
com lotagao para 13 pessoas ou mais deve
haver uma segunda navalha, nao neces-
sariamente do tipo inafundavel;

iif) Um vertedouro flutuante nas jangadas
com que permitam acomodar até 12 pes-
soas e dois vertedouros flutuantes nas
jangadas para 13 ou mais pessoas;

iv) Duas esponjas;

v) Duas ancoras flutuantes, cada uma com
espias e bdia de arinque resistente ao
choque, sendo uma delas sobressalente
e a outra fixa permanentemente a jan-
gada, de modo que quando esta se insufle
ou flutue, se mantenha orientada ao
vento o mais estavel possivel. A resistén-
cia de ambas as ancoras flutuantes das
espias e da bdia de arinque deve ser sufi-
ciente para aguentar qualquer estado de
mar. As ancoras flutuantes devem possuir
um tornel em cada extremidade da espia
do tipo que nao permita ensarilhar;

vi) Dois remos flutuantes;

vii) Trés abre-latas ou canivetes de bolso pos-
suindo abre-latas especiais;

viii) Equipamento de primeiros socorros em
caixa a prova de 4agua que possa ser
fechada hermeticamente depois de
usada;

ix) Um apito ou meio equivalente para emi-
tir sinais acusticos;

x) Quatro sinais visuais de socorro, de para-
-quedas que satisfacam os requisitos pre-
vistos na regra 29;

xi) Seis sinais visuais de socorro, tipo facho
de méo que satisfacam os requisitos pre-
vistos na regra 30;

xii) Dois sinais visuais de socorro fumigenos
que satisfacam os requisitos previstos na
regra 31;

xiii) Uma lanterna eléctrica a prova de dgua
com capacidade de ser utilizada para
sinais Morse e ainda um jogo de pilhas
e uma lampada sobressalente, guardados
numa caixa a prova de agua;

b)

xiv) Um reflector de radar eficiente, a menos
que a jangada possua um respondedor
de radar (SART);

xv) Um espelho de sinalizagdo com as ins-
trugdes necessdrias para fazer sinais a
navios e avioes;

xvi) Um exemplar do codigo de sinais para
salvamento, conforme referido na
regra 16 do capitulov da Convencio
Internacional para Salvaguarda da Vida
Humana no Mar, de 1974, plastificado
ou com invélucro a prova de dgua;

xvii) Um jogo de apetrechos para pesca;

xviii) Uma ragdo alimentar que contenha, no
minimo, 10 000 kJ, para cada uma das
pessoas que preenchem a lotagao méxima
da jangada, devendo as racOes possuir
invélucro impermedvel e ser guardadas
em recipiente a prova de agua;

xix) Recipientes estanques contendo 1,51 de
agua potavel por cada pessoa embarcada
na jangada podendo substituir-se por 0,5 1
por pessoa se existir um aparelho de des-
salinizagdo capaz de produzir a mesma
quantidade de 4gua em dois dias;

xx) Um copo graduado e inoxidavel;

xxi) Seis doses de medicamentos contra o
enjoo e uma bolsa para vomitar por cada
pessoa embarcada na jangada;

xxii) Instrugdes para sobrevivéncia (*°);

xxiii) Instrucoes sobre as medidas urgentes (*!);

xxiv) Um minimo de duas ajudas térmicas, em
conformidade com o disposto na regra
26 ou ajudas térmicas suficientes para
10% do numero total de pessoas que a
jangada pneumatica pode acomodar,
quando este niimero for superior;

A marcacio exigida em jangadas equipadas de
acordo com a alinea anterior deve ser «SOLAS
PACK A» (em letras maidsculas do alfabeto
romano) em conformidade com a subalinea v)
da alinea c) don.° 7 daregra 21, e pela alinea vii)
do n.° 7 da regra 22;

O equipamento de uma jangada nao deve andar
solto dentro dela, podendo, no todo ou em
parte, ser arrumado num contentor que, embora
nao faca parte integrante da jangada ou nio
esteja permanentemente amarrado a esta, seja
colocado de forma segura no seu interior e capaz
de flutuar na 4gua pelo menos 30 minutos sem
danificar o seu conteudo.

6 — Sistema de libertacdo automdtica das jangadas:

a)

b)

Cabo de disparo — o cabo de disparo que liga
a jangada ao navio deve garantir que a jangada
nao seja arrastada para o fundo com o navio,
no caso de ser uma jangada pneumadtica e depois
de se soltar e se insuflar;

Cabo de disparo enfraquecido (weak link) — se
no sistema de libertagao automatica for utilizado
um trogo de cabo de disparo enfraquecido, este
deve:

i) Ser suficientemente forte de modo a nao
partir por efeito da forca necessaria para
puxar o cabo de disparo contido no con-
tentor da jangada;
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i) Possuir a resisténcia suficiente que per-
mita a insuflagdo da jangada, caso esta
seja pneumatica;

iif) Quebrar a traccdo entre 2,2+0,4 kN;

¢) Sistema de libertagio hidrostatica — se na liber-
tacao automatica for utilizado o sistema hidros-
tatico, este deve:

i) Ser fabricado com materiais compativeis
entre si para evitar o mau funcionamento,
nao se aceitando unidades galvanizadas
ou outras formas de revestimento meta-
lico dos componentes do disparador
hidrostatico;

i) Soltar automaticamente a jangada a uma
profundidade maxima de 4 m;

iif) Possuir drenos que impegam a acumu-
lacdo de 4dgua na camara hidrostatica,
quando o sistema estiver colocado na sua
posi¢ao normal;

iv) Ser construido de modo a ndo se soltar
quando varrido pela 4gua do mar;

v) Ser marcado no exterior com a indicacao
do tipo e nimero de série;

vi) Ser acompanhado de documento ou chapa
de identificacdo que indique a data de
fabricacdo, o tipo e o nimero de série;

vii) Ser construido de modo a que cada parte
ligada ao cabo de disparo possua uma
resisténcia ndo inferior a exigida para o
referido cabo;

viii) Ter instrugoes para determinar o termo
da validade do disparador hidrostatico e
0s meios que permitam a marcagiao
daquela data no referido aparelho, no
caso do mesmo ser descartavel.

Regra 21

Jangadas pneumaticas

1 — As jangadas pneumdticas devem satisfazer os
requisitos previstos na regra 20 e, adicionalmente, as
disposicoes desta regra.

2 — Construgao das jangadas pneumaticas:

a) A camara de flutuacio principal deve estar dividida
em, pelo menos, dois compartimentos separados, cada
um dos quais se deve poder insuflar através de uma
vélvula de retengao propria.

As camaras de flutuacdo devem estar dispostas de
modo que, se qualquer dos compartimentos sofrer uma
avaria e nao se insuflar, os compartimentos intactos pos-
sam sustentar, com bordo livre positivo em toda a peri-
feria da jangada pneumatica, o nimero méximo de pes-
soas que a mesma pode acomodar, cada uma delas com
peso de 75 kg e sentadas na posi¢ao normal;

b) O piso da jangada pneumatica deve ser imper-
meavel a dgua e estar suficientemente isolado do frio:

i) Por meio de um ou mais compartimentos que
insuflem automaticamente ou possam ser insu-
flados pelos ocupantes e que estes possam esva-
ziar e insuflar de novo; ou

ii) Por outros meios igualmente eficazes que ndo
tenham que ser insuflados;

¢) A jangada pneumatica deve ser insuflada com gés
nao téxico. A insuflacdo deve completar-se num periodo
de um minuto a temperatura ambiente entre 18°C e
20°C e num periodo nao superior a trés minutos a uma

temperatura ambiente de —30°C. Uma vez insuflada,
a jangada pneumdtica com lotacdo completa e equi-
pamento deve conservar a sua forma;

d) Cada compartimento insuflado deve resistir a um
excesso de pressao igual a, pelo menos, trés vezes a
pressdo de servico e garantir, por meio de valvulas de
escape ou limitadores de alimentagao de gés, que a pres-
sdo nao atinja o dobro da pressao de servigo.

Para que a pressio de servico possa ser mantida
devem existir meios destinados a instalar uma bomba
ou fole de enchimento conforme referido na subalinea ii)
da alinea a) do n.° 10.

3 — Capacidade de transporte das jangadas pneuma-
ticas — o numero de pessoas que uma jangada pneu-
matica estd autorizada a transportar deve ser igual ao
menor dos seguintes nimeros:

i) O maior nimero inteiro obtido dividindo por
0,096 o volume, medido em metros cubicos, das
camaras-de-ar principais (para este efeito nio
se incluira o volume dos arcos, nem dos bancos
quando existam); ou

if) O maior nimero inteiro obtido dividindo por
0,372 a area da seccao interna transversal hori-
zontal da jangada pneumdtica (incluindo para
este efeito o banco ou os bancos quando exis-
tam), medida em metros quadrados, até ao
bordo interior das ciAmaras de ar; ou

iif) O nimero de pessoas que, com um peso médio
de 75 kg e envergando coletes de salvacdo, pos-
sam sentar-se comodamente € com espago supe-
rior suficiente, de modo a nao dificultar o fun-
cionamento de qualquer componente do equi-
pamento da jangada pneumética.

4 — Acesso as jangadas pneumaticas:

a) Nas jangadas pneumdticas deve existir, pelo
menos, numa das entradas, uma rampa de
acesso semi-rigida que permita subir desde a
dgua a jangada e concebida de modo a que,
em caso de avaria, ndo permita que a jangada
se esvazie consideravelmente. No caso das jan-
gadas pneumdticas cuja colocagdo na agua se
efectue por turcos, munidas com mais de uma
entrada, a rampa de acesso deve ser instalada
na entrada oposta aos cabos de amarragao ao
navio e aos meios de embarque;

b) As entradas das jangadas que ndo possuam
rampa de acesso devem ter uma escada de
embarque e o udltimo degrau desta deve
situar-se, pelo menos, a 0,4 m abaixo da linha
de flutuacdo da jangada pneumatica;

¢) Ajangada pneumatica deve possuir, no seu inte-
rior, os meios necessarios destinados a ajudar
as pessoas a passar da escada para a jangada.

5 — Estabilidade das jangadas pneumaticas:

a) Asjangadas pneumadticas devem ser construidas
de modo a manter a sua estabilidade no mar,
depois de completamente insufladas e a flutuar
com as capotas abativeis levantadas;

b) A estabilidade da jangada pneumaética deve ser
tal que, quando invertida, possa ser endireitada
por uma pessoa, no mar, em aguas calmas;

¢) A estabilidade da jangada pneumatica deve ser
tal que, quando com lotagdo e equipamento
completos, possa ser rebocada a uma velocidade
de 3 nds, em 4guas calmas.
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6 — Acessorios das jangadas pneumaéticas:

a) A resisténcia do conjunto formado pelo cabo
e acessOrios que compdem o sistema de disparo,
exceptuando o trogo de cabo de disparo enfra-
quecido (weak link), referido na alinea b) do
n.° 6 da regra 20, nao deve ser inferior a 10 kN
para as jangadas pneumadticas autorizadas a
transportar nove ou mais pessoas, nem inferior
a 7,5 kN para as restantes. A jangada pneuma-
tica deve permitir ser insuflada por uma s6
pessoa;

b) No tecto da capota abativel da jangada pneu-
matica deve haver uma lampada de controlo
manual, visivel pelo menos a 2 milhas, em noite
com boa visibilidade, e durante um periodo nao
inferior a doze horas. Se a luz for intermitente,
esta deve emitir, no minimo, 50 reldmpagos por
minuto, nas primeiras duas horas e operar num
periodo de doze horas. A lampada deve ser ali-
mentada por uma bateria activada por dgua do
mar ou por uma pilha seca e acender-se auto-
maticamente quando a jangada pneumatica
insuflar. A bateria deve ser do tipo nao dete-
rioravel, quando se molhe ou humedeca dentro
da jangada pneumatica;

¢) Dentro da jangada pneumaética deve ser insta-
lada uma lampada com controlo manual que
possa funcionar continuamente durante um
periodo de, pelo menos, doze horas. Deve acen-
der automaticamente quando a jangada seja
insuflada e possuir intensidade suficiente para
permitir ler as instrugdes de sobrevivéncia e de
manutencao do equipamento.

7 — Contentor das jangadas pneumaticas:

a) A jangada pneumitica deverd estar embalada
num contentor que:

i) Seja capaz de resistir as condigoes rigo-
rosas de utilizacao verificadas no mar;
i) Possua flutuabilidade suficiente para, com
a jangada pneumadtica e seu equipamento
no interior, forcar o cabo de disparo de
modo a accionar o mecanismo de insu-
flacdo, na situacdo de navio a afundar-se;
iif) Seja o mais estanque possivel, excep-
tuando os orificios de drenagem no fundo

do invdlucro.

b) A jangada pneumatica deve estar embalada no
contentor, de modo que se insufle na dgua e
fique direita e a flutuar, logo que se separe do
seu contentor;

¢) O contentor deve ser marcado com:

i) O nome do fabricante ou marca comer-
cial;
if) O numero de série;

iii) O nome da entidade que concedeu apro-
vagao e nimero de pessoas que a jangada
pode comportar;

iv) SFV (*?);

v) O tipo de embalagem de emergéncia;

vi) A data da altima revisao;

vii) O comprimento do cabo de disparo;

viii) A altura maxima de colocagio autorizada
acima da linha de flutuagao (altura deter-
minada pela prova de queda);

ix) As instrucdes para colocacdo na agua.

8 — Inscricoes nas jangadas pneumdticas—a jan-
gada pneumdtica deve ter inscritos os seguintes ele-
mentos:

i) O nome do fabricante ou marca comercial;

ii) O numero de série;

iif) A data do fabrico (més e ano);

iv) O nome da entidade que a aprovou;

v) O nome e o local da estacao de servico onde
foi efectuada a Gltima revisio;

vi) O nimero de pessoas que pode comportar, por
cima de cada abertura, em caracteres nao infe-
riores a 100 mm de altura e de cor contrastante
com a jangada pneumatica.

9 — Jangadas pneumaticas cuja colocagdo na dgua se
efectue por meio de turcos:

a) A jangada pneumdtica destinada a ser colocada
na agua por meio de um dispositivo aprovado
para esse fim, para além de satisfazer os requi-
sitos jA mencionados, quando suspensa pelo gato
ou olhal de suspensdo de linga, deve suportar
um peso igual a:

i) 4 vezes o peso da jangada pneumatica,
com lotacdo completa e equipamento, a
uma temperatura ambiente € a uma tem-
peratura estabilizada da jangada de
20°C = 3°C, sem que nenhuma das val-
vulas de escape funcione; e

i) 1,1 vezes o peso da jangada pneumatica,
com lotacdo completa e equipamento, a
uma temperatura ambiente € a uma tem-
peratura estabilizada da jangada de
—30°C com todas as vlvulas de seguranga
operacionais;

b) Os contentores rigidos das jangadas pneuma-
ticas que sejam colocados na dgua por meio de
um dispositivo aprovado para esse fim devem
ser concebidos de modo que, no todo ou em
parte, ndo caiam ao mar, durante ou depois da
insuflacao ou da sua colocacao na dgua.

10 — Equipamento adicional das jangadas pneuma-
ticas:

a) As jangadas pneumaticas devem ser providas
do seguinte equipamento adicional em relagao
ao previsto no n.° 5 da regra 20:

i) Umjogo de utensilios que permitam efec-
tuar as necessarias reparacoes e colagens
nas camaras-de-ar;

ii) Uma bomba ou fole para completar o
enchimento;

b) Navalhas de seguran¢a em nimero igual ao pre-
visto na subalinea ii) da alinea a) do n.° 5 da
regra 20.

Regra 22

Jangadas rigidas

1 — Asjangadas rigidas devem satisfazer os requisitos
previstos na regra 20 e, adicionalmente, os estabelecidos
na presente regra.

2 — Construcao de jangadas rigidas:

a) Na construcdo de jangadas rigidas a flutuabi-
lidade deve ser assegurada por materiais apro-
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b)

priados com flutuabilidade prépria, colocados
0 mais proximo possivel da periferia da jangada,
devendo o material flutuante ser de combustao
retardada ou protegido por uma cobertura de
combustio retardada;

O piso da jangada deve impedir a entrada de
dgua, mantendo os ocupantes fora de 4gua e
isolados do frio.

3 — Capacidade de transporte das jangadas rigi-
das — o nimero de pessoas que a jangada rigida esta
autorizada a transportar deve ser igual ao menor dos
numeros seguintes:

i)

ii)

iii)

O maior ndmero inteiro que resulte da divisao
por 0,096 do volume, medido em metros ctbicos,
do material flutuante multiplicado por um factor
de um menos o peso especifico desse material;
O maior ndmero inteiro que resulte da divisao
por 0,372 da é4rea da seccgdo transversal hori-
zontal do piso da jangada, medida em metros
quadrados;

O numero de pessoas que, com um peso médio
de 75 kg e envergando coletes de salvacdo, pos-
sam sentar-se com comodidade e espaco supe-
rior suficiente, de modo a nao dificultar o fun-
cionamento de qualquer equipamento da jan-
gada.

4 — Acesso as jangadas rigidas:

a)

b)

)

Nas jangadas rigidas deve existir, pelo menos,
numa das entradas, uma rampa de acesso semi-
-rigida que permita o embarque das pessoas que
estejam na agua. No caso da jangada rigida ser-
vida por dispositivo de colocagdo na &4gua, a
rampa de acesso deve estar instalada no lado
oposto ao dos cabos de amarragao do navio e
aos meios de embarque;

As entradas da jangada que ndo possuam rampa
de acesso devem ter uma escada de embarque
e o ultimo degrau desta deve situar-se, pelo
menos, a 0,4 m abaixo da linha de flutuagao da
jangada;

A jangada deve possuir, no seu interior, 0s meios
necessarios destinados a ajudar as pessoas a pas-
sar da escada para a jangada.

5 — Estabilidade das jangadas rigidas:

a)

b)

A jangada rigida, a menos que possa flutuar
com seguranca sobre qualquer dos lados, deve
possuir resisténcia e estabilidade suficientes
para se endireitar automaticamente ou ser endi-
reitada facilmente por uma pessoa, no mar, em
aguas calmas;

A estabilidade da jangada deve ser tal que,
quando com a lotagao completa e equipamento,
possa ser rebocada a uma velocidade de 3 nds
em 4guas calmas.

6 — Acessorios das jangadas rigidas:

a)

A jangada rigida deve possuir um cabo de rebo-
que adequado e a resisténcia do sistema cons-
tituido por esse cabo e pelos meios de engate
a jangada, exceptuando o trogo de cabo de dis-
paro enfraquecido (weak link) requerido pela
alinea b) do n.° 6 da regra 20, ndo deve ser
inferior a 10,0 kN, para jangadas autorizadas a
transportar nove ou mais pessoas, nem inferior
a 7,5 kN, para as restantes;

b)

No tecto da cobertura abativel da jangada deve
haver uma lampada com controlo manual, visi-
vel pelo menos a 2 milhas, em noite com boa
visibilidade e durante um periodo néo inferior
a doze horas. Se a luz for intermitente deve
emitir, no minimo, 50 relampagos por minuto,
nas primeiras duas horas, e operar num periodo
de doze horas. A lampada deve ser alimentada
por uma bateria activada por dgua do mar ou
por uma pilha seca, que se acenderd automa-
ticamente quando a cobertura é armada. A bate-
ria deve ser do tipo nao deteriordvel, quando
se molhe ou humedecga, dentro da jangada;
Dentro da jangada deve ser instalada uma lam-
pada com controlo manual que possa funcionar
continuamente durante um periodo de, pelo
menos, doze horas. Deve acender automatica-
mente quando se armar a cobertura e possuir
intensidade suficiente de modo a permitir ler
as instrucoes de sobrevivéncia e de manutengao
do equipamento.

7 — Inscricoes nas jangadas rigidas — a jangada deve
estar marcada com:

)
i)
i)
v)

v)

Vi)
vii)
viii)
ix)

x)

O nome e porto de registo do navio a que
pertence;

O nome do fabricante e a marca comercial;
O namero de série;

O nome da entidade que concedeu a aprovagao;
O numero de pessoas que esta autorizada a com-
portar, marcado por cima de cada abertura, em
caracteres nao inferiores a 100 mm de altura
e de cor contrastante com a da jangada;

SFV (¥);

O tipo de embalagem de emergéncia;

O comprimento do cabo;

A altura méxima de colocacao autorizada acima
da linha de flutuagao (altura determinada pela
prova de queda);

As instrucoes para colocacdo na dgua.

8 — Jangadas rigidas cuja colocagio na dgua se efec-
tua por meio de turcos — a jangada rigida destinada
a ser colocada na 4dgua por meio de dispositivo aprovado
para esse fim, para além de satisfazer os requisitos ja
mencionados, quando suspensa por olhal de suspensao
ou linga, deve suportar uma carga de quatro vezes o
seu peso com lotagao completa e equipamento.

Regra 23

Embarcacées de socorro

1 — Reaquisitos gerais:

a)

b)

Sem prejuizo do disposto na presente regra, as
embarcacoes de socorro devem satisfazer os
requisitos previstos no n.° 1 até a alinea d), inclu-
sive, do n.° 7 da regra 17 e nas alineas f), g),
i) e l) do n° 7 e no n.° 9 da mesma regra;
As embarcacoes de socorro podem ser de tipo
rigido, pneumatico ou combinar os dois tipos
e devem:

i) Ter um comprimento superior a 3,8 m,
mas inferior a 8,5 m, excepto quando,
tendo em conta as dimensdes do navio
ou outras razoes que tornem a aplicacao
deste requisito despropositado ou impra-
ticavel, a Administracao autorize que o
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)
d)

e)

g

h)

1))

mesmo disponha de uma embarcacao de
socorro de menor comprimento mas
nunca inferior a 3,3 m;

ii) Ser capazes de acomodar, pelo menos,
cinco pessoas sentadas e uma deitada ou
um numero inferior determinado pela
Administracdo, no caso de embarcacoes
com comprimento inferior a 3,8 m;

O ndmero de pessoas que a embarcagao pode
acomodar € determinado pela Administragao;
As embarcagdes de socorro combinadas com
partes rigidas e pneumaéticas devem cumprir os
requisitos especificos da presente regra;
Quando a embarcagdo de socorro nao possua
tosado suficiente, deve dispor de uma cobertura
de proa que cubra, pelo menos, 15% do seu
comprimento;

As embarcacdes de socorro devem poder mano-
brar a uma velocidade até 6 nds e manter essa
velocidade durante, pelo menos, quatro horas;
As embarcacoes de socorro devem possuir sufi-
ciente mobilidade e manobrabilidade em mar
aberto, de modo a permitir recuperar pessoas
que estejam na 4gua, reunir jangadas pneuma-
ticas e rebocar a jangada de maior capacidade
do navio, ainda que completamente lotada e
equipada, a velocidade minima de 2 nds;

A embarcagdo de socorro deve possuir um
motor fixo ou fora de borda. Se estiver equipada
com um motor fora de borda, o leme e a cana
do leme devem fazer parte integrante do motor.
Sem prejuizo do disposto na alinea a) do n.° 6
da regra 17, numa embarcacao de socorro pode
ser instalado um motor fora de borda, funcio-
nando a gasolina e dispondo de um sistema de
alimentacdo aprovado, desde que os tanques do
combustivel tenham uma proteccdo especial
contra incéndio e explosao;

As embarcagdes de socorro devem possuir dis-
positivos para reboque instalados de forma per-
manente e com resisténcia suficiente para reunir
e rebocar as jangadas, conforme requerido na
alinea g) do n.° 1 desta regra;

As embarcagdes de socorro devem possuir com-
partimentos e caixas estanques para guardar os
componentes pequenos do seu equipamento.

2 — Equipamento das embarcacdes de socorro:

a)

b)

Os componentes do equipamento de uma embar-
cacdo de socorro, a excepcao dos croques que
devem estar livres para serem utilizados, devem
ser fixados com fiéis no interior da embarcagao
e guardados em caixas ou compartimentos segu-
ros com abragadeiras ou quaisquer outros meios
equivalentes e adequados. O equipamento deve
ser guardado de modo a nao perturbar qualquer
operacao de arriar ou de recuperar a embar-
cacdo. Todos os componentes do equipamento
devem ser, o mais possivel, leves e de pequenas
dimensdes e estar embalados de forma apro-
priada e compacta;

Do equipamento das embarcacoes de socorro
deve constar:

i) Um nimero suficiente de remos flutuan-
tes ou pagaias para efectuar movimento
a vante em mar calmo. Por cada remo
existente deve existir um tolete, forqueta
ou meios equivalentes. Os toletes e as

forquetas devem estar amarrados a
embarcagao com fiel ou correntes;

ii) Um vertedouro flutuante;

iif) Uma agulha de governo montada numa
bitdcula com iluminacdo ou provida de
fonte conveniente de iluminacao;

iv) Uma ancora flutuante com cabo-guia e
boéia de arinque, com resisténcia ade-
quada e comprimento ndo inferior a
10 m;

v) Uma boga de comprimento e resisténcia
suficientes, ligada ao sistema de liberta-
¢do previsto na alineag) do n.° 7 da
regra 17 e colocada na extremidade de
vante da embarcacao de socorro;

vi) Uma retenida flutuante, com compri-
mento minimo de 50 m, com resisténcia
suficiente para rebocar uma jangada
pneumadtica de acordo com o disposto na
alinea g) do n.° 1 da presente regra;

vii) Uma lanterna eléctrica estanque que
possa ser utilizada para emissdo de sinais
Morse, juntamente com um jogo de
pilhas sobressalentes e uma lampada de
reserva dentro de invOlucro estanque;

viii) Um apito ou sinal actstico equivalente;

ix) Uma caixa de primeiros socorros capaz
de fechar hermeticamente depois de
utilizada;

x) Dois anéis de salvacdo com retenida flu-
tuante de, pelo menos, 30 m;

xi) Um projector que permita iluminar de
noite um objecto de cor clara de 18 m
de tamanho a uma distdncia de 180 m
durante um periodo total de seis horas
e que funcione, pelo menos, durante trés
horas seguidas;

xii) Um reflector de radar;

xiii) Um minimo de duas ajudas térmicas que
satisfagam os requisitos da regra 26 ou
ajudas térmicas suficientes para 10% do
nimero de pessoas que a embarcacio
possa acomodar, se a percentagem resul-
tar num ndmero superior;

¢) Além do equipamento requerido na alinea ante-

rior, as embarcagdes de socorro rigidas devem
dispor ainda de:

i) Um croque;
ii) Um balde;
iii) Uma navalha ou uma machadinha;

d) Além do equipamento requerido na alinea b)

deste nimero, as embarcacoes de socorro insu-
flaveis devem dispor ainda de:

i) Uma navalha com flutuador;
if) Duas esponjas;
iii) Um fole ou uma bomba de funciona-
mento manual;
iv) Uma caixa adequada com um jogo de
sobressalentes para reparar furos;
v) Um croque de seguranca.

3 — Requisitos adicionais para as embarcacdes de
socorro insuflaveis:

a) As embarcacOes de socorro insuflaveis sao dis-

pensadas de cumprir o disposto nas alineas c)
ee) don.®1daregral7;
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b)

)

d)

g

h)

1))

As embarcacgoes de socorro insuflaveis devem
ser concebidas de modo que, quando suspensas
por olhal ou gato:

i) Possuam resisténcia e rigidez suficientes
para efectuar as operacoes de colocagao
na adgua e de recuperagao completamente
lotadas e equipadas;

ii) Possuam resisténcia suficiente para supor-

tar a carga correspondente a quatro vezes

0 peso da embarcacdo com a carga com-

pleta de pessoas e equipamento, a tem-

peratura ambiente de 20°C = 3°C, com
as valvulas de escape inoperativas;

Possua resisténcia suficiente para supor-

tar uma carga correspondente a 1,1 vezes

o peso da embarcagao com a carga com-

pleta de pessoas e equipamento a tem-

peratura ambiente de —30°C, com todas
as vélvulas de escape operativas;

iii)

As embarcagoes de socorro insuflaveis devem
ser construidas de modo a poderem resistir a
intempérie:

i) Quando colocadas em convés aberto de
um navio a navegar no mar;

ii) Durante 30 dias a flutuar, em qualquer
condi¢ao de mar;

Sem prejuizo do disposto nos n.° 9 da regra 17,
na embarcagao de socorro insuflavel deve estar
marcado o niamero de série, o nome do fabri-
cante ou a marca comercial e data do fabrico;
A flutuabilidade da embarcagao de socorro insu-
flavel deve ser assegurada por uma camara de
ar Uinica subdividida em, pelo menos, cinco com-
partimentos distintos e de volume aproximado
ou por duas camaras de ar distintas, em que
o volume total de uma nao seja superior a 60 %
do volume da outra. As camaras de ar devem
ser concebidas de modo a que, na eventualidade
de um dos compartimentos se avariar, 0 outro
possa suportar o peso total das pessoas que a
embarcacao de socorro esta autorizada a aco-
modar, pesando em média 75 kg, sentadas na
posicao normal e, nesta circunstancia, mantenha
um bordo livre positivo em toda a sua periferia;
As camaras de ar que rodeiam a embarcacao
de socorro insufldvel devem apresentar, quando
cheias, um volume que nado seja inferior a
0,17 m? por cada pessoa que a embarcagio
esteja autorizada a acomodar;

Cada compartimento de flutuacdo de uma
embarcagido de socorro deve possuir uma val-
vula de ndo retorno destinada a insuflacao
manual e meios que permitam o seu esvazia-
mento. Deve existir ainda uma vélvula de escape
de seguranca a menos que a Administracao con-
sidere este dispositivo desnecessario;

No fundo das embarcacoes de socorro insufla-
das e noutros pontos vulneraveis do seu exterior
devem existir protectores anti-abrasivos, a con-
tento da Administracao;

Se a embarcacdo de socorro insufldvel possuir
painel de popa (para apoio do motor), este nao
deve estar a uma distancia do extremo da popa
superior a 20 % do comprimento total;

Nas embarcacoes de socorro devem existir refor-
¢os apropriados para amarrar os cabos a proa
e a popa e grinaldas ao redor do exterior e inte-
rior das mesmas;

)

As embarcacgoes de socorro insuflaveis devem
ser mantidas permanentemente na condi¢io de
insufladas.

Regra 24

Coletes de salvacao

1 — Requisitos gerais para coletes de salvagao:

a)

b)

)

d)

e)

h

2 — Coletes de salvacao insuflaveis

Os coletes de salvacdo niao devem arder ou
entrar em fusao depois de inteiramente envoltos
em chamas durante dois segundos;

Os coletes de salvacdo devem ser concebidos
de modo que:

i) Qualquer pessoa possa vesti-los correc-
tamente e sem ajuda, em menos de um
minuto;

ii) Possam ser usados indiferentemente de

um lado ou de outro ou, caso sejam usa-

dos apenas de um sé lado, ndo possam
ser, tanto quanto possivel, usados incor-
rectamente;

Sejam de utilizacao comoda;

Depois de vestidos, permitam que as pes-

soas saltem para a dgua de uma altura

nao inferior a 4,5 m, sem lhes causar
danos fisicos, mantendo-se ajustados ao
corpo, sem se danificarem;

iii)
iv)

Os coletes de salvagdo devem possuir flutua-
bilidade e estabilidade suficiente em dgua doce
de modo a:

i) Manter a boiar uma pessoa exausta ou
inconsciente com a boca acima de agua
a, pelo menos, 120 mm, com o corpo do
naufrago inclinado para trds em relagao
a sua posicao vertical, fazendo um angulo
minimo de 20° e maximo de 50°;

ii) Poder voltar o corpo de uma pessoa
inconsciente na dgua, que esteja em qual-
quer posi¢ao, de modo a que boca fique
fora de 4gua em menos de cinco segun-
dos;

Os coletes de salvacao devem ter flutuabilidade
e poder manté-la, ainda que reduzida num
maximo de 5 %, ap6s uma imersao em agua doce
durante um periodo minimo de vinte e quatro
horas;

Os coletes de salvacdo devem permitir as pes-
soas que os usem nadar uma distancia curta
e subir para bordo de uma embarcacdo de
sobrevivéncia;

Cada colete de salvacdo deve ser provido de
um apito, firmemente ligado por um fiel.

os coletes de

salvacao que dependam de insuflagao prévia devem, sem
prejuizo do disposto no nimero anterior, possuir, pelo
menos, duas cimaras-de-ar distintas e:

i)

ii)

iii)

Insuflarem-se automaticamente quando sub-
mersos, depois de accionados os dispositivos de
insuflacio com um simples movimento manual
e poderem ser objecto de insuflacio bocal;
Satisfazer as condicOes previstas nas alineas b),
¢) e e¢) do nimero anterior, em caso de perda
de flutuabilidade de uma das camaras;
Satisfazer as condigOes previstas na alinea d)
do numero anterior depois de insuflado por
meio de mecanismo automatico.
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3 — Sinais luminosos para coletes de salvacao:

a) Cada sinal luminoso para coletes de salvacdo
deve:

i) Possuir uma intensidade luminosa de,
pelo menos, 0,75 cd;

if) Possuir uma fonte de energia capaz de
produzir uma intensidade luminosa de
0,75 cd durante um periodo de, pelo
menos, oito horas;

iif) Ser visivel num quadrante tdo grande
guanto possivel do hemisfério superior

e radiagao, depois de acoplado ao colete

de salvacao;

b) Se o sinal luminoso mencionado na alinea a)
do n.° 3 for intermitente, deve, adicionalmente:

i) Ser provido de um comutador manual;
ii) Possuir lente ou reflector que nédo seja
concavo de modo a ndo concentrar o feixe
luminoso;
iif) Emitir um minimo de 50 relAmpagos por
minuto com uma intensidade luminosa
minima de 0,75 cd.

Regra 25

Fatos de imersao
1 — Requisitos gerais para fatos de imersao:

a) Os fatos de imersdao devem ser confeccionados
com materiais a prova de agua de modo que:

i) Possam ser retirados das embalagens e
vestidos sem ajuda, em menos de dois
minutos, por cima do vestudrio normal
de trabalho e do colete de salvagao, se
o fato de imersdo necessitar de ser uti-
lizado com eles;

ii) Nao ardam ou ndo entrem em fusdo
depois de totalmente envolvidos por cha-
mas durante, pelo menos, dois segundos;

e sinal luminoso, de acordo com a alinea f) do
n.° 1 e do n.° 3 da regra 24, respectivamente;
e) Se o fato de imersao for usado conjuntamente
com o colete de salvacdo, este deve ser vestido
por cima daquele. Neste caso, a pessoa deve
poder vestir o colete de salvagdo sem ajuda.

2 — Requisitos térmicos dos fatos de imersio:

a) Os fatos de imersao confeccionados com mate-
rial que nao tenha isolamento préprio devem:

i) Ter marcadas as instrucdes relativas a
necessidade de combinar o seu uso com
roupas quentes;

if) Ser concebidos de modo a, quando usa-
dos com roupas quentes e, se for o caso,
com coletes de salvagdo, manterem pro-
tecgao térmica suficiente, depois de um
salto para a 4gua de uma altura minima
de 4,5m e assegurarem que a tempera-
tura do corpo ndo baixe mais de 2°C,
durante uma imersdo de uma hora em
aguas de correntes calmas, a temperatura
de 5°C;

b) Os fatos de imersao feitos com material isolante,
inclusive os que sdo usados em conjungido com
os coletes de salvagao, devem manter protecgao
térmica suficiente, depois de um salto para a
dgua de uma altura minima de 4,5 m e assegurar
%ue a temperatura do corpo nao baixe mais de

°C, durante uma imersao de seis horas em
dguas de correntes calmas cuja temperatura
varie entre 0°C e 2°C;

¢) Os fatos de imersdo que cubram as maos devem
Fermitir as pessoas que os utilizem segurar um

apis e escrever com ele depois de estarem imer-

ios em agua a temperatura de 5°C, durante uma
ora.

3 — Requisitos de flutuabilidade — as pessoas que se

encontrem na agua com o fato de imersao vestido ou,
se for o caso, com o fato de imersao e colete de salvacao
vestidos, devem poder voltar-se em menos de cinco
segundos da posi¢ao de face para baixo para a posicao
de face para cima.

iii) Cubram completamente o corpo a excep-
¢ao da face. As maos devem também ser
cobertas, a menos que hajam luvas aco-
pladas de utilizagdo permanente;

iv) Possuam os meios necessarios para redu-
zir ao minimo a existéncia de ar livre nas
respectivas perneiras;

v) Nao permitam a entrada de dgua no caso
de lancamento a dgua de uma altura nao
inferior a 4,5 m;

Regra 26

Ajudas térmicas

1— As ajudas térmicas devem ser fabricadas com
material impermedvel que permita reduzir a perda de
calor que o corpo possa sofrer por convengao e eva-
poracdo e cujo termo condutibilidade nao exceda
0,25 W/mk.

2 — As ajudas térmicas devem:

b) Os fatos de imersdo podem classificar-se como
coletes de salvacdo desde que satisfacam os
requisitos da regra 24;

¢) Os fatos de imersdo, inclusive os destinados a
serem usados em conjungao com os coletes de

salvacdo, devem permitir a quem Os use: i) Cobrir todo o corpo de uma pessoa que enver-

gue colete de salvacio, excluindo o rosto, e tam-
pelo menos, 5 m de altura; bém cobrir as maos se estiverem previstas aco-
2 2 .y ~ .
ii) Desempenhar as tarefas normais durante B pladas luvas de utilizagao permanente; .
0 abandono do navio; ii) Poder ser desempacotadas e utilizadas facil-
iif) Lancar-se a 4gua de uma altura minima mente sem ajuda nas embarcagoes de sobre-

de 4,5 m, sem sofrer danos pessoais € sem . vivencia ou de socorro;
que o fato de imersio se desloque ou iif) Permitir aos utilizadores, no caso de lhes estor-

sofra avarias; varem os movimentos para nadar, despi-las den-
iv) Nadar uma distancia curta e subir a bordo tro de agua, em menos de dois minutos.
de uma embarcacdo de sobrevivéncia;

i) Subir e descer uma escada vertical de,

3 — As ajudas térmicas devem poder ser utilizadas,
garantindo protec¢ao adequada, em temperaturas do

d) Os fatos de imersao que possam flutuar sem ‘
ar compreendidas entre —30°C a +20°C.

ajuda de coletes de salvagao devem possuir apito
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Regra 27

Boéias de salvacao

1 — Requisitos das bdias de salvacdo — as bdias de
salvacdo devem:

i) Ter um didmetro exterior que nao seja superior
a 800 mm e um diametro interior que nao seja
inferior a 400 mm;

i) Ser construidas com material de flutuabilidade
propria; nao depender de junco, aparas de cor-
tica, cortica granulada ou de qualquer outro
material granulado solto ou de qualquer camara
de ar que necessite ser insuflada para flutuar;

iif) Poder flutuar em 4gua doce durante vinte e qua-
tro horas com um peso de ferro de, pelo menos,
14,5 kg;

iv) Ter um peso nio inferior a 2,5 kg;

v) Nao arder ou continuar a derreter depois de
totalmente envolvidas por chamas durante dois
segundos;

vi) Ser concebidas de modo a resistirem a queda
na agua desde a altura em que estd colocada
acima da linha de flutuacao na condicao de
calado minimo a navegar ou 30 m, se este valor
for superior, sem que seja diminuida a sua capa-
cidade de utilizacao ou a dos seus componentes;

vii) Pesar 4 kg ou um peso superior suficiente para
accionar o sistema de largada rdpida previsto
para sinais combinados, luminoso e fumigeno
(man over board);

viii) Possuir uma grinalda de bitola ndo inferior a
9,5mm e de diametro igual a, pelo menos,
4 vezes o diametro exterior da bdia. A grinalda
deve estar fixada em quatro pontos equidistan-
tes a volta do perimetro da bdia de modo a
formarem quatro seios iguais.

2 — Sinais luminosos de auto-ignicdo para bodias de
salvacdo — os sinais luminosos de auto-ignicio previstos
n.° 2 daregra 10 devem:

i) Nao se extinguir sob a ac¢io da dgua;

ii) Ser capazes de funcionar continuamente com
uma intensidade luminosa nédo inferior a 2 cd
em todas as direcgdoes do hemisfério superior
de radiagao ou produzir relampagos a um ritmo
nao inferior a 50 relAmpagos por minuto, com
intensidade luminosa correspondente;

iif) Possuir uma fonte de alimentagcdo de energia
que satisfaca o disposto na subalinea anterior,
num periodo de, pelo menos, duas horas;

iv) Resistir ao ensaio de queda nas condigbes pre-
vistas na alinea vi) do n.° 1.

3 — Sinais fumigenos de auto-ignicdo para bdias de
salvagdo — os sinais fumigenos de auto-ignigao previstos
no n.° 3 da regra 10 devem:

i) Emitir fumo de cor bem visivel, a um ritmo uni-
forme e durante, pelo menos, quinze minutos,
quando a flutuar em aguas calmas;

if) Nao possuir ignicdo explosiva ou emitir chama
durante toda a emissao de fumo;

iif) Nao se extinguir em mar aberto;

iv) Continuar a emitir fumo quando completa-
mente mergulhados na &4gua durante, pelo
menos, dez segundos;

v) Resistir ao ensaio de queda nas condicdes pre-
vistas na alinea vi) do n.° 1.

4 — Retenidas flutuantes — as retenidas flutuantes
previstas no n.° 4 da regra 10 devem:

i) Nao fazer cocha;
ii) Ter um didmetro que néo seja inferior a 8 mm;
iii) Ter resisténcia a rotura que ndo seja inferior
a5 kN.

Regra 28

Aparelho lanca-cabos
1 — Os aparelhos langa-cabos devem:

i) Poder langar os cabos com precisao aceitavel;
ii) Dispor, no minimo, de quatro foguetdes com
capacidade, cada um deles, para lancar o cabo
a uma distancia de 230 m, em situacao de bom
tempo;
iif) Dispor, no minimo, de quatro cabos, cada um
deles possuindo uma resisténcia a rotura nao
inferior a 2 kN;
iv) Possuir breves instrucgoes ou diagramas de modo
a ilustrarem com clareza a utilizagdo do apa-
relho lanca-cabos.

2 — Os foguetdes, enquanto cargas independentes,
ou as pistolas lanca-cabos, no caso em que os foguetoes
formam um conjunto soliddrio com a pistola langa-ca-
bos, devem ser acondicionados em caixas estanques. Os
foguetdes, as pistolas e os cabos das pistolas lanca-cabos
de cargas independentes devem ser guardados em caixas
que assegurem protec¢ao ao tempo.

Regra 29
Sinais de para-quedas
1 — Os sinais de para-quedas devem:

i) Possuir invélucro resistente a dgua;

if) Ter impressas no involucro instrugdes breves ou
diagramas indicativos do modo de utilizagao;

iii) Possuir um meio de ignicao incorporado;

iv) Ser concebidos de modo a ndo causar danos

ao utilizador, quando usados de acordo com as

instrucdes do fabricante.

2 — Os sinais de para-quedas disparados vertical-
mente devem alcangar uma altitude nao inferior a 300 m.
No ponto mais alto da trajectéria ou cerca dele, devem
lancar um péara-quedas luminoso que:

1) Arda com uma cor vermelha brilhante;

ii) Arda uniformemente com uma intensidade lumi-
nosa nao inferior a 30 000 cd;

iif) Tenha um periodo de combustao minimo de
quarenta segundos;

iv) Tenha uma velocidade de descida nio superior
asSm/fs;

v) Arda sem danificar o para-quedas ou os seus

acessorios.

Regra 30

Fachos de mao
1 — Os fachos de mao devem:

i) Possuir invllucros resistentes a dgua;

if) Ter impressas no invélucro instrucdes breves ou
diagramas indicando claramente o modo de
utilizagao;

iii) Possuir meios de ignicdo incorporados;

iv) Ser concebidos de modo a ndo causarem danos

aos utilizadores nem fazerem perigar as embar-

cagoes de sobrevivéncia com os residuos arden-

tes ou incandescentes.
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2 — Os fachos de mao devem ainda:

i
ii
iii)

iv)

Arder com uma cor vermelha brilhante;

Arder uniformemente e com uma intensidade
luminosa nao inferior a 15 000 cd;

Ter um periodo de combustdo de, pelo menos,
um minuto;

Continuar a arder, depois de submersos em dgua
durante dez segundos, a uma profundidade de
100 mm.

Regra 31

Sinais fumigenos flutuantes

1 — Os sinais fumigenos flutuantes devem:

i
i

iii)

Ter involucro resistente a agua;

Ser desprovido de ignicdo explosiva quando
usado de acordo com as instrucoes do fabri-
cante;

Possuir impressas no involucro instrucoes breves
ou diagramas indicando claramente o modo de
utilizagao.

2 — O sinal fumigeno flutuante:

i)
ii)

iii
v

Deve emitir fumo de cor bem visivel, em quan-
tidade uniforme, durante um periodo nao infe-
rior a trés minutos, a flutuar em aguas calmas;
Nao deve emitir qualquer chama durante o
periodo completo de emissao de fumo;

Nao deve extinguir-se em mar alto;

Continuar a emitir fumo, depois de submerso
em 4gua durante dez segundos, a uma profun-
didade de 100 mm.

Regra 32

Dispositivos de colocacio na agua e embarque

1 — Requisitos gerais:

a)

b)

d)

Cada dispositivo de lancamento a 4gua, con-
juntamente com todo o mecanismo de arriar
e de recuperacao, deve ser concebido de modo
que a embarcacio de sobrevivéncia ou de
SOCOITo com 0 seu equipamento completo possa
arriar com seguranga quer na condic¢do de cai-
mento até 10° quer adornada até 20°:

i) Tendo a bordo a sua lotagdo completa
de pessoas;

ii) Sem pessoas na embarcacdo de sobrevi-
véncia ou de socorro;

O dispositivo de colocagdo na dgua nio deve
depender de outros meios que ndo sejam a gra-
vidade ou a poténcia mecanica acumulada e
independente das fontes de energia do navio
para poder manobrar a embarcagao de emer-
géncia ou de socorro, em qualquer condicao de
carga completa de pessoas € equipamento e tam-
bém na de completamente leve;

O mecanismo de colocacdo na dgua deve ser
concebido para uma s6 pessoa o poder mano-
brar numa posicao situada no convés, e também
quando estiver numa posicao situada dentro da
embarcacao de sobrevivéncia ou de socorro; a
embarcacdo deve estar visivel a pessoa que
manobra o mecanismo de colocacao na agua,
situado no convés;

Todo o dispositivo de colocacdo na dgua deve
ser concebido de modo a que a sua manutengao
seja reduzida ao minimo. Todas as partes que
o compoem devem ter manutencao regular efec-
tuada pela tripulagio do navio, com acesso e
manutencao facil;

¢)

h

g

h)

i)

1))

Os guinchos do sistema de colocacdo devem ter
resisténcia suficiente para suportar:

i) Um ensaio estatico com prova de esfor¢o
nao inferior a 1,5 vezes a carga méxima
de carregamento; e

if) Um ensaio dindmico com prova de esforco
nao inferior a 1,1 vezes a carga maxima
de carregamento a velocidade méxima de
descida;

O sistema de colocagdo na dgua e os seus aces-
sorios, além dos guinchos, devem ter resisténcia
suficiente para suportar uma prova de esforco
estatica com ensaio nao inferior a 2,2 vezes a
carga maxima de carregamento;

Os elementos estruturais ¢ todos os moitoes,
cabos, esbarros, elos, cavilhdes e outros aces-
sorios utilizados no dispositivo de colocagio na
agua devem ser concebidos com, pelo menos,
um factor minimo de seguranca, em funcdo da
carga de servico méaxima prevista € tendo em
conta a carga de rotura dos materiais utilizados
na construcao. O factor minimo de seguranca
de 4,5 deve ser aplicado a todos os elementos
da estrutura dos turcos e guinchos, e um factor
minimo de seguranga de 6 deve ser aplicado
aos cabos, cadernais de suspensdo, elos e
moitoes;

Todo o dispositivo de colocacdo na dgua deve
manter-se, tanto quanto possivel, em condigoes
eficientes de trabalho com temperaturas que
nao ocasionem a formacao de gelo;

O dispositivo de colocacdo na agua deve ser
capaz de recuperar a embarcacdo com a tri-
pulacao;

As caracteristicas do dispositivo de colocacao
na agua devem permitir realizar um embarque
seguro nas embarcagdes de sobrevivéncia de
acordo com os requisitos da alinea b) do n.° 4
da regra 20 e da alinea a) do n.° 3 da regra 17.

2 — Dispositivos de colocacdo na dgua usando cabos
€ um guincho:

a)
b)

d)

Os cabos devem ser de aco resistentes a torsao
€ A Corrosao;

No caso de guincho com tambor multiplo, a
menos que possua um sistema de compensagiao
eficaz, os cabos devem estar dispostos de tal
modo que, ao arriar, rodem no tambor regu-
larmente e a mesma velocidade que na operagao
de icar;

Todo o dispositivo de colocagdo na 4gua de
embarcagoes de socorro deve possuir um guin-
cho a motor com a capacidade para icar a
embarcacao desde a 4gua, com a sua carga com-
pleta de pessoas e equipamento;

Deve existir um comando manual eficiente para
as operacOes de recuperagdao de cada embar-
cagao de sobrevivéncia ou de socorro. As mani-
velas ou volantes de accionamento manual nio
devem rodar com o movimento efectuado pelas
pecas moveis do guincho, quando se estd icando
ou arriando com o motor a embarcacao de
sobrevivéncia ou de socorro;

Se a recolha dos bracos dos turcos se efectuar
a motor, devem existir dispositivos de seguranca
que desliguem automaticamente o motor antes
que os bracos dos turcos alcancem o esbarro,
de modo a evitar esforgos excessivos nos cabos
€ nos turcos, a menos que o0 motor esteja con-
cebido para evitar esses esforcos;
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f) A velocidade a qual a embarcagdo de sobre-
vivéncia ou de socorro € colocada na dgua nao
deve ser inferior a que se obtém pela seguinte
férmula:

$=0,4+0,02H
em que:

S=velocidade de descida em metros por
segundo; e

H= a%tura em metros desde a cabeca do turco
até a linha de dgua na condi¢do de nave-
gacdo maritima com o calado minimo;

g) A Administracdo deve determinar a velocidade
maxima de arriar, tendo em consideracao a con-
cepcao da embarcacido de sobrevivéncia ou de
socorro, a proteccdo dada aos ocupantes contra
as forcas excessivas e a resisténcia do dispositivo
de colocacdo na 4gua, considerando as forcas
de inércia durante uma paragem de emergéncia.
O dispositivo de arriar deve dispor de meios
que permitam assegurar que a velocidade
maxima de arriar nao é excessiva;

h) Todo o dispositivo de colocagdo na agua para
embarcagdes de socorro deve prever que a
mesma seja icada, com a sua lotacdo completa
de pessoas e equipamento a uma velocidade que
nao deve ser inferior a 0,3 m/s;

i) Todo o dispositivo de colocagdo na dgua deve
possuir brecas capazes de parar a descida das
embarcagdes de sobrevivéncia e de socorro e
de as manter com toda a seguran¢a quando com
lotagdo completa de pessoas € o seu equipa-
mento, e, se necessario, devem existir protecgoes
nas brecas contra a agua e hidrocarbonetos;

j) As brecas manuais devem estar instaladas de
modo a poderem actuar sempre, a menos que
0 operador, ou um mecanismo accionado por
um operador, mantenha o comando da breca
na posiciao em que estes nao actuem.

3 — Colocacao na agua por libertacio automa-
tica — quando uma embarcacao de sobrevivéncia neces-
sitar de um dispositivo de colocagdo na dgua e estiver
também concebida para ser colocada a flutuar livre-
mente, a libertacao Eidrostética da embarcacao da sua
posicao a bordo deve ser automatica.

4 — Colocagao na agua por queda livre — além de
cumprir o prescrito no n.° 1, todo o dispositivo de colo-
cacdo na agua por queda livre, usando um plano incli-
nado, deve cumprir os seguintes requisitos:

i) O dispositivo de lancamento deve estar conce-
bido de modo que nao sejam exercidas forcas
excessivas sobre os ocupantes da embarcacao
de emergéncia durante a queda livre;

if) O dispositivo de lancamento deve ter estrutura
rigida com uma inclinagao e comprimento sufi-
ciente para assegurar que a embarcagdo de
sobrevivéncia ao cair o faga numa posicao sufi-
cientemente afastada do navio;

iif) O dispositivo de langamento deve possuir pro-
teccdo eficiente contra a corrosao e estar con-
cebido de modo a prevenir uma friccdo ou
impacte com emissdo de chispas durante a
queda da embarcacao de sobrevivéncia, que pos-
sam dar origem a um incéndio.

5 — Colocagao na 4gua e embar%ue por rampa —
além de cumprir com o prescrito no n.° 1, todo o sistema
de colocagdo na 4agua por rampa de evacuacdo deve
cumprir os seguintes requisitos:

i) Ser suficiente uma sé pessoa para accionar a
rampa de evacuagdo no local de embarque;

ii) Poder usar-se a roupa de evacuagio com ventos
fortes e mar encrespado.

6 — Dispositivo de colocacao na dgua para jangadas
pneumadticas — todo o dispositivo de colocagio na dgua
para jangadas deve cumprir com as prescri¢coes dos n. 1
e 2, excepto no que diz respeito ao uso da forca da
gravidade para colocagao a borda, embarque na posicao
em que se encontra colocada a borda e recuperacao
da jangada carregada. O dispositivo de colocagdo na
agua deve prever uma libertacdo prematura da jangada
durante o arriar e ainda a sua libertacdo automatica
quando esta se encontre a flutuar.

7 — Escadas de embarque:

a) Devem existir balaustres para assegurar um
embarque e desembarque seguro desde o convés
até ao extremo superior da escada e vice-versa;

b) Os degraus da escada:

i) Devem ser de madeira rija, sem nds ou
outras irregularidades, aplainadas e nao
possuirem arestas vivas ou lascadas, ou
de outro material adequado com carac-
teristicas equivalentes;

ii) Devem possuir uma superficie antider-
rapante, conseguida mediante estrias lon-
gitudinais ou aplicando um revestimento
antiderrapante aprovado;

iif) Devem ter um comprimento néo inferior
a 480 mm, uma largura de 115 mm e uma
espessura de 25 mm, excluindo o reves-
timento antiderrapante;

iv) Devem estar separados uns dos outros
com intervalos iguais de 300 mm como
minimo e de 380 mm como méximo e
estarem fixados de modo a manterem a
posicao horizontal;

¢) Os dois cabos laterais da escada devem ser de
manila simples sem forro, com uma bitola nio
inferior a 65 mm, cada um. Cada cabo deve
ser inteiro, sem nods, ou unides, desde o degrau
superior. Podem ser utilizados outros materiais
com a condi¢ao de que as dimensoes, resisténcia
a rotura, caracteristicas de durabilidade, alon-
gamento e aderéncia as mios sejam, pelo menos,
equivalentes ao cabo de manila. Todos os extre-
mos dos cabos devem possuir costuras de modo
a impedir o desfiamento.

CAPITULO VIII

Procedimentos de emergéncia, chamadas e exercicios

Regra 1
Aplicacao

As regras do presente capitulo aplicam-se a navios
novos e a navios existentes de comprimento igual ou
superior a 24 m.

Regra 2

Sistema de alarme de emergéncia geral, rol de chamada
e instrucdes de emergéncia

1 — O sistema de alarme de emergéncia geral deve
ser capaz de fazer soar o alarme geral que consiste em
sete ou mais apitadelas curtas seguidas de uma longa
apitadela utilizando o apito ou sirene do navio e adi-
cionalmente o sino ou uma buzina eléctrica ou outro
sistema de alerta equivalente que deve ser alimentado
pela fonte principal de energia eléctrica do navio e pela
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de emergéncia tal como requerido na regra 17 do
capitulo 1v.

2 — Todos os navios devem dispor de instrugdes cla-
ras para cada membro da tripulacao e o que deve fazer
em caso de emergéncia.

3 — O rol de chamada deve ser afixado em vérios
locais do navio e, em especial, na casa do leme, na
casa da méaquina e nos alojamentos da tripulagao, e deve
incluir a informacdo especificada nos nimeros que se
seguem.

4 — O rol de chamada deve especificar pormenores
relativos ao sinal de alarme geral prescrito no n.° 1
e também as medidas que devem ser tomadas pela tri-
pulacdo quando soar este sinal. O rol de chamada deve
especificar também como deve ser dada a ordem de
abandono do navio.

5 — O rol de chamada deve mostrar as fungoes atri-
buidas a cada um dos membros da tripulagao, incluindo:

a) O fecho das portas estanques, portas contra-
-incéndio, valvulas, embornais, dalas, escotilhas,
albdis, vigias e outras aberturas semelhantes do
navio;

b) A colocacgdo de equipamento nas embarcacdes
de sobrevivéncia e outros meios de salvagao;

¢) A preparagdo e lancamento a dgua das embar-
cagoes de sobrevivéncia;

d) Os preparativos gerais de outros meios de

salvacdo;
e) A utilizagdo do equipamento de comunica-
coes; e
H é? composi¢ao dos grupos de combate a incén-
io.

6 — Nos navios de comprimento inferior a 45 m, a
Administracao pode conceder uma derrogagao das dis-
posi¢oes do n.° 5 se entender que, em virtude do ntimero
reduzido de tripulantes, o rol de chamada com as fun-
¢oOes de cada um dos tripulantes se torna desnecessario.

7 — O rol de chamada deve especificar quais os ofi-
ciais que estdo designados para assegurar que os meios
de salvacao e de combate a incéndio estao em boas
condicOes e prontos para utilizagao imediata.

8 — O rol de chamada deve indicar substitutos das
pessoas indispensaveis que possam ficar incapacitados,
tendo em conta que diferentes emergéncias podem exi-
gir diferentes medidas.

9 — O rol de chamada deve ser preparado antes do
navio sair para o mar. Apds a preparacao do rol, se
houver alguma alteragao na tripulagao que necessite de
posterior alteracao do rol, o capitdo deve revé-lo ou
preparar um novo.

Regra 3

Procedimentos de abandono de navio e exercicios
1 — Chamadas e exercicios:

a) Todos os membros da tripulagdo devem par-
ticipar, pelo menos, num exercicio de abandono
de navio e num exercicio de combate a incéndio
todos os meses. No entanto, em navios de com-
primento inferior a 45 m, a Administracio pode
derrogar esta exigéncia, na condicao de que em
cada trés meses, seja efectuado um exercicio
de abandono do navio e um exercicio de com-
bate a incéndio. Os exercicios da tripulacao
devem ser efectuados durante as vinte e quatro
horas ap6s a partida do porto, se mais de 25 %
da tripulacdo nao tiver participado nos exer-
cicios de abandono e de combate a incéndio
a bordo do referido navio durante o més ante-
rior. Para determinado tipo de navios em que
nao seja possivel aplicar este esquema de exer-

cicios, a Administracao pode aceitar outros pro-
cedimentos desde que os considere, pelo menos,
equivalentes;

b) Cada exercicio de abandono de navio deve
incluir:

i) A convocagdo da tripulagdo aos postos
de reunido por meio do alarme geral de
emergéncia e confirmagao de que os tri-
pulantes estdo cientes das ordens de
abandono do navio especificadas no rol
de chamada;

i) A apresentacdo nos postos de reunido e
a preparacao para o desempenho das fun-
¢Oes descritas no rol de chamada;

iif) A verificagdo de que a tripulacdo tem o
vestudrio adequado;

iv) A verificacdo de que os coletes de sal-
vacao estao bem vestidos;

v) O arriar, pelo menos, uma embarcacao
salva-vidas ap0s os preparativos necessa-
rios para o lancamento;

vi) O arranque e manobra do motor da
embarcacgao salva-vidas;

vii) A manobra dos turcos utilizados para
arriar das jangadas;

c) Cada exercicio de combate a incéndio deve
incluir:

i) Apresentacao da tripulagao nos postos de
reuniao e preparacdo para executar as
fungoes descritas no rol de chamada;

ii) Por em funcionamento uma bomba de
incéndio, utilizando-a para alimentar,
pelo menos, os dois jactos de 4gua exi-
gidos de modo a demonstrar que o sis-
tema estd apto a funcionar;

iii) Verificar as condi¢des em que se encon-
tra o fato de bombeiro e outro equipa-
mento de salvamento do pessoal;

iv) Verificar as condigdes de funcionamento
e estado em que se encontra o equipa-
mento de comunicacdes que for neces-
sario;

v) Verificagdo das condigdes de funciona-
mento das portas estanques, das de com-
bate a incéndio, das valvulas de borboleta
contra-incéndio e dos meios de fuga;

vi) Verificar os meios necessarios para o sub-
sequente abandono do navio;

d) As diferentes embarcacoes salva-vidas devem,
quando possivel, ser arriadas, de acordo com
os requisitos da subalinea v) da alinea b), em
sucessivos exercicios;

e) Os exercicios devem, na medida do possivel, ser
conduzidos como se se tratasse de uma verda-
deira emergéncia;

f) Toda a embarcacao salva-vidas deve ser arriada
com a tripulagdo a bordo e manobrada na dgua,
pelo menos, uma vez em cada trés meses
durante o exercicio de abandono do navio;

g) As embarcagdes de socorro, além das embar-
cagoes salva-vidas que também sao de socorro,
devem, na medida do possivel e do razoéavel,
ser lancadas a dgua todos os meses com a res-
pectiva tripulacao a bordo e manobradas na
agua. Em todos os casos, esta exigéncia deve
ser cumprida, pelo menos, uma vez em cada
trés meses;

h) Se os exercicios de langamento a agua das
embarcacoes salva-vidas e de socorro forem rea-



4102 DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A N.2 163 — 17 de Julho de 2003

lizadas com o navio em marcha avante, tais exer-
cicios devem, devido aos riscos envolvidos, ser
executados apenas em 4guas abrigadas e sob
a supervisao de um oficial experiente em tais
exercicios (*4);

i) Durante todo o exercicio de abandono do navio,
deve ser experimentada a iluminacdo de emer-
géncia necessaria para efectuar a chamada e
reuniao nos respectivos postos;

j) Os exercicios podem ser adoptados de acordo
com o tipo de equipamento requerido por essas
regras. Contudo, se existirem equipamentos que
tenham sido instalados voluntariamente, devem
ser efectuados exercicios que se adoptem a este
tipo de equipamento.

2 — Treino e formagao a bordo:

a) A todo o novo tripulante deve ser dado treino
a bordo relativamente a utilizacao de disposi-
tivos salva-vidas do navio, incluindo o equipa-
mento de embarcacoes de salvamento, deve ser
dado o mais depressa possivel, mas nunca mais
que duas semanas ap0s a rendi¢do de um mem-
bro da tripulagio ao navio. Contudo, se os mem-
bros da tripulacao do navio estiverem a quartos,
tal treino deve ser dado no prazo maximo de
duas semanas apds a primeira rendicao;

b) Devem ser dadas instrugdes sobre o uso dos
dispositivos, dos meios de salvagao do navio e
sobrevivéncia no mar, em intervalos iguais aos
dos exercicios. Podem ser dadas instrucoes indi-
viduais acerca das diferentes partes que cons-
tituem o sistema dos meios de salvacao do navio,
mas em cada dois meses devem ser dadas ins-
trugdes sobre todos os dispositivos e equipa-
mentos salva-vidas existentes no navio. Sem que
esta enumeracao seja exaustiva, todos os tripu-
lantes devem receber instrucdes sobre o
seguinte:

i) Manobra e uso das jangadas pneumaéticas
incluindo precaucoes a ter sobre o cal-
¢ado a nao utilizar e outros objectos
pontiagudos;

ii) Problemas de hipotermia, tratamento de
primeiros socorros para a hipotermia e
outros procedimentos de primeiros
socorros adequados;

iif) Instrucdes especiais necessarias para o
uso dos meios de salvacdo do navio em
mas condicOes meteoroldgicas e de mar;

¢) O treino a bordo sobre o uso de jangadas pneu-
maticas arriadas por turcos deve ser realizado
em intervalos inferiores a quatro meses em cada
navio munido de tais dispositivos. Sempre que
viavel, deve incluir o enchimento e o arriar da
jangada. Esta jangada pode ser especial e uti-
lizada apenas com objectivos de treino, e nao
pode fazer parte do equipamento que constitui
os meios de salvacdo do navio; tal jangada espe-
cial deve ser visivelmente marcada.

3 — Registos — as datas em que se efectuarem as
chamadas, pormenores dos exercicios de abandono do
navio e exercicios de combate a incéndios, exercicios
de outros meios de salvacdo e treino a bordo devem
ser registadas no didrio de bordo, como requerido pela
Administracdo. Se uma chamada, exercicio ou sessiao
de treino completa nao se efectuar dentro do prazo
prescrito, tal facto deve também ser mencionado no dia-
rio de bordo com indicacao das condicoes e da natureza
da chamada, exercicio ou sessao de treino.

4 — Manual de treino e formacgao:

a) Em cada rancho, sala de convivio ou em cada
camarote deve existir um manual de treino e
formacao. Este manual, que pode ser composto
por varios volumes, deve incluir instrucoes e
informacdo em termos facilmente compreensi-
veis, se possivel ilustrados, sobre os meios de
salvacdo de que o navio dispoe e sobre os melho-
res métodos de sobrevivéncia. Parte de tal infor-
macao pode ser dada por meios 4dudio-visuais
em vez de fazerem parte do manual. Devem
existir explicacoes detalhadas sobre os pontos
seguintes:

i) Utilizacdo adequada dos coletes de sal-

vacao e dos fatos hipotérmicos;

ii) Chamadas aos postos de reuniao;

iii) Como embarcar nas embarcagdes de
sobrevivéncia e de socorro e efectuar o
seu lancamento a dgua afastado do navio;

iv) Método para langar a embarcacdo de
sobrevivéncia a partir do seu interior;

v) Desengate dos dispositivos de arriar;

vi) Disposi¢ao e utilizacdo dos dispositivos
para proteccio das areas de langamento,
conforme apropriado;

vii) Iluminagao das zonas de embarque;

viii) Utilizacao de todo o equipamento de
sobrevivéncia;

ix) Utilizacdo de todo o equipamento de
deteccao;

x) Utilizagao dos equipamentos de radioco-
municacoes dos meios de salvagao com
a ajuda de gravuras;

xi) Utilizacdo da ancora flutuante;

xii) Utilizacdo do motor e seus acessorios;

g Recuperacao das embarcagoes de sobre-

vivéncia e de socorro incluindo a sua
estiva em seguranca;

xiv) Risco de exposi¢ao e necessidade de rou-
pas quentes;

xv) Melhor aproveitamento das instalacdes
da embarcacdo de sobrevivéncia para
poder sobreviver (+);

xvi) Método de resgate, incluindo a utilizacdo
do equipamento de salvamento do heli-
coptero de socorro (amarras, cestos, esti-
cadores), boias-calcdo e mecanismo dos
meios de salvacdo de terra € mecanismo
lanca-cabos do navio;

xvii) Todas as outras fungdes incluidas no rol
de chamada e instrucoes de emergéncia;

xviii) Instrugdes para reparagio de emergéncia
dos equipamentos dos meios de salvacao.

b) Em navios de comprimento inferior a 45 m, a
Administracdo pode ndo obrigar a que sejam
cumpridos todos os requisitos da alinea a). Con-
tudo, deve ser transportada a bordo informacao
adequada sobre seguranca.

Regra 4

Treino durante as emergéncias

A Administracdo deve tomar as medidas que con-
siderar necessarias de modo a assegurar que as tripu-
lacoes estao bem treinadas nas suas fungoes em caso
de emergéncia. Tal treino deve incluir, conforme apro-
priado:

a) Tipos de emergéncias que possam oOcorrer, tais
como colisoes, incéndio e afundamento;
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b) Tipos de meios de salvacdo normalmente existentes
a bordo dos navios;

¢) Necessidade de aderir aos principios da sobre-
vivéncia;

d) Dar a devida importancia a formagao, treino e
exercicios;

e) Necessidade de estar preparado para qualquer
emergéncia e estar sempre consciente de:

i) A informacdo que conste no rol de chamada,
em particular:

Funcgoes especificas de cada membro da tri-
pulagdo em qualquer emergéncia;

Ter conhecimento do posto de reunido a que
cada membro da tripulacdo se deve
dirigir; e

Sinais destinados a chamar a tripulacdo para
a embarcagdo de sobrevivéncia ou postos
de seguranga;

ii) Localizacdo dos coletes de salvacdo de cada
membro da tripulacdo e também a dos coletes
sobresselentes;

iif) Localizagdo dos comandos do alarme de incén-
dio;

iv) Meios de escape/fuga;

v) Consequéncias do panico;

f) Medidas a tomar relativamente a recolha de pessoas
dos navios e das embarcacoes de sobrevivéncia, por meio
de helicoptero;

g) Medidas a tomar quando seja decidido embarcar
nas embarcacOes de sobrevivéncia, incluindo:

i) Utilizacao de vestuario adequado;

ii) Utilizacao dos coletes de salvagao; e

iii; Recolha de protec¢ao adicional, como cober-
tores, se 0 tempo permitir;

h) Medidas a tomar quando for necessario abandonar
0 navio, tais como:

i) Como embarcar numa embarcagdo de sobre-
vivéncia a partir do navio ou da agua; e

if) Como saltar para o mar de um local alto, redu-
zindo o risco de ferimento ao cair na 4gua;

i) Medidas a tomar dentro de agua, tais como:
i) Como sobreviver nas seguintes circunstancias:

Incéndio ou presenca de 6leo na dgua;
Condigoes de frio; e
Aguas infestadas de tubardes;

if) Como endireitar uma embarcacido de sobrevi-
véncia em posicao invertida;

J) Medidas a tomar quando se estiver a bordo de
uma embarcacdo de sobrevivéncia, tais como:

i) Afastar, o mais depressa possivel, a embarcagio
do navio;
ii) Protecc¢ao contra o frio e calor extremos;
iii) Utilizagdo de um drogue ou ancora flutuante;
iv) Manter um sistema de vigias;
v) Recolher e cuidar de sobreviventes;
vi) Facilitar a nossa localizagao por parte de outros;
viig Verificagao do equipamento disponivel para uso
na embarcacdo de sobrevivéncia e a sua uti-
lizacao correcta; e
viii) Manter-se, o mais possivel, na vizinhanga do
local do naufragio;

k) Os principais perigos para os sobreviventes e prin-
cipios gerais de sobrevivéncia, incluindo:

i) Precaugbes a tomar em climas frios;
ii) PrecaucOes a tomar em climas tropicais;
iii) Exposicdo ao sol, ao vento, a chuva e ao mar;
iv) Importancia de usar vestudrio adequado;
v) Medidas preventivas existentes na embarcagao
de sobrevivéncia;
vi) Efeitos da imersdo na dgua e da hipotermia;
vii) Importancia da hidratacao;
viii) Prevencéo contra o enjoo;
ix) Uso correcto da dgua potavel e alimentos;
x) Efeitos da ingestao de dgua do mar;
xi) Meios disponiveis de modo a facilitar a loca-
lizacdo por outros; e
xii) Importancia de manter a moral;

/) Medidas a tomar relativamente ao combate ao
incéndio:
i) Utilizacao de mangueiras de incéndio com dife-
rentes agulhetas;
i) Utilizagao de extintores de incéndio;
iii) Conhecimento da localizagao das portas contra
incéndio; e
iv) Utilizagao dos aparelhos respiratorios.

CAPITULO IX

Radiocomunicacoes

PARTE A
Aplicacao e definices

Regra 1
Aplicacao

1 — Salvo indicac@o em contrario, o presente capitulo
aplica-se aos navios novos € aos navios existentes de
comprimento igual ou superior a 45 m. No entanto, rela-
tivamente aos navios existentes, a Administracao pode
diferir até 1 de Fevereiro de 1999 a aplicacio dos requi-
sitos, ou até a data de entrada em vigor do Protocolo,
se esta data ocorrer mais tarde.

2 — Disposigao alguma do presente capitulo pode
impedir que um navio, um meio de salvacdo ou uma
pessoa em perigo use qualquer meio ao seu dispor para
chamar a atencao, indicar a sua posic¢ao e ser socorrido.

Regra 2

Termos e definicoes

1 — Para fins de aplicagdo do presente capitulo, as
expressoOes seguintes tem o significado a seguir indicado:

a) «Comunicagdes ponte-a-ponte» sdo as comuni-
cacdes sobre seguranca trocadas entre 0s navios
a partir dos locais de onde sao normalmente
governados;

b) «Escuta continua» significa que a escuta de
radiocomunicagdes em questao nao deve ser
interrompida a nao ser durante os breves inter-
valos de tempo durante os quais a recepgao do
navio é prejudicada ou obstruida pelas suas pro-
prias comunicagdes ou quando as instalagoes
se encontram em manutengao ou verificagao
periddicas;

c¢) «Chamada Selectiva Digital» (DSC Digital Selec-
tive Cal(li) ¢ uma técnica que se baseia na uti-
lizacao de codigos numéricos cuja aplicagdo per-
mite a uma estacdo de radiocomunicagdes
entrar em contacto com uma outra estagdo ou
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d)

g

h)

1))

k)

)

0)

grupo de estacoes e de lhes transmitir infor-
macoes, satisfazendo as recomendagdes perti-
nentes da Comissao Consultiva Internacional
das Radiocomunicacoes (CCIR);

«Telegrafia de impressao directa» sao técnicas
de telegrafia automatica conforme as recomen-
dacoes pertinentes da Comissdo Consultiva
Internacional das Radiocomunicag¢des (CCIR);
«Radiocomunicagdes gerais» € o trafego relativo
a exploragdo e correspondéncia publica,
excluindo o de socorro, de urgéncia e de segu-
ranga, encaminhado por meios radioeléctricos.
«INMARSAT» € a Organizacdo criada pela
Convengao sobre a Organizagao Internacional
de Satélites Maritimos, adoptada a 3 de Setem-
bro de 1976;

«Servico NAVTEX Internacional» é o servico
de radiodifusdo coordenada e de recepc¢ao auto-
matica em 518 kHz, da informacao de seguranca
maritima, por meio de telegrafia de impressao
directa de faixa estreita, em lingua inglesa (*%);
«Localizacao» significa a determinacdo do local
onde se encontram navios, aeronaves, unidades
ou pessoas em perigo;

«Informacao de seguranga maritima», sao os
avisos nauticos e meteoroldgicos aos navegantes
e as previsoes meteoroldgicas e outras mensa-
gens urgentes relacionadas com a seguranga que
sao radiodifundidas para os navios;

«Servigo de satélites de oOrbita polar» é um ser-
vigo que se baseia na utilizacao de satélites de
orbita polar, os quais recebem e retransmitem
os alertas de socorro emitidos por radiobalizas
de localizacdo de sinistros por satélite (EPIRB
por satélite) e que determinam a posicao delas;
«Regulamentos das Radiocomunicacoes» € o
Regulamento das Radiocomunicagdes anexo,
ou considerado como anexo, a mais recente
Convengao Internacional das Telecomunicagoes
em vigor;

«Area maritima Al» é uma 4rea situada no inte-
rior da zona de cobertura radioeléctrica de, pelo
menos, uma estacao costeira de ondas métricas
(VHF) e na qual a fungao de alerta DSC esta
continuamente disponivel tal como for estabe-
lecida por um Governo Contratante (*7);

«Area maritima A2» é uma area, com exclusao
da drea maritima Al, situada no interior da zona
de cobertura radioeléctrica de, pelo menos, uma
estagao costeira funcionando em ondas hecto-
métricas (MF) na qual a funcéo de alerta DSC
estd continuamente disponivel, tal como for
estabelecida por um Governo Contratante (*%);
«Area maritima A3» é uma area, com exclusao
das areas maritimas Al ¢ A2, situada no interior
da zona de cobertura de um satélite geoesta-
ciondrio da INMARSAT, na qual a fun¢ao de
alerta estd continuamente disponivel;

«Area maritima A4» ¢ a uma area situada fora
das areas maritimas Al, A2 e A3.

2 —Todas as outras expressdoes € abreviaturas uti-
lizadas no presente capitulo e que sdo definidas no Regu-
lamento das Radiocomunicagdes tém os significados
definidos por aquele Regulamento.

Regra 3

Isencoes

1 — As Partes Contratantes do Protocolo consideram
respeitar os requisitos do presente capitulo; todavia, a
Administracao pode conceder a titulo individual, a cer-
tos navios, isencOes parciais ou condicionais dos requi-

sitos das regras 6 a 10 e o n.° 7 da regra 14, desde

que:
a)
b)

Tais navios cumpram com os requisitos funcio-
nais da regra 4; e

A Administracao tenha tomado em considera-
¢ao o efeito que tais isengoes podem ter na efi-
cacia geral do servico de socorro e, por con-
seguinte, na seguranca de todos 0s navios.

2 — Uma isen¢ao sé pode ser concedida nos termos
don.°1:

a)

b)

Se as condigoes que afectam a seguranca forem
tais que a aplicacdo integral das regras 6 a 10
e do n.° 7 da regra 14 nado forem razodveis nem
necessarias; ou

Em circunstancias excepcionais, se o navio for
efectuar uma tnica viagem fora da ou das areas
maritimas para as quais este esta equipado; ou
Quando o navio for retirado definitivamente do
servigo no prazo de dois anos apés a data de
entrada em vigor deste Protocolo ou, a 1 de
Fevereiro de 1999, se esta data for posterior,
para a aplicacao de um requisito deste capitulo.

3 — Cada Administracdo deve submeter a Organi-
zacao, logo que possivel a partir de 1 de Janeiro de
cada ano, um relatério com as isencdes concedidas nos
termos dos n.°° 1 e 2 no decurso do ano civil precedente,
indicando os motivos da concessao de tais isencoes.

Regra 4

Requisitos funcionais

Todo o navio, enquanto estiver no mar, deve poder:

a)

g
h)

Sob reserva das disposicdes da alineaa) do n.° 1
da regra 7 e da subalinea iii) da alinea d) do
n.° 1 da regra 9, emitir alertas de socorro no
sentido navio-terra, utilizando, pelo menos, dois
meios distintos e independentes, usando cada
um deles um servico de radiocomunicagoes
diferente;

Receber alertas de socorro no sentido terra-
-navio;

Transmitir e receber alertas de socorro no sen-
tido navio-navio;

Transmitir e receber comunicacoes de coorde-
nagdo das operacOes de busca e salvamento;
Transmitir e receber comunicagoes na area do
acidente;

Transmitir e, de acordo com os requisitos do
n.° 6 da regra 3 do capitulo X receber sinais
destinados a localizagao (*°);

Transmitir e receber (°°) informacao sobre segu-
ranga maritima;

Transmitir e receber radiocomunicagoes gerais
de e para os sistemas ou redes de radiocomu-
nicacoes de terra sob reserva das disposigoes
do n.° 8 da regra 14;e

Transmitir e receber comunicagdes ponte-a-
-ponte.

PARTE B
Requisitos aplicaveis aos navios

Regra 5

Instalacées radioeléctricas

1 — Todo o navio deve possuir instalacoes radioeléc-
tricas que sejam capazes de satisfazer, no decurso da
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viagem prevista, aos requisitos funcionais prescritos pela
regra 4 e, a menos que esteja isento de acordo com
a regra 3, aos requisitos da regra 6 e, conforme apro-
priado, aos requisitos de qualquer das regras 7, 8§, 9
ou 10, na area ou Aareas maritimas que atravessara
durante a viagem prevista.

2 — Toda a instalacao radioeléctrica deve:

a) Estar localizada de modo que nenhuma inter-
feréncia prejudicial de origem mecanica, eléc-
trica ou outra afecte o seu bom funcionamento,
e de maneira a assegurar a sua compatibilidade
electromagnética e a evitar qualquer interaccao
nefasta com os outros equipamentos e sistemas;

b) Estar localizada de modo a assegurar o maior
grau de seguranca e de disponibilidade opera-
cional possivel;

c¢) Estar protegida dos efeitos prejudiciais da agua,
das temperaturas extremas e de outras condi-
¢coes ambientais desfavoraveis;

d) Dispor de uma instalacdo eléctrica fixa de ilu-
minacao fidvel que seja independente das fontes
de energia eléctrica principal e de emergéncia
do navio e que permita iluminar, de forma ade-
quada, os comandos radioeléctricos necessarios
a utilizacao da instalacao radioeléctrica; e

e) Ter afixado em local bem visivel o indicativo
de chamada, a identificacao da estacao do navio
e outros cOdigos que possam ser necessarios a
exploragao da instalacao radioeléctrica.

3 — O comando de seleccao dos canais radiotelefo-
nicos em ondas métricas (VHF) necessarios para a segu-
ranga da navegagao deve estar imediatamente acessivel
na ponte de navegacdo junto ao local de onde o navio
¢ normalmente governado e, quando for necessario,
devem existir meios que permitam realizar a comuni-
cacdo radiotelefénica nas asas da ponte de navegacio.
Esta tultima disposicdo pode ser satisfeita utilizando
equipamentos portéteis de ondas métricas (VHF).

Regra 6
Equipamento radioeléctrico — disposicoes gerais

1 — Sob reserva das disposicoes do n.° 4 da regra 9,
todo o navio deve estar equipado com:

a) Uma instalagido de radiocomunicacdes de ondas
métricas (VHF) que permita transmitir e rece-
ber:

i) Na frequéncia 156,525 MHz (canal 70)
por meio de DSC. Deve ser possivel ini-
ciar a emissdo de alerta de socorro no
canal 70 a partir do local de onde o navio
for normalmente governado; e

ii) Nas frequéncias 156,300 MHz (canal 6),
156,650 MHz (canal 13) e 156,800 MHz
(canal 16), em radiotelefonia.

b) Uma instalagao de radiocomunicacoes que per-
mita manter uma escuta continua em DSC no
canal 70 em ondas métricas (VHF), que pode
ser distinta da referida no subalinea i) da ali-
neaa) ou a ela estar associada;

¢) Um respondedor de radar funcionando na
banda de 9 GHz que:

i) Deve ser acondicionado de forma a poder
ser utilizado facilmente; e

ii) Pode ser um dos exigidos pela regra
VII/14 para uma embarcacido de sobre-
vivéncia;

d) Um receptor capaz de receber as radiodifusdes
do servico NAVTEX internacional, se o navio
efectuar viagens internacionais numa area onde
esteja assegurado um servico NAVTEX inter-
nacional;

e) Um dispositivo radioeléctrico para a recepcao
da informacao de seguranca maritima difundida
pelo sistema de chamada de grupo melhorada
(EGC) da INMARSAT (%), se 0 navio efectuar
viagens numa area coberta pela INMARSAT
na qual ndo esteja assegurado um servico NAV-
TEX internacional. Podem, todavia, ser isentos
da aplicagao deste requisito os navios que efec-
tuem viagens exclusivamente nas zonas onde
estd assegurado um servigo de difusdo de tele-
grafia de impressao directa, em ondas decamé-
tricas (HF) de informagdo de seguranga mari-
tima e que possuam 0s equipamentos para rece-
ber estas emissoes (°2);

f) Sob reserva das disposi¢des do n.° 3 da regra 7,
uma radiobaliza de localizagio de sinistros por
satélite (EPIRB por satélite) (°%) que deve:

i) Ser capaz de transmitir um alerta de
socorro através do servigo de satélites de
orbita polar funcionando na faixa dos
406 MHz ou, se o navio efectuar apenas
viagens no interior da cobertura da
INMARSAT, através do servigo de saté-
lites geoestacionarios da INMARSAT,
funcionando na faixa de 1,6 GHz (°%);

ii) Ser instalada num local de facil acesso;

; Poder ser facilmente libertada manual-
mente e capaz de ser transportada por
uma Unica pessoa para bordo de uma
embarcagao de sobrevivéncia;

iv) Poder libertar-se por si propria se o navio
se afundar e activar-se automaticamente
quando flutuar; e

v) Poder ser activada manualmente.

2 — Até 1 de Fevereiro de 1999, ou até outra data
determinada pelo Comité de Seguranga Maritima da
Organizacao, todo o navio deve ainda ser equipado com
uma instalacdo de radiocomunicacdes constituida por
um receptor de escuta na frequéncia de socorro de radio-
telefonia em 2182 kHz.

3 — Até 1 de Fevereiro de 1999, se o Protocolo entrar
em vigor antes dessa data, todo o navio deve, a menos
que efectue viagens unicamente na area maritima Al,
possuir um dispositivo que permita emitir o sinal de
alarme radiotelefonico na frequéncia de 2182 kHz (*9).

4 — A Administracdo pode isentar os navios cons-
truidos em ou apds 1 de Fevereiro de 1997 dos requisitos
dosn.”2e 3.

Regra 7

Equipamento radioeléctrico — Area maritima Al

1 — Todo o navio que efectue viagens exclusivamente
na drea maritima Al, além de satisfazer os requisitos
da regra 6, deve dispor de uma instalagio radioeléctrica
que possa iniciar a emissdo de alertas de socorro, no
sentido navio-terra, do local donde o navio é normal-
mente governado e que funcione quer:

a) Em ondas métricas (VHF) por DSC; este requi-
sito pode ser satisfeito utilizando a EPIRB refe-
rida no n.° 3, quer instalando a radiobaliza junto
ao local donde o navio é normalmente gover-
nado quer por activagio a partir desse local; ou

b) Em 406 MHz através do servigo por satélite de
Orbita polar; este requisito pode ser satisfeito
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utilizando a EPIRB referida na regra 6, n.° 1,
alinea f), quer instalando a radiobaliza junto
ao local de onde o navio é normalmente gover-
nado quer por activacdo a partir desse local; ou

¢) Em ondas hectométricas (MF) por DSC, se o
navio efectua viagens no interior da zona de
cobertura das estacOes costeiras equipadas com
DSC funcionando em ondas hectométricas
(MF); ou

d) Em ondas decamétricas (HF) por DSC; ou

e) Através do servico de satélites geostacionarios
da INMARSAT; este requisito pode ser satis-
feito utilizando:

i) Uma estacdo terrena de navio INMAR-
SAT (°°); ou

ii) A EPIRB por satélite referida na alinea f)
do n.° 1 da regra 6, quer instalando-a
junto ao local de onde o navio é nor-
malmente governado quer por activagao
a partir desse local.

2 — A instalagdo radioeléctrica de ondas métricas
(VHF) referida na alinea a) do n.° 1 da regra 6 deve
permitir também transmitir e receber radiocomunica-
¢oes gerais por meio de radiotelefonia.

3 — Os navios que efectuam viagens exclusivamente
na 4rea maritima Al podem ter a bordo, em vez da
EPIRB por satélite referida na alinea f) do n.° 1 da
regra 6, uma EPIRB que deve:

a) Ser capaz de emitir um alerta de socorro por
DSC canal 70 em ondas métricas (VHF) e dis-
por, para permitir a sua localiza¢do, de respon-
dedor de radar de localizacao de sinistros fun-
cionando na banda dos 9 GHz;

b) Ser instalada num local de facil acesso;

Poder ser facilmente libertada manualmente e
capaz de ser transportada por uma dnica pessoa
para bordo de uma embarcagdo de sobrevi-
véncia;

d) Poder autolibertar-se se o navio se afundar e
activar-se automaticamente quando flutuar; e

e) Poder ser activada manualmente.

Regra 8

Equipamento radioeléctrico — Areas maritimas Al e A2

1 —Todo o navio que efectue viagens para além da
drea maritima Al, permanecendo todavia no interior
da 4drea maritima A2, deve, além de satisfazer aos requi-
sitos da regra 6, dispor de:

a) Uma instalagao radioeléctrica de ondas hecto-
métricas (MF) que permita, para efeitos de
socorro e de seguranga, transmitir e receber nas
frequéncias:

i) 2187,5 kHz por meio de DSC; e
if) 2182 kHz em radiotelefonia;

b) Uma instalacio radioeléctrica que permita man-
ter uma escuta continua em DSC na frequéncia
2187,5 kHz, a qual pode ser distinta da referida
no subalinea i) da alinea a) ou a ela estar asso-
ciada; e

¢) Meios que permitam iniciar a emissao de alertas
de socorro no sentido navio-terra por meio de
um servico de radiocomunicacdes que nao seja
em ondas hectométricas (MF) e que funcione
quer:

i) Em 406 MHz através do servigo de saté-
lites de drbita polar; este requisito pode

ser satisfeito utilizando a EPIRB por
satélite referida na alinea f) do n.° 1 da
regra 6, quer instalando a radiobaliza
junto ao local de onde o navio é nor-
malmente governado quer por activagao
a partir desse local; ou

ii) Em ondas hectométricas (HF) por DSC;
ou

iif) Através do servigo de satélites geostacio-
narios da INMARSAT; este requisito
pode ser satisfeito utilizando uma estagao
terrena de navio INMARSAT, ou a
EPIRB por satélite referida na alinea f)
do n.° 1 da regra 6, quer instalando a
EPIRB por satélite junto ao local de onde
o navio é normalmente governado quer
por activacdo a partir desse local.

2 — Deve ser possivel iniciar a emissdo de alertas
de socorro por meio das instalacdes radioeléctricas espe-
cificadas nas alineas a) e ¢) do n.° 1, a partir do local
de onde o navio é normalmente governado.

3 — O navio deve, para além disso, poder transmitir
e receber radiocomunicacdes gerais por meio de radio-
telefonia ou de telegrafia por impressao directa, uti-
lizando quer:

a) Uma instalagdo radioeléctrica funcionando nas
frequéncias de trabalho compreendidas entre
1605 kHz e 4000 kHz ou 4000 kHz e 27 500 kHz.
Este requisito pode ser satisfeito pela adigdo
desta capacidade ao equipamento referido no
alinea a) don.° 1; ou

b) Uma estagdo terrena de navio INMARSAT.

4 — A Administragdo pode isentar da aplicagao dos
requisitos da subalinea i) da alinea a) do n.° 1 da regra 6
e da alinea b) do n.° 1 da mesma regra 0s navios cons-
truidos antes de 1 de Fevereiro de 1997 que efectuem
viagens exclusivamente na 4rea maritima A2, na con-
dicdo de que estes navios mantenham, quando prati-
cavel, escuta continua no canal 16 em ondas métricas
(VHF). Esta escuta deve ser assegurada no local de
onde o navio é normalmente governado.

Regra 9

Equipamento radioeléctrico — Areas maritimas A1, A2 e A3

1—Todo o navio que efectue viagens no exterior
das areas maritimas Al e A2 permanecendo todavia
no interior da drea maritima A3, além de satisfazer aos
requisitos da regra 6, deve, se nio satisfizer os requisitos
do n.° 2, dispor de:

a) Uma estacdo terrena de navio da INMARSAT,
que permita:

i) Transmitir e receber comunicacoes de
socorro e de seguranca utilizando a tele-
grafia de impressao directa;

ii) Iniciar a transmissdo e receber chamadas
de socorro com prioridade;

iil) Manter uma escuta para a recepcio dos
alertas de socorro transmitidos no sen-
tido terra-navio, incluindo os que sio des-
tinados a zonas geograficas especifica-
mente definidas;

iv) Transmitir e receber radiocomunicagoes
gerais, utilizando ou a radiotelefonia ou
a telegrafia de impressao directa; e
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b) Uma instalacdo radioeléctrica de ondas hecto-
métricas (MF) que permita, para fins de socorro
e seguranga, transmitir e receber nas frequén-
cias:

i) 2187,5 kHz por meio de DSC; e
ii) 2182 kHz em radiotelefonia; e

¢) Uma instalacao radioeléctrica que permita man-
ter uma escuta continua por DSC na frequéncia
2187,5 kHz, a qual pode ser distinta da referida
na subalinea i) da alinea b) ou a ela estar asso-
ciada; e

d) Meios que permitam iniciar a transmissdao de
alertas de socorro no sentido navio-terra por
meio de outro servico de radiocomunicagoes
que funcione quer:

i) Em 406 MHz através do servico de saté-
lites de drbita polar; este requisito pode
ser satisfeito utilizando a EPIRB por
satélite referida na alinea f) do n.° 1 da
regra 6, quer instalando a radiobaliza
junto ao local de onde o navio é nor-
malmente governado quer por activagao
a partir desse local; ou

ii) Em ondas decamétricas (HF) por DSC;
ou

iif) Através do servigo de satélites geostacio-
narios da INMARSAT; este requisito
pode ser satisfeito utilizando uma estacao
terrena de navio INMARSAT, ou a
EPIRB por satélite referida na alinea f)
do n.° 1 da regra 6, quer instalando a
EPIRB por satélite junto ao local de onde
0 navio € normalmente governado quer
por activagao a partir desse local.

2 — Além de satisfazer os requisitos da regra 6, todo
0 navio que efectue viagens no exterior das areas mari-
timas Al e A2 permanecendo todavia no interior da
area maritima A3, deve, se nao satisfaz os requisitos
do n.° 1, dispor de:

a) Uma instalacdo radioeléctrica de ondas hecto-
métricas/decamétricas (MF/HF) que permita,
para fins de socorro e seguranca, transmitir e
receber em todas as frequéncias de socorro e
de seguranca das faixas compreendidas entre
1605 kHz e 4000 kHz e entre 4000kHz e
27 500 kHz:

i) Por meio de DSC;
ii) Por radiotelefonia; e
iif) Por telegrafia de impressao directa; e

b) Um equipamento que permita manter uma
escuta DSC nas frequéncias 2187,5 kHz,
8414,5 kHz e, pelo menos, numa das frequéncias
de socorro e seguranca em DSC 4207,5 kHz,
6312 kHz, 12 577 kHz ou 16 804,5 kHz; deve ser
possivel a todo o momento escolher qualquer
destas frequéncias DSC de socorro e seguranca.
Este equipamento pode ser distinto do referido
na alinea a) ou a ele estar associado; e

¢) Meios que permitam iniciar a transmissdo de
alertas de socorro no sentido navio-terra por
meio de um servico de radiocomunicagdes que
nao utilize as ondas decamétricas (HF) e que
funcione:

i) Em 406 MHz através do servigo de saté-
lites de drbita polar; este requisito pode

ser satisfeito utilizando a EPIRB por
satélite referida na alinea f) do n.° 1 da
regra 6, quer instalando a radiobaliza
junto ao local de onde o navio € nor-
malmente governado, quer por activacio
a partir desse local; ou

i) Através do servico de satélites geostacio-
narios da INMARSAT; este requisito
pode ser satisfeito utilizando uma estacao
terrena de navio INMARSAT ou a
EPIRB por satélite referida na alinea f)
do n.° 1 da regra 6, quer instalando a
EPIRB por satélite junto ao local de onde
o navio € normalmente governado, quer
por activacdo a partir desse local; e

d) Além disso, os navios devem poder transmitir
e receber radiocomunica¢Oes gerais por meio
de radiotelefonia ou de telegrafia de impressao
directa, utilizando uma instalacao radioeléctrica
de ondas hectométricas/decamétricas (MF/HF)
funcionando nas frequéncias de trabalho das fai-
xas compreendidas entre 1605 kHz e 4000 kHz
e entre 4000 kHz e 27 500 kHz. Este requisito
pode ser satisfeito adicionando esta capacidade
ao equipamento referido na alinea a).

3 — Deve ser possivel iniciar a emissao de alertas
de socorro por meio das instalacoes radioeléctricas espe-
cificadas nas alineas a), b) e d) do n.° 1 e na alinea c)
do n.° 2, a partir do local de onde o navio é normalmente
governado.

4 — A Administragao pode isentar da aplicagao dos
requisitos da subalinea i) da alinea a) do n.° 1 da regra 6
e da alinea a) do n.° 1 da mesma regra os navios cons-
truidos antes de 1 de Fevereiro de 1997 que efectuem
viagens exclusivamente nas areas maritimas A2 e A3,
na condigdo de que estes navios mantenham, quando
praticével, escuta continua no canal 16 em ondas métri-
cas (VHF). Esta escuta deve ser assegurada no local
de onde o navio é normalmente governado.

Regra 10

Equipamento radioeléctrico — Areas maritimas Al, A2, A3 e A4

1 — Osnavios que efectuem viagens em todas as 4reas
maritimas, além de satisfazerem os requisitos da regra 6,
devem dispor de instalagbes e do equipamento
radioeléctrico referido no n.° 2 da regra 9, com excepcao
do equipamento referido na subalinea ii) da alinea c)
do n.° 2 da regra 9, o qual ndo pode ser aceite como
alternativa ao referido na subalinea i) da alinea c) do
n.° 2 da regra 9, devendo este estar sempre instalado.
Além disso, os navios que efectuem viagens em todas
as dreas maritimas devem satisfazer ao n.° 3 da regra 9.

2 — A Administracao pode isentar da aplicacao da
subalinea i) da alinea a) do n.° 1 da regra 6 e da alinea b)
do n.° 1 da regra 6 os navios construidos antes de 1 de
Fevereiro de 1997 que efectuem viagens exclusivamente
nas areas maritimas A2, A3 e A4, na condicao de que
estes navios mantenham, quando praticavel, escuta con-
tinua no canal 16 em ondas métricas (VHF). Esta escuta
deve ser assegurada no local de onde o navio é nor-
malmente governado.

Regra 11

Escutas

1 — Todo o navio no mar deve assegurar uma escuta
continua:

a) No canal 70, em ondas métricas (VHF) em DSC,
se o navio, de acordo com os requisitos da ali-
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nea b) do n.° 1 da regra 6, dispde de uma ins-
talacdo radioeléctrica de ondas métricas (VHF);

b) Na frequéncia de socorro e de seguranga
2187,5 kHz em DSC, se o navio, de acordo com
os requisitos da alinea b) do n.° 1 da regra §
ou da alinea c) do n.° 1 da regra 9, dispoe de
uma instalacdo radioeléctrica de ondas hecto-
métricas (MF);

¢) Nas frequéncias de socorro e de seguranca
2187,5 kHz e 8414,5 kHz em DSC, bem como
numa das frequéncias de socorro e de seguranca
4207,5 kHz, 6312 kHz, 12 577 kHz ou
16 804,5 kHz em DSC, conforme a hora do dia
e a posicdo geografica do navio, se este, de
acordo com os requisitos da alinea b) do n.°
2 da regra 9 ou do n.° 1 da regra 10, dispoe
de uma instalacdo radioeléctrica de ondas hec-
tométricas/decamétricas (MF/HF). Esta escuta
pode ser assegurada por meio de um receptor
de pesquisa;

d) Para os alertas de socorro transmitidos por saté-
lite no sentido terra-navio, se o navio, de acordo
com os requisitos da alineaa) don.® 1 daregra9,
dispde de uma estagido terrena de navio da
INMARSAT.

2—Todo o navio, no mar, deve manter escuta
radioeléctrica as radiodifusoes de informacao de segu-
ranga maritima na frequéncia ou nas frequéncias apro-
priadas, nas quais estas informacoes sio difundidas para
a zona onde 0 navio se encontra.

3— Até 1 de Fevereiro de 1999 ou até outra data
a determinar pelo Comité de Seguranca Maritima da
Organizacio, todo o navio no mar deve manter, quando
praticdvel, escuta continua no canal 16 em ondas métri-
cas (VHF). Esta escuta deve ser mantida no local de
onde o navio é normalmente governado.

4 — Até 1 de Fevereiro de 1999 ou até outra data
a determinar pelo Comité de Seguranga Maritima da
Organizacao, todo o navio no mar deve manter, quando
praticével, escuta continua na frequéncia de socorro de
radiotelefonia em 2182 kHz. Esta escuta deve ser man-
tida no local de onde o navio é normalmente governado.

Regra 12

Fontes de energia

1— Enquanto o navio permanecer no mar deverd
dispor permanentemente de uma fonte de energia eléc-
trica suficiente para alimentar as instalagoes radioeléc-
tricas e para carregar as baterias que fazem parte da
ou das fontes de energia de reserva das instalacoes
radioeléctricas.

2—Uma ou varias fontes de energia de reserva
devem estar disponiveis, em todo o navio, para alimentar
as instalagOes radioeléctricas, a fim de assegurar as
comunicac¢des de socorro e de seguranca no caso de
falha das fontes de energia eléctrica principal e de emer-
géncia do navio. A fonte ou as fontes de energia de
reserva devem possibilitar o funcionamento simultineo
da instalagdo radioeléctrica de ondas métricas (VHF)
referida na alinea @) do n.° 1 da regra 6 e, conforme
a 4rea ou as dreas maritimas para as quais o navio esta
equipado, quer a instalacdo radioeléctrica de ondas hec-
tométricas (MF) referida na alineaa) don.® 1 daregra 8,
quer a instalagao radioeléctrica de ondas hectométri-
cas/decamétricas (MF/HF) referida na alinea @) do n.° 2
da regra 9 ou do n.° 1 da regra 10, quer a estagao
terrena de navio INMARSAT referida na alinea a) do
n.° 1 da regra 9 e qualquer das cargas adicionais men-

cionadas nos n.*® 4, 5 e 8§, pelo menos, durante um
periodo de:

a) Nos navios novos:

i) Trés horas; ou

if) Uma hora, se a fonte de energia eléctrica
de emergéncia cumpre totalmente com
todos os requisitos relevantes da regra 17
do capitulo 1v, incluindo os requisitos
para alimentar as instalagoes radioeléc-
tricas e funcionar por um periodo de, pelo
menos, seis horas;

b) Nos navios existentes:

i) Seis horas, se ndo existir fonte de energia
eléctrica de emergéncia ou se a mesma
nao cumpre totalmente com todos os
requisitos relevantes da regra 17 do capi-
tulo 1v, incluindo os requisitos para ali-
mentar as instalagoes radioeléctricas (°7);
ou

if) Trés horas, se a fonte de energia eléctrica
de emergéncia cumpre totalmente com
todos os requisitos relevantes da regra 17
do capitulo 1v, incluindo os requisitos
para alimentar as instalacdes radioeléc-
tricas; ou

iif) Uma hora, se a fonte de energia eléctrica
de emergéncia cumpre totalmente com
todos os requisitos relevantes da regra 17
do capitulo 1v, incluindo os requisitos
para alimentar as instalagoes radioeléc-
tricas e funcionar por um periodo de, pelo
menos, seis horas.

Nao € necessério que a fonte ou as fontes de energia
de reserva alimentem ao mesmo tempo as instalagoes
radioeléctricas de ondas decamétricas (HF) e de ondas
hectométricas (MF) independentes.

3 — A fonte ou as fontes de energia de reserva devem
ser independentes da fonte de poténcia de propulsao
do navio e do sistema eléctrico do navio.

4 — Onde, além da instalagao radioeléctrica de ondas
métricas (VHF), duas ou mais das instalagoes radioeléc-
tricas referidas no n.° 2 possam ser ligadas a ou as mes-
mas fontes de energia de reserva, estas devem poder
alimentar ao mesmo tempo, durante o periodo espe-
cificado, conforme apropriado, na alinea a) ou b) do
n.° 2, a instalagdo radioeléctrica de ondas métricas
(VHF) e:

i) Todas as outras instalagoes radioeléctricas que
possam ser ligadas a fonte ou as fontes de ener-
gia de reserva a0 mesmo tempo; ou

if) Aquelas das instalagdes radioeléctricas que con-
sumam mais energia, se for possivel ligar apenas
uma delas a ou as fontes de energia de reserva
simultaneamente com a instalacado radioeléc-
trica de ondas métricas (VHF).

5 — A fonte ou fontes de energia de reserva podem
ser utilizadas para a alimentacdo da iluminacéo eléctrica
prescrita na alinea d) do n.° 2 da regra 5.

6 — Onde uma fonte de energia de reserva € cons-
tituida por uma ou varias baterias de acumuladores
recarregaveis:

a) Devem ser previstos meios de carga automatica
destas baterias, com a capacidade de as recar-
regar até a capacidade minima necessaria, num
periodo de dez horas; e

b) A capacidade da ou das baterias deverd ser veri-
ficada utilizando um método apropriado (°%), a
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intervalos que nao ultrapassem os doze meses,
quando o navio ndo estd no mar.

7— O local e a instalagio das baterias de acumu-
ladores que constituem uma fonte de energia de reserva
devem ser de forma a assegurar:

A melhor qualidade do servico;

Uma duracéo de vida razoavel;

Um grau de seguranca razoavel;

Que as temperaturas das baterias permanegam
nos limites especificados pelo fabricante quer
durante a carga quer fora de utilizacdo; e

e) Que, quando se encontram completamente car-
regadas, as baterias fornegam, pelo menos, o
numero minimo de horas de funcionamento
prescrito, quaisquer que sejam as condigdes de
tempo.

Qo SR

8 — Se for necessario proporcionar a recepgao con-
tinua de informacgoes do equipamento de navegagiao ou
de outros equipamentos da embarcacido para que uma
instalagao radio prescrita no presente capitulo funcione
correctamente, devem estar previstos os meios neces-
sarios para garantir que estas informagoes lhe sao for-
necidas continuamente no caso de falha da fonte de
energia eléctrica principal ou de emergéncia da embar-
cacgao.

Regra 13

Normas de funcionamento

1 — Todo o equipamento ao qual se aplica o presente
capitulo deve ser de um tipo aprovado pela Adminis-
tracao. Sob reserva do n.° 2, tal equipamento deve satis-
fazer as especificacoes de funcionamento apropriadas
que nao sejam inferiores as que tenham sido adoptadas
pela Organizagao (°°).

2 — A Administragido pode, a seu critério, isentar o
equipamento, instalado antes das datas referidas na
regra 1, da plena aplicacdo das especificagcdes de fun-
cionamento pertinentes na condi¢ao de que este equi-
pamento seja compativel com o que satisfaz as espe-
cificagoes de funcionamento e tendo em devida conta
os critérios que a Organizagio possa adoptar em relacio
a estas especificacoes.

Regra 14

Requisitos de manutencao

1 — O equipamento deve ser concebido de modo que
as unidades principais possam ser substituidas facil-
mente, sem que haja necessidade de novas calibracoes
ou reajustes complicados.

2 —Sempre que possivel, o equipamento deve ser
construido e instalado de forma a ser facilmente aces-
sivel para fins de inspeccdo e manutencdo a bordo.

3 — Devem existir instru¢des adequadas que permi-
tam a utilizagdo e manutengao correcta do equipamento,
tendo em conta as recomendagdes da Organizagao (°°).

4 — Devem existir ferramentas e sobressalentes ade-
quados que permitam a manutencdo do equipamento.

5 — A Administragdo deve assegurar-se de que no
equipamento radioeléctrico prescrito no presente capi-
tulo seja feita a manutencdo de forma a garantir a dis-
ponibilidade de funcdes a executar de acordo com a
regra 4 e a satisfazer as especificacoes de funcionamento
recomendadas para este equipamento.

6 — Nos navios que efectuem viagens nas dreas mari-
timas Al e A2, a disponibilidade deve ser assegurada
utilizando os métodos que a Administracio tenha apro-
vado, tais como o da duplicacdo do equipamento, manu-
tencdo em terra ou capacidade de manutengio elec-
tronica a bordo ou uma combinagao destes.

7 — Nos navios que efectuem viagens nas areas mari-
timas A3 e A4, a disponibilidade deverd ser assegurada
utilizando uma combinacao de, pelo menos, dois méto-
dos tais como a duplicacdo de equipamento, manutencao
em terra ou capacidade de manutengao electrOnica a
bordo, que a Administracdo tenha aprovado, tendo em
conta as recomendagdes da Organizagao (°!). Contudo,
a Administracdo pode isentar um navio do requisito
de usar dois métodos e permitir o uso de um método,
tendo em conta o tipo de navio e o seu modo de
operagao.

8 — Além de todas as medidas razodveis que devem
ser tomadas para manter o equipamento em eficiente
estado de funcionamento e para assegurar o cumpri-
mento de todas as fungdes especificadas na regra 4,
o deficiente funcionamento do equipamento destinado
a assegurar as radiocomunicagdes gerais prescritas na
alinea /) da regra 4 ndo deve ser considerado como
impeditivo de o navio se fazer ao mar ou como razao
suficiente para reter este navio num porto, onde nao
existam facilidades prontamente disponiveis para pro-
ceder a reparagdo, desde que o navio possa assegurar
todas as fung¢des de socorro e seguranga.

Regra 15

Pessoal encarregado das radiocomunicacoes

Todo o navio deve ter a bordo pessoal qualificado
em matéria de radiocomunicacoes de socorro e segu-
ranga que satisfaca & Administragao (°?). O pessoal deve
ser titular dos certificados especificados no Regula-
mento das Radiocomunicagdes, conforme apropriado,
devendo qualquer um deles ser designado o principal
responsdvel pelas radiocomunicagdes durante as situa-
¢oes de socorro.

Regra 16

Registos de radioeléctricos

Deve ser mantido a bordo um registo que satisfaca
a Administracdo e aos requisitos do Regulamento das
Radiocomunicagodes, contendo as ocorréncias que digam
respeito as radiocomunicagdes que possam ter impor-
tancia para a salvaguarda da vida humana no mar.

CAPITULO X

Equipamento e dispositivos de navegacao a bordo

Regra 1
Aplicacao

Salvo indica¢do em contrério, o presente capitulo apli-
ca-se a navios novos e a navios existentes.

Regra 2

Isencoes

A Administracao pode isentar qualquer navio de qual-
quer das disposicoes do presente capitulo sempre que
considere que a natureza da viagem ou a proximidade
de terra nao justificam a aplicacao de tais disposicoes.

Regra 3

Equipamento de navegacio a bordo (%)

1 —a) Os navios de comprimento igual ou superior
a 24 m devem ser equipados com:

i) Uma agulha magnética padrdo, excepto nos
casos previstos na alinea d);
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ii) Uma agulha magnética de governo, a nao ser
que a informacao de rumo da agulha padrao
referida na subalinea i) esteja disponivel e seja
claramente legivel pelo homem do leme na posi-
¢ao de governo principal;

iif) Meios de comunicagio adequados, entre a posi-
¢do da agulha padrdo e a posicdo normal de
controlo da navegacado, que satisfacam a Admi-
nistracao; e

iv) Meios para fazer marcacdes azimutais num arco
de linha de horizonte que se aproxime tanto
quanto possivel de 360°.

b) Cada agulha magnética referida na alinea a) deve
ser compensada e a sua tabela ou curva de desvios resi-
duais deve estar sempre disponivel.

¢) Deve existir a bordo uma agulha magnética sobres-
salente, intermutdvel com a agulha padrdo, a nao ser
que esteja instalada a bordo a agulha de governo referida
na subalinea i) da alinea a) ou uma giro-bussola.

d) A Administracao, quando considerar nao ser razoa-
vel ou desnecessario exigir uma agulha magnética
padrao, pode isentar destes requisitos navios a titulo
individual ou classes de navios se a natureza da viagem,
a proximidade do navio a terra ou o tipo de navio nao
justificar uma agulha padrao, desde que, em todos os
casos, exista uma agulha de governo adequada.

2 — Os navios de comprimento inferior a 24 m devem,
enquanto a Administragio considerar razoavel e viavel,
estar equipados com uma agulha de governo e ter meios
que permitam fazer marcagoes azimutais.

3 — Os navios de comprimento igual ou superior
a 45 m construidos em ou apds 1 de Setembro de 1984
devem estar equipados com uma giro-bussola que satis-
faca os seguintes requisitos:

a) A giro-bussola principal ou uma repetidora da
giro-bussola deve ser claramente legivel pelo
homem do leme na posicdo de governo prin-
cipal;

b) Em navios de comprimento igual ou superior
a 75 m devem ser instaladas uma ou mais repe-
tidoras da giro-bussola situadas de modo ade-
quado a ser possivel fazer marcacoes azimutais
num arco de linha de horizonte que se aproxime
tanto quanto possivel de 360°.

4 — Os navios de comprimento igual ou superior a
75 m construidos antes de 1 de Setembro de 1984 devem
estar equipados com uma giro-buissola que satisfaca os
requisitos do n.° 3.

5 — Os navios com posto de governo de emergéncia
devem estar equipados com, pelo menos, um telefone
ou outros meios de comunicagdo que permitam trans-
mitir informacdes de rumo para essas posigdes. Além
disso, os navios de comprimento igual ou superior a 45 m
construidos em ou ap0ds 1 de Fevereiro de 1992, devem
estar equipados com dispositivos que permitam efectuar
leituras visuais da agulha a partir do posto de governo
de emergéncia.

6 — Os navios de comprimento igual ou superior
a 45 m construidos em ou apds 1 de Setembro de 1984
e os navios de comprimento igual ou superior a 75 m
construidos antes de 1 de Setembro de 1984 devem estar
equipados com uma instalacdo de radar. A partir de
1 de Fevereiro de 1995, a instalacao de radar deve ser
capaz de operar na faixa dos 9 GHz. Além disso, apds
1 de Fevereiro de 1995, os navios de comprimento igual
ou superior a 35 m devem estar equipados com uma
instalagdo de radar capaz de operar na faixa dos 9 GHz.
Os navios de comprimento igual ou superior a 35 m
mas inferior a 45 m podem ser isentos do cumprimento

dos requisitos do n.° 16, segundo o critério da Admi-
nistragao, desde que o equipamento seja completamente
compativel com o respondedor de radar para busca e
salvamento.

7 — Nos navios de comprimento inferior a 35 m nos
quais esteja instalado um radar, a instalagao deve satis-
fazer os requisitos da Administracao.

8 — As pontes de navegacdo dos navios, nos quais
de acordo com os requisitos do n.° 6 deva existir uma
instalagdo de radar, devem estar equipadas com meios
que permitam fazer o registo grafico das indicagdes de
radar (plotting). Nos navios de comprimento igual ou
superior a 75 m construidos em ou apds 1 de Setembro
de 1984, os meios de registo grafico das indicacoes de
radar (plotting) devem ser pelo menos tao eficazes como
um registo grafico de indicacdes de radar por reflexdo
(reflection plotter).

9 — Os navios de comprimento igual ou superior a
75 m construidos antes de 25 de Maio de 1980 e os
navios de comprimento igual ou superior a 45 m cons-
truidos em ou ap6s 25 de Maio de 1990 devem estar
equipados com um sondador por eco.

10 — Os navios de comprimento inferior a 45 m
devem estar equipados com meios adequados, que satis-
facam a Administragdo, de determinacdo da profundi-
dade da 4gua sob o navio.

11 — Os navios de comprimento igual ou superior
a 45 m construidos em ou ap6s 1 de Setembro de 1984,
devem estar equipados com um dispositivo indicador
de velocidade e distancia.

12 — Os navios de comprimento igual ou superior
a 75 m construidos antes de 1 de Setembro de 1984,
e todos os navios de comprimento igual ou superior
a 45 m construidos em ou apds 1 de Setembro de 1984,
devem estar equipados com indicadores do angulo do
leme, do nimero de rotagoes por minuto de cada hélice
e, também, se o navio estiver equipado com hélices de
passo variavel ou hélices de impulso lateral, do indicador
de passo do hélice e o modo de operar com tais hélices.
Todos estes indicadores devem ser legiveis a partir da
posi¢do de onde o navio é normalmente governado.

13 — Sob reserva do disposto na regra 6 do capitulo 1,
embora devam ser tomadas todas as providéncias apro-
priadas para manter os equipamentos referidos nos n.** 1
a 12 em condicoes eficientes de funcionamento, o mau
funcionamento dos equipamentos nao deve ser consi-
derado como uma incapacidade para o navio sair para
0 mar ou como uma razao para deter o navio em portos
onde as reparacOes nao possam ser rapidamente efec-
tuadas (°%).

14 — Os navios de comprimento igual ou superior
a 75 m devem estar equipados com um radiogoniometro.
A Administracido pode isentar um navio deste requisito
se considerar nao razoavel ou desnecessaria a existéncia
de tal equipamento ou se 0 navio estiver equipado com
outro equipamento de radionavegacdo que seja ade-
quado para as viagens previstas.

15 — Até 1 de Fevereiro de 1999, os navios de com-
primento igual ou superior a 75 m construidos em ou
ap6s 25 de Maio de 1980 e antes de 1 de Fevereiro
de 1995, devem ser dotados de equipamento radioeléc-
trico para localizacio na frequéncia de socorro de
radiotelefonia.

16 — Todos os equipamentos instalados para cum-
primento desta regra devem ser de tipo aprovado pela
Administracdo. Os equipamentos instalados a bordo dos
navios em ou apoés 1 de Setembro de 1984 devem cumprir
normas de funcionamento apropriadas, nao inferiores
as adoptadas pela Organizacio (%°). Os equipamentos
instalados antes da adopcdo destas normas de funcio-
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namento podem ser isentados do cumprimento total das
normas de funcionamento, segundo o critério da Admi-
nistracido, tendo em devida consideracao os critérios
recomendados que a Organizacdo possa adoptar rela-
cionados com as normas em questao.

Regra 4

Instrumentos e publicacées nauticas

Devem existir a bordo instrumentos nduticos apro-
priados, cartas nauticas adequadas e actualizadas, rotei-
ros de navegagao, listas de fardis, avisos aos navegantes,
tabelas de marés, bem como todas as outras publicacoes
nauticas necessdrias para a viagem prevista, que satis-
facam a Administracao.

Regra 5

Equipamento de sinalizacao

1 — Deve existir uma lampada para sinalizacao
diurna, cujo funcionamento ndo dependa exclusiva-
mente da fonte principal de energia eléctrica. A fonte
de alimentacdo deve, em qualquer caso, incluir uma
bateria portatil.

2 — Os navios de comprimento igual ou superior a
45 m devem estar equipados com um jogo completo
de bandeiras e galhardetes que permitam a transmissao
de mensagens usando o Cddigo Internacional de Sinais.

3 — Todos os navios aos quais, de acordo com o pre-
sente Protocolo, é exigido que possuam instalacoes
radioeléctricas devem ter a bordo o Cddigo Interna-
cional de Sinais. Esta publicacio deve igualmente existir
a bordo de qualquer outro navio que, na opinido da
Administracao, possa ter necessidade de o utilizar.

Regra 6

Visibilidade da ponte de navegacao

1 — Os navios novos de comprimento igual ou supe-
rior a 45 m devem cumprir com os seguintes requisitos:

a) Avisao da superficie do mar, a partir da posicao
de onde o navio é normalmente governado, para
vante da proa até 10° para qualquer dos lados,
nao deve ser obstruida para além de dois com-
primentos do navio, ou 500 m, o que for menor,
independentemente do calado e do caimento
do navio;

b) O angulo morto causado por equipamento de
pesca ou por outros obstaculos colocados no
exterior da ponte de comando para vante do
través que ocultem a visao da superficie do mar
a partir da posicdo de onde o navio é normal-
mente governado nao deve exceder os 10°.
O arco total dos sectores mortos ndo deve exce-
der os 20°. Os angulos de visibilidade entre os
angulos mortos devem ser de, pelo menos, 5°.
Contudo, na visdo descrita na alinea a), cada
angulo morto individual ndo deve exceder os
59;

c¢) A altura do limite inferior das vigias de vante
da ponte de navegagao acima do pavimento da
ponte deve ser mantida o mais baixo possivel.
Em caso algum este limite inferior pode obstruir
a visdo para vante, como descrito na presente
regra;

d) O limite superior das vigias de vante da ponte
de navegacao deve permitir uma visao do hori-
zonte, para vante, a uma pessoa cuja altura dos
olhos se encontre a 1800 mm acima do pavi-
mento da ponte, na posicdo de onde o navio

¢ normalmente governado, quando o navio
navega em mds condi¢oes de mar. Contudo, se
a Administracdo considerar que a altura de
1800 mm nao € razoavel nem praticavel, pode
reduzir esta altura mas para um valor néo infe-
rior a 1600 mm;

e) O campo de visao horizontal a partir da posicio
de onde o navio € normalmente governado deve
estender-se sobre um arco de pelo menos 225°,
ou seja, nao menos de 22,5° para ré do través
de qualquer dos bordos do navio;

f) O campo de visao horizontal a partir de cada
asa da ponte deve estender-se sobre um arco
de pelo menos 225°, ou seja, pelo menos 45°
para o lado contrério da linha de meio navio
a proa e em 180° desde a proa até a popa no
mesmo bordo do navio;

g) O campo de visao horizontal a partir da posi¢ao
principal de governo deve estender-se sobre um
arco, medido a partir da linha de meio navio,
até pelo menos 60° para cada bordo do navio;

h) O costado do navio deve ser visivel a partir da
asa da ponte;

i) As vigias devem satisfazer os seguintes requi-
sitos:

i) A dimensdo dos montantes localizados
entre as vigias da ponte de navegacdo
deve ser a menor possivel e estes nao
devem ser instalados imediatamente por
vante de qualquer posto de trabalho;

i) Para ajudar a evitar reflexos, as vigias de
vante da ponte devem ter uma inclinagio
com o limite superior saliente, num
angulo nao inferior a 10° e ndo superior
a 259

iif) Nao devem ser utilizadas vigias polari-
zadas e coloridas; e

iv) Deve existir sempre, independentemente
das condigoes climatéricas, uma boa visi-
bilidade através de, pelo menos, duas das
vigias de vante da ponte de navegacio
e, dependendo da configuracdo da ponte,
um numero suplementar de vigias com
boa visibilidade.

2 — Os navios existentes devem, quando tal seja pos-
sivel, satisfazer os requisitos das alineas a) e b) do n.° 1.
Contudo, nao € necessario exigir que sejam efectuadas
alteracOes estruturais ou instalar equipamento adicional.

3 — Nos navios de concepcao nao convencional, os
quais, na opiniao da Administracio, ndo cumprem com
esta regra, devem ser feitos arranjos de modo a assegurar
um nivel de visibilidade o mais préximo possivel do
descrito nesta regra.

(!) V. anexo 11, «Prética recomendada para o equipamento de fun-
dear e equipamento de amarrar», da parte B do Cédigo de Seguranca
para Pescadores e Embarcagoes de Pesca.

(®) V. apéndice 1 da recomendagio sobre estabilidade intacta dos
navios de pesca, adoptado pela Resolucdo A.168 (ES.IV), e do Codigo
de Regras Préticas relativas a Exactidao da Informacao da Estabilidade
para Navios de Pesca, adoptado pela Organizagao pela Resolugao
A267(VIL).

(®) V. a recomendagio sobre critério de mau tempo para navios
de pesca de comprimento igual ou superior a 24 m, adoptada pela
Organizagao através da Resolugao A.685 (17).

() V. as orientagdes sobre 0 método de calculo do efeito da dgua
embarcada no convés contida na recomendagao n.° 1 do anexo 3
da Acta Final da Conferéncia.
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(°) Para as areas de navegagio onde possa ocorrer acumulagio
de gelo e para as quais se proponha uma modificagdo dos valores
para a acumulacdo de gelo, v. as orientagoes relativas a acumulagao
de gelo que constam da recomendacdo n.° 2 do anexo 3 da Acta
Final da Conferéncia.

(®) V. linhas de orientagao sobre cadernos de estabilidade contidos
na recomendagdo n.° 3 do anexo 3 da Acta Final da Conferéncia.

(7) V. 0 Cédigo de Regras Priticas sobre o Rigor das Informagoes
de Estabilidade a Fornecer aos Navios de Pesca, adoptado pela Orga-
nizacdo pela Resolugdo A.267(VIII).

(®) V. 0 apéndice v da recomendagio relativa a estabilidade intacta
de navios de pesca, adoptado pela Organizacdo pela Resolugdo
A.168(ES.1V), como emendada pela Resolucao A.268(VII).

(°) V. linhas de orientagdo sobre o método de célculo da altura
de proa contidas na recomendagiao n.° 4 do anexo 3 da Acta Final
da Conferéncia.

(') V. linhas de orientagdo sobre calculos de compartimentacio
e calculos de estabilidade em avaria contidas na recomendagao n.° 5
do anexo 3 da Acta Final da Conferéncia.

(') V. também a recomendagio publicada pela Comissdo Elec-
trotécnica Internacional e, em especial, a publicacao 92, Instalagées
Eléctricas a Bordo dos Navios.

(*?) V. a recomendagio sobre requisitos e informagdes existentes
a bordo dos navios sobre manobras, adoptada pela Organizacao pela
Resolucao A.601(15).

(*®) V. o Codigo sobre Niveis de Ruido a Bordo de Navios, adop-
tado ?ela Organizagdo pela Resolucao A.468(XII).

(") V. regra 23, «Precaugdes contra electrocussio, incéndio e
outros acidentes de origem eléctrica», da recomendacao relativa a
regras aplicaveis as maquinas e instalagoes eléctricas a bordo de navios
de passageiros e de carga, adoptada pela Organizacao pela Resolugao
A.325(IX).

(*%) V. as instrugdes sobre precaugdes a tomar contra a congelagao
dos colectores de incéndio constantes da recomendagao n.° 6 do
anexo 3 da Acta Final da Conferéncia.

(*®) V. recomendagio aperfeigoada sobre métodos de teste que
permite classificar os materiais de construcdo naval como incombus-
tiveis, adoptada pela organizacao pela Resolucao A.472(XII).

(") V. recomendagao relativa aos métodos de prova de fogo apli-
céveis as divisdrias das classes A, B e F, adoptada pela Organizagio
pela Resolucao A.517(13).

(*®) V. recomendagio relativa aos métodos de prova de fogo apli-
caveis as divisorias das classes A, B e F, adoptada pela Organizagao
pela Resolugao A.517(13).

(*%) V. recomendagio relativa aos métodos de prova de fogo apli-
céveis as divisdrias das classes A, B e F, adoptada pela Organizagio
pela Resolucao A.517(13).

(*°) V. Directivas Relativas a Utilizagdo de Certas Matérias Plés-
ticas, constantes da recomendacdo n.° 7 do anexo 3 a Acta Final
da Conferéncia.

(®") V. Directivas sobre a Avaliagdo dos Riscos de Incéndio dos
Materiais, adoptadas pela Organizacdo através da Resolucao
A.166 (ES.IV), e a Recomendacgao sobre Provas Melhoradas Apli-
caveis a Inflamabilidade das Superficies das Anteparas, Tectos e Pavi-
mentos e Seus Materiais de Acabamento, adoptada pela Organizagio
pela Resolucdo A.653(16).

(**) V. recomendacio sobre provas de fogo e inflamabilidade dos
revestimentos dos pavimentos primérios, adoptada pela Organizagao
através da Resolugdo A.687(17).

(*®) V. as Directivas sobre as Precaugdes a Tomar contra a Con-
gelacdo dos Colectores de Incéndio, que constam da recomendagao
n.° 6 do anexo 3 a Acta Final da Conferéncia.

(®*% V. as Directivas sobre as Precaugdes a Tomar contra a Con-
gelacdo dos Colectores de Incéndio, que constam da recomendagao
n.° 6 do anexo 3 a Acta Final da Conferéncia.

(*) V. as Directivas Revistas para Extintores de Incéndio Portateis
para Utilizagao Maritima, adoptadas pela Organizacao pela Resolugao
A602(15). ) N _ )

(®®) V. Directivas Relativas a Utilizagao de Certas Matérias Plastica,
constantes da recomendagdo n.° 7 do anexo 3 a Acta Final da
Conferéncia.

(*) V. Directivas sobre a Avaliagdo dos Riscos de Incéndio dos
Materiais, adoptadas pela Organizacao através da Resolucao A.166
(ES.IV), e a Recomendacao sobre Provas Melhoradas Aplicaveis a
Inflamabilidade das Superficies das Anteparas, Tectos e Pavimentos
e Seus Materiais de Acabamento, adoptada pela Organizacao através
da Resolugao A.653(16).

(°®) Para os navios cujos pavimentos sejam de aco, v. Directivas
Provisérias Melhoradas sobre os Métodos de Prova Aplicaveis aos
Revestimentos Primarios Que Constituem os Revestimentos de Pavi-
mentos, adoptadas pela Organizacgao pela Resolugiao A.687(17).

(*°) V. as Directivas sobre as Precaugdes a Tomar contra a Con-
gelacdo dos Colectores de Incéndio, que constam da recomendagao
n.° 6 do anexo 3 a Acta Final da Conferéncia.

(*%) V. as Directivas Revistas para Extintores de Incéndio Portateis
para Utilizacao Maritima, adoptadas pela Organizagao pela Resolugao
A.602(15).

(*") V. linhas de orientagdo sobre o método de calculo da distancia
minima medida a partir da linha de agua carregada até ao ponto
mais baixo do talabarddo da borda falsa ou do trincaniz do convés
de trabalho quando houver balaustrada contidos na recomendagao
n.° 8 do anexo 3 da Acta Final da Conferéncia.

(**) V. a Recomendagéo sobre Ensaios dos Dispositivos e Meios
de Salvagao, adoptada pela Organizacdo pela Resolucdo A.689(17).

(®*®) V. o Cédigo Prético para Avaliacio, Ensaios e Aceitacdo de
Novos Protétipos de Meios de Dispositivos e Salvacao, adoptados
pela Organizacdo pela Resolugdo A.520(13).

(*") V. a recomendagio sobre as especificagdes de funcionamento
para aparelhos portateis de radiocomunicacoes de VHF que permitam
transmitir e receber destinadas a embarcagdes de sobrevivéncia.

(*) V. a recomendagio sobre as especificagdes de funcionamento
para aparelhos portéteis de radiocomunica¢oes de VHF que permitam
transmitir e receber destinadas a embarcagdes de sobrevivéncia.

(®®) V. a recomendagio sobre as especificagdes de funcionamento
dos respondedores de radar para utilizagdo em operacoes de busca
e salvamento, adoptada pela Organizagdo através da Resolugao
A.697(17).

(®7) V. a recomendagdo sobre o uso e aplicacdes de materiais
retro-reflectores nos meios de salvacao, adoptada pela Organizagao
através da Resolugao A.658(16).

(®®) V. a recomendacio sobre as condi¢des para a aprovagio de
estagoes de servico para jangadas pneumaticas, adoptada pela Orga-
nizagdo através da Resolugdo A.693(17).

(®) V. as instrugdes sobre 0 modo de actuar em embarcacdes
de sobrevivéncia, adoptadas pela Organizacdo pela Resolucao
A.657(16).

(*9) V. as instrugdes sobre o modo de actuar em embarcagdes
de sobrevivéncia, adoptadas pela Organizacdo pela Resolucdo
A.657(16).

(*1) V. as instrugdes sobre 0 modo de actuar em embarcagdes
de sobrevivéncia, adoptadas pela Organizacdo pela Resolucao
A.657(16).

(*») As jangadas pneumadticas que cumpram os requisitos da
regra /39 da Convengao Internacional de Salvaguarda da Vida
Humana no Mar, 1974, como emendada, e marcadas com SOLAS A
sdo perfeitamente equivalentes as jangadas descritas nesta regra e
podem ser aceites como perfeitamente equivalentes as jangadas mar-
cadas com SFV.

(*3) As jangadas rigidas que cumpram os requisitos da regra 111/40
da Convencao Internacional de Salvaguarda da Vida Humana no Mar,
1974, como emendada, e marcadas com SOLAS A sao perfeitamente
equivalentes as jangadas descritas nesta regra e podem ser aceites
como perfeitamente equivalentes as jangadas marcadas com SFV.

(**) V. as Directrizes sobre o Treino das Tripulagdes com o Fim
de Langar ao Mar as Embarcacdes Salva-Vidas e as Embarcagoes
de Socorro a partir de Navios em Marcha a Vante, adoptadas pela
Organizacao através da Resolucao A.624(15).

(*) V. instrugoes para acgdes em embarcagdes de sobrevivéncia,
adoptadas pela Organizagao através da Resolugao A.657(16).

(**) V. o manual NAVTEX, aprovado pela IMO (publicacio
IMO-915E).

(*7) V. a Resolugdo A.704(17), adoptada pela IMO, sobre o esta-
belecimento de servigos de radiocomunicagdes para o Sistema Mundial
de Socorro e Seguranca Maritima (GMDSS).

(*®) V. a Resolugio A.704(17), adoptada pela IMO, sobre o esta-
belecimento de servigos de radiocomunicagoes para o Sistema Mundial
de Socorro e Seguranca Maritima (GMDSS).

(*) V. a Resolugio A.614(15), sobre a existéncia a bordo de radares
funcionando na faixa compreendida entre 9300 MHz e 9500 MHz.

(°%) Note-se que os navios, enquanto em porto, podem ter neces-
sidade de receber alguma informagao de seguranca maritima.

(°Y) V. a Resolucio A.701(17), adoptada pela Organizagdo sobre
a existéncia a bordo de receptores de chamada de grupo melhorada
da INMARSAT no Sistema Mundial de Socorro e Seguranga Maritima
(GMDSS).

(°) V. a Resolugio A.615(15), adoptada pela Organizagio, sobre
o estabelecimento de informacao de seguranga maritima.

(®®) V. a Resolugio A.615(15), adoptada pela Organizagao, sobre
a capacidade de localizagdo na busca e salvamento maritimo.

(**) Dependendo da existéncia de meios terrenos de recepgdo e
processamento para cada regido oceanica coberta por satélites
INMARSAT.

(®®) V. a Resolugdo A.421(XI), adoptada pela Organizagao, sobre
os requisitos operacionais dos geradores de sinal de alarme radio-
telefonico.
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(°°) Este requisito pode ser satisfeito utilizando as estacoes terrenas
de navio INMARSAT que permitam assegurar comunicagoes bidi-
reccionais, como as estacoes Standard-A [Resolugdo A.698(17)] ou
Standard-C [resolugdo A.663(16)]. Salvo disposicao em contrdrio, esta
nota aplica-se a todos os requisitos do presente capitulo relativos
a uma estacdo terrena de navio INMARSAT.

(°7) A titulo indicativo, recomenda-se a utilizacdo da formula a
seguir indicada, para determinar a carga eléctrica que a fonte de
energia de reserva deve fornecer a cada instalacdo radioeléctrica,
requerida para as condigdes de socorro: !/, do consumo da corrente
necessaria para a transmissdo, mais o consumo da corrente necessria
para a recepcao e mais o consumo de corrente de quaisquer cargas
adicionais.

(°*®) Um meio de verificar a capacidade de uma bateria consiste
em descarregi-la completamente utilizando a corrente e os tempos
normais de exploragdo (por exemplo dez horas). O estado da carga
pode ser verificado a qualquer momento, mas é conveniente, ao
fazé-lo, nao descarregar muito a bateria quando o navio estiver no
mar.
(>°) V. as resolucdes seguintes, adoptadas pela Assembleia da
Organizacgao:

1) Resolucao A.525(13), sobre os requisitos do equipamento
de telegrafia de impressdo directa de faixa estreita para a
recepcao de avisos aos navegantes, meteoroldgicos e de
informagodes urgentes destinadas aos navios;

2) Resolucdo A.694(17), sobre os requisitos gerais aplicaveis
ao equipamento radioeléctrico que faga parte do Sistema
Mundial de Socorro e Seguranga Maritima (GMDSS) e aos
auxiliares electrénicos de navegacao;

3) Resolugdes A.698(17) e A.570(14), sobre os requisitos para
as estacoes terrenas de navio que asseguram comunicagoes
bidireccionais;

4) Resolugdo A.609(15), sobre os requisitos para as instalacdes
radioeléctricas de ondas métricas (VHF), que efectuam
comunicagdes por voz e por chamada selectiva digital (DSC);

5) Resolugdo A.610(15), sobre os requisitos para as instalacdes

radioeléctricas de ondas hectométricas (MF), que efectuam

comunicagdes por voz e por chamada selectiva digital;

Resolucao A.613(15), sobre os requisitos para as instalagoes

radioeléctricas de ondas hectométricas/decamétricas

(MF/HF), que efectuam comunicagdes por voz, telegrafia

por impressao directa em banda estreita, e chamada selectiva

digital (DSC);

7) Resolugdes A.695(17) e A.696(17), sobre os requisitos para
as radiobalizas de localizacdo de sinistros via satélite de
libertacao automdtica, operando em 406 MHz;

8) Resolugdo A.696(17), sobre os requisitos para os respon-

dedores de radar para uso em embarcagdes de sobrevivéncia,

destinados a ser utilizados em operagoes de busca e

salvamento;

Resolucao A.612(15), sobre os requisitos para as radioba-

lizas de localizacao de sinistros em ondas métricas (VHF),

de libertacdo automatica;

10) Resolucao A.663(16), sobre os requisitos para as estagdes
terrenas de navio INMARSAT tipo C, capazes de transmitir
e receber comunicagdes por impressao directa; v. também
a Resolucdo A.570(14);

11) Resolugio A.664(16), sobre os requisitos para os receptores
de chamada de grupo melhorada;

12) Resolugao A.661(16), sobre os requisitos para as radioba-
lizas de localizagao de sinistros via satélite de libertacao
automatica, operando através do sistema de satélites geoes-
tacionarios da INMARSAT em 1,6 GHz;

13) Resolucao A.662(16), sobre os requisitos para os sistemas
de libertacdo automadtica e activacdo para o equipamento
radioeléctrico de emergéncia;

14) Resolugao A.699(17), sobre os requisitos para o estabele-
cimento e coordenagao de informagdo de seguranga mari-
tima, utilizando telegrafia de impressao D directa em banda
estreita em ondas decamétricas (HF);

15) Resolugdo A.700(17), sobre os requisitos do equipamento
de telegrafia de impressdo directa de faixa estreita para a
recep¢ao em ondas decamétricas (HF) de avisos aos nave-
gantes, meteoroldgicos e de informacdes urgentes destinadas
a0s navios.

6
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(%%) V. a Resolucio A.694(17), adoptada pela Organizagio sobre
os requisitos gerais aplicaveis ao equipamento radioeléctrico que faga
parte do Sistema Mundial de Socorro e Seguranga Maritima (GMDSS)
¢ aos auxiliares electronicos de navegacao.

(°1) V. a Resolucio A.702(17), adoptada pela Organizagao sobre
as normas de manutengdo da instalacao de radiocomunicagdes do
sistema mundial de socorro e seguranga maritima (GMDSS) nas 4reas
maritimas A3.

(°3) V. a Resolucio A.703(17), adoptada pela IMO, sobre a for-
macao de operadores radio para o Sistema Mundial de Socorro e
Seguranga Maritima.

(%3) V. a Recomendagio sobre a existéncia a bordo de equipamento
eléctronico de determinagao da posicdo, adoptada pela Organizacao
através da Resolucdo A.156(ES.IV), e o sistema de radionavegacdo
a volta do mundo, adoptado pela Organizagdo através da Reso-
lucdo A.666(16).

(%) V. a Recomendagdo sobre a utilizacio e teste do equipamento
de navegacdo, adoptada pela Organizacdo através da Resolu-
¢ao A.157(ES.IV).

(%%) V. as seguintes resolucdes adoptadas pela Assembleia da
Organizagao:

1) Resolucdo A.694(17), «Requisitos gerais aplicaveis ao equi-
pamento radioeléctrico que faga parte do sistema mundial
de socorro e seguranca maritima (GMDSS) e aos auxiliares
electronicos de navegacgao»;

2) Resolucdo A.382(X), «Normas de funcionamento aplicaveis
as agulhas magnéticas»;

3) Resolucdo A.424(XT), «Normas de funcionamento aplicaveis
as girobussolas»;

4) Resolugoes A.477(XII) e A.278(VIII), «Normas de funcio-
namento aplicveis ao equipamento de radar»;

5) Resolugdo A.422(XI), «Normas de funcionamento aplicaveis
as ajudas para registo grafico automatico das indicagoes de
radar»;

6) Resolugao A.224(VII), «Normas de funcionamento aplica-
veis aos sondadores por eco»;

7) Resolugao A.478(XII), «Normas de funcionamento aplica-
veis aos equipamentos indicadores de velocidade e dis-
tancia»;

8) Resolucdo A.526(13), «Normas de funcionamento aplicaveis
aos equipamentos indicadores da velocidade de rotacao»;

9) Resolugdo A.575(14), «Recomendacdo sobre a unificacdo
das normas de funcionamento aplicaveis ao equipamento
de navegacao»;

10) Resolugdo A.665(16), «Normas de funcionamento aplicéveis
aos equipamentos radioeléctricos de radiogoniometria»;

11) Resolugdo A.479(XII), «Normas de funcionamento aplica-
veis aos receptores de sinais OMEGA diferencial»;

12) Resolugdo A.343(IX), «Recomendagdo aplicivel aos méto-
dos de medigao de niveis de ruido em locais de escuta».

No que concerne a unificacao dos sinais do ARPA, ver a circular
n.° 563 do MSC e a publicacao n.° 872 do IEC.

Anexo
CERTIFICADOSE RELAGAO DE EQUPAMENTO
1 -Modelo do Certificado de Seguranca de Navio de Pesca
CERTIFICADO INTERNACIONAL
DE SEGURANCA PARA NAVIO DE PESCA
Este cetificado ted como suplemerto
uma Relag& de Equipanento
(Selo ofidal) (Estado)
Emitido nos temos da& dispos¢desdo
PROTOCOLO DE TORREMOLINOSDE 1993 FEFERENTE A
CONVENGAO DE TORREMOLINOSPARA A SEGURANGA
DOSNAVIOS DE FESCA, 1977

sob aautoridade do Governo de

(Designaggo oficial do Estadomembro)

pda

(Pessoa owrganiza@o autorizada)
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Identificagdo donavio™

Nome do navio

Distintivo do naio em nimeros ou ldras

Porto deregisto

Comprimenb L?

Data do contrato deconstugéo
ou degrandemodificagéo

Data de assetamento da quilha ou dita em que 0 navio se encontrava numa
equivalente de constiugdo, deacordo cm aregra 2 do @pitulo I, n°. 1, alinea c),
alineaii) ou dor®. 1, alineac), subaineaiii)

Data deentrega ou decondusdo degrande modificagéo

 Em alternativa, aidentificagéo do naio pode secolocada entaias hoizontais
2 Comprimento tal com foi definido na @hea 5 dof 2 da egra |

CERTIFICA-SE
1 Queo navio foi vistoriado en conformidade com aregra 6 docapitulo 1.
2 Queavistolia mostrou que
1 o estado do @sm, méquinas e equipamento, como definido na

regraacima mendonada estd, em todos os gpectos sdisfatério eo navio
cumpre comosrequisitos alicaveis;

2 o calado méximo de sevico admisdvel correspondnte a
cada uma das condigOes de sevigo donavio estd indicado no @derno de
estabilidade aprovado wm a data de

3 Que i / néo foi™ enitido um Cettificado de Isengzo.

O preeerte cetificado é vélido até sob eseva das
vistorias aefectuar em conformidade com a regra 6, n°. 1, alineas b), subalineas i) e
iii), e dineac)

Emitido em

(Local deemissio docertificado)

(Data deemissio) (Assinatura da pgsoa autorizada

aemitir o certificado)

(Selo oucarimbo da autoridadesmissora,comoapropriado)

AVERBAMENTO PARA PRORROGAGAO DA VAL IDADE
DO CERTIFICADO POR UM PERIODO DE GRAGA CONFORME
PREVISTO NA REGRA 11, N°. 1DO CAPITULO |

Este cetificado é aceite cano vélido, nos temos da regra 11, n°. 1 do capitulo |,
att

Assindura:

(Assinatura da pssoa autorizada)

Local:

Data:

(Selo oucarimbo da autoridadeemissora,como apropriado)

3 Cortar o que @o interessa

AVERBAMENTO PARA PRORROGAGAO DA VAL IDADE DO
CERTIFICADO

ATE A CHEGADA DO NAVIO AO PORTO DE VISTORIA OU POR
UM PERIODO DE GRAGA CONFORME PREVISTO NOS
N°. S2 E 4REGRA 11 DO CAPITULO |

Este cetificado é aceite cano vélido, nos temos caregra 11, re. 2 ou rf. 4! do
capitulo |, até

Assindura:

(Assinatura da gssoa autorizada)

Local:

Data:

(Selo oucarimbo da autoridadeemissora,como apropriado)

! Cortar o quendo interessa
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AVERBAMENTO PARA VISTORIAS PERIODICAS
Vistoria do euipamento

CERTIFICA-SE que em vistoria efectuada nos temos daregra 6, . 1, alinea b, sub-
alineaiii, do capitulo | severificou queo navio sdisfaz as prescrigdespertinertes.

Assindura:

(Assinatura da pssoa autorizada)

Local:

Data:

(Selo oucarimbo da autoridadeemissora,como apropriado)
Vistorias das istalagdes radiodéctricas

CERTIFICA-SE que em vistoria efectuada nostermos da regra 6, paréfrafo 1, ainea b,
subalineaiii do capitulo I, severificou queo navio saisfaz as prescrigdes pertinertes.

Primeira vistoiia peiiédica as instdagdes radiod éctricas:

Assindura:

(Assinatura da pssoa autorizada)

Local:

Data:

(Selo oucarimbo da autoridadeemissora,como apropriado)

Segundavistoria peiddica as instdacdes radiod éctrices:

Assindura:

(Assinatura da pssoa autorizada)

Local:

Data:

(Selo oucarimbo da autoridadeemissora,como apropriado)

Terceira vistoria paiddica as instdagdes radiodéctricas:

Assindura:

(Assinatura da pssoa autorizada)

Local:

Data:

(Selo oucarimbo da autoridadeemissora,comoapropriado)

AVERBAMENTO PARA VISTORIA INTERMEDIA

CERTIFICA-SE que em vistonia efectuada nos temos daregra 6, n°. 1, alinea c, se
verificou queo navio sdisfaz as prescrigOespertinertes.

Assindura:

(Assinatura da pgsoa autorizada)

Local:

Data:

(Selo oucarimbo da autoridadeemissora,como apropriado)

2 -Modelo do Certificado de Isengéo

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE ISENGAO
DE NAVIOS DE PESCA
(Selo ofidal) (Estado)
Emitido nos temos da& dispos¢desdo
PROTOCOLO DE TORREMOLINOSDE 1993 FEFERENTE A

CONVENGAO INTERNACIONAL DE TORREMOLINOS

PARA A SEGURANCA DOSNAVIOSDE FESCA, 1977

sob aautoridade do Governo de

(Designagdo oficial do Estadomembro)

pda

(Pessoa owrganiz&ao autorizada)
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Identificagéo donavio® AVERBAMENTO PARA PRORROGAGAO DA VAL IDADE DO
CERTIFICADO

Nome do navio POR UM PERIODO DE GRACA CONFORME PREVISTO NA

REGRA 11,ALINEA 1 DO CAPITULO |

Distintivo do nario en nimeros ou ldras

Este cetificado é aceite cano vélido, nos temos daregra 11, n°. 1 docapitulo I, aé

Porto deregisto

Comprimento?
Assindura:
(Assinatura da pssoa autorizada)
CERTIFICA-SE
Local:
Que 0 navio estd, sob a autoridade conferida pda regra do
Data:

cumprimento da prescricdes

Condicéesemque é concedido o @rtificado deisencép, seestabdecidas:
(Selo oucarimbo da autoridadeemissora,como apropriado)

AVERBAMENTO PARA PRORROGAGAO DA VAL IDADE DO

Este cetificado é valido até sob es@va do CERTIFICADO
Certificado Internaciond de Seguranga para Navios de Pesca, queo presente certificado ATE A CHEGADA DO NAVIO AO PORTO DE VISTORIA OU POR
hi dlido. .
acompanha, permanecervalido UM PERIODO DE GRACA CONFORME PREVISTO NOS
N°. S2 E 4REGRA 11 DO CAPITULO |
Emitido em
Este cetificado é aceite cano vélido, nos temos caregra 11, r°. 2 ou re. 4 ' do
* Em adtemativa, a identificagéo do ravio podese colocadaem caixas horizontas. capitulo |, até

2 Comprimento td como foi definido naalinea5do rf. 2 daregral

(Local deemissio docertificado) Assindura:
(Assinatura da pssoa autorizada)
Local:
(Data deemissio) (Assinatura da pessoa autorizada Data:

aemitir o certificado)

Selo oucarimbo da autoridadegue emite o certificado,
( I ) (Selo oucarimbo da autoridadegue emite o averbarmrento)

* Cortar 0 queno interessa
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3 - Modelo do Suplemento ao Certificado Internacional de Seguranca dos Navios
de Pesca

RELA CAO DE EQUIPAMENTO PARA O CERTIFICADO
INTERNACIONAL DE SEGURANCA
PARA NAVI OS DE PESCA

Esta relacéo deve acompanhar pemanentemente o Certificado
Internaciond de Seguranca paa Navio dePesa

RELAGAO DE EQUPAMENTO QUE PERMITE CUMPRIR COM
O PROTOCOLO DE TORREMOLINOS DE 1993 FEFERENTE A

CONVENGAO INTERNACIONAL DE TORREMOLINOSPARA A
SEGURANCA DE NAVIOS DE FESCA, 1977

1 Identificacdo donavio

Nome do navio

Distintivo do naio em nimeros ou ldras

Porto deregisto

Comprimento

2 Elementos relativos aos reios e sahagéo

NUmero totd de pessoa paa as guais etdo
previstos neios de slvagéo

Bombordo | Estibodo

2 Numero totd deembarcagdes sdva-vidas
2.1 NUmero totd de pessoa que elas podem
acomoda
22 Numero de embarcagles sdvavidas,
pacialmente

cobertas(regra VI /18)
23 NUimero de embarcagcdes sdvavidas
totdmente

cobertas(regra VI11/19)

3 Numero deembarcagdesde socorro
31 NUmero de embarcacdes de socorro
incluidas no totd de embarcagdes sdva-vidas
adma referidas

4 Jangadas pneiméticas
4.1 Jangadas pneuméticas que necessita de
dispositivos grovados paa ariar nadgua
411 NUmero de jangadas
pneuméticas
412 NUmero de pessoa que podem
acomoda
4.2 Jangadas pneuméticas quenéo necesitam de
dispositivos arovados paa ariar nadgua
4.2.1 Ndmero dejangadas pneuméticas
4.2.2 NUmero de pessoa quepoden acomoda

5 Nimero de béias de sdvacéd
0000000000000000

6  NUmero de coletes de keacéo

7  Numero defatos desobrevivénda

7.1 Numero totd

7.2 Numero defatos desobrevivénda que
satisfazem asprescrigdes alicaveis aos
coletes de salvagéo

8  Nimero demeios deproteccao térmica’

9 InstalacBes de  radiocomunicagdes
utilizadas
nos meos de salvagédo
9.1 NUmero derespondelores deradar
9.2 NUmero deaparelhos deradiotdefonia VHF
bidireccioal

! Exduindo & exigidas pdas regras 17 (8) (xxxi), 20 (5) (a) (xxiv) e 23 (2) (b) (xiii) do
capitulo V11

3

Elementos Elativosas instalades

Item

Existente abordo

1  Sstamas principas

11 Instdagdo radiodéctricade VHF:

Digital (DSC)
1.1.2 Recepor de esuta DSC
1.1.3 Radiotdefonia

12 Instdagdo radiodéctricade MF:
121 Codificador DSC

1.2.2 Recejor de exuta DSC
1.2.3 Radiotdefonia

1.3 Instdagdo radiodéctricade MF/HF:
1.3.1 Codificador DSC

1.3.2 Recejpor de exuta DSC

1.3.3 Radiotdefonia

1.34 Radiotdegrafia porimpressdo directa

14 Estgdo terrena de navio Inmarsat

111 Codificador de Chamada Selectiva
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2 . - N ) .
2 Meios seundirios dederta Salvo seo comité de Seguranga Maritima da Organizagéo determine outra daa, ndo é

necessirio anota este equipanento norelatério anexo aos certificados enitidos depois
del deFevereiro de1999

3 Dispositivo para recegéo dainformacéo
de 3 Nao é necesdrio anotar este equipamento no Elatdrio anexo aos certificados enitidos
Seguranga maftima depois del deFevereiro de1999

4 Métodos utilizados para asgerar a disponibilidade de instalagdes

3.1 Recepor NAVTEX radiodéctricas (rega 1X/14)

3.2 Recefor EGC 41  Duplicago deequipanento
3.3 Receppor de radiotelegafia por impresdo -
directa 42  Manutengdo em terra

43  Capacidade de manutengéo a bardo

4 Radiobdiza de localizagéo de sinistios CERTIFICA-SE que a presente relagéo de equipamento esta correcta em todos os

(EPIRB) por aspectos.
satélite
Emitido em
41 COSPAS-SARSAT
4.2 Inmarsat
(Local deemissio daRelagéo)
5 EPIRB VHF

6 Respondéor deradar do ravio

(Data deemissio) (Assinatura dgpessoa autorizada

7 Receptor de escuta na frequénda aemitir a relagao)
radiotdefénica

2
desoerro de2182kHz (Selo oucarimbo da autoridadesmissora,como apropriado)

8 Dispositivo gerador do sinddeaarme
Rediotelefonico de2.182 kHz3
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