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Conselho da Revolugdo:

Portaria n." 101/80:

Aprova e pde em execucdo o Regulamento das Pinturas,
Insignias e Marcas das Aeronaves da Forca Aérea.
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CONSELHO DA REVOLUGCAO

Estado-Maior da Forca Aérea

Portaria n.° 101/80
de 12 de Margo

Considerando que a regulameantagdo existente sobre
pintura de insignias e marcas de identificacdo das aero-
naves da Forca Aérea se encontra desajustada face
a situaglio operacional e A evolugéo tecnol6gica;

Considerando que convém reunir em diploma Gnico
as normas reguladoras da pintura de base, das insig-
n‘as e das marcagdes das aeronaves da Forga Aérea,
decorrentes de necessidades operacionais, de razdes
econémicas ¢ de compromissos assumidos no seio da
NATO:

Manda o Conselho da Revolug#o, pelo Chefe do
Estado-Maior da Forga Aérea, o seguinte:

1. Aprovar ¢ pdr em execugio o Regulamento
da; Pinturas, Insignias e Marcas das Aeronaves da
For¢a Aérea — RFA 401-2 —, anexo & presente por-
taria.

2.> Revogar a Portaria n.° 13 602, de 11 de Julho
de 1951, do Ministério do Exército.

3.° Que futuras alteragdes ao RFA 401-2 serdo
postas em execugio por despacho do Chefe do Es-
tado-Maior da Forga Aérea.

Estado-Maior da Forga Aérea, 27 de Agosto de
1979. — O Chefe do Estado-Maior da Forga Aérea,
José Lemos Ferreira, general.

REGULAMENTO DAS PINTURAS, INSIGNIAS E MARCAS
DAS AERONAVES DA FORGA AEREA

CAPITULO 1
introdugdo — Generalidades

101 — Finalidade. — O . presente Regulamento des-
tina-se 3 uniformizagédo:

a) Da pintura e marcas das superficies exteriores
das aeronaves da Forga Aérea;

b) Das marcas existentes no interior das aeronaves
destinadas ao salvamento em emergéncia e ou segu-
ranga de pessoas ¢ ou do material;
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c) Das marcas de identificagio das tubagens utili-
zadas para a circulagdo de fluidos ou para a condu-
¢do e isolamento de fios e cabos eléctricos.

102 — Ambito. — Este Regulamento é aplicivel a
todas as aeronaves da Forga Aérea.

103 — Defini¢ées. — Para evitar eventuais dividas
decorrentes da terminologia adoptada a seguir se pre-
cisa o significado de certas designagdes:

a) Uniformiza¢do da pintura da generalidade das
superficies exteriores das aeronaves da For¢a Aérea. —
Esta designagao refere-se ao tipo de cor da camada final
de tinta autorizada por este Regulamento para a apli-
cagdo nas superficies exteriores das aeronaves ndo
camufladas da Forga Aérea. Ndo inclui as insignias
€ marcas normalmente aplicadas sobre a camada final
de tinta (capitulo 2, secgdo mI).

b) Uniformizacdo da pintura de camuflagem das
aeronaves da For¢ca Aérea. — Refere-se ao padréo de
varias cores ¢ ou formas irregulares autorizado para a
pintura de camuflagem de algumas aeronaves. O pa-
drdo adoptado para uma dada aeronave €, de uma ma-
neira geral, fungdo das caracteristicas da regidio geo-
grafica em que a aeronave opera ¢ ou da missdo
operacional. Esta designagdo n&o inclui quaisquer in-
signias ou marcas usualmente aplicadas sobre o aca-
bamento ou camada final de tinta das superficies ex-
teriores (capitulo 5).

¢) Uniformizac¢ado das pinturas, para fins especiais,
de partes especificas da superficie exterior das aero-
naves da For¢ca Aérea. — Refere-se a4 camada final de
tinta ou verniz autorizados para a aplicagdo em partes
especificas da superficie exterior das aeronaves, tendo
em vista a satisfagdo de necessidades especiais (capi-
tulo 2, seccdo 1v).

d) Uniformizagdo das insignias e marcas normais
das acronaves da Forga Aérea. — Refere-se as insig-
nias € marcas que obrigatoriamente devem ser apli-
cadas a todas as aeronaves da Forca Aérea, sendo
apenas autorizados os desvios a essa regra especifi-
cados neste Regulamento (capitulo 3).

e) Uniformizagéo das marcas eventuais das aero-
naves da For¢a Aérea. — Refere-se a marcas exte-
riores, diferentes das indicadas em 102, d), cuja apli-
cagdo € necessiria ou pode ser autorizada sob
determinadas circunstancias, conforme determinado
neste Regulamento. As marcas eventuais variam
quanto ao tipo e uso. Incluem insignias, emblemas
e simbolos, cuja necessidade pode variar com as dife-
rentes configuragbes das aeronaves e outras circuns-
tancias (capitulo 4).

f) Marcas de identificagcdo da unidade das aerona-
ves envolvidas em operagbes de combate. — Refere-se
a marcas que permitam as tripulages das aeronaves
(camufladas) envolvidas em operagbes o reconheci-
mento AR/AR das aeronaves da mesma unidade ou
de unidades amigas (capitulo 5).

g) Uniformizag¢d@o das marcas de salvamento em
emergéncia, de seguranga e sinalizacdo de pontos para
manuten¢ao das aeronaves. — Refere-se a todas as
marcagOes sobre a matéria em epigrafe, incluindo as
prescrigdes dos STANAGs n.°* 3109 e 3230 (capi-
tulo 6).

h) Uniformizacdo das marcas de identificacdo das
rubagens das aeronaves. — Refere-se as cores, sim-
bcles e legendas, instalados nas canalizagbes e tuba-
gens rigidas ¢ flexiveis, destinados a identificar a
funcdo, o conteddo, o risco e a direcgiio do fluxo,
incluindo as prescrigdes do STANAG n.° 3104 (ca-
pitulo 7).

104 — Doutrina, determinagées e critérios. — Além
do principio da uniformizagdo, na elaboragio deste
Regulamento seguiu-se um certo nimero de conceitos,
principios, determinagdes e critérios que ressaltam,
com maior ou menor evidéncia, da leitura, dos quais
alguns pela sua importancia e previsivel validade, pelo
menos a médio prazo, convém explanar:

a) Assim, seguiu-se o conceito do qual decorre logi-
camente a linha de ac¢do que se podera explicitar
dizendo que, sem esquecer que nesta e noutras ma-
térias a reorganizacdo da Forga Aérea passard por
um estudo profundo e exaustivo, o que ndo podera ser
efectuado a curto prazo, hi que, paralelamente e de
‘mediato, melhorar, na medida do possivel, o que existe
do anterior. Sendo assim, admite-se como muito pro-
vavel a existéncia de caréncias neste Regulamento,
mas tem-se¢ a consciéncia de que a sua entrada em
vigor resultard de forma positiva, quer eliminando
desvios inaceitéveis verificados a determinagdes ante-
riores, quer servindo de referéncia a propostas de al-
tera¢do, de modo que todos possam cumprir a sua
corresponsabilidade de contribuir, neste aspecto, para
a reorganizagio da For¢a Aérea.

b) Quanto a forma, seguiu-se integralmente o de-
terminado no Regulamento da For¢a Aérea (RFA
2-1 «Preparagdo, promulgagio, impressio ¢ distribui-
¢do de publcagbes». Quanto ao contetdo, além de prin-
cipios e doutrina bésica, matéria que essencialmente
deve ser integrada num regulamento, poderd talvez
dizer-se que se incluiram questdes que seriam do am-
bito de um manual, o que de certo modo se verifica.
Houve contudo a preocupagio de incluir neste Regula-
mneto todas as questdes que de imediato poderiam ser
cbjecto de determinagdes para cumprimento. Admite-
-se a:sm que algumas das questdes aqui tratadas pos-
sam vir a ser transferidas para um futuro manual que
inclu'ria também um conjunto de instrugdes, proce-
dimentos e técnicas ligados a matéria em causa.

¢) Obwamente, incluem-se neste Regulamento as
instrugdes decorrentes dos compromissos assumidos
com a ratificagdo de STANAGs (n.°s 3109, 3230 e
3104).

d) Como orientagio geral, procurou-se seguir, quer
no que se refere a forma, quer ao contetido, a T. O.
1-1-4  «Exterior Finishes, Insignia and Markings
Applicable to USAF Aircrafty, de 1 de Janeiro de
1973, e outras correlativas publicagdes da USAF. Tal
permitird mais facilmente, por comparagio entre
este Regulamento e essa T. O., acompanhar a evolu-
¢ao da USAF.

e) Seguiu-se e pretende-se que continue a ser se-
gu'do na evolucdo deste Regulamento o principio do
custo-eficicia no seu 4mbito mais lato, mas ressalvan-
do-se desde ja a tendéncia, muitas vezes observada
em matérias de cores e desenhos, de valorizar benefi-
cios que s6 o sdo na visdo subjectiva de alguns.
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) Nio se menospreza o principio pelo qual a ma-
nutengdo deve ser efectuada «o mais a frente pos-
siveln. Alerta-se sobre este ponto, porquanto se prevé
nestz Regulamento qu: nc malmente os trabalhos de
uniformizacio sejam efectuados nas OGMA, sem
imobilizagdes indevidas e sem aumento de encargos,
embora-isso implique um certo prazo de tempo, du-
rante o qual certas aeronaves serdo mantidas com
desvios temporariamente admitidos a uniformizag&@o
pretendida. Tal ndo quer dizer que ndo se pretenda
o contributo responsével do comando das unidades
para, pelos seus proprios meios, efectuarem mais ra-
pidamente, no todo ou em parte, os trabalhos de uni-
formizagdo cstabelecidos neste Regulamento.

¢) No que se refere & uniformizagdo dos produtos
a utilizar nas pinturas, seguiu-se o critério de preferir
os fabricados na indistria nacional, sem contudo se
pretender excluir o recurso a produtos de origem
estrangeira quando os beneficios decorrentes, bem
confirmados, justifiguem o dispéndio de divisas;

h) Teve-se em consideragdio que ao regulamentar
h4 que ter em atengdio a possibilidade de, dentro de
cerios I'm'tes, adaptar o Regulamento tendo em vista
a simplificagdo dos trabalhos.

Da aplicagio deste critério citam-se dois exemplos:

1 — Para as marcacdes do numero de matricula
das aercnaves z da designagdo «Forga Aérea Portu-
gucsan adeptaram-se o tipo € forma de letras e ni-
meros seguidos pela USAF (para marcagdes anélo-
gas) por nio apresentarem diferengas sensiveis com
o tipo ¢ forma dos nimeros e letras autorizados do
anterior, de acordo com a Portaria n.° 13602, de
11 de Julho de 1951, e por serem de mais facil de-
senho.

2 — Nao se especifica o tipo e forma das letras ¢
nimeros das restantes marcagdes por ndo se consi-
derar ‘nd’spensavel e parmitir-se, assim, a simplificagdo
dos trabathos dz pintura, recorrendo a maquinas es-
peciais.

105 — Responsabilidades. — Considerando a situa-
¢do actual das aeronaves no que se refere a4 matéria
em causa (tipos e cores das pinturas, das camadas
finais de tinta, do acabamento, das insignias ¢ marcas),
a execugdo imediata da uniformizagdo pretendida
comportaria prejuizos inaceitiveis (aumento de imo-
bilizagdes e de encargos). De um modo geral, com ex-
cep¢io de alguns aspectos expressamente determina-
dos nests Regulamento, a uniformizagdo deverd ser
efectuada de medo planeado, sem aumento de imobi-
lizagbes e de encargos relativamente aos que a con-
servagdo da configuragdo actualmente existente nas
aeronaves implicaria. E da responsabilidade do direc-
tcr do SM, do director das OGMA ¢ comandos das
unidades utentes das aeronaves a programacdo dos
trabalhos (coerente com a doutrina indicada em 104
e cem as determinagBes expressas neste Regulamento)
para se obter a un‘formiza¢io pretendida. Nesse sen-
tido, d'rectivas, instrugbes e normas para execugdo das
determinagdes contidas neste Regulamento devem ser
emit‘das pela DSM, depois de uma anéalise coordenada
com as OGMA e comandos das unidades.

B da responsabilidade do director das OGMA e co-
mandos das unidades utentes qualquer acgfio efec-
tuada no ambito das OGMA ou das unidades que se
traduza por desvios ao determ'nado neste Regula-
mento.

E da responsabilidade da 3.* Divisdo do EMFA a
adequagdo do conteudo, aceitagdo e aplicagdo deste
Regulamento aos restantes regulamentos, especifica-
¢bes e nermas (incluindo STANAGS) da Forga Aérea.
Para tal devera ser assistida por uma comissdo cons-
tituida por um oficial da 3.* Divisio do EMFA, um
clzial da 4.* Divisio do EMFA, um oficial da
6.2 Reparticio da IGFA — Gabinete de Prevengédo de
Acidentes, um oficial da DSM, um oficial da DSET,
um oficial da DSIC, um oficial das OGMA e um ofi-
cial de cada uma das unidades utentes. A programa-
¢fio dos trabalhos desta comissdio deve ser objecto de
estudo a elaborar pela 3. Divisdao do EMFA e a sub-
meter 4 aprovagdo do CEMFA. Desde ja, a 6.* Re-
particio da IGFA, a DSM, a DSET, a DSIC, as
OGMA ¢ as unidades devem assegurar que dentro
Jos scus servicos ou subunidades se mantenham
nomzados para fazer parte da comissdo os oficiais
quz, por analog’a das fungdes que normalmente lhes
estio atribuidas, melhor possam contribuir para as
finalidades pretendidas com os trabalhos da referida
comissao.

A atribuigio do numero de matricula (para aero-
naves a integrar na Forg¢a Aérea) e a eventual altera-
¢do de nimeros de matricula (de aeronaves existentes
do anterior na For¢a Aérea) devem ser efectuadas
mediante proposta da 3.* Divisaso do EMFA (que
incluird obrigatoriamente o parecer da 4.* Divisdo
do EMFA), elaborada de acordo com determinagdes
existentes, a submeter a aprovagio do CEMFA.

A responsabilidade da CPFA-Servico de Apoio-
-EMFA, relativamente a este Regulamento, € a que se
encentra determinada pelo RFA 2-1 «Preparagio,
promulgagdo, impressdo e distribuicdo de publica-
¢coesy.

Por ultimo, é da responsabilidade de todos o pro-
por cu nao alteragdss, conforme se discrimina no pa-
ragrafo seguinte.

106 — Alteracbes. — Apenas os tipos e cores das
p'nturas, das camadas finais de tinta, do acabamento,
das insignias € marcas das aeronaves, determinados
nas:c Regulamento com as alternativas temporaria-
mznte admitidas, devem ser utilizados nas aeronaves
da For¢a Aérea. Porém, jA porque se reconhece no
paragrafo 104, a), que a uniformizagio determinada
neste Regulamento muito provavelmente tem carén-
cias, jA porque a préopria dindmica do desenvolvi-
mento tecnolégico certamente implicard alteragdes
cu ccmplementos ao que aqui se determina, hd que
prever desde ja a necessidade de virem a introduzir-se
altera¢hbss. Para que tais alteragdes se traduzam no
aumento, no tempo préprio, de beneficios que, pela
sua natureza, impliquem, € da responsabilidade de
todos, = mais especificamente dos comandos das uni-
dades, dos comandos e chefias ao nivel intermédio
e do proprio EMFA, o acompanhamento da evolugio
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Ja NATO (exemplo concreto, a 4.* Divisdo do EMFA
e a ...." Repart'¢io da IGFA — Gabinete de Pre-
vengdo de Acdentes sdo responsdveis por proporem,
com cportunidade, alteragdes ratificadas pela Forga
Aérea dos STANAGs n.os 3104 ¢ 3109 e do STANAG
n.° 3230, iespzctivamente), USAF e outras eventuais
for¢as alreas da NATO, para que em tempo opor-
tuno sejam propostas essas alteragdes. Esse acompa-
nhamento far-se-& por intermédio de publicagdes ou
por contacto directo (cursos, estagios, missbes, coo-
peragdo em operagSes € manutencdo no ambito de
excrcic.os NATO, trabalhos efectuados pelas OGMA
em acronaves da USAF e da Forga Aérea Alemd,
etc.). E evidente que as propostas de alteragio de-
vem ser elaboradas de acordo com a doutrina ex-
pressa em 104 ¢, muito especialmente, dentro do
principio de optimizagdo do ousto-eficdcia, quantifi-
cando sempre os encargos e quatificando, ou pelo
menos cbjectivando, os beneficios. Ndo se pode deixar
de frisar este ponto, porquanto alteragdes dos esque-
mas e ou cores da pintura que tenham em vista hipo-
téticos beneficios baseados em critérios subjectivos
de melhoria de aspecto ou de eficicia operacional
que ndo sejam aferidos por doutrina conhecida como
valida ndo devem ser elaboradas. Do mesmo modo,
nio sdo aceitdveis propostas de alteracdo de produtos
tendo em vista uma hipotética methoria de protecgdo
quanto & corrosdio. Tal hipStese é apenas fundamen-
tada pela forga e vontade de convencer dos fabri-
cantes ¢ entidades que comercializam esses produtos.
Contudo, a enumeragdo a priori da negagdo e elabo-
ragdo dessas propostas de modo algum desobriga a
responsabilidade, implicita e explicitamente consig-
nada nos dplomas vigentes, dos 6rgdos competentes
da Forga Aérea em matéria de manutengio de acro-
naves ¢ seus componentes, designadamente manuten-
¢oes das unidades, Oficinas Gerais de Material
Aerondutico, Direcgio do Servigo de Electricidade e
Telecomunicagdes e Direcgiio do Servigo de Material,
de proporem a adopg¢dio de novos materiais quando
os beneficios dai decorrentes face aos encargos que
a adopgdo implique se traduzam numa inequivoca
melhoria devidamente confirmada por organismos ou
entidades competentes nesta matéria.

107 — Circuito das propostas de alteragdo. — Sem-
pre que propostas de alteragdo oriundas das uni-
dades ou das OGMA ndo sejam submetidas &
aprovagdo superior por intermédio da DSM mas di-
rectamente ao EMFA, deve uma c6pia dessas pro-
postas ser enviada 2 DSM, que a deverd submeter 3
apreciagio do SUBCEMFA (LA) depois de devida-
mente informada em conformidade com a doutrina
expressa em 104 e, em especial, com o principio do
custo-eficacia.

108 — Competéncias. — O CEMFA reserva-se 2a
competéncia da aprovacdo de alteragbes a totalidade
da matéria objecto deste Regulamento, com excepgéo
da aprovagdo de alteragées que tenham apenas por
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objectivo a substituicio de produtos utilizados nas
pnturas ¢ marcagdzs, cuja competéncia é delegada
na DSM.

100 — Autorizacdo de desvios por razdes especifi-
cas. —Na@o se pode deixar de antever que alguns
desvics ao determinudo neste Regulamento possam
vir a ser justificados em casos especiais, tais como
o de aeronaves envolvidas em missdes especiais (ope-
ragdo em colaboragdo com outros ramos das forgas
armadas ou mesmo com departamentos civis do Es-
tado, aeronaves integradas em patrulhas acrobéticas,
etc.). No entanto, também nestes casos, o CEMFA
reserva-se a competéncia para aprovagio desses
desvios.

110 — Publicag¢bes aplicdveis e ou correlativas. —
Das publicagbes que contém instrugdes e directivas
aplicveis ou relacionadas com a matéria deste Re-
gulamento citam-se as seguintes:

Norma n.° 123.0111 «Avaliagdo do estado da pin-
tura e aeronavesy», de 29 de Setembro de 1976, das
OGMA;

Norma n.° 123.0089 «Certificagdo de pintura de
aeronaves», de 26 de Maio de 1975, das OGMA;

RFA 404-1 «Regulamento para a Inspecgdo de
Fabrico de Munigcdes e Armamento da For¢a Aéreay;

NATO STANAG n.° 3104 «Identification of Air-
craft and Missile Pipelines and Circuitsy;

NATO STANAG n.° 3109 «Symbol Markings of
Aircraft Servicing Pointsy;

NATO STANAG n.° 3230 «Emergency Markings
on Aircrafty;

«Air Standardization Coordinating Committee Air
Standard II/ID for Servicing and Ground Handling
Codesn;

T.O. 1-1-1 «Cleaning of Aerospace Equipmenty;

T.O. 1-1-2 «Corrosion Prevention and Control for
Aerospace Equipmenty;

T.O. 1-1-8 «Application of Organic Coatings
(Paints and Allied Materials)»;

T.0. 1-1-25 «Inspection of Fabric Covered Sur-
facesy;

T.O. 1-A-11 «Engineering Handbook Series for
Aircraft Repair — Fabric, Repair and Dopingy;

T.O. 42-A-1-1 «Safety, Fire Protection and Health
Promotion Aspect of Painting, Doping and Paint
Removaly;

AFR 400-14 «Corrosion Prevention and Control
Programy;

«Military Specification MIL-M-25047, Markings
for Airplanes, Airplane Parts, and Missiles (Ballistic
Missiles Excluded)»;

«Military Specification MIL-M-25165, Aircraft
Emergency Escape System, Identification of»;

«Military Standard MS33739 (ASG), Aircraft Ser-
vicing and Precautionary Markingsy;

«Military Specification MIL-F-7179, Finishes and
Coatings, General Specification for Protection of
Acrospace Weapons Systems, Structures and Parts»;
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CAPITULO 2

Uniformizacao da pintura
das superficies exteriores das aeronaves
da Forgca Aérea

SECCAO 1
Generalidades

201 — As superficies exteriores das aeronaves da
Forga Aérea, & excep¢do daquelas que séo consti-
tuidas ror titinio ou agos resistentes & corrosao,
implicam um tratamento que as proteja dos efeitos
da corrocdo ¢ por conceguinte devem ser pintadas
de acordo com o determinado neste Regulamento.

202 — J& que o titdnio e os agos resistentes 2
corrosdo, quando utilizados, constituem apenas uma
parte da totalidade da superficie exterior das aero-
naves, devem ser submetidos ao mesmo acabamento
das superficies mctalicas adjacentes, desde que a
temperatura a que sejam cubme'idas essas areas o
permita.

203 — O tratamento das superficies metalicas exte-
ricres, tendo em wista o contréle da corrosdo, deve
ser efectuado de acordo com o prescrito na T. O.
1-1-2 da USAF. A preparagdo das superficies para
pintura, o primario ¢ a aplicagio da camada final
de tinta devem ser efectuados de acordo com a
T. O. 1-1-8 da USAF. Adicionalmente ao acaba-
mento de protecgio e com o objectivo de minimizar
a probabilidade de ocorréncia de corrosdio, deve a
DSM estabelecer programas de lavagem e limpeza
das superficies exteriores, seguindo-se como orien-
tagdo geral o indicado na T. O. 1-1-1 da USAF
¢ para cada aeronave quer o prescrito nos manuais
respectivos quer as medidas de conservagdo dessas
superficies exteriores que a experiéncia venha a im-
por. O programa para cada aeronave deve ser con-
cretizado no sistema de inspecgdes e cartas de tra-
balhos especificos, admitindo-se apenas as restrigoes
¢ adaptagbes a essas normas gerais e particulares
enquanto a falta de instalagGes ¢ meios ndo permitir
o seu total cumprimento. Algumas superficies exte-
riores que requerem protecgdo adicional serdo ob-
jecto de determinagdes especificas inclufdas na sec-
¢do v deste capitulo.

SECCAO 11
Linhas gerais de acgdo programética

204 — De um modo geral, a pintura das aeronaves
constitui um meio basico de prevenir e proteger as
superficies exteriores das acronaves quanto a cor-
rosdo. Porém, a decisdo de pintar uma aeronave sé
deve ser tomada apés um julgamento judicioso que
tenha em consideragdo as disponibilidades financei-
ras. Além disso h4 que evitar o estabelecimento de
programas Tuinosos de execugdo imediata de pintura
total ou completamento da pintura das aeronaves
de uma dada frota (mesmo com relativamente poucas
unidades) que ndo se encontrem pintadas ou se encon-
rem parcialmente pintadas. Com efeito, um programa
dessa natureza s6 deve ser estabelecido de uma ma-

neira ordenada e¢ sem provocar perturbagdes inacei-
taveis quer a4 carga de manutengdo disponivel quer
aos restantes programas de aplicagdo de verbas. Por
essas razbes, na programagdo da pintura de aero-
naves devem ser aplicados os critérios seguintes:

a) Aeronaves parcialmente pintadas. —(Apesar de a
For¢a Aérea ndo dispor, de momento, de aeronaves
nestas condi¢bes, inclui-se esta alinea, tendo em vista
eventuais situagbes no futuro.)

Onde nfio exista evidéncia de corrosdo nas partes
ndo pintadas da superficie exterior da aeronave e
onde as partes pintadas se encontrarem em boas con-
digbes, a aeronave ndo necessita ser pintada. Cen-
tudo, a aprovagdo prévia para ndo se pintar uma
dada aeronave nessas condigbes deve ser obtida da
Direc¢io do Servico de Material da Forga Aéren.
Cada pedido de aprovagdo deve incluir um relatério
discriminativo das condigdes das superficies ndo pin-
tadas e uma descrigio detathada de qualquer condi-
¢io de corrosdio, mesmo que constitua defeito menor.
Quando existirem registos histéricos disponiveis que
indiquem corros#o prévia, esta informagdo deve ser
incluida no pedido. Quando exista evidéncia de cor-
rosio da parte ndo pintada que ndo possa ser con-
trolada pelos métodos especificados nas T. O. 1-1-1
e 1-1-2 e a frea pintada estiver em boas condi¢des,
apenas a parte ndo pintada deve ser pintada. Neste
caso o sistema de pintura a aplicar deve ser o mesmo
da parte j4 pintada. Onde a parte pintada da aero-
nave requeira nova pintura, o conjunto € ou a Su-
perficie completa da aeronave deve ser pintado em
conformidade com o sistema de pintura e esquema
de cores normalizado para a aeronave.

b) Aeronaves ndo pintadas. — (Apesar de a Forga
Aérea ndo dispor, de momento, de aeronaves nestas
condigdes, inclui-se esta alinea, tendo em vista even-
tuais situagdes no futuro.)

Onde ndo exista evidéncia de corrosdo, a aeronave
ndo necessita ser pintada, mas a aprovagdo prévia
para manter a configuragio ndo pintada deve ser
obtida da Direcg@o do Servigo de Material da Forga
Aérea. Cada pedido de aprovagdo deve incluir um
relatério discriminativo das condigdes da superficie
ndo pintada e descrigio detalthada de qualquer con-
digio de corrosio, mesmo que constitua defeito me-
nor.

Quando existirem registos histéricos disponiveis
que indiquem corrosdo prévia, essa informagdo deve
ser incluida no pedido. Onde exista evidéncia de
corrosdo que ndo possa ser controlada pelos métodos
especificados nas T. O. 1-1-1 e 1-1-2, o conjunto
ou a superficie completa da acronave deve ser pin-
tado em conformidade com o sistema de pintura
uniformizado.

¢) Aeronaves totalmente pintadas.— A aeronave
que se encontra pintada de acordo com um certo
sistema de pintura ndo deve ser aplicada qualquer
outra pintura que tenha apenas por objectivo alte-
rar as ocores, melhorar a aparéncia ou substituir
produtos de acordo com o sistema uniformizado
de pintura e esquema de cores estabelecido neste
Regulamento. Quando se torne necessario efectuar
acgbes de manutengdio em aeronaves que estdo pin-
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tadas de acordo com uma uniformizacdio anterior
ou com um Sistema inicial, mesmo que nfo obe-
deca a qualquer normalizagio (a n#io ser que se
encontre uma deterioracio tdo extensa que implique
a substituicdo completa da pintura), devem ser efec-
tuados retoques utilizando sempre os produtos da
pintura existente na aeronave ou similares, no sen-
tido de corresponderem as mesmas especificagdes.
Contudo, quando a aeronave, dadas as condigGes
em que se encontra, requeira a substituicio com-
pleta da pintura (quando 50 % ou mais da superficie
exterior estd deteriorada, oxidada, enfolada, esta-
lada, etc.), deve ser despintada e pintada de acordo
com o sistema de pintura uniformizado, se tal sis-
tema estiver expressamente autorizado para a aero-
nave em causa, no parégrafo 213 ou, em caso con-
trario, de acordo com o sistema inicial. Todas as
aeronaves devem ser inspeccionadas, durante a exe-
cugdo, nas OGMA, dos respectivos programas de
manuteng@o (inspec¢des do tipo Iran e R/G ou
mesmo inspecgdes periédicas maiores, quando o pe-
riodo planeado entre essas inspecodes seja relativa-
mente longo para justificar esse contréle), para ava-
liagdo do estado da pintura, segundo normas a esta-
belecer pela DSM/OGMA com base numa adapta-
¢do realistica das normas técnicas da USAF (e da
U. S. Navy, se aplicvel). O objectivo dessa ins-
pecgdo/avaliagdo consiste em determinar se a aero-
nave deve ser despintada e pintada ou apenas reto-
cada.

d) Retoques. — O procedimento de retocar nfio
deve ser usado se existir qualquer indicagdo de que
uma falha maior do sistema de pintura pode ocorrer
antes da préxima passagem da aeronave pelas OGMA
dentro do programa de manutengfio da aeronaves a
executar naquele estabelecimento.

Os dados da experiéncia anterior (registos histé-
ricos ¢ registos de anomalias, cuja prética, virada
objectivamente aos fins pretendidos, € da responsabili-
dade dos chefes dos servigos e subunidades com-
petentes, implementar de acordo com determinagdes
existentes), o ambiente operacional ¢ a probabilidade
de a pintura assegurar a sua finalidade durante um
certo periodo devem ser considerados na tomada
de decisdo quanto a retocar ou a substituir a pin-
tura. Se for evidente que uma falha maior do sistema
de pintura venha a ocorrer antes da préxima pas-
sagem das aeronaves pelas OGMA, dever4, entio,
ser programada a substitui¢do total da pintura.

e) Aeronaves programadas para retirada do ser-
vico. —Toda e qualquer aeronave que esteja pro-
gramada para retirada do servigo dentro do prazo
de dois anos n3o deve ser pintada. Mesmo o re-
curso aos retoques de pintura deve ser reduzido a
um minimo que assegure as condigdes de seguranga
e a conservagdo da aeronave no periodo em causa.

Nota. —Para esclarecimento da terminologia aevidéncia
de corrosio», «falha ou defeito maior e menory deve a
DSM difundir as instrugSes adequadas, com base nos con-
ceitos expressos no RFA 401-1 «Regulamento para a Inspec-
¢do de Fabrico de Muni¢des e Armamento da Forca Aérear
¢ nas T. O. 1-1-1 e 1-1-2 da USAF e outras T. O. ou publi-
caces técnicas especificas de cada avifio. Por 6itimo, nunca
serd demasiado frisar que na preparacio das superficies e
na aplicacio da pintura devem ser estritamente seguidas as
prescricbes contidas na T. O. 1-1-8, sem o que nfo se con-
s¢guird obter a desejada protecgio quanto a corrosfo.

SECCAO III

Uniformizagéio da pintura da generalidade
das superficies exteriores das aeronaves da Forca Aérea

205— O produto normalizado para pintura das
superficies exteriores das acronaves da Forga Aérea
¢ o poliuretano da especificagio MIL-C-83 286.
A cor a utilizar na pintura é a cinzenta n.© 16 473.
As excepgbes admitidas sdo as especificadas no
anexo B e, bem entendido, as relativas as aeronaves
com pintura de camuflagem autorizada, tratadas no
capitulo 5 e anexo D.

206 — A conversdo para a pintura com poliuze-
tano deve ser efectuada de acordo com os critérios
seguintes:

a) A pintura com poliuretano sé sera efectuada
quando para uma dada aeronave seja requerida a
substitui¢do da pintura em conformidade com o indi-
cado em 204;

b) Néo devem ser efectuados retoques com poliu-
retano em aeronaves pintadas com outros produ-
tos, tais como os das especificagdes MIL-L-19 537,
MIL-L-19 538, etc.

SECCAO IV

Uniformizagéio da pintura, para fins especiais, de partes
:sépeciﬁcas da superficle exterior das aeronaves da Forga
rea.

207 — Com o objectivo de diminuir a temperatura
interior, pode vir a ser autorizada, para certas aero-
naves (tais como aquelas que tém por missdo prim4-
ria o transporte de passageiros, as que transportem
equipamentos sensiveis ao calor, etc.), a pintura das
superficies superiores na cor branca n.° 17 875. A au-
torizagiio deverd ser obtida de acordo com o indi-
cado nos pardgrafos 106, 107 e 108.

208 — O poliuretano assegura a protecgdo das zonas
expostas ao escape dos motores, metrathadoras e
foguetes.

209 — O acabamento com poliuretano constitui um
sistema adequado de proteccdo quanto a corrosio em
atmosfera salina.

210 — As zonas das aeronaves que, por reflexio,
ofuscarem o piloto ou a tripulagio devem ser pin-
tadas na cor preta, sem brilho, n.° 37 038, conforme
se indica nos anexos.

211 — Certas zonas sujeitas a agentes acidos ou
bésicos, tais como o compartimento das baterias, os
lavabos, etc.,, devem ser tratadas de acordo com
procedimentos especificos indicados nas T. O. 1-1-1
¢ 1-1-8 ¢ pintadas com produtos que assegurem a
protecgdo quanto a corrosdo, como os da especifica-
¢do TT-L-54 ou os poliuretanos, conforme indi-
cado nos anexos.

212 — O acabamento e as marcagdes das datas de
fabrico/inspecgiio dos hélices dos avides e dos rotores
dos helicopteros devem ser efectuados de acordo
com as publicagdes técnicas aplichveis. As marca-
¢Oes de seguranga devem ser efectuadas de acordo
com o indicado no capitulo 4.

213 — O acabamento de acordo com a especifica-
¢do MIL-W-5044, com efeito antideslizante, quando
autorizado para certas 4areas das aeronaves, serd
expressamente indicado nos anexos. '
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CAPITULO 3

Uniformizacdo das insignias e marcas normais
das aeronaves da Forga Aérea

301 — Generalidades. — As insignias e marcas dis-
criminadas neste capitulo devem ser aplicadas em
todas as aeronaves da Forga Aérea. O capitulo 5
contém instrugdes especiais relativas as insignias e
marcas para aeronaves camufladas. O anexo A dis-
crimina instrugdes especificas, dimensdes, etc., para
a adequada aplicagdo das insignias e marcas.

302 — Insignias e marcas normais das aeronaves da
Forca Aérea. — As insignias e marcas normais das
aeronaves da Forga Aérea sdo as seguintes:

|

Descrigio Localizagdo genérica

Bandeira Nacional (sem es- Estabilizador vertical.
cudo).

Cruz de Cristo ...............

Niimero de matricula ...... ‘

Legenda da aeronave ...... :

© Asas e fuselagem.

Asas e estabilizador vertical.

Lado esquerdo da fuselagem,
junto da cabina de pilotagem.

Lado direito da fuselagem,
aproximadamente ao nivel do
bordo de ataque do estabili-
zador horizontal.

Identificacdo do organismo |
que efectuou a pintura e
do sistema de pintura.

303 — Descricdo, dimensdes e posicionamento:

a) Bandeira Nacional (sem escudo):

1 — A Bandeira Nacional, sem escudo, é consti-
tuida por duas faixas rectangulares, verde n.° 14 109
e vermekho n.° 11136, cujas posigdes relativas sdo
indicadas no anexo A.

2 — As dimensdes relativas das faixas verde ¢ ver-
melha estio também discriminadas no anexo A.

Para cada aeronave que possua estabilizador ver-
tical as dimensdes absolutas serdio estabelecidas de
modo que o comprimento total esteja compreendido
entre 30cm e 150cm e por forma a aproximar-se
de (sem exceder) 75% da distncia entre o bordo
de ataque e de fuga do estabilizador vertical, medida
na base da bandeira.

3 — A faixa verde é sempre colocada em posigdo
anterior relativamente a faixa vermelha. Isto tendo
como referencial a propria aeronave, na qual o sen-
tido nariz-cauda define o sentido anterior-posterior.

A bandeira sera pintada em ambas as faces do
estabilizador vertical ou nas faces externas dos esta-
bilizadores verticais (quando houver mais que um),
devendo a sua base estar, sempre que adequado, no
prolongamento da linha superior da fuselagem e ou
abaixo de quaisquer outras marcas ou insignias,
bem como em posigio simétrica em relagio aos
bordos de ataque e de fuga do referido estabilizador.

4 — Para cada aeronave a localizagdo aproximada
e as dimensdes estio indicadas nos anexos B ¢ D.

b) Cruz de Cristo:

1 —E a insignia tradicional da Forga Aérea. E es-
sencialmente constituida por uma cruz de Cristo (em
vermelho n.° 11 136), contendo no seu interior uma

cruz central com a mesma cor do circulo no qual a
cruz de Cristo esta inscrita, que é o branco n.° 17 875.

As posigdes e dimensdes relativas desses elementos
estio discriminadas no anexo A.

2 —Para cada aeronave as dimensdes absolutas
desta insignia estdo indicadas nos anexos B e D.

3 — As localizagbes das insignias sdo as seguintes:

Nas asas dos avides deve ser colocada no extra-
dorso da asa esquerda (ou superior esquerda, no caso
dos biplanos) e no intradorso da asa direita (ou infe-
r'or direita), a uma distdncia da ponta da asa que
seja aproximadamente igual (sempre que aplicavel)
2 um ter¢o da semienvergadura.

Na fuselagem dos avides deve ser aplicada de
ambos os lados, simetricamente e, sempre que ade-
quado, a meia distincia entre o bordo de ataque do
estabilizador horizontal e o bordo de fuga das asas,
aproximadamente.

Nos helicopteros devem ser aplicadas trés insig-
n'as, ¢e medo que, para observadores colocados late-
ralmente, de baixo ou de cima, seja sempre visivel
pelo menos uma das trés insignias.

4 — Para cada aeronave, a localizagdo aproximada
¢ as dimensdes estdo indicadas nos anexos B e D.

¢) Numero de matricula:

1 — No ambito deste Regulamento, o nimero de
matricula é um numero de identificagdo para efeitos
de contréle aéreo (assume a mesma finalidade do
Radio Call Number da USAF).

E constituido por gquatro algarismos, que serdo
pintados com preto n.° 17038. A atribuigdo dos
nimeros de matricula é efectuada de acordo com
o indicado no parigrafo 105.

2— 0O tipo, a forma e dimensdes relativos dos
algarismos e dos espagos entre os algarismos estdao
discriminados no anexo A. Para cada aeronave, as
dimensdes absolutas serdo calculadas de modo que
a altura dos algarismos seja um muiltiplo de 3cm
e que para nimeros de matricula a inscrever:

a) Nas asas dos avides, a altura dos algarismos
seja aproximadamente igual ao didmetro do circulo
da cruz de Cristo correspondente;

b) No estabilizador vertical dos avides, a altura
dos algarismos serd, sempre que adequado, de 12 cm,
15cm, 18 cm, 21 cm ou 24 cm, adoptando-se o0 maior
valor compativel com as dimensdes e formas do
estabilizador vertical; )

¢) Nos helicopteros (na fuselagem e no estabili-
zador vertical) adoptaram-se valores conducéntes a
finalidade pretendida, consideradas as dimensdes e
formas das superficies onde se inscrevem.

3 — A localizagio dos numeros de matricula €
efectuada do seguinte modo:

a) Nos avides:

Nas asas. No intradorso da asa esquerda (ou infe-
rior esquerda) e no extradorso da asa direita (ou
superior direita). O topo dos algarismos ¢ voltado
para o bordo de ataque. Sempre que possivel, o
centro do rectangulo que envolve o nimero de matri-

cula deve coincidir com o centro da cruz de Cristo
respectiva.
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No estabilizador vertical. E aplicado horizontal-
mente a cerca de 10cm do lado superior da Ban-
deira Nacional;

b) Nos helicopteros. E aplicado imediatamente
abaixo do nivel do estrado ¢ em ambas as faces do
estabilizador vertical ou nas faces exteriores dos esta-
bilizadores verticais.

4 —Para cada aeronave (avido ou helicéptero) a
localizacdo aproximada e as dimensdes est3o indica-
das nos anexos B ¢ D.

d) Legenda da geronave:

1— A legenda da aeronave é constituida por seis
linhas (v. exemplo no anexo A), das quais:

a) A primeira linha comega pelas iniciais da Forga
Aérea Portuguesa, a que se segue a indicaglio do
tipo ¢ modelo da aeronave. A segunda linha designa
o numero de séric da aeronave. De notar que o
tipo, o modelo ¢ o nimero de sériec da aeronave
devem ser os adequados as publicagdes técnicas em
uso na For¢ca Aérea. Assim, se as publicacSes téc-
nicas forem da USAF, o tipo, o modelo e o nimero
de série inscritos devem ser os da USAF. Se as
publica¢des em uso forem as do construtor, o tipo,
o modelo ¢ o nimero de série inscritos devem ser
os do construtor. Na hipétese de fabrico de uma
acronave pela ou de acordo com o projecto da
Forca Aérea Portuguesa e a ser mantida ¢ operada
segundo publicagoes da Forga Aérea, € ébvio que o
tipo, 0 modelo e o nimero de série a inscrever na
legenda serdio os constantes dessas publicagSes;

b) A tercsira e a quarta linhas devem conter a
indicagdo, em portugués, do combustivel a utilizar,
que deve ser identificado pela especificagdo da USAF;

c) A quinta ¢ a sexta linhas devem conter a indi-
cagdo, em inglés, do combustivel a utilizar, que deve
ser “dentificado pelo c6digo NATO;

d) As palavras ¢ nimeros da legenda devem ser
pintados na cor preta n.° 17 038.

2 — As dimensdes relativas dos algarismos, das
letras e dos espagos devem respeitar o indicado ns
figura A-ITII do anexo A.

O tipo e a forma dos algarismos e letras ndo sio
rigidamente fixados, tendo em vista facilitar a sua
pintura, embora devam ser, quanto possivel, seme-
lhantes ao indicado na figura A-III do anexo A.

A altura dos algarismos e letras deve ser de !/,”
ou 1”, se possivel.

3 — A localizagéio da legenda deve respeitar o indi-
cado em 302 e ser a mesma para todas as aerona-
ves do mesmo tipo e modelo.

€) Maroas de identificagdo do organismo que efec-
tuou a pintura e do sistema de pintura:

1 — Estas marcas devem ser inscritas num cfrculo
cujo didmetro deve ser inferior ou, quando muito,
igual a 10cm (v. figura A-V do anexo A) e conter:

a) Indicagdo do organismo que efectuou a pintura
expressa pelo Federal Manufacturer’s Code; no caso
de o organismo em causa néo ter atributdo este cédigo,
deve ser inscrito o seu nome ¢ endereco {(ex. OGMA —
Alverca — Portugal);

b) Indicagdo da data em que foi efectuada a pix}-
tura, expressa por seis algarismos, em que os dois

primeiros se referem ao dia, os dois segundos ao
més e os dois ultimos ao ano;

¢) Indicagio expressa pelas especificagdes respec-
tivas dos primérios ¢ camada final dos produtos
utilizados na pintura da aeronave;

d) A circunferéncia, os algarismos e letras desta
marcagio devem ter a cor preta n.° 17038.

2— As dimensdes relativas dos algarismos, das
letras e dos espagos devem respeitar o indicado na
figura A-III do anexo A.

O tipo ¢ a forma dos algarismos e letras ndo sdo
rigidamente fixados, tendo em vista facilitar a sua
pintura, embora devam ser, quanto possivel, seme-
thantes ao indicado na figura A-ITI do anexo A.

A altura dos algarismos e letras, bem como a
espessura do trago da circunferéncia devem ser esta-
belecidas em fungdo da dimensio do difmetro do
circulo indicado na figura A-V do anexo A.

O processo de inscrigio destas marcas (pintura,
decalque, etc.) ndo é fixado neste Regulamento e,
em principio, pode ser utilizado qualquer processo
que, sem prejuizo da conservagio da superficie da
aeronave onde a inscrigio for efectuada, assegure
a manutengéo da inscrigio até A data prevista para
substitui¢io da pintura da aeronave.

3 — A localizagiio desta marcagdio deve situar-se
numa zona do lado direito inferior da fuselagem,
aproximadamente ao nivel da inser¢do do bordo de
ataque do estabilizador horizontal.

f) Nas aeronaves que estdo programadas para retj-
rada do servigo dentro de dois anos ndio devem
ser efectuados trabalhos que tenham em vista cor-
recgdo de desvios ao que se determina neste Regula-
mento quanto As insignias ¢ marcas referidas em
303, alineas a), b), ¢), d? e e

304 — As localizagGes, dimensdes e configuracgdes
das insignias e marcas referidas em 303, alineas gq),
b) ¢ ¢), nio podem ser alteradas para conciliar a
inscricdo de quaisquer outras insignias e marcas.

305 — As localizagGes exactas das insignias e mar-
caces indicadas neste capitulo 3 serdo, para cada
tipo de aeronave, fixadas nos desenhos de pormenor
a efectuar pelas OGMA logo que executam a uni-
formizag8io na primeira aeronave de cada tipo. Cépias
desses desenhos devem ser enviadas as 3.* e 4.% Divi-
s0es do EMFA, ao Gabinete de Prevengio de Aci-
dentes da IGFA, 2 DSM e as unidades utentes.

CAPITULO 4

Uniformizagdo das insignias e marcas eventuais
das aeronaves da Forga Aérea

401 — Generalidades. — Enquanto as cinsignias e
marcas normais» (capitulo 3) sdo obrigatoriamente
aplicadas em todas as aeronaves da For¢ca Aérea
(embora com as restrices adequadas as aeronaves
camufladas indicadas no capitulo 5), as «insignias e
marcas eventuais» englobam todas aquelas que pela
sua especificidade néo sdo ou poderdo nio ser apli-
caveis a todas as aeronaves da FA e ainda as que
carecem de auiorizagdo especifica do CEMFA para
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a sua aplicagdo. Ndo incluem as marcas de identi-
ficagdo da unidade das acronaves envolvidas em ope-
ragdes, tratadas no capituo 5, e as marcas de salva-
mento em emergéncia, de seguranga ¢ de sinalizagio
de pontos para manutengdo, descritas no capitulo 6.

402 — Autorizagdo para aplica¢do das insignias e
marcas eventuais. — Das diversas insignias e marcas
eventuais referidas neste capitulo 4 s6 serao aplicadas
aquelas cuja d=terminagdo para aplicagdo se encontra
expressa neste Regulamento (capitulos 4 ¢ 5 ¢ ane-
xos B e D). Todas as outras (incluindo as que s&o
referidas neste Regulamento ¢ mesmo outras n#o
referidas) s6 serdo aplicadas mediante autorizagio
especifica do CEMFA [paragrafos 103, alinea d), e
109]. Para se obter autorizagio do CEMFA devera
ser elaborada proposta de acordo com o exposto nos
paragrafes 104, 105, 106, 107 e 109, justificando
objectivamente a necessidade e considerando que, em
certa medida, hA que combater a tendéncia para a
proliferagdo de insignias, simbolos, emblemas e mar-
cagoes.

403 — Insignias ¢ marcas eventuais:

a) Bandeira Nacional (com escudo). — Em certos
casos muito especificos pode ser de interesse a pin-
tura da Bandeira Nacional (com escudo). No entanto
para cada caso haverd que obter a autorizagdo do
CEMFA (paragrafo 402). A localizacdo sera, em
principio, a mesma da Bandeira Nacional sem escudo.

b) For¢a Aérea Portuguesa ou For¢a Aérea:

1 — De modo anélogo, admite-se que a aplicagdio
desta marca numa dada aeronave possa vir a ser de
interesse. No entanto para cada caso haverd também
que obter a autorizagdo do CEMFA (paragrafo 402).

2 —No caso de vir a reconhecer-se o interesse da
aplicagdo desta marca, no pedido de autorizagdo para
aplicagio deve ser tomado em conta o seguinte:

a) O tipo, a forma e dimensdes relativas das letras
e dos espacos entre as letras ¢ entre os termos devem
ser os discriminados no anexo A, figura A-III;

b) Para cada aeronave as dimensdes absolutas se-
rdo calculadas de modo que a altura das letras seja
miltipla de 3 cm, nfo ultrapasse os 60 cm ¢ ndo in-
terfira com a localizagdo das restantes marcas obri-
gatorias discriminadas no capitulo 3;

¢) A marcagdo sera, em principio, efectuada de
ambos os lados da fuselagem.

¢) Insignias de unidade. — Admite-se que a inscri-
¢do de insignias de unidade possa vir a ser autori-
zada, seguindo-se os procedimentos referidos no pa-
ragrafo 402. As dimensées destas insignias ndo devem
ultrapassar dois tergos das correspondentes dimensoes
da cruz de Cristo da fuselagem.

d) Marcas dos hélices:

1 — As extremidades dos hélices devem ser pinta-
das com uma faixa de amarelo n.° 33538. A lar-
gura dessa faixa deve ser de aproximadamente 4”
para hélices cujo didmetro é inferior a 15 pés e de
aproximadamente 6” para hélices de diametro igual
ou supzrior a 15 pés.

2 —Por razdes de equilibragem do hélice, quer
na pintura quer nos retoques deve ser estritamente
seguido o indicado nos manuais respectivos.

e) Marcas das pds do rotor principal dos helicép-
teros. — As marcagdes das pas do rotor principal dos
helicépteros devem ser efectuadas de acordo com os
manuais respectivos.

) Pds do rotor de cauda dos helicépteros. — As
pas do rotor de cauda dos helicépteros, assim como
a bequilha, devem ser pintadas na cor amarela
n.c 33538, sempre que exista possibilidade de coli-
sdo com pessoas em pé no solo.

Por razées de equilibragem, na pintura ¢ nos reto-
ques deve ser estritamente seguido o indicado nos
manuais respectivos.

g) Marcas de identificagdo dos componentes ejec-
tdveis das aeronaves:

1 —Com o objectivo de facilitar a identificagdo
dos componentes ejectados, os componentes ejecté-
veis das aeronaves devem ser marcados do seguinte
modo:

a) Nos componentes ejectaveis, tais como cobertu-
ras da cabina de pilotagem e cadeiras, que se man-
tém normalmente afectas a uma dada aeronave, deve
ser inscrito o nimero de matricula dessa aeronave;

b) Nos componentes ejectaveis (tais como depésitos
auxiliares exteriores de fuselagem e de asa) suscep-
tiveis de serem montados em varias aeronaves deve
ser atribuido e inscrito para ¢ em cada componente
um ntimero que o identifique. Deve ser mantido um
registo de contréle de manutengdo que permita saber
a cada momento a aeronave em que esse componente
esteja montado.

2 — A altura dos algarismos dos nimeros em causa
deve, se existir espago disponivel, ser de 1”. A cor
dos algarismos deve ser escolhida entre as referidas
neste Regulamento, de modo que assegure o melhor
contraste com a cor de base desses componentes.

h) Marcas da iluminagdo de emergéncia nas aero-
naves de transporte:

1 — Nas aeronaves que possuem um sistema de ilu-
minagdo de emergéncia constituido por lampadas lo-
calizadas junto das portas ou saidas de emergéncia
deve ser pintado & volta da base de cada lampada
um rectangulo em tinta fosforescente (Federal Speci-
fication TT-P-54), devendo a espessura do trago das
linhas do rectingulo ser de cerca de !/,”. Se esta
pintura ndo puder ser aplicada na superficie em
que estiver montado o suporte da lampada, deve
entdo ser efectuada no préprio suporte.

2 — Apoés a aplicagdo da tinta fosforescente, devem
aguardar-se oito horas para secar e entdo aplicar uma
camada protectora de verniz (Federal Specification
TT-109), com o objectivo de prolongar a vida da pin-
tura fosforescente.

i) Marcas para as passadeiras e painéis de estru-
tura em ninho de abelha:

1 — Passadeiras e estribos. As Areas para passa-
deiras, no caso de a sua cor nfio contrastar sufi-
cientemente com a cor das areas adjacentes, devem
ser delimitadas por uma linha de espessura de 1/,
aproximadamente, em cor preta ou branca, con-
forme a cor de base seja clara ou escura. Além disso,
ao longo da linha devem ser inscritas repetidas vezes
as palavras «Passadeira» e a correspondente palavra
em lingua inglesa «Walkways». Os estribos devem
ser suficientemefit: indicados em todos os locais da
aeronave onde se encontrem.
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2 — As partes superiores das asas constituidas por
painéis em ninho de abelha devem ser circundadas
por uma linha descontinua. Os tragos terdo 1” ou
1/, de largura e 2” de comprimento. A cor seri
amarela n.° 13 538.

J) Aeronaves de busca e salvamento. — As aero-
naves de busca e salvamento que n#o sejam suscep-
tiveis de utilizagio em operagdes com actividade ini-
miga (missdes de apoio pelo fogo, transporte téc-
tico, etc.) devem ter as seguintes marcagdes:

1 — Em ambos os lados da fuselagem e ocupando
o maior espago disponivel devem ser inscritas as pala-
vras «Salvamento» e a correspondente palavra em
lingua inglesa «Rescue». A cor a utilizar deve ser
a preta n.° 17 038.

2 — Diversas faixas conspicuas, a estabelecer para
cada caso, na cor amarela n.° 13 538.

!) Marcas conspicuas. — Salvo para as aeronaves
cuja missdo priméria seja a de busca e salvamento
e que ndo sejam susceptiveis de utilizagio em ope-
raghes com actividade aérea inimiga (missGes de
apoio pelo fogo, transporte téctico, etc.), as marcas
conspicuas com a finalidade de facilitar a detecgdo
ndo siio autorizadas. Em sua substituigio seré auto-
rizada, quando justificAvel, a montagem de disposi-
tivos luminosos que methor facilitem a deteccdo.

404 — Logo que as OGMA executem, na primeira
aeronave de cada tipo, marcagdes em conformidade
com o determinado neste capitulo 4, cOpias dos dese-
nhos de pormenor elaborados para a execugdo desses
trabalhos devem ser enviadas as 3.* e 4.* Divisges
do EMFA, ao Gabinete de Prevengdo de Acidentes
da IGFA, a DSM e as unidades utentes.

CAPITULO 5

Uniformizagdo da pintura de camuflagem
das aeronaves da Forgca Aérea

501 — Finalidade. — A pintura de camuflagem tem
por finalidade evitar a possibilidade ou diminuir as
probabilidades de detecgfio e identificagdo visual e ou
fotografica das aeronaves em voo € ou estacionadas
no solo por observadores estranhos e indesejaveis,
colocados quer no solo (terra ou mar), quer em voo.
Os padrdes de pinturas de camuflagem sdo baseados
em principios épticos, dos quais decorrem a utilizag@o
de cores ndo reflectivas e esquemas de pintura com
certas configuragdes ¢ proporgdes das diferentes cores,
de modo a obter-se a finalidade desejada.

502 — Aeronaves com pintura de camuflagem au-
torizada:

a) Apenas para as aeronaves indicadas no anexo D
estd autorizada a pintura de camuflagem, que deve
ser feita de acordo com o esquema de cores também
discriminado nesse anexo para cada caso.

b) Esses esquemas de pintura estdo de acordo com
o prescrito no STANAG n.° 3687, que especifica que
as aeronaves que possam vir a ser utilizadas no tea-

tro de operagoes NATO devem ser pintadas do modo
seguinte:

I — Superficies superiores. — A pintura deve ser de
modo que a aeronave se confunda com a superficie
da terra ou da 4gua na area NATO em causa.

2 — Superficies inferiores. — Devem ser pintadas
numa tinta neutra muito clara.

c) Para as aeronaves indicadas no anexo D, ha-
vendo que optar entre a camuflagem destinada a sua
operagdo sobre terra ¢ a adequada 3 sua operagdo
sobre o mar, optou-se por aquela, e, assim, a sua pin-
tura de camuflagem consiste essencialmente no se-
guinte:

| — Superficies superiores. — Manchas irregulares,
utilizando trés ou duas das cores seguintes:

Castanho n.° 30 129;

Verde n.° 34 079; e

Verde n.° 34 102.

2 — Superficies inferiores. — Pintura continua em
cinzento n.° 36 622.

503 — Autorizagdo para aplicagcdo da pintura de
camuflagem:

a) A aplicagdio da pintura de camuflagem noutras
acronaves ndo referidas em 502 estd dependente de
autorizagdo do CEMFA [paragrafos 103, alinea d),
e 109].

b) Para se obter a autorizagio do CEMFA deverk
ser elaborada proposta, de acordo com o exposto nos
pardgrafos 104, 105, 106, 107 e 109, que incluird o
esquema de cores desejado, com justificagdo discrimi-
nativa das razGes que levaram 3 sua escolha face 2
finalidade pretendida, e deverdo ser tidos em conta
os compromissos assumidos com a ratificagdo do
STANAG n.° 3687 e, em especial, o facto de a mis-
sdo primaria da aeronave ser efectuada sobre terra
ou sobre agua.

504 — Insignias e marcas normais para aeronaves
camufladas:

a) Bandeira Nacional (sem escudo). — Mantém-se
a inscrigdo desta insignia, de acordo com o indicado
em 303, alinea a), mas o comprimento total sera de
30cm ou 50 cm (=< 20”) e as cores a utilizar sdo o
verde n.° 34 108 ¢ o vermelho n.° 31 136.

b) Cruz de Cristo. — A inscri¢do nas asas é elimi-
nada. Mantém-se a aplicagio de ambos os lados da
fuselagem, de acordo com o indicado em 303, ali-
nea b), mas o diametro do circulo é de 37 cm
{= 15") e as cores a utilizar sdo o branco n.” 37 875
e o vermelho n.c 31 136.

¢) Niumeros de matricula. — A inscri¢gio nas asas
¢ eliminada. Mantém-se a aplicacio de ambos os
lados do estabilizador vertical, de acordo com o in-
dicado em 303, alinea ¢), mas a altura dos algaris-
mos é de 15cm (= 6”) e a cor a utilizar serd a preta
n.° 37038.

d) Legenda da aeronave. — Mantém-se a aplicagdo
da legenda da aeronave, de acordo com o indicado
em 303, alinea d), mas a cor a utilizar deve ser a
preta n.° 37 038.

e) Marcas de identificaci@o do organismo que efec-
tuou a pintura ¢ do sistema de pintura. — Mantém-se
esta inscrigdo, de acordo com o indicado em 303,

alinea €), mas a cor a utilizar deve ser a preta
n.° 37 038.
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505 — Insignias e marcas eventuais. — Das insfg-
nias e marcas eventuais descritas no capitulo 4 ape-
nas estdo autorizadas para utilizagdo nas aeronaves
camufladas as seguintes:

a) Marcas dos hélices referidas em 403, alinea d);

b) Marcas das pas do rotor principal dos helic6p-
teros, indicadas em 403, alinea ¢), mas com a res-
salva que nestas marcas deve ser utilizada tinta sem
brilho;

¢) Marcas das pas do rotor de cauda e bequilhas
dos helicopteros, discriminadas em 403, alinea f);

d) Marcas de iluminagdo de emergéncia nas aero-
naves de transporte, referidas em 403, alinea h);

e) Marcas para as passadeiras e painéis de estru-
turas em ninho de abelha, indicadas em 403, ali-
nea i), mas com a ressalva de que apenas deyem ser
vtilizadas tintas sem britho.

506 — Marcas de identificagdo da unidade das ae-
ronaves envolvidas em operagdes de combate. — Com
o fim de facilitar a identificacdo AR/AR das aero-
naves da mesma unidade ou de unidades amigas,
admite-se que possam vir a ser utilizadas marcas ade-
quadas nas acronaves camufladas, marcas essas que
serdo definidas por um compromisso aceitavel entre
o fim em vista e os objectivos de camuflagem.

507 — Componentes ejectdveis das aeronaves ca-
mufladas. — Estes componentes também devem ser
camuflados. Nesse sentido os depdsitos auxiliares ex-
teriores das asas devem ser pintados do seguinte
modo:

a) Zona inferior em cinzento n.° 36 622;
b) Zona superior em verde n.° 34 079;

¢) A linha de separagdo das duas zonas deve ter
um tragado irregular.

508 -— Das marcas de salvamento em emergéncia,
de seguranga e de sinalizagdo de pontos para manu-
tencdo das aeronaves discriminadas na capitulo 6
sdo aplicaveis as aeronaves camufladas as seguintes:

a) Todas as que se localizam no interior das aero-
naves;

b) Das localizadas nas superficies exteriores das
aeronaves devem ser utilizadas as indicadas em 602,
alinea ¢), 5, 6, 8, 9 ¢ 10, 603, 604, alineas a), b), c),
d), e), ), g), D, ), k) e ), mas com a ressalva de
que apenas devem ser utilizadas tintas sem brilho.
A marcagio indicada em 604, alinea h), deve ser
utilizada excluindo-se, contudo, a faixa amarela, que
é incompativel com a camuflagem pretendida.

509 — As marcas de identificagdo das tubagens tra-
tadas na capitulo 7 s@o aplicdveis as aeronaves ca-
mutladas.

CAPITULO 6

Uniformizagdo das marcas de salvamento em
emergéncia, de seguranca e de sinalizacdo de
pontos para manutengéo das aeronaves da
Forca Aérea.

601 — Orientagdo seguida. — Conforme se referiu
em 104, alinea d), na elaboragdo deste Regulamento
procuruu-se seguir, quer no que se refere a forma,
quer ao conteudo, a T. O. 1-1-4, com o objectivo

de facilitar a comparag@o entre este Regulamento ¢
eventuais actualiza¢Ges dessa T. O. No presente capi-
tulo, dados os compromissos assumidos com a rati-
ficagdo e implementagdo dos STANAGs n.«* 3230 ¢
3109, altera-se um pouco a orientagdo seguida, tra-
tando-se sequencialmente e pela ordem aqui indicada
a matéria objecto dos STANAGs n.o* 3230 e 3109 e,
posteriormente, outras matérias constantes da sec-
tion vi da T. O. 1-1-4 que nfio estdo contempladas
nos STANA®s em causa, mas que, pela sua perti-
néncia, sdo de aplicar na Forga Aérea, e ainda ques-
tdes especificas a regulamentagdo deste assunto na
Forga Aérea.

602 — STANAG 3230:

a) O STANAG 3230 tem por objectivo a uniformi-
zagdo das cores, dimens3es e, se necessario, as loca-
lizacdes das instrugbes simbélicas e ou legendadas
destinadas & execugiio, em condigdes de emergéncia,
de procedimentos tendentes ao salvamento da tri-
pulagiio ¢ passageiros e a evitar a destrui¢io da aero-
nave pelo fogo, a efectuar pelos préprios e ou por
pessoal que preste os primeiros socorros;

b) O compromisso assumido pela For¢a Aérea
Portuguesa com a ratificacdo e, mais especificamente,
com a implementagio deste STANAG obriga a que
a For¢a Aérea, na sua regulamentagdo especifica
aplicavel as suas aeronaves integradas ou previstas
para integragdo na NATO, inclua as prescrigbes cons-
tantes do STANAG ([que serdo tratadas em 602,
alinea c), paragrafos 1 a 10], e que os trabalhos de
aplicagdo dessas prescri¢bes nas aeronaves em causa
sejam efectuados na préxima inspecgdo ou revisdo
favoravel,

¢) Além do indicado em 602, alinea b), o STANAG
n.°c 3230 prescreve o seguinte:

1 — Inscrigées:

a) As inscrigbes obrigatérias ou facultativas indi-
cadas em 602, alinea ¢), parigrafos 2 a 10, deste
Regulamento serdo redigidas de preferéncia em lin-
gua inglesa. Se se considerar essencial que elas sejam
redigidas noutra lingua, devem cumulativamente ser
inscritas em inglés;

b) Nenhuma inscrigdo além das previstas no STA-
NAG seré efectuada no interior das aeronaves, salvo
nos casos seguintes:

Instrugdes que devem necessariamente ser dadas
a tripulagdo ou aos passageiros durante o voo.

Instrugdes vitais no caso de emergéncia ou de
adverténcia do perigo, cujo desconhecimento poderia
causar danos & aeronave ou constituir wm perigo
fisico para o pessoal.

2 — Cores das marcagdes:

a) Se uma cor prescrita n3o puder ser utilizada
por razdes de protec¢do contra o clardo atémico,
convirh empregar uma cor apropriada cujo factor
de reflexdo seja pelo menos de 50 %;

b) Nos locais em que a cor prescrita ndo contraste
suficientemente com a cor de base, serd esta pintada
com uma cor que assegure o suficiente contraste
(de preferéncia preto sobre amarelo-alaranjado e
vice-versa). Se as cores prescritas ndo forem adequa-
das para o exterior das aeronaves, COmo por exem-
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plo no caso de aeronaves camufladas, as marcagoes
consistiric no minimo aceitével face aos requisitos
das missdes de combate.

3 — Hlluminagdo de emergéncia. — Sempre que pos-
sivel, deve ser instalado um sistema de iluminacgéio de
emergéncia, alimentado por bateria.

4 — Safdas de emergéncia utilizdvels sem destrui-
¢do. — No interior da aeronave, portas, painéis ou
outras saidas de emergéncia utilizdveis sem que seja
necessirio quebré-las, assim como as portas normais
que se mantém utilizAveis, no caso de emergéncia, se-
rdo marcadas da maneira seguinte:

a) Contorno da safda. — O contorno serd indicado
por um tragado definido do modo seguinte:

A periferia da safda de emergéncia serd marcada
por uma linha interrompida, alternadamente a pnto
e amarelo-alaranjado, ou por uma linha contfnua a
preto, para dar o melhor contraste.

Largura do trago ndo definida.

b) Designa¢do da safda. — Legenda. — A inscriglio
«Emergency exit» (Safda de emergéncia) deve ser
obrigatoriamente marcada em cada uma das saidas
mencionadas em 602, alinea c¢), 4, ¢ pode ser com-
plementada por instrugdes, tais como, por exemplo,
«Ditching exit» (Safda em caso de amaragem).

Localiza¢do. — A inscriglio serf marcada tdo perto
quanto possivel do comando do mecanismo de aber-
tura.

Altura das letras.—Pelo menos 17 (2,54 cm), sem-
pre que o espago disponivel o permita.

Cor. — Preta.

¢) Indicagdo do comando do mecanismo de aber-
tura. — Os comandos de abertura das safdas serdo
indicados por faixas obliquas pintadas quer sobre o
préprio comando quer de maneira a enquadré-lo. Es-
tas faixas serfio alternadamente pretas ¢ amarelo-
-alaranjadas.

d) Indicagbes para a operagdo. — Flecha indicando
o sentido da abertura. — A cor serf amarelo-alaran-
jada. Instrugdes simples (como «Pull, turn» — Puxe,
rode) devem ser inscritas.

Altura das letras.—1/5” (1,27 cm), pelo menos.

Cor. — Preta.

5 — Do mesmo modo, no exterior das aeronaves,
os comandos de abertura das portas ¢ safdas serdo
marcados; as instrugdes para as abrir sero colocadas
na sua proximidade.

A marca¢3o ser4 em letras de cor amarelo-alaran-
jada (preta nas aeronaves tendo marcagdo fluores-
cente ou pintada em poliuretano vermelho).

6 — Zonas a cortar. — Estas zonas serdo marcadas
nas duas faces do modo seguinte:

a) O contorno da zona a quebrar pu ocortar serd
indicado como segue:

Partes direitas: Linha tracejada, em que cada um
dos tragos tera /2" (1,27 cm) de largura ¢ 1” (2,54 cm)
de comprimento.

Angulos: Cada um dos dois lados do éngulo terd
cerca de 1”7 (2,54 cm) de largura e 3” (7,62 cm) de
comprimento.

b) Cor. — Amarelo-alaranjada.

¢) Inscrigdes 6pticas.— Legenda. — «Cut herey
(Corte aqui) ou «Emergency rescue cut heren (Corte
por aqui para salvamento).

Altura das letras. — Pelo menos 17 (2,54 cm), sem-
pre que o espago disponivel o permita.

Cor. — Amarelo-alaranjada.

7 — Comando de langcamento e flutuagio do barco
salva-vidas:

a) O manipulo ou a alavanca de comando serdo
referenciados por faixas obliquas alternadamente em
preto ¢ amarelo-alaranjado.

b) A designagdo do comando serd efectuada com
letras de, pelo menos, 1” (2,54 cm) de altura, se pos-
sivel. A cor sera amarelo-alaranjada.

c) As instruges para a sua operagdo (por exemplo,
«Pull to release dinghy» — Puxe para langur o barco
salva-vidas) devem ser cfectuadas com letras de, pelo
menos, /3" (1,27 cm) de altura, se possivel.

A cor serf amarelo-alaranjada.

8 — Comandos de operagdo das «canopy» e aber-
turas.

a) Os comandos normais de abertura, internos e
externos, serdo marcados conforme as necessidades.
'b) Os comandos de largada em emergéncia, inte-
riores € exteriores, serdo marcados do seguinte modo:

Faixas obliquas alternadamente em preto e ama-
relo-alaranjado, pintadas sobre o préprio comando
ou de maneira a enquadri-lo;

Flecka amarelo-alaranjada indicando a direcgfio da
operacdo de comando;

A legenda «Canopy jettisony (Ejecgdo da «canopyn)
no interior é facultativa;

Além disso, no exterior, a localizagdo do comando
serd indicada por uma flecha amarelo-alaranjada de
24” por 3” (de 61 cm por 7,62 cm), contornada por
uma linha a preto e tendo no interior a inscrigéo
«Rescuen (Salvamento) em letras a preto.

9 — Painéis de acesso para extingdo de incéndio
(«Fire access panel»). — Os painéis de acesso para
extingdo de incéndio existentes nas capotagens dos
motores serdo assinalados por um rectingulo consis-
tindo num linha continua, como se indica a seguir:

a) Cor. — Vermelha.

b) Largura do traco da linha. — Pelo menos 1”
(2,54 cm).

¢) No interior do rectangulo pode inscrever-se a le-
genda «Fire accessy (Acesso para extingdo de incén-
dio) em letras vermelhas.

10 — Equipamentos com carga explosiva. — O pe-
rigo que pode constituir (particularmente para pessoas
inexperientes .em prestar 0s primeiros SocCorros) a
actuagdo de qualquer equipamento com carga explo-
siva sera assinalado nos locais apropriados pela mar-
cagdio seguinte (ndo aplicAvel as armas ¢ munigdes):

a) Tridngulo equilitero assente sobre um dos vér-
tices, pintado interiormente em vermelho com a
designagdo do dispositivo [por exemplo, «Ejection

_ seaty (Cadeira de ejecgdo)] inscrita a branco no inte-

rior do trifingulo ¢ a palavra «Danger» (Perigo) ins-
crita paralelamente de cada lado no exterior do trian-
gulo. Os lados do tridngulo medirdo cerca de 9”
(= 23 cm);
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b) No caso particular das cadeiras ejectéveis, a
marcagdo em causa serd pintada dos dois lados ia
fuselagem, ao nivel de cada uma das cadeiras.

603 — STANAG n.° 3109:

a) O STANAG n.° 3109 tem por objectivo a unifor-
mizag¢do das marcagdes, com instrugSes, dos pontos de
manuteng¢do das aeronaves com o fim de facilitar o
auxilio técnico mituo e de adverténcia do perigo que,
a ndo serem seguidas, podem causar danos ao mate-
rial e cu perigo fisico para o pessoal.

b) As nagles participantes acordaram que a mar-
ca io scbre as aeronaves dos pontos de manuten-
¢do ¢ das posigoes perigosas serd efectuada de
acordo com os simbolos e inscrigdes discriminados
no anexo E como obrigatérios nos termos dests
STANAG. O anexo E também discrimina as marcagoes
(facultativas) a empregar para outros pontos de ma-
nuten¢do que podem ser utilizados pelas diferentes
nacdes que exigem essas marcagdes.

¢) Al*m do indicado em 603, alinea b), o STANAG
n.* 3109 prescreve o seguinte:

1 — Sempre que possivel, as marcages serdio loca-
lizadas na pega a designar ou na sua proximidade ou
ainda sobre a porta de inspecgdo (ou de visita) que
lhe d4 acesso. Quando o ponto a assinalar esta colo-
cado em local escondido, a marcagdo deve ser acom-
panhada ou substituida por flechas, referenciadas
com o simbolo, que guiem para o local em causa.
Quando, na identificagdo de certos pontos de manu-
tencdo, ndo h4 qualquer possibilidade de errar, a
marcag@o desses pontos ndo € obrigatéria.

2 —Salvo indicagbes em contririo, a dimensdo
mais longa (altura ou largura) dos simbolos deve ser
de cerca de 4” (= 10cm). Nos casos particulares
em quz se verifiquem condicionamentos relativos as
dimensdes da pega ou da zona a assinalar, é per-
mitido wutilizar simbolos de menores dimensdes. Se
necessario, serd igualmente indicado o tipo de pro-
duto e a pressdo. O tipo e a qualidade do produto
serdo indicados pela designagdo internacional. Quanto
a pressdo, serd indicada em unidades métricas e in-
glesas, como estabelecido nos acondos internacionais.
Indicagdes suplementares, tais como «Massa (terra)
aqui», «Ground (earth) here» «Masse (terre) icin, po-
dem ser dadas na lingua do pais interessado. As ins-
cricoes devem ser em letras maitsculas ¢ em alga-
rismos érabes.

3 — As marcagdes serio normalmente efectuadas
em preto ou em branco, segundo a cor de base, salvo
para os pontos de manutengdo, de adverténcia de
perigo, de armamento ¢ muni¢des que serdo assina-
lados respectivamente em amarelo-alaranjado, ver-
melho e verde. Contudo, outras cores podem ser uti-
lizadas para obter o maximo contraste. Para as ae-
ronaves que em virtude da sua missdo operacional
podem ser submetidas ao clardo atémico, a marcagdo
dos pontos de manutengdo ¢ das posighes perigosas
serd electuada c¢m tintas mais péalidas, ouja cor deve
ter um factor de reflexdo de, pelo menos, 50 %.

d) Complementarmente o STANAG n.° 3109 refere
que:

1 — Os nimeros de cédigo NATO aplichveis estdo
discriminados nos STANAG apropriados.

2 — A sinalizagdo dos dispositivos de seguranga
relat'vos ao salvamento ndo é tratada neste STANAG.

3 —Sempre que é citada a cor amarelo-alaranjada
ela deve ser o equivalente nacional da cor n.° 13 538
da FED STD 595.

604 — Outras marcagbes adoptadas pela USAF:

a) Sistema hidrdulico e amortecedores do trem. —
As instrugdes para manutengdo dos sistemas hidrau-
licos, trem e amortecedores deverdo ser expostas em
placas metalicas ou em disticos bem legiveis, junto
aos pontos de carregamento e as ligagGes para testes.

b) Localiza¢do das baterias. — A indicagdo «Bat-
tery location ...» (Local da bateria ...), com a indica-
¢io exacta do local onde ela(s) se encontra(m), de-
verd ser pintada no lado esquerdo da fuselagem.

1 — Esta legenda seri pintada ao lado do bordo
dz fuga da asa, entre 60 cm e 90 cm a partir do fundo
da fuselagem.

2 — No caso de haver interferéncia com janelas,
etc., estas indicacdes serdo colocadas tdo préximo
do local mencionado quanto possivel.

3— Além das indicagdes ja& referidas, todos os
locais de bateria(s) no interior da aeronave terdo a
palavra «Battery» ou «Batteriesy, conforme o caso,
permanentemente afixada na caixa ou comparti-
mento da(s) bateria(s). A cor a usar serdA o encar-
nado.

4 — As aeronaves que tenham acesso A(s) bateria(s)
pelo exterior deverdo ter as palavras «Battery» (Ba-
teria) ou «Batteries» (Baterias) pintadas na porta
de acesso a(s) mesmas(s), em letras de 1” (2,54 cm)
de altura. A cor a usar serA o emcarnado brilhante
em aeronaves ndo camufladas € o encarnado sem
brilho em aeronaves camufladas.

¢) ldentificagio de tubagens do sistema de ejecgio
da cadeira. — As tubagens do sistema de catapulta
das cadeiras ejectiveis deverio ser marcadas, para
facilitar o salvamento do solo. As marcas nos tubos
serdo faixas de 8” (20cm), de cor amarelo-alaran-
jada. A zona escolhida para a sua colocagio deverf
ser facilmente visivel, acessivel e tdo perto quanto
possivel da catapulta.

d) Sistema de ejec¢do da «canopy». — Os avides
que tenham um sistema explosivo para ejectar a
canopy deverdo ter pintadas as seguintes palavras: —
«Warning: this aircraft contains a canopy remover
containing an explosive charge» (Cuidado: este avidgo
tem carga explosiva para ejectar a «canopy») ¢ outras
indicagbes apropriadas, tais como: «See T. O. — for
complete instructionsy (Ver T. O.— para mais ins-
trugoes).

e) Marcagdo de ligagdes eléctricas. — Devera colo-
car-se a seguinte chamada de atengdio nos pontos
em que € necessario desligar contactos eléctricos para
dobrar ou remover as asas:

«Caution:

Disconnect electrical wiring
before removing wings.»
(Cuidado:

Desligar os contactos eléctricos
antes de remover as asas.)
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) Pontos de apoio dos motores. — Para facilitar a
remo¢io dos motores, todos os seus pontos de fixacdo
serdo pintados em cor alaranjada.

g) Depdsitos e seus pontos de enchimento:

1 — Os depésitos das aeronaves devem ter escrito
sobre eles a capacidade, o tipo de liquido e as restri-
¢Oes do seu nivel.

2 — A volta do tampdo de enchimento ou da sua
tampa de acesso {conforme o caso) deveré pintar-se
uma faixa encarnada com 1” de largura (2,54 cm).
Esta faixa estard afastada do tampdo (ou tampa)
cerca de 2” (5cm). Quando se tratar de tampas do
sistema de reabastecimento & pressio, pintar-se-ao
trés faixas pretas de 3/¢” de largura por 1”7 de com-
prido (1 cmX2,5cm), de tal modo que figuem no
prolongamento das linhas j& existentes nas tampas,
quando estas estiverem fechadas.

3 — Outros dados, tais como mistura para arrefeci-
mento, mistura 4gua-dlcool e graduagio da mistura,
deveriio ser pintados junto ao tampdo de enchimento,
em letras de /5" de altura (1,27 cm).

4 —Junto de cada tampdo de combustivel pin-
tar-se-4 a seguinie legenda:

«Use ... octane fuely (Use gasolina ...) ou «Use
grade fuely (Use combustivel JP ...), conforme for
aplicavel.

h) Marca de aviso do rotor de cauda (fig. E-
VviI). —Uma marca de aviso com esta finalidade de-
verh ser pintada de ambos os lados do cone de cauda
de todos os helicépteros que usem rotores de cauda
verticais. A figura E-VII mostra o aspecto da marca
aqui referida. As letras terdo aproximadamente 2"
(5 cm) de altura.

0 Faixas e sinais de aviso de hélices (o exterior
do avido) (figs. E-VIII e E-VIII-a). —Marcar a
area da fuselagem que estiver no plano dos hélices
com uma faixa encarnada de 3” (7,5 cm) de largura,
a toda a volta do avidio, desde que ndo interfira com
as insignias da Forga Aérea ou com a pintura branca
da parte superior da fuselagem, quando a houver.
Manter 3” (7,5cm) de separacdo entre o limite da
faixa e qualquer insignia. As palavras «Propeller» e
«Hélice» serdo pintadas a branco, verticalmente,
sobre a faixa referida, com letras de 2” (Scm) de
altura, a intervalos suficientemente frequentes para
indicar a 4rea perigosa. Pintar-se-do as palavras
«Danger» e «Perigo» uma abaixo da outra, perpen-
dicularmente & faixa atris referida e dos dois lados
da mesma, com uma seta a apontar das palavras
«Danger» ¢ «Perigo» para a faixa. As letras das
palavras «Danger» e «Perigo» terdo 2” (5cm) de
altura e as setas 4” (10 cm) de comprimento. Nos
avibes que tém motores escalonados ao longo da
asa, a faixa de aviso de hélice relativa aos motores
exteriores deverd também ser pintada na cobertura
do motor interior que se lhe segue, para marcar o
plano de rotagdo do disco do hélice.

Sempre que ndo for adequado ou possivel adoptar
o indicado acima por razdes de configuragdo especi-
fica da fuselagem da acronave versus seus motores,
adoptar marcagao prescrita na figura E-VIII-a ou
analoga.

j) Faixas e sinais de aviso de hélice (interdor do
avido). — Dentro do avido, em compartimentos J=
bombas cu cutras aberturas a menos de 6 (1,83 m)
de cada lado do disco do hélice, deve ser pintada uma
faixa encarnada, de 3” (7,5 cm) de largo, para avisar
o pessoal da proximidade dos hélices, se essas aber-
turas puderem ser usadas como saidas do avido e se
houver o perigo de o pessoal avangar em direcgdo
aos hélices depois de sair pelas referidas aberturas.
Estas faixas devem comegar no centro de fuselagem,
ou no alto da abertura, conforme o que for mais
alto, e prolongar-se até a extremidade mais baixa da
abertura. As palavras «Propeller» ¢ «Hélice» deve-
rdo ser pintadas sobre esta faixa, tal como ja indicado
em 611. A; palavras «Danger» e «Perigo», em cor
encarnada, serdo pintadas perpendicularmente e cen-
tradas em relagdo a «Propellery, nas condigdes indi-
cadas em 611.

k) Placa indicativa do armamento (fig. E-1X). —
Esta placa serd afixada em todos os avides cuja mis-
sdo inclua 0 uso de armamento. A figura E-IX da
as dimensdes e instrugdes para a sua colocagio.

0) Marcas das tomadas estdticas. — Todas as toma-
das estaticas devem ter uma 4rea nio pintada com
1” (2,5cm) de didmetro 3 volta da abertura. Deve
assim pintar-se uma circunferéncia com trago de
t/9” (1,27 cm) de espessura a circundar a referida
area. Deverdo colocar-se as seguintes legendas junto
a marca: «Instrument static opening — do not cover»
¢ «Tomada estatica — ndo tapar».

605 — Embora o compromisso assumido com a im-
plemzntagdo do STANAG n.” 3230 s6 se refira a aero-
naves integradas ou previstas para integracdo na
NATO, pretende-se aplicar as suas prescrigdes a fo-
das as aeronaves da Forga Aérea.

605 — Analogamente, pretende-se também aplicar
as prescricoes do STANAG n.° 3109 a todas as aero-
naves da Forga Aérea.

607 — Quanto as inscrigdes legendadas, deve ser
seguido o seguinte critério:

a) Indicagbes exclusivamente para a tripula¢d@o. —
Usar s6 lingua inglesa.

b) Indicagdes para passageiros e tripulantes ro in-
terior da aeronave e indica¢des no exterior da ae-
ronave. — Utilizar legendas bilingues, em inglés e por-
tugués.

603 — Logo que as OGMA executem, na primeira
aeronave de cada tipo, marcagdes em conformidade
com o determinado neste capitulo 6, copias dos de-
senhos de pormenor elaborados para a execugio des-
ses trabalhos devem ser enviadas as 3.* ¢ 4.* Divi-
soes do EMFA, ao Gabinete de Prevengdo de Aci-
dentes da IGFA, 2 DSM e as unidades utentes.

CAPITULO 7

Uniformizacéo das marcas de identificagio
das tubagens das aeronaves

' 701 — Orientacdo seguida. ——Com a ratificagdo e
implementagio do STANAG n.° 3104 a Forga Aérea
assumiu comp:omissos sobre a matéria em epigrafe.
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Por essa razao, nos paragrafos 702, 703 e 705 sdo
explanades os pontos do STANAG n.” 3104 que in-
txre;sam para cumprimento dos COmMpPromissos assu-
m dos ¢ complementarmente (entenda-se para além
dos compromissos assumidos) é definido, no paré-
g.a’o 704, o critério de aplicabilidade das prescrigdes
do STANAG n.° 3104 as aeronaves, existentes do
anterior na Forga Aérea, para as quais, nos termos
do préprio STANAG, nenhum compromisso de uni-
form'zagdo, nesta matéria, foi assumido pela Forga
Alrea junto do MAS.

702 —STANAG n.° 3104. —Resumidamente o
texto do STANAG n.° 3104 divide-se em duas partes:

a) Termos do acordo. — Do qual convém transcre-
ver o paragrafo relativo a finalidade: «Uniformizar
os mitodos empregados para identificar as fungdes
ou o conteido das tubagens dos misseis, dos equipa-
m=ntos de langamento, das aeronaves e dos equipa-
m:ntos instalados, com o fim de facilitar o auxilio
m.ituoy;

b) As modalidades do acordo. — Que se subdividem
em duas partes, a saber:

1) A primeira trata das prescrigdes acordadas entre
os paises participantes {entre os quais se inclui Por-
tugal) no que se refere a marcas.de identificacdo de
circutos e tubagens das aeronaves e misseis, ma-
téria cuja tradugdio adaptada se apresentava no para-
graio 705;

2) A segunda trata dos compromissos assumidos
quanto a implementagdo do STANAG n.° 3104,

703 — Compromissos de implementacdo do STA-
NAG n° 3104. — Os comprom:ssos assumidos junto do
MAS, de ‘mplementa¢io do STANAG, obrigam a que
as prescri¢des discriminadas no paréagrafo 705 sejam
respeitadas apenas no fabrico e cu encomendas de ma-
teria’s novos (misseis, equipamentos de langamento,
aeronaves ¢ equipamentos instalados). Fica excluido
deste compromisso todo o material existente na Forga
Aérea em Novembro de 1976, data de implementagao
do STANAG.

704 — Critério de aplicabilidade do STANAG
n.° 3104 as aeronaves existentes na For¢a Aérea, em
Novembro de 1976. — Apesar do indicado no paré-
grafo 703, decidiu-se, por razdes de uniformizagdo,
que sejam seguidas para todas as aeronaves da Forga
Aérea as prescrigdes do STANAG n.° 3104 (discri-
minadas no paragrafo 705). Os trabalhos respectivos
de reconfiguragdo das aeronaves existentes do ante-
rior devem ser levados a efeito durante os IRAN nas
OGMA, exceptuando-se os casos em que tal implique
aumento significativo de encargos, que devem ser
objecto de tratamento (caso a caso), que incluird,
obrigatoriamente, a elaboragdo pela DSM de estudo
ccondmico a submeter & decisdo superior pelas vias
competentes.

705 — Prescri¢ées acordadas (STANAG n.° 3104).—
Portugal e os restantes paises participantes decidi-
ram que:

a) Os circuitos de cada um dos sistemas enume-
rados na figura F-I do anexo F serdo identificados
por meio de faixas colocadas em volta dos circuitos,
nos locais apropriados. Cada faixa conterd simbolos

¢ inscrigbes e, a titulo facultativo, uma cor codificada
indicando a fung¢fio principal do sistema. Faixas su-
plcmentares podem ser empregues para indicar as
fungdes secundarias do circuito ou cuidados a ter,
se necessario. Exemplos tipicos de utilizagdo de fai-
xas de identificagdo s@o dados na figura F-III do
anexo F;

b) Os circuitos de execugdo de plenos, de contacto
com o ar exterior (respiradouros), de transmissdo de
pressdo, de injec¢do de arranque e de drenagem,
associados aos sistemas de circuito principal ou ao
equipamento conexo, serdo identificados pelo mesmo
tipo de faixa utilizada para o sistema principal;

¢) Os conteddos dos circuitos que ndo sdo enume-
rados na figura F-I do anexo F (por exemplo: agua
potavel) serdo, se necessario, identificados por faixas
contendo unicamente o nome da fungdo;

d) Qualquer identificagio suplementar requerida
ser4 separada e distinta das inscrigGes, simbolos € cores
especificados no STANAG n.° 3104. Recomenda-se
que esta identificagdo suplementar seja efectuada por
meio de um numero de cédigo;

e) A identificagio dos circuitos por meio de fitas
adesivas obriga a que estas satisfagam as exigéncias
em matéria de propriedades fisicas, da norma nacional
apropriada. Sobre a fita deve ser aplicada, com pincel
macio, uma camada espessa de verniz que ultrapassaré,
pelo menos, de 6,35mm (0,25”) os dois bordos
da fita ¢ formara uma pelicula uniforme;

f) A fita principal deve ter uma largura minima de
254mm (17) e deve ser dividida em duas partes:
cerca de um quarto e trés quartos, respectiva-
mente, da largura da fita. A parte representando o
quarto da largura da fita deve ser do lado direito
e comportard, sobre fundo branco, o simbolo da fun-
¢do principal. A parte esquerda, representando os trés
quartos da fita, comportard uma inscri¢do indicando
a funcio principal, conforme se indica na figura F-V
do anexo F. O fundo da parte esquerda pode ser
colorido e, nesse caso, as cores a utilizar sdo as indi-
cadas na figura F-V do anexo F. As cores devem
possuir os valores calorimétricos indicados na fi-
gura F-VII do anexo F, mas nido devem ser tdo
carregadas que obscurecam as inscri¢des;

g) As inscrigbes devem ser em letras pretas,
de uma altura minima de 3,18 mm (0,125"), postas
sobre a parte representando os trés quartos da fita
e devem ser repetidas a intervalos regulares, de ma-
neira que o espago entre as linhas ndo seja superior
ao dobro da altura das letras. Uma linha em cada duas
ou pares de linhas da inscrigdo, conforme apropriado,
podem ser impressos em posicdo invertida;

k) Os simbolos devem ser impressos de maneira
precisa e repetidos sobre a parte do lado direito re-
presentando o quarto da fita. Os simbolos devem
ser de acordo com as prescrigoes constantes da fi-
gura F-I do anexo F, ¢ com as indicagbes da fi-
gura F-V do anexo F e serdo desenhados em preto;

i) Todos os circuitos das instalages de foguetes
e outros circuitos susceptiveis de apresentar perigo
durante as operagdes de manipulagdo, por razdes
da sua propria natureza ou das condigdes dos seus
contetidos, comportardo uma faixa suplementar sobre
a qual serd impresso o simbolo de adverténcia de
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perigo (caveira ¢ tibias cruzadas) indicado na fi-
gura F-V, simbolo 14, € que seré colocado em
posicdo adjacente a faixa de identificacéio;

/) Quando se julgue necessério indicar a direcgio
da corrente do fluido, uma faixa comportando os
fluidos como se indica na figura F-5, simbolo 18, seré
utilizada;

k) As fungbes secundérias ou a natureza do fluido
podem ser indicadas por meio de termos suplementares
interpostos entre os termos existentes na faixa prin-
cipal ou sobre faixas distintas mais estreitas colocadas
contra o bordo esquerdo da faixa principal;

D) As faixas suplementares, discriminadamente, as
faixas comportando o simbolo de adverténcia de pe-
rigo e a direc¢gdo da corrente do fluido nfo serdio
inferiores a 12,7mm (0,5”); serio de cor branca.
As inscrigoes serdio em letras pretas de cerca de
2 mm (0,08”) de altura e serdio repetidas a intervalos
regulares de maneira tal que o espago entre as linhas
ndo seja superior ao dobro da altura das letras;

m) As faixas de identificacdo serfio colocadas nas
duas extremidades de cada elemento do sistema,
em intervalos de 609,6mm (24”) ao longo do
circuito. Os pontos de identificacBio serfio escolhidos
de maneira tal que, com o circuito instalado, pelo
menos uma faixa de identificagiio se encontre sempre
junto de cada ponto de servico ¢ de cada janela de
inspecgao;

n) Para evitar o emprego excessivo de faixas de
identificago, € necessario decidir judiciosamente
pondo em aplicagio as prescrigdes expendidas em
705, alinea m). No caso de um circuito muito longo
e muito visivel, as faixas serdo colocadas unicamente
a intervalos que assegurem que, pelo menos, uma faixa
seja visivel e reconhecida a partir de qualquer ponto
de observagdo do circuito. Analogamente, logo que um
circuito tenha um comprimento inferior a 609,6 mm
(24”) e que possa ser facilmente referenciado logo
que instalado, ndo haverd necessidade de utilizar mais
de uma faixa;

o) Quando néo for oportuno ou possivel utilizar
faixas de identificagdo sobre certos circuitos, como
por exemplo os que contém oxigénio liquido, azoto
liquido ou refrigerantes diversos, ou sobre circuitos
expostos a temperaturas muito elevadas, outros meios
de identificagdo apropriados serdo utilizados. Convém
aplicar as prescrices deste STANAG tdo completa-
mente quanto possivel ¢ efectuar a identificagido de tal
maneira que seja legivel em toda a gama de tempera-
turas a que o circuito estd submetido. Neste caso
recomenda-se a utilizagio de etiquetas metélicas com
letras impressas, cinzeladas ou gravadas;

p) O termo «circuiton utilizado inclui os circuitos
de fluidos ¢ as tubagens de protecgdo e condugdo de
cabos eléctricos.
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ANEXO A
Uniformizacio das insignias e marcas normais das aeronaves da Forga Aérea

Figura A-

Bandeira Naclonal
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% Verde n.° 14 109 Vermelho n° 11136
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Figura A-l

Cruz de Cristo
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Branco n.° 17875

- Esta coroa circular s6 existe quando a cor branca do circulo se confunde com a cor da superficie

da aeronave em que se inscreve. Para cada aeronave, quando necessério, vem indicada a cor
no anexo B.
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Figura A~

Tipo, forma e dimensdes relativas das letras e algarismos das marcas «Forga Aérea Portuguesa» e numeros de matricula
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Em geral, o comprimento das letras ou algarismos é de dois tergcos da altura.
O comprimento das letras M e W é igual a altura.

O comprimento da letra | e do algarismo 1 é de um sexto da altura.

A espessura do traco das letras e algarismos é de um sexto da altura.

O espago entre letras e algarismos é de um sexto da altura.

O espago entre palavras é de dois tergos da altura.
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Figura A-lV

Exemplo de legenda de seronave

FAP T-37C

Nimero de série 83-1437A

Abasteca esta aeronave com combustivel JP-4 (MIL-T-5624)
Service this aircraft with NATO F-40
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Figura A-V

Marcagéo para identificaciio do organismo que pintou a aeronave & do sistema de pintura

PINTADO

POR
DATA
PRIMARIOS
CAMADA FINAL

l R
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ANEXO B

Uniformizagio do acabamento ¢ das insignias e marcas das aeronaves da Forca Aérea

(Este anexo refere-se a aeronaves nio camuflada

s. Para aeronaves camufladas consultar o anexo D)

«Chipmunk» — Especificacdo de algumas insignias e marcas (v. figura B)

. H Cores
Refe- lusigaia i . . i -
réncia - Localizagio Dimensdes Designagio/niimero
Marca de codigo
| bilizad . Faixa anterior — verde
Bandeira Na- | Ambos os lados do estabilizador . n.° 14 109.
A cional, vertical. 50 cm (comprimento) ............ i Faixa posterior —- vermelho
n.* 11 136.
Ambos os lados da fuselagem pos- | 50 cm (didmetro do circulo de
terior. fundo). Cruz de Cristo — vermelho
. e S n.° 11136.
B Cruz de Cristo . Circulo de fundo e cruz inte-
Extradorso da asa esquerda e intra- | 75 em (dikmetro do circulo de rior — branco n.® 17 875.
dorso da asa direita. fundo).
Ambos os lados do estabilizador -
vertical. 15cm (aMura dos algarismos)
NéGmeros de | . __ o _ - — I R
C matrfcula. Preto n.> 17 038.
Extradorso da asa direita ¢ intra- .
dorso da asa esquerda. 50 cm (altura dos algarismos)
Antideslum. | Area superior do nariz a frente da ! .
D brante. cabina de pilotagem. - ! Preto n.* 37 038.
«Chipmunk» — Sistema uniformizado de acabamento das superficies exteriores
Sistema uniformizado
Ares
Cor numero Especificaglio
Todas as superficies (excepto as seguintes) ........................... Cinzemo n.” 16473 .......... MIL-C-83 286.
Compartimento da bateria ...................cceeviiveeiiveeiniineinenns. Preton.° 17038 ................. TT-L-54 ou MIL-C-83 286 ().
‘ Aluminio n.° 17178 ou cin- '
Trem de aterraem ...........oovvveiieiiiiviiiii e ees zento n.° 16 473 (). TT-1.-32 ou MIL-C-83 286 (*).
: Aluminio n.° 17178 ou cin- |
Cavidade dos flaps ............ccoccoeiiiiiiii e, zento n.° 16 473, TT-1.-32 ou MIL-C~83 286 (*).
Passadeiras ........ocooioiiiiiiiii e Em borracha de cor preta

(1) Quando, por situaclo quanto a corroafio,
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Figura B-J

«Chipmunk» — Especificacio das marcacdes
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372-(24) I SERIE — N.° 60 — 12-3-1980

«T-33» — Especificacho de algumas Insignias e marcas (v. figura B-ll)

. Cores
Refe- Insignia . . -
réncia = Localizacdo Dimensdes Designagio numero
Marca i de cédigo
Bandeira N Amb tados d bilizad Faixa anterior — verde
andeira Na- 0s OS os do estabilizador . n.° 14 109.
A cional. vertical. 70 cm (comprimento) ............ Faixa posterior — vermelho
n.° 11 136.
Ambos os lados da fuselagem pos- | 60cm (didmetro do cfrculo de
terior. fundo). Cruz de Cristo — vermelho
..... - n.° 11 136,

B Cruz de Cristo Circulo de fundo e cruz inte-

Extradorso da asa esquerda e intra- | 75 cm (diémetro do circulo de rior — branco n.° 17 875.
dorso da asa direita. fundo).

Ambos os lados do estabilizador 21 cm (altura dos algarismos)

vertical.
Nimeros de — o
C matricula. Preto n.° 17038.
Extradorso da asa direita ¢ intra- .
dorso da asa esquerda. 75cm (altura dos algarismos)
Area superior do nariz 3 frente da
Antideslum- cabina de pilotagem. R
D brante. Lado interior (180°) dos depésitos - Preto n.° 37038.
auxiliares da ponta da asa. -
«7-33» — Sistema uniformizado de acabamento das superficies exteriores
Sistema uniformizado
!
Area
Cor namero Especificacdo
Todas as superficies (excepto as seguintes) ...................c.ouens Cinzento n.° 16473 .......... MIL-C-83 286.
Compartimento da Bateria ...............ccccccevviveeeeiriirneeennnnnn. Pr:.t? 12‘ 47137(%%8 ou cinzento | oy, o o MIL-C-83 286 ("),
Aluminio n.° 1717 in-
Trem de aterragem ............coocooeviiiimnrnnrenmeceaememmenrerinneens zuc’:m ﬁ_,nw 473 (.g' ou cin TT-L-54 ou MIL-C-83 286 (V).
Porlio do trem .........ccciiviieeiiiiiieii e s Primério verde .................. MIL-P-858S.

: Aluminio n.® 17178 ou cin- .
Cavidade dos flaps ............ccooeeeiiiiiiiiiciiin i zento n.° 16473, TT-L~32 ou MIL-C-83 286 (').
Passadeiras .............coooiiiiiiiii e Cinzento n.° 36440 .......... MIL-W-5044 (®).
Componentes plAStiCos ..........ccccovviivieiiiiiiiiiiiennieiiiennn, Preto n.° 37038 ............... MIL-C-83 231, tipo n (*).
Bordo de ataque do estabilizador vertical/horizontal ............ Cinzento n.° 16473 .......... MIL-C-83 286.

Bordo superior do estabilizador vertical (entre os bordos de ata- o .
que ¢ F:lga) ............................................................... Preto n.° 37038 ............... MIL-C-83 231, tipo 1 (*).

(1) Quando, por situaglio quanto a corrosfio. houver necessidade de despintar,
(%) Antiderrapante.
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Figura B-I

«T-33» — Especificagdo das marcacdes




372-(26) o I SERIE — N.° 60 — 12-3-1980

«T-37» — Patrulha acrobatica — Especificagdo de algumas insignias e marcas (v. figura B-lil)

I
! | |
. i ) ! Cores
Refe- Insignia . i el
réncia M — Localizacio ; Dimensdes I Designagdo/namero
arca H de coddigo

Ambos os lados da fuselagem pos-
terior.

A Cruz de Cristo R

Extradorso da asa esquerda e intra- | 45 cm (didmetro do circulo de
dorso da asa direita. fundo).

63 cm (didametro do circulo de
fundo).

Cruz de Cristo — vermelho
n.” 11 136.

Circulo de fundo e cruz inte-
rior — branco n.* 17 875.

Coroa circular—preto
n.° 37 083.

g
|

Ambos os lados do estabilizador
vertical.
B Némeros de _
matricula.

10cm (altura dos algarismos)

Preto n.” 17 038.

Extradorso da asa direita e intra-

dorso da asa esquerda. 40 cm (altura dos algarismos)

Antideslum- | Area superior do nariz a frente da .
¢ brante. cabina de pilotagem. - ; Preto n.” 37 038,

«T-37» — Patrulha acrobética — Sistema uniformizado de acabamento das superficies exteriores

t
! Sistema uniformizado

Arca 1
i Cor nimero ! Especificagiio
| .
. .  Cores conforme esquema de .
Todas as superficies (excepto as seguintes) ........................... pintura da figura B-1IL. ;. MIL-C-83 286.
S o I
Compartimento da bateria .....................occeiviiiiii Branco n.® {7875 ...... eennn . MIL-C-83 286 ().
Trem de Aterragem ............ccocooecvereveiiiriiiiiinieiiiiiiiiiiianns i Branco n.° 17875 ............. | MIL-C-83 286 ().
I e e ‘E.____.___...... B, R IR
POMAO dO tIEM ....evveeeeeseeeeeee s eeeeeeee e e ee s | Primario verde ............... .. MIL-P-8585.
Cavidade dOS fIBPS .........ooeeveeeeeerereeeeerereeereeeees e, ! Branco n.° 17875 ... | MIL-C-83 286 (*).
— e AT E T P TRR P—
I
Passadeiras .........ccooooiiiiiiiiiii i | Preto n.° 17038 ............... | MIL-C-83 286 ().
e I P P _
! !
Componentes plAsticos ..............ooooeiiiiiiiiiiniiiii | Preton.” 37083 ... MIL-C-83 231, tipo m.
{1 Quando, por situack to a corrosfo, houver idade de despintar.
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Figura B

«T-37» — Patrulha acrobética — Especificacio das marcagbes e esquema de pintura

A%

”///J'

f ‘,ldm(\m

WA+ ot

Vista por E

Vista por D

B = A Vermelho n° 11136
m Verde n.° 14109
[:] Branco n.° 17 875




372-(28) 1 SERIE — N.° 60 — 12-3-1980
«T-38» — Especificaglio de algumas insignias e marcas (v. figura B-1V)
Refe- Insignia B C‘I”
réncis Marca Localizagio Dimensdes Designaglo/nimero
de cddigo
Bandeira N Amb lados d tabilizad Faixal anterior — verde
andeira Na- 08 08 lados do estabilizador . n.° 14 109.
A cional. vertical. 70cm (comprimento) ............ Faixa posterior — vermelho
n.° 11 136.
Ambos os lados na proximidade do | 45 cm (dilmetro do circulo de | Coroa circular de separagio —
bordo de ataque das asas. fundo). azul n.° 15102
B Cruz de Cristo i .| Cruz de Cristo — vermelho

Extradorso da asa esquerda ¢ intra-
dorso da asa direita.

n.° 11 136.
Circulo de fundo e cruz inte-
rior — branco n.° 17 875.

45 cm (didmetro do circulo de
fundo).

Ambos os lados do estabilizador
vertical.
Némeros de

21 cm (altura dos algarismos)

matricula. ‘ Preto n.® 17 038.
ireit )
Exé;:g:r;g ::a gud;;:.a e intra- 51cm (altura dos algarismos)
Antideslum- | Area superior do nariz & frente da o
E brante. cabina de pilotagem. - Preto n.” 37 033.
«T-38» — Sistema uniformizado de acabamento das superficles exteriores
Sistema uniformizado
1 I
Area :
Cor numero Especificagio
Todas as superficies (excepto as seguintes)........................... Branco n.° 17875 ............. ., MIL-C-83 286.
Compartimento da bateria .........................coii, — i —
Trem de BteITABCIM ........ovuiiiieiiniarinernernirnrrireenenerrenernenns — ! —
—
|
Porflo do treM ..o.ooiviiiiiiiiiiiiiccercr e e e — : —
— |
Cavidade dos flAPS ..........ccoovvviiieviiiiiieeirenreeeeeeeseesanans - i —
Arcos das tubagens de alfvio ..., — —
i
— . - e
Passadeiras ........coccoiiiiiiiiiiii e — | —
Conduta do escape do MOtOr .........cccovivivivniiiviriiivnininniienns _ —
Conduta do escape do aquecimento ..................ocovevvrvnnnns —_ i —
Componentes PIASLICOS .........ocoovviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeennens —_ _
Bordo de ataque do estabilizador vertical ........................... Branco n.° 17875 ............ MIL-C-83 231, tipo 1.
Bordo de fuga do estabilizador vertical .....................c..cou. —_ . .
Bordo superior do estabilizador vertical (entre os bordos de .
ataque ¢ fuga). 1 -
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Figurs B-1V

Especificacho das marcacbes




372._(30) 1 SERIE — N.° 60 — [2-3-1980
ANEXO C
Uniformizagio das insignias e marcas eventuais das aecronaves da Forca Aérea
ANEXO D
Uniformizagiio da pintura de camuflagem das aeronaves da Forca Aérea
«AL 1ll» — Especificacio de algumas Insignlas e marcas (v. figura D-{)
|
. Cores
Refe- Insignia - . l -
réncia - Localizagdo Dimensdes | Designacfio/nimero
Marca i de cédigo
N o 1ad p ! Pgixa anterior — verde
Bandeira Na- | A s os lados exteriores dos esta- L n.° 34 108.
A cional. bilizadores verticais. 30cm (comprimento) ............ Faixa posterior — vermelho
I ne 31136.
q o de Cruz de Cristo — vermelho
g 37 cm (didmetro do circulo n.® 31 136.
B Cruz de Cristo | Ambos os lados da fuselagem ...... fundo). Circulo de fundo e cruz inte-
rior — branco n.° 37 875.
C N@meros de Ambos os lados da fuselagem ...... 15 cm *(altura dos algarismos) ! Preto n.° 37 038.

matricula.

«AD 1li» — Sistema uniformizado de acabamento das superficies exteriores

Area

Todas as superficies (excepto as seguintes)

Cor numero }

Cores conforme esquema de
: pintura da figura D-1.

Sistema uniformizado

Especificacio

MIL-C-83 286.

P4s da cauda e bequilha

Trem de aterragem

. Amarelo n.° 33538

MIL--C-83 286 (*).

. Cinzento n.° 36 622

MIL-C-83 286 ().

(') Quando por situaglio quanto a corrosfio houver
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37231

Figura D!

«AL lil» — Especificacdes das marcagbes e esquema de pintura
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372-(32) I SERIE — N.° 60 — 12-3-1980

«C-130= — Especificaclio de algumas Insignias e marcas (v. figura D-}1)

Refe- Insignia X R Co_re:
réncia M—— Localizagho Dimensdes . Designaclio/mimero
arca de cddigo

Faixa anternior — verde

Bandeira Na- | Ambos os lados do estabilizador . n.° 34 108.
A cional. vertical. 30 cm (comprimento) ............ Faixa posterior — vermelho

| n.® 31136.

Cruz de Cristo — vermelho

. 37 cm (diAmetro do circulo de n.® 31136.
B Cruz de Cristo | Ambos os lados da fuselagem ...... fundo). Circulo de fundo e cruz mte-

rior — branco n.° 37 875.

c Nameros de | Ambos os lados do estabilizador
matricula. vertical.

15cm (altura dos algarismos) | Preto n.° 37 03§.

Faixas, setas e palavras «Pe-
rigo» e «danger» — verme-

7,5 cm (largura da faixa) ...... metho n.° 31136.

Palavras «Hélice» e «Propel-

ler» — branco n.° 37 875.

D Faixa de aviso | Ambos os lados da fuselagem no
dos hélices. plano dos hélices.

E Mfi:::}%z;?‘é; Argggshg?c;:dos das extremidades 10 em (largura da faixa) ....... Amarelo n.” 33 538.
o8 X
«C-130» — Sistema uniformizado de acabamento das superficles exteriores
Sistema uniformizado
Area
Cor nimeco Especificacio
Todas as superficies (excepto as seguintes) ..................coeeeenn, C‘;ri‘:;u‘;gng‘;" ‘gzuisqg’:}‘l‘" de | MiL—c- 83 286.
Compartimento da bateria ...................ooieviiiinn . — - ““‘_ -
Trem de AtEITABCIM ..ooeevveerireeiieeeeeeieeeeeieeaeeireriaaseraeaseeaanens _ : _
POTA0 de ITemM .. cuivieiriniii et e e an s — _
- AR . - | e —
Cavidade d0S flAPS ...oovereeniiieiciaiii i — ’ _
Cobertura do TAAT  ....oooviiinireiririanentieeeenretreiianereeaiaanas Cor n.° 37038. MIL-C-83 231, tipo u.
Areas das tubagens de alivio ... — _
PassAAEITaS ...evveernecnetmimii it - __
Condutas do escape dos MOLOTeS ................ceooeeiivniianennns — -
Conduta do escape da unidade auxiliar de poténcia (APU) - _ B
Conduta do escape do aquecimento .............ccoeeiiiiiinnnnn. — . a i
Componentes PIASHICOS .........oveiiniininnniii — l .
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Figura D-H

«C-130» — Especificacio das marcacdes e esquems de pintura
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372- (34) I SERIE— N.° 60 — 12-3-1980
«CASA 212» — Especificaciio de algumas insignias e marcas (v. figura D-IiI)
; Cores
Refe- lns_i:n " Localizaglio Dimensdes or o a
réacia Marca Deﬂgdenaolcé::’/il;imero

N lirad JFaixa anterior — verde

Bandeira Na- | Ambos os lados do estabilizador . n.° 34 108.
A cional. vertical. 50cm (comprimento) ............ Faixa posterior — vermelho

n.° 31136.

Ambos os lados da fuselagem pos-

Cruz de Cristo — vermelho

38 cm (didmetro do circulo de n.° 31136.

B | Cruz de Cristo terior. fundo). Circulo de fundo e cruz inte-
rior — branco n.° 37 875.
NéGmeros de | Ambos os lados do estabilizador . . R
C matricula. vertical 15om (altura dos algarismos) | Preto n.° 37 038.
Faixas, setas e palavras «Pe-
. . rigo» e «danger» — verme-
D Fa(;xa d:é’aivxs: Amlbat:lso %"’0;?&;& fuselagem no 7,5 cm (largura da faixa) ...... n.° 31136.
08 ces. pla . Palavras «Hélicen e «Propel-
ler» — branco n.° 37 875.
Marcas de Ambos os lados das extremidades :
E visualizaglio 10 cm (largura da faixa) ....... Amarelo n.° 33 538.

dos hélices.

dos hélices.

«CASA 212» — Sistema uniformizado de acabamento das superficles exterlores

Todas as superficies (excepto as seguintes)

Area

Sistema uniformizado

Cor namero Bspecificagdo

Cores conforme esquema de

pintura da figura D-IIL MIL-C-83 286.

Compartimento da bateria

Cinzento n.° 16437 ..........

MIL-C-83 286 (*).

Trem de aterragem

....................................................

Cinzento n.® 16473 ..........

MIL-C-83 286 ().

Cavidade dos flaps

Cinzento n.° 16473 ..........

MIL -C-83 286 (*).

Porfio de trem

Cinzento n.° 16473 .........

| MIL-C-83 286 ("),

Cobertura da antena do radar

Preto n.° 37038

| MIL~C-83 231, tipo 11 ().

() Quando, por situacko quanto a corrosfio, houver necessidade de despintar.
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Figura D-ilI

«CASA 212» — Especificagiio das marcagdes e esquema de pintura
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372-(36) I SERIE — N.> 60 — 12-3-1980
«CESSNA 337» — Especificagéo de algumas insignias e marcas (v. figura D-1V)
!
Cores
. Insignia —
rl::cni’l _ Localizagdo Dimensdes Designagio/nimero
Marca e codigo
Faixa anterior — verde
Bandeira Na- | Lados exteriores dos estabilizadores . n.° 34 108.
A cional, verticais. 30 cm (comprimento) ............ Faixa posterior — vermelho
n.° 31 136.
ia reulo d Cruz de Cristo — vermelho
. 37 cm (didmetro do circulo de n.° 31136.
B Cruz de Cristo | Ambos os lados da fuselagem ...... fundo), Circulo de fundo e cruz inte-
rior — branco n.° 37 875.
c Nﬁ;-;ter:;:h‘de Ar:r:?;c :l)s lados do estabilizador 15em (altura dos algarismos) | Preto n.° 37 038.
4 Faixas, setas e palévras «Pe-
Faixa de aviso . : rigo» e «Danger» —— verme-
D | do helice | NG 408 fusos no plano do helice | ;5 1 1yroura da faina) ... tho n.* 31 136,
posterior. : Palavras «Hélicen» ¢ «Pro-
peller» — branco n.® 37 875.
Marcas de Ambos os lados das extremidades .
E visualizaclo dos hélices 10 ecm (largura da faixa) ....... Amarelo n.® 33 538.
dos hélices. ’

«CESSNA 337» — Sistema uniformizado de acabamento das superficies exteriores

Todas as superficies (excepto as seguintes)

................................................

Sistema uniformizado

Cor numero

pintura da figura D-IV.

Preto n.° 17 022

Cinzento n.° 36 622

Primério verde

Cores conforme esquema de

Especificagio

|
|

MIL-C-83 286.

MIL-C-83 286 (%).

MIL-C-83 286 (*).

MIL-P-8585.
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Figura DIV

«CESSNA 337» — Especificagdo das marcacdes e esquema de pintura
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372-(38)

I SERIE — N.° 60 — 12-3-1980

«Fiat G-91R3/R4/T3» — Especlificacéio de algumas insignias e marcas (v. figura D-V)

Refe- Insignia . . Cores
céncia e Localizaglio Dimensdes Designagio/nimero
arca de codigo
b lados d bilizad Faixa anterior — verde
Bandeira Na- | Ambos os la o estabi or . n.° 34 108.
A cional. vertical. 50cm (comprimento) ............ Faixa posterior — vermelho
n.* 31 136.
. it do circulo d Cruz <3!e (éristo — vermelho
. cm (diAmetro do circulo de n.° 31136.
B Cruz de Cristo | Ambos os lados da fuselagem ...... fundo). Circulo de fundo e cruz inte-
rior —branco n.° 37875.
C Nf:n";fr:& nhde A':,‘:S?ca‘l)_s lados do estabilizador 15cm (altura dos algarismos) | Preto n.° 37 038.
Antideslum- | Zona em frente das janelas da ca- R
D brante. bina de pilotagem. - Preto n.° 37 038.

«Fiat G-91R3/R4/T73» — Sistema uniformizado de acabamento das superficies exteriores

Todas as superficies (excepto as seguintes)

Area

Sistema uniformizado

Cor nimero

Especificaglo

Cores conforme esquema de
pintura da figura D-V.

MIL-C-83 286.

Compartimento da bateria .................ccovviviieiniivencenenninnennn, Preto n.° 17083 ............... MIL-C-83 286 (*).
Trem de Aterragem ........c.oeeeniiiiiiniiiiiriiireiiiiiiniereniareens Cinzento n.® 36662 ............ i MIL-C-83 286 ().
Porfio do trem ... Cinzento n.° 36662 ............ MIL~C-83 286 (*).
Cavidades dos APS .....ccooeiininiiiiiiiiiie et raeretaenenens Cinzento n.® 36662 ............ MIL~-C-83 286 (*).
Componentes PIASTICOS  ......ovviiviiviniiiiieeeniiivreeenenieneeneennns Preto n.® 37038 ............... !

] MIL-C-83 286 (*).

(') Quando, por situacko quanto a corrosfo, houver necessidade de despintar.
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Figura D-V

«Fiat G-91R3,/R4/T3» — Especificagio das marcagbes e esquema de pintura
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372-(40) I SERIE — N.° 60 — 12-3-1980
«F-5» — Espacificagiio de algumas insignias e marcas (v. figura D-VI)
| H
Bafe- I:::::: Localizagto Dimensdes }[ D”i'gﬁcé—g;:';ﬂm‘m
|
. " ' ‘ - I;o_t;a anterior — verde
A | Pt T Aenicas 100 o esabIEOT | s om (comprimento) ... Faixa posterior — vermetho
n.° 31136.
C de Cristo— th
B | Cruz de Cristo Axgi?;'ﬁz‘“m°d:°'?:e‘l’?e“?“?’: 37r°u?dc($ammo do clreulo de C::::l: fdl:;t:nt:o cv:r:wim:
. rior — branco n.° 37 875.
C Nf::;ter;:u'hfic AT:’:: ca‘l,.s lados do estabilizador 15cm (altura dos algarismos) | Preto n.° 37 038.
«F-5» — Sistema uniformizado de acabamentos — Superficies exteriores
Sistema ur_niformimdo
Area
Cor niimero Especificagio

Todas as superficies (excepto as seguintes) ............c.....coecoeee. C°;f:tu‘i_:“ggr;i';r:s‘g_e";}f de} MiL-C-83 286.
Compartimento da bateria .............cooceveviiiiiiiiiin — —_
Trem de AtErFAZEM ..cciounimiiiiiniiniriiiiernitretiinerarrecaeniansssaere — —_
Pordo do trem ......cooiiiiiimimnii e s —_ -
Cavidade dos flAPs ......ccoovviiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiee e —_ —_
Areas das tubagens de alfvio .........cccooveveiiiiiiiiiiii — _
PassAdEirAS ........ccoovvriimiiirniiiiiieririie s — - ) —
Conduta de escap; do MOLOL .cevveeniiiniiiiiienirisairenaneen - 7 ,_ I — B
Conduta de escape do aquecimento ...............cieeiiniiiiiens - T . ‘M: -
Componentes PIASHICOS ......oeereerreciecemrmniriimninriiine e B : B o —_ -
Bordo de ataque do estabilizador vertical ...l 7—A ] B MlL—ﬁ—fB 231, tipo m.
Bordo de fuga do estabilizador vertical ...........cc.ceeeeniennnin o -W: B '—_M“ B
Bordo superior do estabilizador vertical (entre bordos de ata- B B

que ¢ de fuga)




1 SERIE — N.° 60 — 12-3-1980 3727_(_4_1_)

Figura D-VI

«F-5» — Especificagfio das marcagbes e esquema de pintura
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«SA 330» —

Especificaciio de algumas insignias e marcas (v. figura D-Vil)

Insigni
,é.:cr?; s Localizagko
Marca
A Bandeira Na- | Ambos os lados do estabilizador
cional vertical.

Dimensdes

50 cm (comprimento)

v

Ambos os lados da fusélasem pos-

B Cruz de Cristo terior.

37 cm (didmetro do circulo de
fundo

C NGmeros de | Ambos os lados da fuseclagem ante-

15cm (altura dos algarismos)

Cores

Designacdo/numero
de cédigo

Faixa anterior — verde
n.° 34 108.

Faixa posterior — vermelho
n.° 31136.

Cruz de Cristo — vermelho
n.° 31136.

Circulo de fundo e cruz inte-
rior— branco n.° 37 875.

Preto n.° 37 038.

matricula. rior.
«SA 330» — Sistema uniformizado de acabamento — Superficies exteriores
Sistema uniformizado
Area
Cor namero Especificagio
Todas as superficics (EXCEPIO 25 SERUINLES) .....vvrrvrvrevererrennen. Cores conforme esquema de | 1)y g3 986
pintura da figura D-VII.
Pas de CAUR ....cocovviriiiiiiriiiiiinerrrrirnrneierneiiariisesesnenenas Verde () coeeviviiieciiieeiieenns MIL-C-83 286 (*). N
Compartimento da bateria ..........ceeiveirniiiiiiiini, Preto n.° 17083 ............... M[_[;;_Hsg“zasﬁ(:)w -
Trem de Aterragem ......cocevieiiuivuriniruiincrnersrisenerneiieesrancesins Cinzento n.® 36662 ............ b:(;I:-;1;3_286 ). o
POrBo do EreM .. .cceuiviiniieninerinrecrnrisrretinesrurcecriseenssinreenens Cinzento n.° 36662 ............ MIL-C—8_3 ;86(': -
Cobertura da antena de radar ........cooveviiieiiiiiiiincnnninnnine. Preto n.° 37083 ............ — h;‘;_;:éz;;(‘)—""— o

(1) Adoptar uma das cores verdes sem brilho n.°* 34 108, 34 079 e 34 1402 lndlcadu neste regulamento.

(?) Quando, por situaco quanto a corrosio, houver
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Figura D-VIl

«SA 330» — Especificacdo das marcagbes e esquema de pintura

s Castanho n.° 30219 [ Verde n.> 34079
] 4 Vere ¥
[: Cinzento n.° 36 662 [: Verde n.° 34 102
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ANEXO E

Uniformizagio das marcas de salvamento em em ergéncia, de seguranca e de sinalizacio de pontos
para manutencdio das aeronaves da For¢ca Aérea

Figura E-
Marcacbes de instrugcdes de emergéncia

Pintar o fundo do bloco RESCUE em amarelo-alaranjado. Letras de RESCUE com 2” (5 cm) de altura, em preto.
A palavra SALVAMENTO ters as letras reduzidas para
caber no mesmo espago que RESCUE.

15%00
F.25
3+00 R E s c U E 42 Fo0
+ + .50
1.13+—1"—EMERGENCY ENTRANCE_:t

CONTROL ON OTHER SIDE +38

1.00  |'"'COMANDO DA ENTRADA

DE EMERGENCIA DO
OUTRO LADO
Pintar este <placard» no lado do Letras com 1”7 (2,5cm) de altura Pintar o fundo do «placard» em

do avifio oposto ao local do amarelo-alaranjado. preto.
comando da entrada de emer-

géncia, & mesma altura e na

altura e na mesma estacio.




I SERIE - N> 60— ]2-3-1980

372-(45)

Figura E-)l

Marcagdes da entrada de emergéncia

Porta de acesso: Letras de 2” (5 cm) de altura,
amarelc — em preto

<i:REscus

Seta em amarelo-alaranjado

i - 24.00

o< SALVAMENTD || - |-

1. PUSH BUTTON TO OPEN DOOR
2 PULL «T» HANDLE OUT 6 FT TO JETTISON CANOPY

Bo'ao de abrir
a porta: preto

CIMA . .
Trago exterior em preto. Letras ¢ algarismos com 17 (2,5 cm) de
altura em amarelo-alaranjado.

=— FRENTE

(Dimensdes em polegadas)

Nota. — Este esquema da pintura serd aplicavel tanto Nota. — A fim de apresentar as legendas exteriores em

a canopies como a aberturas ejectdveis por sistema explo- inglés e portugués, deverfio colocar-se duas setas: uma com

sivo. a palavra RESCUE, outra com as mesmas dimensdes ¢ a
palavra SALVAMENTO.

Nota. — As instrugdes aqui recomendadas s#o um exem- Nota. — De modo a evitar outras marcas ou obstrugdes,

plo e podem ser alteradas para se adaptarem as instrugdes as setas podem ser rodadas 45° para cima ou para baixo da

especificas para cada caso. horizontal; e podem ser pintadas & frente ou atras da porta

de acesso.
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Figara E-1H

Simbolo de ligagéo & terra

31/2 +1/8

Figura E-IV
Marcacio do painel de acesso ao extintor

A =largura do painel+ 2" (5 cm).
B = comprimento do painel + 2" (5 cm).

Cor: letras ¢ faixa em vermelho n.° 11136 para
acronaves nio camufiadas ¢ n.° 31 136 para aero-

naves camufladas.
‘ B ‘l
[_- —

n 1
PANEL :
ACESSO l
ZATINTOR
\. 1” de altura
—-] l—— 1” trago continuo

>
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372-(47)

Figura E-V

Margagdes obrigatérias de acordo com o STANAG 3109

Sec¢do L — Assisténcia

Cor — Preta ou branca

Combustivel

Fueling

Combustivel para fogue-
tes.

Rocket fuel

Comburente para fogue-
tes.

Rocker oxidisers

Oleo de lubrificacdo do
motor.

Engine lubrification oil

Oleo hidraulico

Liquido de arrefeci-
mento.

Fungio !

Simbolo

+

Numero de cédigo NATO

Estrela de quatro pontas a cheio, compreendida num cres-
cente, e nimero de cédigo NATO.

D

Numero de cédigo NATO

3

Numero de cédigo NATO

Numero de cédigo NATO

Nuimero de cddigo NATO

A

Numero de cédigo NATO

Dois S horizontais a cheio e niimero de c6digo NATO. Per-
| centagem de composicdo, se necessiria.
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Secgao I — Assisténcia Cor — Preta ou branca
|
Fungdo Descrigio Simbolo

Pneumatic system

Um X a cheio, com indicagdo da pressio em unidades métri-
cas ¢ inglesas.

Arranque pneumaético ....

Pneumatic starting

Um X a cheio circunscrito numa coroa circular, com presséo
de arranque indicada em unidades métricas e nio métricas.

Instalag8o de oxigénio
respiravel.

Oxigen (breathing) in-
stalation.

Injeccdo de agua

Anti-detonant or thrust
augmentation.

Dois rectangulos horizontais a cheio, um por baixo do outro.
Por baixo do simbolo: 1) Para sistemas de oxigénio gasoso,
colocar a palavra «Gés», com indicagio da pressio de en-
chimento. 2) Para sistemas de oxigénio liquido, colocar a pa-
lavra «Liquido», com a capacidade do aparelho em litros.

Um V a cheio, aberto a menos de 90° e nimero de cddigo ;

NATO. Percentagens indicadas, se necessério.

Ar condicionado

Air conditioning

Conjunto de quatro discos

Fluido inerte

Inerting fluid

Quadrado cheio, com os cantos cortados em arco, indicacfio
da pressio em unidades métricas e nio métricas e indicacio
do tipo de fluido.

PSI
Kg/cm? .

PSI :
Kg/cm?

Gas (Kg/cm’)

Gas (PSI}) ...

Liquido (lisros) . .. -

| Numero de codigo NATO

PSI . . -

Kg/enm?
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Fungdo

Sistema de extingdo de
fogo.

Fire extinguishing system

Ligacdes eléctricas exterio-
res.

External electrical connec-
ttons.

Ligagéo a terra .............

Grounding or earthing re-
ceptacle.

Abastecimento de liquido
refrigerante.

Refrigerant replenishment

Inspec¢do da bateria .......

Inspection of battery ...... l

Descrigdo

Losango a chelo e nimero de cédigo NATO

Um E a cheio com a perna de base mais curta ¢ indicagdo das
caracteristicas de utilizacdo e de tensdo.

Um T invertido e por baixo duas barras paralelas de dimen-
sies decrescentes.

Dois trifngulos cheios opostes por um dos vértices na hori-
zontal com indicacfio do tipo de refrigerante.

m ]

Simbolo

<>

Numero de cédigo NATO

28V ou 112V dc
115/200 V, 400 cycles ac

Il g
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Secgiio Il — Manutengio Cor —- Amare o-ala:anjado
Funciio Descrigao Simbolo
Pontos de apoio ............
Quadrado a cheio com duas pernas obliquas na parte inferior

|

E

i
Jacking points ...............
Pontos de suspensido ......

' Gancho a cheio sobre barra horizontal ...........................

Slinging or hoistling points |

Pontos de amarragéo ......

ANCOrR @ CHEIO oovieitiiriiieiir et eaier e e e een s ieeeeaansnnes

Mooring or picketing ......
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Seccio 1H — Perigo Cor — Vermelho

Fungio Descricdo Simbolo

Equipamento com compo-
ponentes explosivos.

(a) Triangulo equilatero, assente sobre um dos vérti-
ces, pintado interiormente em vermetho com a
designagdo do dispositivo (por exemplo ejection
seat — cadeira de ejec¢do) inscrita a branco no
interior do tridngulo e a palavra Danger (Pe-
rigo) inscrita paralelamente de cada lado no ex-
terior do triangulo. Os lados do tridngulo medi-
rdo cerca de 9” (= 23 cm).

(b) No caso particular das cadeiras ejectdveis a mar-
cacdo em causa serd pintada dos dois lados da
fuselagem, ao nivel de cada uma das cadeiras.

Explosive actuated devices

®_o

Escape ou tomada de ar Vermelho TRTTRT W
da turbina auxiliar de Preto ! m m

ds_ s : =
@ %~. @0
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Figura E-VI

Marcagdes facultativas de acorde com o STANAG n.* 3109

Secgio | -— Manutencéo

{{nspecgio —— Ensaios)

Cor — Amare’o-alaranjado

Funcdo

1 — Inspecgdio do circuito an-
tigelo.

lico.

3 -~ Ensaio do circuito dos

fluidos inertes.

4 — Ensaio da pressio da ca-

bina.
5 — Inspecgdo da instalagdo
electrénica.

2 — Ensaio do circuito hidrau- |

|

1

Simbolo

®0
)
o0
—

Simbolo

7 — Purga dos depésitos de :
combustivel. |

|
|

SR
|

i

3

6 -— Inspecglio do filtro de com-
bustivel,

N~

———

§ — Vela de arranque do reac-
tor.

\

i
H
3

9 — Inspecgio da tomada de
ar cstética.

10 — Alojamento do barco sai-
va-vidas.

[}
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Secgao 11 — Manutengio Cor — Amarelo alaranjado

Fungdo Descrigdon Simbolo

11 — Ligagéo de reboque ...... Anel continuo na cor base amarelo-alaranjada ..................... :
I
[
- - S - I D R [-
|
12 -— Suporte de cauda......... Circulo amarelo-alaranjado 3 volta do ponto de apoio.........
13 - Passadeiras ................. Area envolvida por uma faixa amarelo-alaruujada com franjas

vermelhas do lado exterior.

15 -— Bloqueamento dos dep6si- . . , X
tos auxiliares amoviveis Disco amarelo-alaranjado contendo o simbolo do combustivel

(drop tanks). a vermelho.

16 — Ponto de abastecimento | Disco amarelo-alaranjado contendo o simbolo H.0 em letras
de dgua potavel. pretas.

|
1
{
|
i

17—Esige(;:g)‘ da retrete (foi- | o, amarelo-alaranjado contendo o simbolo T

peex]| OC

C

18 — Ligacdo do telefone para
comunicagfio entre o | Sfmbolo indicado na cor amarelo-alaranjada
exterior (solo) e a ca-
bina de pilotagem.
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Secgido HI —- Perigo

Fungdo

19 — Bloqueamento de comandos
de voo e do trem de ater-
ragem,

20 — Localizagio dos blogueamen-
tos dos comandos de voo
¢ do trem.

21 — Obturagao do tubo da tomada
de ar dinamica (Pitot).

22 — Obturacido da cbjectiva da cA-
mara das metrathadoras.

23 — Obturagio do reactor ..........
24 — Comando dos foguetes .........

25 — Comando de interrupgdo de
tiro.

26 — Interdigio de passagem

Parte ou componente a marcar

Mecanismos de bloqueamento dos comandos de
e do trem.

Localizagdo dos mecanismos de bloqueamento dos
ccmandos de voo e do trem.

Simbolo

Pintados a vermelho e branco e
munidos de uma bandeirola ver-
melha.

Pintados a vermelho.

Pintada a vermelho.

ObIUrAdOT ..o Pintado a vermetho.

Y SN
Tomada de COTTENE ...ccoeveeveeeeereeseeeereeseesren, Bandeirola em vermelho e branco.
Derivacio eléctrica (shunt) .............c.ccooiiiiiiiinni, Baz!;:lt;i;‘o;a nc:snrlof:aveira ¢ tfbias cru-
Partes frageis da aeronave ................oieiiiiinnnn. Faixa envolvente, cruz de Santo

André em vermelho.
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372-(55)

Seccdo IV — Armamento e municdes

- Fu:jcaoV | B | Part:a_marcar Simbolo

27— Canhéo .............ceienenens — Q

28 —Tire .ccovvviiiiiiiiiiiieaenes Derivagdo (shunt) para suprimir a seguranga de tiro ......... M

29 — Caixa de munigbes ...... ‘ CaIXA .oevviiiiiiiein s TR e ereeetrraeaaeaa, . q

30 — Alimentagéo das armas... | Caixa de invélucros r ........................................... (:] |
31 — Caixa de elos ............... Caixa ” ............... « @ i
[ e e i o
32— Contréle dos foguetes ... | Ficha de selecgfio ...........c..cooiiii i e, [ﬂ
;:I:anca-bombas..... ...... ... | Ponto de ligagfio do guincho de elevagdo das bombas ............ | N @\
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Figura E-VII

Marcagéio de aviso do rotor de cauda

23" {aproximadamente)

(- |

Seta dos dois lados
Cor: vermelho n.° 31 136

Letras dos dois lados
Cor: preto n° 37038

Faixa envolvendo completamente o fuso
Cor: amarelo-alaranjado n.° 33 538
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Figura E-VHI

Marcacdes de avides de hélices

Cores:

Faixa, setas e palavras «Dangern e «Perigon
na cor vermelha n.° 11 136;

Palavras «Propellern ¢ «Hélicen na cor
branca n.° 17 875.

w

Construgfio das setas

3*4'!::_4‘:%02}»""

1ot

Nota. — Nas aeronaves camufladas utilizar co-
res n."* 31136 e 37 87S.

'2"

!
<=3|PERIGO

DANGER —>

mn—rm:bmrrmvoxv
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Figura E-Vill-a

Marcacoes de avides de hélices

Cores:

Faixa, setas e palavras «Danger» ¢ «Perigo»
na cor vermelha n.° 11 136;

Palavras «Propellery e u«Hélicen na cor
branca n.° 17 875.

Nota. — Nas aeronaves camufladas utilizar co-
res n.°* 31 136 ¢ 37 875.

DANGER

PROPELLER

— 3!1.__ ’l’j”

Altura das letras 2”

Construcdo das setas
conforme indicado na figura E-VIII
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Figura E-IX

Placa indicativa do armamento

— Cores da faixa e das letras conforme
/ instrugdes indicadas abaixo

ARMAAENT !

a i
10a

£ | loa

\_- Cor desta 4rea segundo nota

Instrugdes de pintura

A pintura deve ser efectuada de acorde com o seguinte:

Cor de base Cor d4 faixa e das letras
Cinzento n.® 36622 (de camuflagem) .........ooeevvvviiiiniinnn., Preto n.° 37 038.
Castznho n.” 30219 (de comuflagem) ................... e Preto n.® 37 038.
Verde 1.° 34 079 (de camuflagem) o.oovviii i s Preto n.° 37 038.
Verde 1.° 34 102 (e camaflageni) . .o Preto n.” 37 033.
Branco n.° 17875 (com. britho) ..o i Vermelho n.° 11 135,
Preto n.® 37038 (de camuflagem) .......covcoieviviininiinienininnns Vermelho n.° 31 136.

Nota. — Em avides camuflados a cor de base da placa deve ser a mesma da superficie da aeronave onde se pinte a placa.
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ANEXO F

Unpiformizacio das marcas de identificacio das tubagens das aeronaves da Forca Aérea

Figura F-

Designagéio ¢ descricdo dos simbolos

Simbolo {v. figura F-1{{)

Designagdo Nimero
Descrigdo de
codigo
Ar condicionado (incluindo pressurizagho da cabina) ...... PONLEAAO .oovvieiiit it e 11
Oxigénio respir@vel .........coviiviiiieeiiiiiniiriereeireeennes RectAngulo ..oovviviieriininiieienciinnniiccronnnn. e 10
Gés comprimido .......eeviiueiiiiiniiiieiii e Faixas largas em diagonal ..............ccccoocoo i 16
ATrefecimento . ..coooviiiiiiiiniiiiiiee e S colocado horizontalmente ...............ccoooovviiiiiiiniiennns 9
DEBEIO ..ovineiiiiiiiiiiin e aa Tridngulo desfasado ..................cooiiiiiiiiiiieiiiiiieeee s 13
Direcgio do flUX0 ...ooiriniiiiiierir e Flecha .....cooooviiiiiiiiiiiiiieec e e 18
Circuito eléctTiCo ...ovveniiiiiiiiiiriincce e ReEIAMPAZO ....ovuiviiiiiiiiiiiei e e et iei e ee e 17
Circuito de extingéio de incéndio ............ccoeevvviniinnn.nns Losango colocado horizontalmente ..........c...coeevivivininn. 2
Comtustivel (incluindo circuitos de precisio, respiradouros | Estrela de quatre pontas ...............cccocoveiveeeiinivnnennnn. | 1
e de alimentagdo). ;

Fluido hidréulico .. ...........ocoiiiiii e (61 ¢ ] 1 TP UU PP 6
Fluido INerte .....o.ooveieniiiieiii e eaas Cruzes desfasadas .........cccoovvviviviiieiiiiiiiiiie e 19
Circuito de ar para os instrumentos ................c..cceen.... Linha continua em Ziguezague ............c.c.coeeeeiinerninnn.n, 8
LUbTificantes .........oceieniiiuirinieeiinirnireeirerrniaieenas i Quadrados desfasados ............. e, 5
MORNOPropergol ............oooiuiiiiiiiiiiiii e T maiisculo ... e 21
Pneumético i Cadeia de X contfoua .................. P 7
Impermedvel ............ccoov i P TRR : Gotas de dgua caindo .........c.oevvviiiiieniaienn. e, 22
Catalisador para foguetes ............ccoccoiiiiiiiiiiieninniininnes i Trés linhas VETtiCais .......cccceveiiievoieereeiensiiommuiieceeennns 15
Propergol para foguetes ............c.oeoiii : Uma estrela de quatro pontas no interior de um crescente 3
Comburente oxidante para fogue€tes ......................c... ©CTeSCeNte ....vvveeniniriiieii e e [T 2
DissOIVente ......oooviiiiiiiii e e e Faixas horizontais .............. e 20
Simbolo de adverténcia/perigo .............cocoiiiiiiiiininiinnns . Cavewra ¢ tibias cruzadas ... .......ccoiiiiiiiniii e i 14
Injecclo de AZU ........oiieiei e : Cadeia descontinua de Voo, f 4
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Figura F-if

Exemplos tipicos de utilizagdo de faixes de identificagzo

(a) Combustivel principal {b} Circuito para extir¢io de incéndio
de brometo d= metilo

Marcagdo (5) ) Marcagao (1) (3)
do fabricante do fabrican‘e

e = a
EEEEEIZIZZL*JQQN" Al . :::::]I::

i emind

- e
e -

(c) Circuito de ar para os instrumentos —- Vacuo (d) Fuido hidraulico principal

(1) (3) (3) (L

(e) Posig@o das faixas
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Figura F-Ill

Cores e simbolos de identificagéo

[&)) )___(3)

(6) ) (D _ﬁ)ﬁ__& :
FUEL (4] [ JoSEL |) o N o [@
+ ) s |@
FUEL ROCKET ROCKET N | [honk | @
FoEL |4 | ooem | FUEL INJECTION
BR m [ @
ROCKET ROCKET

FUEL {4 | oumzn |) RO |  (woiLe |@

1 2 3 5 ‘ 6

1) ) ()
CoOLANT |y

0O 0O 0000000 O

[5)

00
C>C)
%
o
00
O0
%
Q

TN
(2)
DE - ICING | A x —_
DE-ICING| A —
0E-CWG|A H -
DE-CNG| A —
0 - KNG K Y
13 .. 14 . 1B
Simbolgo de Direcgao do
perigo fluxo
(5) _(2) ) () (3%0(5) D)
INERTING | @b| | SOLVENT T | PN 166
WETNG |@ | | SOLVEWT REPELLENT | ¢
NERTING | @] | SOLVENT weo |T RN e
INERTIG | @ SOLVENT Tloge| [REPELLEN
memmrsh @] | SOLVENT MONO T RN gg
NERTING | @ SOLVENT mgm

19 ' 20 21

NOTAS

(1) A forma dos sfmbolos ¢ obrigatéria e as inscrigdes devem indicar unicamente as fungées principais ou, se desejado, as
fungdes principais assim como o contetido especifico do circuito e as fungées secundérias.

(2) Os nimeros figurando acima das faixas de identificaciio sio os nimeros atribuidos as cores (v. pagina F-7).
) (3)éQs m’;:m;:)ros figurando abaixo das faixas de identificacio sdo os nimeros de simbolos atribuidos &s funcées indicadas
v. pagina F-1).
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372-(63)

Figura F-IV

Valores colorimétricos das cores utilizadas

|

i

Coordenadas de cromaticidade ¢ factor
de luminescéncia de acordo com a CIE* Standard

‘ Uluminant B
Nomeros Nimeros lluminado normalmente
%;:gg::: %‘;:gg::‘; visto sob um angulo de 45°
Cor segundo segundo
a FED STD a British -
n.* 595 Standard 381 C |
Valor x Valor y ‘ B 1,
(1) AZUL e e 15102 166 0,218 0,225 14,5
(2) VEIAE eveeeeeeeeeee et 14 187 218 0,362 0,517 14,8
(3) AMATEIO ..o 13 655 309 0,484 0,488 65,2
(4) Castanho ..ot 10 049 412 0,522 0,341 2,84
(5) LATARGA oveeeeeeee oot ee e 12 197 592 0,650 0,334 12,7
(6) Vermelho .........ooiininiiiiii i 11136 538 ! 0,641 0,308 5,88
[ R . . e - = _ M] Lo
(7) CINZENLO .eoitiniiiiiiiiii et ea i 16473 631 ! 0,342 0,362 5 304
NOTA

(1) A utilizagdo das cores correctas nas faixas € importante; nfo é indispensavel o uso da exacta graduagio da cor.
(2) A indicagdo dos cédigos das cores segundo a FED STD n.” 595 ¢ a British TD n.° 381 C é efectuada como guia para

conversdo para os codigos nacionais de cores.

(*) Commission internationale pour I’Eclalragé.
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