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MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS

Direccdo-Geral dos Negdcios Econémicos

Decreto n.° 41/79
de 14 de Maio

O Governo decreta, nos termos da alinea ¢) dc
artigo 200.° da Constitui¢do, o seguinte:

Artigo unico. E aprovado para ratificagio o
Acordo Internacional para o Estabelecimento de Uma
Rede Europeia Experimental de Estagdes Oceani-
cas — «Projecto COST 43», cujo texto em francés
e respectiva tradugdo em portugués seguem em
anexo.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de
11 de Abril de 1979. — Carlos Alberto da Mota
Pinto — Jodo Carlos Lopes Cardoso de Freitas Cruz.

Assinado em 25 de Abril de 1979.

Publique-se.
O Presidente da Repiiblica, ANTONIO RAMAIHO
EANES.

ACCORD INTERNATIONAL POUR LA MISE EN PLACE D°UN
RESEAU EUROPEEN EXPERIMENTAL DE STATIONS OCfA-
NIQUES.

(PROJET COST 43)

Les Gouvernements du Royaume de Belgique, du
Royaume de Danemark, du Royaume d’Espagne, de
la République frangaise, de I'Irlande, de la République
italienne, du Royaume de Norvége, de la République
portugaise, de la République finlandaise, du Royaume
de Suéde, du Royaume-Uni de Grande Bretagne et
d’Irlande du Nord, ci-aprés dénommés «participantsy,
conscients de la nécessité de coordonner leur action
en vue de la mise en place d’un réseau européen ex-
périmental de stations océaniques destiné a fournir
des données météorologiques et océanographiques, sont
convenus de ce qui suit:

ARTICLE 1*

Les parties contractantes du présent Accord, ci-
aprés dénommées «partiesn, coopérent 4 un projet
visant & la mise en place d’'un réseau européen ex-
périmental de stations océaniques (RESO) destiné a
fournir des données météorologiques et océanographi-
ques en temps réel, ci-aprés dénommé «projet».

La description du projet figure a 'annexe 1.

ARTICLE 2

Il est institué un comité de gestion, ci-aprés dé-
nommé «comité», composé d’un représentant de cha-
cune des parties. Chaque représentant peut se faire
accompagner d’experts ou de conseillers.

Le comité, statuant a 'unanimité, arréte son régle-
ment intérieur. En outre, il nomme son président et
son vice-président.
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ARTICLE 3

Le comité est chargé de la coordination du projet
et plus spécialement des taches suivantes:

a) Formulzr a lattention des parties des re-
commandations motivées sur toutes activités
relatives & la réalisation du projet;

b) Suivre avancement des travaux et recomman-
der, le cas échéant, aux parties les modi-
fications nécessaires en ce qui concerne
lorientation ou le volume des travaux en
cours,

¢) Prende toutes les décisions concernant les acti-
vités des cinq sous-régions mentionnées a
’annexe 1 dont la coordination est nécessaire
pour la réussite du projet;

d) Nommer le chef de projet et définir ses attri-
butions;

¢) Elaborer des propositions de programme pour
lapoursuit éventuelle des travaux aprés I'ex-
piration du présent Accord;

f) Echanger les résultats de recherche dans une
mesure compatible avec le respect des in-
téréts des parties, de leurs organismes pu-
blics ou agences compétents et des organis-
mes de recherche contractants en ce qui
concerne les droits de propriété industrielle
et les données confidentielles de nature com-
merciale;

g) Publier annuellement et a Ia fin du projet un
rapport assorti de ses conclusions sur les
résultats des opérations ayant fait I'objet du
projet, et le transmettre aux parties.

ARTICLE 4

Les frais de gestion, y compris les frais de secré-
tariat et de personnel, dont le montant total ne dé-
passera pas la somme de FB 15000 000, se répartis-
sent comme suit entre les parties:

Belgique ...ocoevviiiiiiiiiii e 887 650
Danemark .........cooevvniiiiiiiiiiiiiiin, 528 100
Espagne .....cococevviiiiiiiiiii, 1 359 550
France ......cocoovviviiiiiiiiiiii 4 393 250
Irlande ..o 101 100
Ttalie ...ooooveniniiiiiieee i ereen 2550 550
NOFVEZE <viveininieiiiiieneeieieracanenes 415750
Portugal ....ooovviiniiiii 235950
Finlande ...ccoovviiiiiiiniiiinneeen, 393 250
SUEAE .nivninieniiieieen e 955 050
Royaume-Uni .....coooooiimininiininnninen 3179800

A la demande des parties, le secrétariat du comité
ainsi que la gestion du fonds sont assurés par la Com-
mission des Communautés Européennes. La Com-
mission sera remboursée de ces frais.

ARTICLE §
1 — Les parties imposent a leurs établissements et

a leurs contractants de leur notifier, pour I'informa-
tion du comité, les obligations qu’ils ont contractées

antérieurement ainsi que les droits de propriété in-
dustrielle dont ils ont connaissance et qui risquent de
faire obstacle a ’exécution des travaux faisant ’objet
du présent Accord.

2 — Sans préjudice de 'application de sa loi natio-
nale, chaque partie fait en sorte que les détenteurs,
relevant de sa juridiction, de droits de propriété in-
dustrielle et d’informations techniques résultant des
travaux dont l’exécution leur a été confiée, soient
tenus, a la demande d’une autre partie, de concéder
a celle-ci ou a un tiers désigné par celle-ci une licence
d’exploitation portant sur ces droits de propriété in-
dustrielle ou ces informations techniques, et de fournir
le savoir-faire technique nécessaire a cette exploitation
lorsque la concession de cette licence est demandée:

Soit pour I"'exécution de travaux prévus au titre du
présent Accord;

Soit pour I’établissement de stations océaniques
destinées a fournir des données météorologi-
ques et océanographiques.

Ces licences sont concédées a des conditions justes
et équitables, compte tenu des usages commerciaux.

3 — A cet effet, les parties veillent & I’insertion dans
les contrats portant sur des travaux prévus au titre
du présent Accord de clauses permettant la conces-
sion des licences prévues au paragraphe 2.

4 — Les parties s’efforcent par tous les moyens, et
notamment par I'insertion de clauses appropriées dans
les contrats portant sur des travaux prévus au titre
du présent Accord, de prévoir, & des conditions justes
et équitables et compte tenu des usages commerciaux,
I’extension des licences prévues au paragraphe 2 aux
droits de propriété industrielle notifiés conformément
au paragraphe | et au savoir-faire technique qui était
antérieurement la propriété du contractant ou sous
son contrdle dans la mesure ou I'utilisation desdites
licences ne serait pas possible autrement. Lorsque le
contractant choisi ne peut accepter une telle exten-
sion, le cas sera soumis au comité avant que le
contrat ne soit conclu, afin que le comité puisse
donner son avis sur ce point.

5 — Les parties prennent toutes mesures nécessaires
pour garantir que le respect des obligations prévues
aux paragraphes 1 a 4 ne soit pas affecté par un
transfert ultérieur des droits de propriété industrielle,
des informations et du savoir-faire techniques. Tout
transfert de droits de propriété industrielle est notifié
au comité.

6 —Si une partie met fin & sa participation au
présent Accord, les licences d’exploitation qu’elle a
concédées, est tenue de concéder ou a obtenues en
application des paragraphes 2 et 4 et qui portent sur
les résultats des travaux effectués a la date ol la
participation de cette partie prend fin restent toutefois
en viguer au-deld de cette date dans les conditions
prévues par le contrat ou les contrats concernés.

7 — Les droits et obligations énoncés aux para-
graphes 1 & 6 restent en vigueur aprés I’expiration
du présent Accord. Ils s’appliquent aux droits de
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propriété industrielle aussi longtemps que ceux-ci
subsistent ainsi qu’aux informations et au savoir faire
techniques non protégés jusqu’au moment ou ils
tombent dans le domaine public, sauf si ce fait résulte
d’une divulgation par le licencié.

ARTICLE 6

Les parties appliquent les dispositions de I'annexe 11
relatives au statut juridique des systémes d’acquisition
de données océaniques (SADO).

Les annexes a 'annexe 11 peuvent faire 'objet d’une
révision indépendamment des articles relatifs au statut
juridique des SADO.

ARTICLE 7

Les parties se consultent:

A la demande de I'une d’entre elles, sur tout
probléme soulevé par I’application du présent
Accord;

En cas de retrait d’une partie, sur la poursuite du
projet.

ARTICLE 8

1 —Le présent Accord est ouvert & la signature
des participants jusqu’a son entrée en vigueur con-
formément au paragraphe 3. Tout participant qui
n’a pas signé le présent Accord pendant ladite période,
peut y adhérer 2 tout moment aprés son entrée en
vigueur conformément a larticle 10.

2 — Le présent Accord est soumis & la ratification
ou A I'approbation des signataires. Les instruments
de ratification ou d’approbation sont déposés auprés
du secrétaire général du Conseil des Communautés
Européennes.

3 — Le présent Accord entre en vigueur trente jours
aprés quc sept signataires ont déposé leurs instruments
de ratification ou d’approbation.

4 — Pour les participants qui déposent leur ins-
trument de ratification ou d’approbation aprés ’entrée
en vigueur du prescnt Accord, ce dernier entre en
vigueur pour ce qui les concerne A la date de dep6t
de cet instrument.

5-—Les participants qui n’ont pas déposé leur
instrument de ratification ou d’approbation lors de
entrée en vigueur du présent Accord peuvent par-
ticiper sans droit de vote aux travaux du comité
pendant une période de six mois aprés la date d’entrée
en vigueur.

6 — Le secrétaire général du Conseil des Commu-
nautés Européennes notifie rapidement a tous les
participants et aux Etats qui adhérent au présent
Accord Ja date de dépdt des instruments de ratifica-
tion, d’approbation ou d’adhésion concernant cet
Accord ainsi que de la date de son entrée en vigueur
et leur communique toutes autres notifications qu’il
a regues en vertu de l'accord.

ARTICLE ¢

Toute partie peut notifier par écrit au secrétaire
général du Conseil des Communautés Européennes

son retrait de I’Accord deux ans aprés l’entrée en
vigueur de celui-ci. Ce retrait prend effet un an aprés
la date de réception de cette notification par le secré-
taire général du Conseil des Communautés Européen-
nes.

ARTICLE 10

Le présent Accord est ouvert & 'adhésion des Etats
ayant pris part & la conférence ministériclle tenue a
Bruxelles les 22 et 23 novembre 1971, ainsi que de la
République d’Islande et des Communautés européen-
nes. Toute adhésion au sens de cet article requiert
I’Accord unanime des parties qui peuvent imposer
des conditions a cet effet. Les instruments d’adhésion
sont déposés auprés du secrétaire général du Conseil
des Communautés Europénnnes. L’Accord entre en
vigueur pour la partie qui y adhére a la date de
dépdt de I'instrument d’adhésion.

ARTICLE 11

Le présent Accord demeure en vigueur pendant
quatre ans. Si le projet n’est pas mené A bien dans ce
délai, les parties peuvent convenir de le proroger en
vue d’achever le projet.

ARTICLE 12

Le présent Accord, dont les versions anglaise ct
francaise font également foi, est déposé auprés du
Secrétariat Général du Conseil des Communautés Eu-
ropéennes, qui en remet une copie certifiée conforme
a chacune des parties.

ANNEXE 1

Description du projet

| — Introduction

1 — Nature du projet

Le présent projet a pour objectif I'établissement
d’un réseau expérimental européen de stations océa-
niques (RESQO) destiné a fournir des données météo-
rologiques et océanographiques en temps réel. L'en-
semble du projet sera subdivis¢é em trois phases;
toutefois, le programme actuel ne couvre que les
phases 1 et 1L

PHASE 1

Evaluation, essai et développement des éléments
existants, tels que capteurs, structures, systémes de
transmissions, etc. ...

PHASE 11

En fonction des résultats de la phase 1, un réseau
pilote, mis en place dans cinq régions sélectionnées,
permettra d’acquérir ’expérience de la gestion des
réseaux et d’évaluer la technique de transmission des
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données. Tous les pays participants contribueront a
la réalisation du réseau pilote. Les résultats de la
phase 11 devront permettre, compte tenu de I’intérét
que les divers utilisateurs auront exprimé pour les
données recueillies, de se prononcer sur I’extension
et P'intégration progressive des réseaux pilotes dans
un réseau opérationne] et normalisé couvrant toute
la région européenne, qui constituerait la phase 1.

2 — Consldérations générales

Les phénoménes thermo-dynamiques qui se produi-
sent dans ’océan et dans I'atmosphére surjacente sont
étroitement interdépendants. I conviendra donc de
procéder & une étude approfondie de ces deux aspects
du probléme. Les observations météorologiques com-
porteront des données sur les couches superficielles
de l'océan et les observations océanographiques des
données sur les couches inférieures de I'atmosphére.

L’océan et ’'atmosphére sont tous deux sujets a des
variations continuelles dans I’espace et dans le temps.
Ce contrdle des conditions océanographiques et atmos-
phériques implique donc la fourniture continuelle de
données précises. En vue de I’établissement de prévi-
sions météorologiques, de nouvelles cartes du temps
basées sur des observations simultanées seront dres-
sées toutes les trois heures. Une série de cartes mé-
téorologiques montrera [’évolution des conditions
atmosphériques dans le temps et I'espace et permettra
au météorologiste de prédire I’évolution future. Tou-
tefois, il faut mentionner qu'une carte du temps est
une imagem basée sur des informations isolées. Pour
établir une carte aussi détaillée, un réseau dense de
stations est indispensable. La résolution spatiale des
prévisions dépend donc de la densité du réseau de
stations. Si un réseau de stations météorologiques
relativement dense couvre déja le continent, la densité
du réseau océanique est encore insuffisante. Des sta-
tions montées & bord de navires météorologiques
occupent des positions clés dans I'océan, mais leur
nombre est insuffisant et certaines ont été supprimées,
surtout pour des raisons financiéres.

La solution proposée pour compléter le réseau de
stations océaniques est le systétme SADO!.

La plupart des phénoménes océaniques, exceptés
ceux qui sont directement liés aux marées, sont de
caractére trés variable. C’est la raison pour laquelle
il est impossible de prévoir d’une fagon sire et suffi-
samment précise les phénoménes océaniques & partir
d’une analyse statistique d’anciennes séries chronolo-
giques.

On observe en méme temps un accroissement de
la demande de données océaniques, en particulier
dans le cadre des activités en mer, qui se développent
de plus en plus. L’utilisation optimale des ressources
alimentaires de I'océan nécessite également un con-
tréle strict des conditions océaniques, telles que la
température, les courants, I'oxygéne et les éléments
nutritifs. En outre, la pollution de 'océan est en train
de devenir un probléme vital qui exige une surveil-

' SADO (syst¢me d’acquisition des données océaniques).

lance continue, car il s’agit non seulement de détecter
les agents polluants, mais également de déterminer les
paramétres de diffusion, c’est-a-dire, le vent, les cou-
rants, 1’état de la mer, etc.

Il convient également de souligner qu’une meilleure
connaissance des phénoménes physiques qui se produi-
sent dans I'océan et l'atmosphére améliorerait la
sécurité et la qualité de la vie.

Le projet est trés ambitieux et, compte tenu de son
ampleur et de sa complexité, il semble exclu qu’un
seul pays puisse le mener a bien, non seulement pour
des raisons financiéres mais aussi pour des raisons
telles que 'acquisition de données provenant des eaux
territoriates de pays étrangers, la mise en place et Ja
récupération, la transmission des données, etc.

Afin d’atteindre ses objectifs, la RESO doit couvrir
une région suffisamment étendue pour que la plupart
des pays européens puissent bénéficier directement
des résultats. C’est pourquoi un effort commun de
I’Europe est nécessaire pour fournir ces données.

Les paramétres de I'environnement sont observés
en vue de:

A) Fournir des informations — habituellement
sous forme de séries chronologiques — des-
tinées a I’étude de phénomeénes naturels de
caractére général ou local. Les applications
typiques de ces séries chronologiques sont:

i) L’analyse statistique fournissant des
informations sur les conditions sta-
tistiques locales, telles que moyen-
nes, valeurs maximales et minima-
les, isoplets, marées, etc.;

ii) La recherche scientifique lorsque les
données fournissent les valeurs ini-
tiales nécessaires aux modéles théo-
riques et une base pour tester les
modéles au regard des observations
réelles.

Toutefois, dans le cadre de ces
applications, la fourniture de don-

nées en temps réel est d’ordinaire
inutile;

B) Fournir des informations en temps réel appli-
cables a:

i) Des modeéles fondés sur des recher-
ches antérieures, servant de base a
des prévisions sur le développement
futur du modéle. Ce modéle peut
étre constitué par des cartes du
temps ou un modéle des courants
océaniques, du niveaux des eaux,
etc.;

i) Une utilisation pratique immédiate
lorsque des informations trés préci-
ses sur les conditions locales réelles
sont exigées. Dans ce cas, les infor-
tions doivent étre transmises immé-
diatement aux utilisateurs. Ces utili-
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sateurs sont en général les aéroports
(données concernant les vents), les
compagnies maritimes et de cons-
truction en mer (données concer-
nant le vent, état de la mer, cou-
rants, etc., a certains endroits parti-
culiers pendant les phases critiques
des opérations).

En ce qui concerne les résultats fournis par RESO,
a savoir des données, il a été souligné que leur intérét
particulier réside dans la disponibilité des données en
temps réel pour des prévisions ou d’autres usages
immédiats. Il convient de souligner que leur utilité
comme base de prévision s’amenuise rapidement avec
le temps, de méme la validité de la prévision.

Les données seront donc utilisées pour les applica-
tions suivantes:

Prévision des phénoménes océaniques et atmos-
phériques;

Etablissemsnt ds statistiques climatologiques;

Etude scientifique des phénoménes océaniques et
atmosphériques.

Alors que les données en temps réel sont indispen-
sables pour les prévisions, elles ne sont d’ordinaire
pas nécessaires pour I’établissement de normes ou
pour des études scientifiques.

En ce qui concerne les applications scientifiques, il
convient de rappeler que se projet est un systéme
général d’acquisition de données, alors qu’un projet
scientifique est normalement congu pour fournir des
données destinées 4 des études sur des phénomeénes
particuliers, ot 'on prend soin de filtrer les infor-
mations non pertinentes.

Pour des raisons évidentes, les projets scientifiques
dépendent souvent de capteurs et autres équipements
de caractére trés spécifique, qui ont été congus dans
un but particulier et ne sont en aucune maniére nor-
malisés ou adaptés a un systéme général.

Les données statistiques constituent une base pour
la programmation d’une grande variété de construc-
tions maritimes fixes et mobiles, telles que docks,
quais, moles, navires, installations pétroliéres, etc.

En outre, les analyses statistiques sur les courants,
marées, etc., figurant dans les manuels <t cartes de
navigation constituent une aide pour les navigateurs.

1l — Objectifs

Les données portant sur la météorologie marine
et I'observation océanographique, que ce projet vise
a fournir en temps réel, présentant un grand intérét
pour certains groupes spécifiques d’utilisateurs aux-
quels ces informations permettent d’acquérir une con-
naissance plus approfondie et de procéder & un con-
«role plus strict de P'environnement maritime, de
maniére a:

Améliorer la sécurité, la protection et la qualité
de la vie;

Améliorer I’exploitation des ressources maritimes;
Améliorer I’économie des activités maritimes.

Les utilisateurs potentiels sont les suivants:

Services de prévisions météorologiques;

Szrvices d’annonces de tempétes;

Services de protection des cotes;

Entreprises d’exploration et d’exploitation en mer
de pétrole, de gaz et de minerais;

Service de météorologie pour la navigation et
les navigateurs;

Industrie de la péche;

Organismes de protection de l’environnement;

Instituts de recherche maritime;

Services de prévision de la formation des glaces;

Construction navale et construction d’ouvrages
en mer et sur le littoral.

L’ordre de priorité varie évidemment en fonotion de
'intérét local ou national.

Nous passerons bri¢vement en revue certains points
qui présentent un intérét pratique pour les différents
u-ilisateurs:

Prévisions météorologiques. — Les prévisions mé-
t¢orologiques ont démontré leur utilité et leur néces-
sit¢ est évidente dans une collectivité moderne. Les
utilisateurs englobent plus ou moins I’ensemble de
la collectivité, surout les nagivateurs et les pilotes
d’avion les pécheurs et les agriculteurs. Toutefois,
des informations provenant de stations situées au
large constituent un complément nécessaire du réseau
déja existant si 'on veut améliorer la fiabilité et la
résolution des prévisions.

Les annonces de tempétes et d'inondations. — Par
suite de l'interaction des marées, des vents, des tem-
pétes, de la pression atmosphérique et des vagues
a basse fréquence, le niveau de la mer peut monter
considérablement. Ce phénoméme peut avoir des
conséquences graves pour les pays qui sont sujets aux
inondations. Un systéme d’avertissement précoce et de
surveillance striote, basé sur des informations ie-
cueillies au large, est donc d’un intérét vital.

Prévisions océanographiques. — Les prévisions
océanographiques concernant par exemple les vagues,
I’é:at de la mer, la température, les courants, les
éléments nutritifs, établies sous une forme analogue
aux prévisions météorologiques, ne sont, semble-t-il,
pas encore trés avancées, parce que Ja dynamique de
I’océan est mal connue et que les informations sont
de ce fait insuffisantes. Néanmoins, um projet pilote
concernant 'océanographie synoptique a été mené
a bien sous les auspices du CIEM! a la fin des
années 60. Les résultats de ce projet ont été tres
bien accueillis. Pourtant, les installations étaient
insuffisantes pour maintenir et développer le projet,
considéré alors comme prématuré. De méme que
les prévisions météornlogiques, les prévisions océano-
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graphiques sont considérées comme un élément
d’information important dans la construction d’ouvra-
ges sur le littoral et en mer, les transports et les
pécheries.

Constructions d’ouvrages sur le littoral et en mer. —
Les activités menées au large en relation avec I'exploi-
tation du lit de la mer dépendent évidemment dans
une grande mesure des conditions météorologiques
locales. Un temps et une mer défavorables et imprévus
pendant une phase opérationnelle critique peuvent
avoir des conséquences désastreuses. A cet égard, on
peut considérer que pour centaines opérations Futili-
sateur aura besoin de recevoir les données pertinentes
en temps réel sur le site méme, en plus des prévisions
normales. Les informations océaniques sont donc a
considérer comme une source importante d’informa-
tions pour les travaux de construction sur le littoral et
en mer, le placement de pipe-lines, de cables, etc.

Météorologie pour la navigation. — L’estimation de
I'itinéraire le plus favorable, en fonction des prévisions
météorologiques, de I’état de la mer et des courants
a prouvé son utilité. Cette méthode économise le
temps de navigation, diminue les dommages et le
danger pour les navires et cargaisons et accroit la
sécurité et le confort des passagers.

Péche. — L’exploitation rationnelle et optimale des
ressources alimentaires de la mer exige des informa-
tions adéquates sur les conditions ambiantes de I'eau,
par exemple, la température, la salinité, les courants,
'oxygéne, les éléments nutritifs, parce que la vie
dans I'océan est étroitement liée & ces paramétres.
Les prévisions océanographiques sont donc impor-
tantes pour améliorer les recherches sur la péche, et
donc pour que celle<i atteigne un rendement maxi-
mum.

Navigation. — La météorologie pour la navigation
a déja été mentionnée. Les prévisions océaniques et les
données en temps réel seront en outre trés utiles pour
faciliter le passage des grands navires, des pétroliers,
des plate-formes, etc., dans les eaux étroites et peu pro-
fondes. Les cartes et livres de bord actuels, basés
sur des statistiques, apparaissent souvent comme
insuffisamment précis comparativement aux condi-
tions réelles. Sur les grandes navires d’aujourd’hui
la puissance installée par tonne est inférieure a celle
des batiments plus petits, ce qui les rend plus
sensibles au vent et aux courants.

Surveillance de la pollution. — La pollution est un
probléme de plus en plus important pour le milieu
marin. Les paramétres clés sont la détection et le
contrdle des vitesses de diffusion et de la dispersion
des polluants. A cet égard, un réseau de SADO peut
jouer un réle important comme moyen de surveillance,
en fournissant des renseignements dés la détection
d’agents polluants ainsi que sur les facteurs respon-

' CIEM (Conseil International pour I'Exploration de la
Mer).

sables de la dispersion tels que le vent, les courants
et les vagues.

Actuellement, il n’existe sur le marché aucun
capteur automatique valable pour la détection des
polluants. Toutefois, un effort important est réalisé
dans ce sens et il est probable que le premier prototype
de capteur fera trés prochainement son apparition sur
les stations SADO.

Contenu technique
| — Structure du programme

Le programme comporte:

Le développement des sous-systémes;

La mise en place du réseau;

L’exploitation des données et leur introduction
dans le réseau de 'OMM 1,

Description des regions

Le projet pilote (rhase 1) comprend les cing ré-
seaux régionaux suivants:

1) Le réseau «Agoresy, délimité par le 44t=e et
le 34*=m¢ paralléle nord et le 328 méridien
oucst jusqu’a la péninsule ibérique;

2) Le réseau «Golfe de Gascogne», délimité par
le 44%me et le 52¢me raralléle nord, entre
20° O. ct la cOte occidentale de la France,
I'Irlande et le Royaume-Uni;

3) Le réseau «lles Féroé/Shetland», délimité par
le 64*mc paralléle nord, entre 10° O. et
4° E. Au sud, une ligne allant du 6(me
parallele nord au 4% parallele est vers les
Shetland, des Shetland vers la cote nord-est
de I'Ecosse et continuant le long du 58me
paraliele 30’ a travers la Butt of Lewis
jusqu’a 10° N;

4) Le réseau «Méditerranée», délimité au nord
par la cotc méridionale de I'Espagne, de
la France et de I'ltalie ¢, au sud, par une
ligne joignant les points (38> N., 00°) et
(38° N, 12° E.);

5) Le réseau «Mer du Nord/Baltique», compre-
nant la mer du Nord délimité par le Pas
de Calais jusqu’a une ligne s’étendant, a
Pest, des Shetland (60° N.), jusqu'a la cote
de Norvége et a4 une partie de la mer
Baltique.

_ Ces limites, qui ne sont pas absolues, ont été choi-
sies parce qu’elles permettaient une définition com-
mode, et elles peuvent étre modifiées si besoin est.

Etendue de la coordination

La coordination comportera:

Coordination des données:

Compatibilité des données;
Collecte des données;

' Organisation Météorologique Mondiale.
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Format des donnies;
Trans;mission des donneges

Coorvdination des points techniques:

Etalonnage/interétalonnage des capteurs;
Enregisircmeznt des SADO;

Mise cn place et récupération des SADO;
Essai des SADO.

gtalonnage ‘interétalonnage

Les programmss nationaux sur lesquels est basé
¢z projel portent sur des stations SADO de forme
et de dimensions variées. Bien que la plupart de ces
stations soit bicn congue et bien adaptée a leurs
objectifs, les donnces fournics par les différentes
ctations sont malheureusement incompatibles. La
compatibilité des données est de toute premiére im-
poriance pour ce projet. Les capteurs donnant des
résultats fiables et précis en laboratoire peuvent di-
verger considérablement lorsqu’ils son exposés a une
mar forte. En outre, il va de soi que I'étalonnage
des capteurs dépend dans une certaine mesure de la
plateformz sur laquzlle ils sont montés.

L’étalonnage/intcrétalonnage des stations SADO
se déroulera donc en trois étapcs,” & savoir:

1) Un étalonnage initial par rapport a des éta-
lons sera effectué dans des laboratoires uti-
lisant de préférence les mémes installations.
Certains laboratoires des pays participants
ont les moyens ct la capacité d’effectuer
cette tiche;

2) Les différentes stations SADO seront interé-
talonnées, entiérement équipées, mais pla-
cées dans des caux abritées et, autant que
possible, dans des cenditions uniformes,
afin de permcttre la comparaison des ré-
sultats;

3) En vue de controler 'uniformité et la com-
ratibilité des données, les stations SADO,
entiérement équipées, seront mises ¢n place
dans des conditions aussi uniformes que
possible, de préférence au voisinage du site
opérationnel ou dans des conditions ana-
logucs a celles de ce site. Cet essai devrait
se dérouler sur une certaine période afin
de pouvoir essayer les systemes dans dif-
férentes conditions marines et météorolo-
giques.

Mise en piace, entretien et récupération des
stations SADO

Une grande partie des dépenses nécessaires a 'exé-
cution de ce projet est destinée aux navires assurant
la mise em place, entretien et la récupération des
stations SADO. Il est donc proposé, au niveau de
la mise en place ct de I'entretien, d’optimiser I"utili-
sation du temp:-navire grice a des accords entre les
différents laboratoires participants. Toutefois, en cas
d’urgence, ainsi pour la perte ou la dérive de sta-
tions SADO, tous les pays participants sont invités
a donner la priorité a la récupération des stations,

dans la mesure ou ils peuvent le faire sans que cette
opération interfére avec d’autres programmes.

Pour accroitre l'utilité du réseau en permettant
aux stations SADO de couvrir une zone aussi éten-
due que possible, les pays participants qui ne sont
pas en mesure de mettre en place ces stations dans
leurs eaux territoriales devraient encourager d’au-

tres nations a le faire.

Transmission des données

Les données seront transmises, au moyen de dif-
férents systémes de transmission, par les SADO a
des stations au sol, qui les retransmettront & une
station centrale. Sous réserve d'une précision satis-
faisante du systéme, la ou les stations centrales dif-
fuseront alors les données sous un format normalisé
de 'OMM aux différents centres nationaux, qui, a
leur tour, communiqueront les données aux utilisa-
teurs.

Il — Description des réseaux-pilotes

Les régions sont décrites dans l'ordre suivant:

A) Acores;

B) Golfe de Gascogne;

C) lles Féroé/Shetland;
D) Méditerranée;

E) Mer du Nord/Baltique.

Les indications relatives & chaque région sont don-
nées dans l'ordre suivant:
1) Pays participants et contributions nationales;
2) Liste et emplacement des stations SADO };
3) Parameétres;
4) Systémez de transmission;
5) Stations au sol;
6) Station centrale;
7) Mise en place, entretien et récupération des
SADO;
8) Calendrier.

A) Acgores

1) Pays participants et contributions nationales:

France: station au sol; savoir-faire; installations
d’étalonnage /interétalonnage.

Portugal: 7 stations SADO; navires de mise en
place, de récupération et d’entretien interve-
uant en tant que de besoin; station centrale.

Espagne: 11 stations SADQO; navires de mise en
place, de récupération et d’entretien interve-
nant en tant que de besoin; installations d’éta-
lonnage/interétalonnage.

! Les emplacements des SADO seront soumis & certaine
contraintes opérationnelles et peuvent étre modifiés.
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2) Liste et emplacement des stations SADO:

Statio Date Intervalle Pays
m‘:n‘lér?) Position de la station Type de données SADO fo;:ctio‘:;;emcm d“échantillonnage y
T |
LCB .......oocvveeiniiiciiennn, i
| 3624’ N, 24° 14 W. .................. Nomad ...........cceeeivenee, 1976 — Portugal.
Data .......oovvnviiiiiininn !
2 3J7°02' N, 25° 20 W. ..ooiiennnn.. Well vagues ............ seese 1976 — Portugal.
3 — LCB oocooiivveiieeeviiniennnn, En projet — Espagne.
l; — LDB met + ocean ....... Cn projet — -
113 _ LDB met + ocean .......... En projet — Portugal.
1

LCB=Low capability buoys, utilisées comme bouées dérivantes.
LDB=Light drifting buoys, utilisées comme bouées dérivantes.

3) Parameétres:

Station n° 2 — Données concernant les vagues;
Stations n°s 1-3;
Stations n°* 4-13;

Pa=pression atmosphérique;

Ta=température de l’air;

Ts=température superficieclle de la mer;

W =vent;

Pos=position (utilisée pour déterminer la
dérive ou le courant en coordonnées de
Lagrange).

4) Systéme de transmission:

Stations n°s 1-3 — VHF; .
Stations n°* 4-18 — Systéme ARGOS, utilisé dans
le satellite TIROS N.

5) Stations au sol:

Stations n°s 1-2 — Agores;

Station n° 3;

Stations n°* 4-13 — Toulouse (CNES);
Stations n°s 14-18 — Toulouse (CNES);

6) Station centrale:

Lisbonne.

7) Mise en place, entretien et récupération des
stations SADO:

L’Espagne et le Portugal fourniront, en tant que
de besoin, les navires adéquats et procéderont
4 la mise en place et A Pentretien des stations
SADO. La France apportera I’expérience tech-
nique et fournira les installations au sol pour
Pexploitation des LDB.

8) Calendrier:
1977:

a) Stations n°* 1 et 2 en service;

b) Etudes opérationnelles sur la circulation
des eaux de sunface et I'hydrographie
de la zone, en vue du choix du meilleur
site pour la mise en place des LDB;

c¢) Décision de I’Espagne concernant les spé-
cifications et la conception du systeme
VHF a utiliser pour les LCB.

1978:

a) Préparation du matériel et de I’opération;

b) Etalonnage/interétalonnage de Péquipe-
ment;
c) L

1979:

a) Exécution du projet;

b) Echange de données avec d’autres ré-
seaux pilotes.

1980 — Evaluation des résultats obtenus par le
réseau pilote en vue de son utilisation comme
base d’un réseau européen intégré.

B) Golfe de Gascogne

1) Pays participants et contributions nationales:

France: 8 stations SADO; station au sol; station
centrale; navires de mise en place, d’entretien
et de récupération intervenant en tant que de
besoin; installations d’étalonnage/interétalon-
nage.

Irlande: contribution en tant que de besoin a
'entretien et & la récupération.

Portugal: navires d’entretien et de récupération
intervenant en tant que de besoin.

Espagne: navires d’entretien et de récupération
intervenant en' tant que de besoin.

Royaume-Uni: navires d’entretien et de récupé
ration intervenant en tant que de besoin.

' Pendant la période d’un an
les sous-groupes régionaux «Acgores
exécuteront un programme conjoi
OOST 43. Ce programme re
d’environ 24 bouées dériva
(CNEXO) utilisant le
N. Les emplacements
rieurement.

(uillet  1978-juillet 1979),
» et «Golfe de Gascognens
nt dans le cadre du projet
pose sur la mise en ceuvre
ntes des types L 55 et Babeth
systtme ARGOS du satellite TIROS
de ces bourées seront déterminés ulté-
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Pa=pression atmosphérique;

Ta=température de l'air;

Ts=température superficielle de la mer;

Td=température sous-marine;

W =vent;

H=vagues (sous réserve du résultat satisfai-
sant des développements en cours des cap-
teurs).

4) Systéme de transmission:

Systtme ARGOS, tel qu’utilisé par le satellite
TIROS N.

5) Stations au sol:
Stations n°s 1-8 — Toulouse (CNES).

6) Station centrale:
Stations n°s 1-8 — Brest (COB).

7) Mise en place, entretien et récupération des sta-
tions SADO: ’

La France fournira les navires appropriés et pro-
cédera en tant que de besoin a la mise en
place et & D’entretien des stations SADO.

L’'Irlande, le Portugal, ’Espagne et le Royaume-
Uni parnticiperont en tant que de besoin a

Y

I’entretien et a la récupération des stations
SADO.

8) Calendrier:
1977:

a) Le projet-pilote frangais a démarré en
1976; il utilise 2 LCB du type L 55
qui seront maintenus en service jus-
qu'en mars 1977, avec l'aide du sa-
tellite Nimbus 6.

Les paramétres ci-dessous sont me-
surés a un minute d’intervalle:

Pa=pression atmosphérique;
Te=température de lair;

898-(10) | SERIE —N.° 110 — 14-5-1979
2) Liste et emplacement des stations SADO:
. 3] f vall
:;al::gf‘; Position de Tsy}\’f)o de Ig::m de I'E;éll:tion d'éch:r‘\:ir”:n:agc Pays
1 Non définie ...... LCB ...occieennens Met+océan ...... —_ —_ France.
2 Non définie ...... —_ Met+océan ...... —_ _— France.
3 Non définie ...... ILCDB .............. Met+océan ...... — — France.
8 — -_— _— — — -
LCB=Low capability buoys.
LCDB=Low capability drifting buoys.
3) Parameétres: Ts=température superficielle;
. W =vent,
Stations n°s 1-8: J4 _\_'en . . L
os=position qui est appliquée

pour estimer la dérive ou les cou-
rants en coordonnées de La-
grange.

b) Mise au point et évaluation des capteurs
a utiliser dans le projet.

1977-1978 — Echange d’informations en ce qui
concerne I’étude des courants entre les divers
pays concernés.

1978 — 1.

1979 — Mise sur pied du réseau et échange de
données et d’informations avec d’autres ré-
seaux-pilotes.

1980 — Evaluation des résultats obtenus par le
réseau-pilote en vue de son utilisation comme
base d’un réseau européen intégré.

C) lles Féroé/Shetland
1) Pays participants et contributions nationales:

Danemark/Iles Féroé: 1 station SADO; navires
de mise en place et de récupération intervenant
en tant que de besoin; station au sol;

Norveége: 5,5 stations SADO; navires de mise
en place, d’entretien et de récupération inter-
venant en tant que de besoin; stations au sol;
station centrale; installations d’étalonnage/in-
terétalonnage;

Royaume-Uni: 2,5 stations SADO; navires de mise
en place, d’entretien et de récupération inter-
venant en tant que de besoin; installations
d’étalonnage/interétalonnage.

! Pendant la période d’un an (juillet 1978-juillet 1979), les
sous-groupes régionaux «Acgores» et «Golfe de Gascognen
exécutero t un programme conjoint dans le cadre du projet
COST 43.

Ce programme se base sur ['utilisation d’environ 24 bourées
dérivantes des types L 55 et Babeth (CNEXO) utilisant le sys-
téeme ARGOS du satellit TIROS N.

Les emplacements de ces bouées seront déterminés ultérieu-
rement.
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2) Liste et emplacement des SADO:

Début

Stati i . 1 11
m?;:g,g Position Type de SADO Données l‘opédr:tion d‘éch';:;etl;:i'onetxaue Pays
1 | 64°30 N, 04 E. .cooovrnnnn BS (a) seeeseseese | Met+ocean 1976 Trois heures . Norvege.
2 72° N, 18° E. .covrriiviincnnnnnne BS ....... veesasase | Met+ocean 1976 Trois heures | Norvége.
3 61° 10N, 06° W. ...c.oovvvinnen on «Wave rider» Vagues 1976 — { Danemark/Féroé.
4 Brent. B 61° 03’ N., 01° 43’ E. | Plate — Forme | Met+ocean 1977 Trois heures ‘\ Royaume-Uni.
de forage. |
e - [P — J— — R - [P — _— - ;’ JE— -
5 Statfjord 61° 12 N, 1° 49 E. | Plate — Forme | Met+ocean 1976 Trois heures l Norvége.
de forage. i
6 67° 30’ N, 04* E. ......ovennnnns BS .cciiinniens Met+ocean 1977 Trois heures | Norvége.
7 | 60° N, 04° W. oo BS ) Essai 1977 — | Royaume-Uni/Nor-
| vége.
8 65° N., 10° W, oiriiiiiininnns — Met +ocean 1978 Trois heures | Norvége.
9 —_— — Met+ocean 1978 — | Royaume-Uni.

(a) Bouée norvégienne télémétrique (Instituc Chr. Michelsen, Bergen).

3) Parameétres:
Stations n.>* 1, 2, 6 et 8:

Pa=pression atmosphérique;
Ta=température de lair;
Ts=température superficielle de la mer;
TD=température sous-marine;

W =vent;
H =vagues,
C=courant.

Station n.° 3 — H=vagues.
Station n.°* 4 et 5:

Pa=pression atmosphérique;
Ta=température de l'air;
Ts=température superficielle de la mer;
W =vent;

R =précipitations;

Dp=point de rosée.

Station n.>* 7 et 9 — A décider.

4) Systéme de transmission:

Stations n.>* 1, 2, 6 et 8 — HF deux tons (FSK);

Stations n.° 3 — HF est le systtme de transmis-
sion principal;

Stations n.°* 4 et 5— Décision a prendre;

Stations n.° 9 — HF (déplacement de fréquence
ou picollo).

5) Stations au sol:

Norvége — Bergen, Orlandet;
Royaume-Uni — Bracknell;
Féroé — Sudergy.

6) Station centrale:
Bergen (pour les stations SADO norvégiennes).

7) Mise en place, entretien et récupération des
SADO:

Le Danemark (les iles Féroé), la Norveége, le Roy-
aume-Uni fourniront en tant que de besoin des
navires pour la mise en place, P'entretien et
la récupération.

8) Calendrier:
1977:

Stations n.°* 1 et 2 en service depuis 1976;

Des stations météorologiques sont en ser-
vice sur les plates-formes de forage;

Développement des capteurs et du matériel;

Stations n.° 6 en service;

Le Royaume-Uni et la Norvége effectuent
des essais pratiques sur les systémes de
transmission. Etalonnage/interétalonnage
des capteurs et systémes. Décision concer-
nant les types de capteurs.

1978:

Décision concernant le syst¢éme de transmis-
sion et les stations au sol pour le systéme
FSK/Piccolo;

Mise en place des stations n.**> 8 et 9.

1979 — Echange de données avec d’autres ré-
seaux pilotes.

1980 — Evaluation des résultats obtenus par le
réseau pilote en vue de son utilisation comme
base d’un réseau européen intégré.
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D) Méditerranée

1) Pays participants et contributions nationales:
Bélgique: 1 SADO.

France: 2 SADO; mise en place, entretien et ré-
cupération des SADO; station au sol; station
centrale; installations d’étalonnage/interétalon-
nage; étude du syst¢éme HF a propagation ionos-

[talie: 2 SADO; mise en place, entretien et ré-
cupération des SADO; station centrale; installa-
tions d’étalonnage/interétalonnage.

Espagne: 1 SADO; misc en place, entretien et
récupération des SADO; station centrale; ins-
tallations d’étalmnnage/interétalonnage.

phérique. 2) Liste at emplacement Jdos SADO:
: Début Intervafl
:\t;nu&g Position Type de SADO Donnces l'opg;uon d'éch:nlri‘llli\ncnagc Pays
1 43° N, °E ..o ILCB ...otveneen Met+ocean 1976 - France.
-
2 42°N, 4°E .ooiiiriiieieciinnniienes Bohra II ....... Met +ocean 1976 - France.
3 4°N, 8E ... Frassetto ....... Met+ocean 1976 i — 1 Talie.
4 41°N, 7°E ..irreeiiiiiinnennns . — —_— -— - Belgique.
5 40° 20’ N, 3°40'E .......coneneees . . . ! B Espagne.
6 39° 40N, T 1OE oovores Met+ocean | En project ltalie.

LCB = Low capability buoy.
Bohra II= Plate-forme. ) )
Bouée Frassetto: bouée de grandes dimensions.

3) Paramétres (paramétres proposés par ordre de

priorité):
Pa=pression atmosphérique;
Ta=température de l'air;
Ts=Température superficielle de la mer;

W =vent;
C=courant;
H =vagues.

4y Systéme de transmission:

Le systéme de transmission principal sera un sys-

téme HF télécommandé.

5) Station au sol:
Brest (COB).

6) Stations centrales:
Rome, Paris et Madrid.

7) Mise en place, entretien et récupération des

SADO:

La France, I'Italic et I’Espagne fourniront en
tant que de besoin les navires pour la mise
en place, lentretien et la récupération des

SADO.

8) Calendrier:
1977:

a) Mise au point et évaluation du systéme

de transmission HF;
b) Stations n°* 1-3 en service;

¢) Mise au po'nt et évaluaton des capteurs
pour l:s SADO privus:

d) Etalonnage/ nterétalonnage des capteurs
et du systéme,.

1978 — Essai du réseau pilote minimal et, en
fonction des résultats, mise en place de stations
supplémentaires.

1979 — Echange de données avec les autres ré-
seaux pilotes.

1980 — Evaluation des résultats obtenus par le
réseau pilote en vue de son utilisation comme
base d’un résecau curopéen intégré.

E) Mer du Nord/Baltigue
1) Pays participants et leurs contributions:

Belgique: 2 SADO; navires de mise en place,
d’entretien et de récupération.

Danemark: 1 SADO; navires de mise en place,
d’entretien et de récupération.

Finlande: 3 SADO; navires de mise en place,
d’entretien et de récupération.

France: 1 SADO; installations d’étalonnage/inte-
rétalonnage.

Norvege: 2 SADO; navires de mise en place,
d’entretien et de récupération; installations
d’étalonnag:/interétaionnage.

Suéde: 2 SADO; navires de mise en place, d’en-
tretien et de récupération.

Royaume-Uni: 3 SADO; navires de mise en place,
d’entretien ct de récupération; installationsy
d’étalcnnage/interétalennage.
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Mer du Nord
2) Liste et emplacement des SADO:
iﬁm‘; Position Type de SADO Dennées de I!C)Jf)g::lion d‘écill:tnet:'rl‘:xln;ue Pays
- - - ‘ D —————— - —— e e - —— s e —_— — JES—

1 59 15 N, O1LE. | BS ..........c.eee Met+ocean ...... 1976 Trois heures Norvége.

2 | 59 15’ N, 03°  BS ..........eeee Met+ocean ...... 1977 Trois heures Norvege.
20’ B.

3 59 15 N., O1° | - Met+ocean ... 1976 - France.
15 W,

4 §52* 24’ N, 01° . DB 1 (@ ....... Met+ocean ...... 1976 — Royaume-Uni.
48’ E.

5 S$i* 30 N.,, 02° — Met+ocean ...... 1976 — Belgique.
30 E.

‘__,.ﬁ,,,, R D - ——

6 ' 51 45 N, 03° — Met+ocean ...... 1976 — Belgique.
20’ B.

7 Beryl A 59° 32’ | Plate — Forme | Met ................. 1976 Trois heures Royaume-Uni.
N, 01* 33 E. de forage.

8 i Piper occidental | Plate — Forme | Met ................ 1977 Trois heures Royaume-Uni.
58° 25’ N., 00° de forage.
12' E.

{a) Data buoy 1.
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Baitique

2) Liste ct emplacement des SADO:

I SERIE — N.° 110 — 14-5-1979

|

|

:‘;:l:iéorz Position | Type de SADO ] Tyve de données de l‘?;rrl::lion d'e:gs:f:;ﬁg:agc Pays
9  57°13 N, 10° 45 E. ... | Plate — Forme | Met-+ocean ... 1976 - Danemark.
lumiense. ;
i R SRS S — I L -
10 : 57°40' N, 11° 40’ E. ... Station ........... | Met+ocean ... | 1976 — Sudde.
— . . i._.____..__ R l [ - [
11 $9° 10/ N, 19° 10" E. ... | Station ........... ' Met+ocean ... 1976 — Suede.
12 | 65° 26'N., 24° 13 E. ... | Plate — Forme A Met+ocean ... 1976 — Finlande.
13 64° 20' N, 23° 27'E. ... " Plate — Forme i Met+ocean .... 1976 — Finlande.
L , R o
1976 — Finlande.

14 59° 59° N, 25° 36’ E. ... [ Plate — Forme | Met+ocean ....

1

Les stations n° 13 et 14 comprennent une tour fixe pour capteurs météorolog'ques et.une bouée équi-

pie de capteurs océanographiques.

3) Parametres:

Les paramétres ci-dessous seront mesurés par les SADO en Mer du Nord et transmis en temps réel:

1 I : | ?
; i Poi Rayon- i | Ni s
Station Pa ! Ta | W e nement ; Cond. | Vagues | e Ts Td  Courant  Visibilité | reap-
i i rosée solaire | ' ] I'eau } k )
e % | | | SR Y N—
| I :
1 X X | X | ’ - - X | — X X e —
2 X | X X - | - - x | = X X X — -
30X | X | X - = — - = - = - =
4 X ‘ X ! X X — b X | x x| — X X X
5 X | X 1 X — | x X X | — | x X - — —
6 X X | X — X X X - | X X — - -
I j ; 1 : e T
7 X | X L X X | - —_ - = —_ — — -— —
8 X | X X X | - — R - — — - -
3) Parameétres:
Les paramétres ci-dessous seront mesurés dans la Mer Baltique et transmis en temps réel:
i ! Poi - ipi- | H r C iv u)
Stasion i Pal Ta| W e Rayone | visibitie | Bréciei “des. P Cond. | Vagues | de 75 | Couramt | der
rosée nuages vent I'eau i ia glace
|
- - ——
9 | X XX — - X —_— - — X X X l X X —_
0 X | X|X| X — X — X — X _ X I x| X —
n  X'x!X| X — X — X — X _ X 'X X -
12 X|X|X| X X X X — X X Z Ol xixl % X
13 XXX X X X X — X X X X X X
M XX X X X X X — X X X X! X X
| i
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4) Systémz de transmission:

Les donnses seront transmises principalement par
I'intermédiaire de Météosat. Cependant, d’au-
tres systémes seront également utilisés, tels que
VHF, HF Piccolo et GPO Troposcatter.

5) Station dz réception des satellites:
Dicision a prendre.

6) Station centrale:
Pas encore décidé.

7) Mise en place, entretien et récupération des
SADO:

La Be:lgique, le Danemark, la Finlande, la
France, la Norvége, la Suéde et le Royaume-
Uni participeront en tant que de besoin aux
opérations de mise en place, d’entretien et de
récupération.

8) Calendrier:
1977:

a) Les stations fonctionneront avec un sys-
tétme de transmission préparatoire;

b) Mise au point et essais des divers cap-
teurs;

¢) Décision concernant les capteurs, la pé-
riodicité des échantillonnages, les heu-
res d’observation et le format des don-
nées;

d) Echange de données par I'intermédiaire
du GTS de 'OMM.

1978 — Le systéme de transmission Météosat sera
évalué et une décision sera prise au sujet de
son adoption;

1979 — Echange de données avec les autres ré-
seaux-pilotes.

1980 — Evaluation des résultats obtenus par le
réseau-pilote en vue de son utilisation comme
base d’un réseau européen intégré.

ANNEXE H
Statut Juridique des SADO

ARTICLE 1¢
Définition des termes utllisés

1 — Les systémes, aides et dispositifs d’acquisition
des données océaniques mis en place au sens du
projet COST 43 sont ci-aprés désignés par le sigle
SADO COST 43.

2 — Par SADO COST 43 on entend les ouvrages,
plates-formes, installations, bouées ou autres disposi-
tifs, 4 I'exclusion des navires, avec leur équipement,
utilisés en mer essentiellement pour recueillir, stocker
ou transmettre des échantillons ou des donnés ayant
trait au milieu marin ou a 'atmosphére surjacente, ou
I'utilisation dudit milien ou de ladite atmosphére.
On trouvera ci-aprés la définition donnée & différents
termes décrivant les SADO COST 43 dans les pré-
sents articles et dans les annexes:

a) «Gardéy: dispositif congu de maniére & néces-
siter la présence permanente & bord, a plein

temps, d’une ou de plusieurs personnes tant
que le dispositif fonctionne, y compris les
dispositifs gardés sur une base saisonniére
ou toute autre bas: périodique d’une durée
importante;

b) «Non gardéy»: tout dispositif qui n’est pas
compris dans la définition «SADO gardé»;

¢) «Ancré» ou «amarréy: dispositif flottant dans
ou sur l'eau et congu pour étre ancré
ou amarré ou maintenu dans une position
constante par tout syst¢éme approprié;

d) «Dérivanty: dispositif congu pour flotter dans
ou sur l’eau et susceptible de se déplacer,
mais sans possibilité de modifier sa direction
pour éviter une collision;

e) «Dépassant la surface»: dispositif congu de
maniére qu'une partic dépasse l'interface
air-eau;

f) «Sous-mariny: dispositif congu pour étre utilisé
au-dessous de l'interface air-eau;

g) «Portant sur le fondx»: dispositif congu pour
reposer sur le fond ou le sous-sol marin.

3 — «Station»: lieu géographique occupé de temps
a autre par un SADO COST 43.

4 — «Etat d’immatriculation»: désigne I’Etat qui a
ouvert un registre spécial pour les SADO COST 43
ou I’Etat dans lequel un SADO COST 43 est ainsi
immatriculé.

5 — «Personne»: désigne une personne morale ou
physique.

6 — «Mise en placex: vise Pinstallation des SADO
COST 43.

7 — «Utilisation»: vise P'usage, I’emploi, 1'exploita-
tion ou la manceuvre des SADO COST 43.

8 — «Propriétairey: signifie ’Etat ou la personne
au nom de qui le SADO COST 43 est immatriculé,

9 — «Exploitant»: désigne I'Etat ou la personne

autoris¢é par le propriétaire a utiliser le SADO
COST 43.

ARTICLE 2
Champ d'application et portée juridique

1 — Les présents articles s’appliquent a tout SADO
COST 43 qui est enregistré conformément a l'ar-
ticle 4.

2 — Les présents articles s’appliquent également
aux équipements de mesure autres que ceux visés
a l'article 1°r paragraphe 2 lorsque les équipements
en question sont utilisés au titre du projet COST 43
séparément du navire ou de la plate-forme qui les
portent.

3 — Aucune disposition des présents articles n’oblige
les Etats participant au projet COST 43 a édicter de
nouvelles dispositions nationales.

ARTICLE 3

Utilisation

Sous réserve du droit national et international
applicable, les Etats participant au projet COST 43
favorisent la mise en place et I'utilisation, dans les
eaux relevant de leur juridiction, de SADO COST 43.
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ARTICLE 4
Immatriculation

| — L’Etat qui utilise un SADO COST 43 ou qui
en autorise I'utilisation établit un registre spécial
dans la forme indiquée a I'annexe 4 et dans lequel
ce SADO est inscrit.

2 — Un certificat de conformité aux normes pres-
crites aux annexes 2 et 3 est exigé comme condition
d’immatriculation. Ce certificat est délivré par Pauto-
rité compétente de chaque Etat d’immatriculation,
dont le nom est communiqué au comité. En outre,
les autorités nationales compétentes tiennent le co-
mité entiérement informé de toutes les activités des
SADO COST 43.enregistrés dans cet Etat.

3 — Aucun SADO COST 43 ne peut étre immatri-
culé par plus d’un Etat d’immatriculation.

4 — Tout SADO COST 43 mis définitivement hors
service doit étre radié du registre dans lequel il a été
immatriculé aprés son retrait ou la constatation de
sa perte.

ARTICLE §

Notification

Les Etats veillant 4 ce que le propriétaire ou
'exploitant d’un SADO COST 43, selon le cas, signale
aux autorités compétentes sa mise en service ainsi
que les activités concernant ce SADO, y compris son
retrait ou sa perte, et leur fournissent tous autrés
renseignements pertinents pour diffusion, conformé-
ment aux dispositions de 'annexe 1.

ARTICLE 6
Caractéristiques de signalisation

Tout SADO COST 43 doit étre conforme aux
caractéristiques de signalisation prescrites & 'annexe 2.

ARTICLE 7

Dispositions relatives & la construction,
I'aménagement et les autres mesures de sécurité

Tout SADO COST 43 doit étre conforme aux
dispositions de ’annexe 3.

ARTICLE 8

Conditions requises en ce qui concerne
la sécurité d'utilisation

Conformément aux régles applicables du droit
national et international, des zones de sécurité peu-
vent étre établies autour des SADO COST 43.
L’établissement de telles zones doit étre notifié con-
formément aux dispositions de 1’annexe 1.

ARTICLE 9
Récupération et restitution

1 — Si une autorité compétente d’un Etat partici-
pant un projet COST 43 est informée de la récupé-
ration d’un SADO COST 43 ou de I’équipement visé
a larticle 2, paragraphe 2, l'autorité compétente de
I’Etat d’immatriculation et si possible de propriétaire

ou l'exploitant doivent en étre immediatement in-
formés.

2 —Le SADO COST 43 ou I'équipement récupéré
est, aprés vérification et inspection effectuées par un
représentant du propriétaire ou de I’exploitant, pré-
paré en vue de son envoi dans les meilleurs délais
4 son propriétaire ou a lexploitant a la demande
et aux frais de celui-ci.

Si le propriétaire ou l’exploitant le désirent, les
données ou enregistrements contenus dans le SADO
COST 43 peuvent étre retirés et faire I'objet d’un
envoi séparé dans un délai plus bref.

3 — Une récompense conforme au baréme figurant
en annexe 5 est versée par le propriétaire ou I'exploi-
tant 4 la personne qui a trouvé et remis le SADO
COST 43 ou I’équipement du SADO COST 43.

4 — Les Etats participant au projet COST 43 pren-
nent toutes les mesures appropriées pour faciliter la
restitution des SADO COST 43 récupérés.

Le présent article est valable sous réserve du droit
national et international applicable.

ARTICLE 10
Sauvetage

1 — Les SADO COST 43 ne sont pas soumis aux
régles de sauvetage en mer, sauf si le propriétaire ou
I'exploitant conclut un contrat en vue de leur sauve-
tage.

2 — Cet article s’applique sans préjudice de Var-
ticle 9, ainsi que du droit national et international
applicable.

ANNEXE 1

Notification

PRBMIERE PARTIE

Avis d'activités et renseignements concernant
les SADO COST 43

1.1 — Dispositions générales:

1.1.1 — 11 est essentiel pour la sécurité des SADO
COST 43 comme pour celle des navires que des
renseignements appropriés soient fournis aux naviga-
teurs. Chaque Etat d’immatriculation doit communi-
quer, par ’entremise de l’autorité nationale compé-
tente, & l'autorité correspondante d’un au moins des
Gouvernements publiant des cartes, des avis aux
navigateurs et des publications nautiques de diffusion
mondiale, les caractéristiques principales d’'un SADO
COST 43 qui constituent ou pourraient constituer un
danger pour les navires ou la navigation, afin que ces
renseignements puissent faire ’objet de la plus large
diffusion possible.

1.2 — Caractéristiques que les utilisateurs sont tenus
de signaler aux autorités compétentes:

1.2.1 — Les avis préalables doivent comprendre les
renseignements suivants:

Pour tous les SADO COST 43:

a) Numéro d’identification et code d’identifi-
cation radio lorsqu’il existe un émet-
teur radio;
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b) Nom et adresse ainsi que numéros de
telex et de téléphone du propriétaire ou
de I'utilisateur;

¢) Dimensions et configuration;

d) Gardé ou non gardé;

e) Signalisation et caractéristiques des sig-
naux, notamment feux, signaux de
brume, etc.;

f) Coordonnées géographiques de la station;

g) Date et durée d’utilisation prévues;

en outre, le cas échéant:

h) Substances dangereuses utilisées & bord;

i) Description des équipements -susceptibles
de menacer la sécurité de la navigation
de surface ou de la navigation sous-
marine tels que fils, chaines, équipe-
ments scientifiques, etc.;

J) Zones de sécurité (cf. article 8);

Uniquement pour les SADO COST 43 dérivants:

k) Route présumée et estimation de la vitesse
de la dérive (cf. point 1.2.2).

1.2.2 — Des avis circonstanciés doivent étre fournis,
si cela est nécessaire, en fin d'utilisation, méme pour
un SADO COST 43 qui ne pourra étre récupéré,
en cas de naufrage ou de détresse et en cas de modifi-
cations importantes pouvant affecter la securité, telles
qu’un changement dans les caractéristiques des signaux
ou leur mauvais fonctionnement, connu ou supposé,
ou qu’un déradage connu ou supposé, etc.

Uniquement pour le SADO COST 43 dérivants:

Les coordonnées géographiques, si elles sont
connues, doivent étre communiquées a inter-
valles raisonnables en vue de leur diffusion par
messages radio aux navigateurs (la fréquence
des messages étant fonction des conditions de
sécurité ainsi que du colit de la transmission,
qui est supporté par le propriétaire ou I'exploi-
tant).

1.3 — Diffusion des renseignements:

1.3.1 — L’autorité qui regoit les renseignements
mentionnés aux paragraphes 1.2.1 et 1.2.2 n’est pas
tenu de les diffuser intégralement.

DEUXIEME PARTIE
Horaires
2.1 — Dispositions générales:

2.1.1 — Tous renseignements concernant la position
et les dates d’utilisation et de retrait d’'un SADO
COST 43 qui constitue ou pourrait constituer un
danger pour les navires ou la navigation doivent étre
fournis suffisamment a I’avance. Ces renseignements
doivent étre mis a jour, ci besoin est, et confirmés
lorsqu’il est procédé a la mise en place ou au retrait.

2.2 — Délai @ respecter pour la -notification préli-
minaire:
2.2.1 —Les avis d’activités et les renseignements

les plus circonstanciés possibles concernante les SADO
COST 43, suivant I’énumération donnée au para-

graphe 1.2.1 ci-dessus, doivent étre envoyés suffisament
a temps avant Ja mise en place ou toute autre mesure
et, si possible, de maniére & étre recus deux mois
au moins a P’avance par 'autorité nationale compétente
qui sera chargé de publier ces renseignements par
voie d’avis aux navigateurs.

2.2.2 — Les renseignements regus trop tard pour
pouvoir €étre diffusés par cette méthode peuvent étre
diffusés par messages radio aux navigateurs lorsque
'autorité nationale compétente le juge opportun. Tou-
tefois, le colit des messages est supporté par le pro-
priétaire ou I’exploitant.

TROISIEME PARTIE
Message de danger

3.1 — Dispositions générales:

3.1.1 — Tout capitaine constatant qu’'un SADO
COST 43 est mal signalisé ou ne se trouve pas a
I’endroit indiqué par la carte et constitue en consé-
quence un danger pour les navires ou la navigation
doit diffuser ce renseignement par radio a tous les
navires se trouvant a proximité et ’envoyer au pre-
mier point a terre auquel le message peut étre commu-
niqué, avec priere de le transmettre aux autorités
compétentes.

3.1.2 — Chaque Etat participant au projet COST 43
prendra toutes les mesures nécessaires pour que, lors-
que les renseignements indiqués au paragraphe 3.1.1
ci-dessus sont regus, ces renseignements soient rapi-
dement portés a la connaissance des intéressés et
communiqués aux autres Etats intéressés,

3.1.3—La transmission des messages concernant
les questions exposées au paragraphe 3.1.1 ci-dessus
est gratuite pour les navires intéressés.

3.14 —La diffusion des messages visés au para-
graphe 3.1.1 doit étre précédée de TTT Navigation
comme le prescrit le Réglement des Radio-Commu-
nications envigueur de P'Union Internationale des
Télécommunications.

32— Forme du message:

3.2.1 — Les messages concernant les questions ex-
posées au paragraphe 3.1.1 ci-dessus doivent &tre
rédigés sous la forme suivante:

Exemples:

a) TTT Navigation. SADO COST 43 «X»
non en place. 07.00 GMT § février.

b) TTT Navigation. Observé SADO COST
43 numero d’identification ODAS-35-
FRA dérivant par 5505 N. 0512 E. a
14.30 GMT 17 mai.

ANNEXE 2

Caractéristiques de signalisation
PREMIERE PARTIE
Identification et signalisation

1.1 — Dispositions générales:

1.1.1 — Tout SADO COST 43 inscrit dans un re-
gistre de SADO COST 43 regoit un numéro d’iden-
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tification unique, précédé des lettres ODAS et suivi
de lettres indiquant sous forme abrégée I’Etat d’imma-
triculation d’aprés le tableau de répartition des séries
d’indicatifs d’appel internationaux dressé par I'Union
Internationale des Télécommunications dans son Ré-
glement des Radio-Communications.

1.1.2 — Chaque SADO COST 43 ainsi inscrit doit
présenter nettzment son numéro d’idzntification sur
une surface extérieure bien visible et, en outre, dans
la mezsure du possble, le nom et Padresse de son
propriétaire.

[.1.3—Si le propriétaire ou I'exploitant d’un
SADO COST 43 souhaite que celui-ci fasse 'objet de
la réglementation de sauvetage conformément a I'ar-
ticle 10, le SADO COST 43 concerné doit étre muni
A cet effet d’un signe spécial nettement visible.

1.2 — SADO COST 43 dépassant la surface:

1.2.1 — Les SADO COST 43 dépassant la surface
doivent étre peints en jaune sur leur partie visible.

Les SADO dérivants doivent étre munis d’une ins-
cription rédigée en plusieurs langues et précisant
qu’ils sont intentionnellement laissés a la dérive et
qu’ils ne doivent pas étre récupérés par des personnes
non autorisées.

DEUXIEME PARTIE
Feux et signaux

2.1 — Dispositions générales:

2.1.1 — Les feux et signaux mentionnés ci-aprés
doivent étre disposés a I'endroit ou ils sont le plus
visible ou audible.

2.1.2-—Si un SADO COST 43 présente un danger
pour les navires et la navigation, des dispositions
doivent étre prises pour assurer quil soit aisément
décelable par le radar 2 une distance d'au moins
2 milles et on s’efforcera d’accroitre cette portée si
les dimensions du SADO COST 43 le permettent.

2.2 — SADO COST 43 dépassant la surface autres
que les SADO COST 43 portant sur le fond:

2.2.1 — Tous les SADO COST 43 dépassant la sur-
face autres que les SADO COST 43 portant sur le
fond doivent:

a) Arborer du crépuscule a 'aube et aussi, dans
le cas des SADO COST 43 gardés, lorsque
la visibilité est réduite, un feu jaune visible
dans tous les azimuts et, si cela est techni-
quement possible, d'une portée nominale de
5 milles au moins. Ce feu doit émettre un
grupe de 5 éclats toutes les 20 secondes, la
fréquence maximale des éclats étant de 40
par minute;

b) Comporter un avertisseur sonore si l'installa-
tion de celui-ci est techniquement possible,
dont les signaux sont cong¢us de maniére a
éviter toute confusion avec les aides a la
navigation situées dans la zone concernée
ou avec les signaux sonores émis conformé-
ment au Réglement International pour la
Prévention des Abordages en Mer.

2.3 —SADO COST 43 dépassant la surface et por-
tant sur le fond:

2.3.1 — Un SADO COST 43 portant sur le fond et
dépassant la surface doit porter les mémes marques
et émettre les mémes signaux lumineux et sonores
qu’'une «installation en mery, telle que les plates-for-
mes de forage, dans les conditions prévues pour la
zone en question.

2.4 —SADO COST 43 sous-marins:

2.4.1 — Tous les SADO COST 43 sous-marins qui,
en raison de la profondeur & laquelle ils sont installées,
présentent un danger pour les navires et la navigation
ou pour les instruments de péche, doivent, lorsqu’ils
ne sont pas escortés par un navire d’accompagnement
pouvant signaler leur présence aux bateaux passant
A proximité, étre signalés par une bouée arborant des
feux et répondant aux normes pour les signaux so-
nores visées au point 2.2.1.

TROISIEME PARTIE
Dérogations ou dispenses
3.1 — Dispositions générales:

3.1.1 — L’Etat d’immatriculation peut prévoir des
dérogations ou des dispenses quant a 'application des
prescriptions des premiére et deuxiéme parties, sous
réserve, le cas échéant, de I'approbation de I’Etat qui
fournit des aides a la navigation dans la zone considé-
rée et aux risques et périls de I'utilisateur du SADO
COST 43, si la dérogation ou la dispense en question
ne rend pas le SADO COST 43 dangereux pour les
navires ou la navigation.

QUATRIEME PARTIE
Inspection

4.1 — Dispositions générales:

4.1.1 — L’Etat d’immatriculation doit instituer et
maintenir un systéme efficace d’inspection des caracté-
ristiques de signalisation de tous les SADO COST 43
inscrits dans son registre avant leur utilisation (cf. éga-
lement Annexe 3).

ANNEXE 3

Construction, amenagement et autres mesures
de sécurité

PREMIERE PARTIE
Dispositions générales

1.1 — Application:

1.1.1 — Sauf disposition expresse contraire, les pré-
sentes dispositions s’appliquent aux SADO COST 43
gardés.

1.1.2 — Les présentes dispositions ne sont pas appli-
cables aux installations qui sont principalement congues
et utilisées & d’autres fins que Pacquisition de données
océaniques, par exemple les plates-formes de forage
et de production au large, les aides & la navigation,
les submersibles, etc., méme ces installations sont
utilisées pour 'acquisition de données océaniques.
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1.2 — Inspection:

1.2.1 — L’Etat d’immatriculation doit établir et
maintenir un systéme efficace d'inspection pour assu-
rer le respect des dispositions de la présente annexe.

1.3 — Equivalence:

1.3.1 — Lorsque, dans les présentes dispositions, un
matériau, dispositif ou appareil quelconque ou un
certain type de I'un ou de I'autre fait I'objet de spé-
cifications ou d’exigences particuliéres, tout autre ma-
tériau, dispositif, etc., peut étre autorisé a condition
que I’'Etat d’immatriculation se soit assuré qu’il pré-
sente une efficacité au moins égale.

DEUXIEME PARTIE
Compartimentage et stabllité

2.1 — Compartimentage:

2.1.1 — Tout SADO COST 43 doit satisfaire aux
exigences de compartimentage pouvant étre décidées
par I’Etat d’immatriculation, compte tenu du nombre
de personnes pouvant se trouver a bord.

2.2 — Réserve de flottabilité:

2.2.1 —Si possible, il y a lieu de prévoir des com-
partiments étanches, et la réserve de flottabilité du
SADO COST 43 doit étre suffisante pour lui permettre
de continuer a flotter et d’étre évacué au cas od
un compartiment de ce genre serait envahi par ’eau.

2.3 — Etabilité a Uérat intact:

2.3.1 — SADO dépassant la surface, ancrés ou déri-
vants. — Tous les dispositifs flottants doivent avoir
une etabilité suffisante pour résister, dans toute di-
rection horizontale, a la poussée d’inclinaison du vent
et des vagues. Les valeurs quantitatives des forces
d’inclinaison et les critéres admissibles de stabilité
doivent étre fixés par ’Etat d’immatriculation, compte
tenu de la zone ol le SADO COST 43 est utilisé.

2.3.2 — Dispositifs portant sur le fond, dépassant
la surface. — Les SADO COST 43 qui portent sur le
fond doivent avoir une force d’appui et un écartement
des supports suffisants pour résister, dans toute di-
rection horizontale, a la poussée d’inclinaison du vent
et des vagues. L’Etat d’immatriculation doit fixer,
compte tenu des conditions de charge supposées, les
exigences relatives & la zone ot le SADO COST 43
est utilisé.

2.3.3 — Dispositifs sous-marins autres que les dis-
positifs portant sur le fond. — Les SADO COST 43
sous-marins autres que lhes dispositifs portant sur le
fond doivent avoir une stabilité positive & Ia fois en
surface et en immersion, et & tout moment lors du
passage de 'un a lautre.

TROISIEME PARTIE
Prévention de l'incendie

3.1 — Généralités:

3.1.1 — La présente partic a pour objet d’assurer la
prévention de I'incendie & bord des SADO COST 43

gardés qui ne sont pas munis de moyens de propulsion
autonome mais peuvent étre dotés de moyens d’an-
crage dynamique ainsi que de prescrire le degré le
plus poussé possible de protection contre I'incendie
pour les SADO COST 43 de ce type. Ces exigences
reposent sur les principes de base suivants:

i) Séparation des espaces habitables et des au-
tres parties des SADO COST 43 par des
cloisonnements thermiques et de struc-
ture;

i) Utilisation minimale de matériaux combusti-
bles;

iif) Non-utilisation de matériaux dégageant des
vapeurs toxiques et des quantités impor-
tantes de fumée en cas d’incendie;

iv) Détection de tout incendie & 1’endroit méme
ol il s’est déclaré;

iv) Circonscription et extinction de tout incendie
a I’endroit méme ou il s’est déclaré;

vi) Protection des issues et des moyens d’accés
aux fins de la lutte contre I'incendie; et

vif) Accés facile aux dispositifs d’extinction.

3.1.2 — Les dispositions de la troisiéme partie s’ap-
pliquent aux SADO COST 43 gardés dépassant la sur-
face.

3.1.3—Les SADO COST 43 sous-marins gardés
doivent étre munis de moyens adéquats de prévention
de Pincendie, de nature & satisfaire aux exigences
fixées par I’Etat d’immatriculation compte tenu les
dispositions prévues pour les SADO COST 43 dépas-
sant la surface et des caractéristiques de combustion
différentes que présentent les matériaux dans un
milieu autre que le milieu atmosphérique.

3.2 — Structure:

3.2.1 —La coque, les superstructures et les roufs
doivent étre construits en acier ou dans un autre ma-
tériau équivalent.

3.3 — D¢éfinitions:

3.3.1 —Dans toute la présente partie, les expres-
sions ci-aprés doivent étre interprétées conformément
aux définitions qui suivent:

a) Un matériau incombustible est un matériau
qui ne brile pas et qui n’émet pas de gaz
inflammables en quantité suffisante pour
s’enflammer au contact d’une flamme pilote
ou de toute autre source d’ignition quand
il est porté a une température d’environ
750°C (1382°F). Tout autre matériau est
considéré comme matériau combustible;

b) L’essai au feu standard est un essai au cours
duquel des échantillons de cloisons ou de
ponts sont soumis, dans le four d’essai, &
des températures correspondant approxima-
tivement a la courbe standard température-
temps. Les échantillons doivent avoir une
surface exposée d’au moins 4,65 m? (50 pieds
carrés) et au moins 2,44 m (8 pieds) de
hauteur (ou de longueur dans le cas des
ponts), ressembler le plus possible a la cons-
truction projetée et comporter, le cas éché-
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ant, au moins un joint. La courbe tempé-
rature-temps est une courbe réguliére reliant
les points suivants:

Au bout des 5 premiéres minutes —
538°C (1000°F),

Au bout des 10 premiéres minutes —
704°C (1300°F);

Au bout des 30 premiéres minutes —
843°C (1550°F),

Au bout des 60 premiéres minutes-—
927°C (1700°F);

¢) Les cloisonnements du type «A» sont consti-
tués par des cloisons et des ponts conformes
aux dispositions suivantes:

1) Ils sont construits en acier ou dans un
autre matériau équivalent;

2) Ils ont une armature adéquate;

3) 1ls sont construits de fagon a pouvoir
empécher le passage de la fumée et
des flammes jusqu’a la fin d’un essai
au feu standard d’une heure;

4) Ils sont isolés au moyen le matériau
incombustibles approuvés, de ma-
niére que la température moyenne
de la face non exposée n’augmente
pas de plus de 139°C (250°F) par
rapport a la température initiale et
que la température en un point quel-
conque de cette surface, joints com-
pris, n'ait pas augmenté de plus
de 180°C (325°F) par rapport a la
température initiale, au terme des
délais suivants:

Classe 4-30 — 30 minutes;
Classe 4-15 — 15 minutes;
Classe A-0 — 0 minute;

5) L’Etat d’immatriculation peut exiger
que Pon procéde a I’essai d’un pro-
totype de cloison ou de pont pour
s’assurer qu’ils satisfont aux pres-
criptions figurant ci-dessus et rela-
tives a I'intégrité de la cloison et A
I’élévation de température;

d) Les cloisons qui ne doivent pas nécessairement
relever de la classe «A» doivent étre cons-
truites en matériaux incombustibles approu-
vés. Elles n’ont pas a satisfaire aux dispo-
sitions relatives au passage de la fumée et
de la flamme ni aux limites assignées a 1'¢1¢-
vation de la température.

3.4 — Cloisonnements:

3.4.1 — Les cloisons et les ponts constituant des
cloisonnements entre les locaux ci-aprés doivent sa-
tisfaire aux dispositions minimales en matiere de ré-
sistance au feu prévues dans les tableaux 1 et 2

a) Espaces habitables, y compris locaux de sé-
jour, lavabos, cuisines, cambuses et focaux
de méme nature;

b) Laboratoires, cabines de radiotélégraphie et
autres locaux utilisés pour la recherche
scientifique;

¢) Locaux des machines renfermant les groupes
électrogenes, les batteries d’accumulateurs,
installation de ventilation et locaux de
méme nature et voies d’accés a ces locaux;

d) Cages d’escaliers ou échelles, cages d'ascen-
seurs et couloirs constituant les voies d’éva-
cuation;

e) Postes de manceuvre et d’embarquement des
canaux et des radeaux de sauvetage;

f) Espaces sur pont découvert.

3.5 — Quvertures (autres que les ouvertures pour le
passage des conduits de ventilation) dans les cloison-
nements:

3.5.1 — Des dispositions appropriées, de nature &
satisfaire I’Etat d’immatriculation, doivent &tre prises
pour garantir que la résistance au feu des cloisonne-
ments n’est pas affectée par les ouvertures.

3.6 — Moyens d’évacuation:

3.6.1 — Le mode de protection de 'acces des espa-
ces habitables aux postes d’embarquement des canaux
ou radeaux de sauvetage doit étre jugé satisfaisant par
P’Etat d’immatriculation.

3.7 — Systémes de ventilation:

3.7.1 — Aux points de passage des conduits de ven-
tilation dans les ponts, il convient de prendre des
précautions pour réduire le risque de passage de la
fumée et des gaz brllants d’un entrepont & I'autre
par la ventilation. La fermeture des orifices d’arrivée
d’air frais et d’évacuation d’air vicié de tous les sys-
témes de ventilation doit pouvoir étre assuré de
I'extérieur du compartiment en cas d’incendie. Les
conduits d’évacuation de l'air vicié en provenance
des cuisines traversant les espaces habitables doivent
étre isolés de fagon efficace.

3.8 — Installations de détection d’incendie:

3.8.1 — Un¢ installation automatique d’alarme et
de détection d’incendie d’un type approuvé pour I’uti-
lisation en mer doit étre prévue dans les cas ol
I’Etat d’immatriculation le juge nécessaire.

3.9 — Extincteurs:

3.9.1 — Dans chaque local principal, il convient de
prévoir, dans un endroit aisément accessible, au moins
un extincteur portatif de type et de conception approu-
vés pour lutilisation en mer. Des recharges doivent
étre prévues conformément aux dispositions qui de-
vront étre définies par I'Etat d’immatriculation.

3.9.2 — L’Etat d’immatriculation doit, pour autant
que cela est possible et raisonnable, exiger la mise en
place d’une installation d’extinction fixe pour tous
les locaux des machines dans lesquels du combustible
liquide est utilis¢ pour la production de courant
électrique ou d’énergie nécessaire a l'encrage dyna-
mique; il doit en outre demander que l'on veille
tout particulierement a Pefficacité de la ventilation
requise pour les locaux renfermant des batteries
d’accumulateurs de fagon a prévenir 'accumulation
de vapeurs explosives. -
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TABLEAU 1

Cloisons

Locaux

a) ) o) d) o )

a) Espaces habitables ................................. - A0 A-30 A0 A0 A0
b) Laboratoires (@) ..........ccccooeiiieiiiiiiiiiiiiieiie e - A-15 A-30 A0 A0 AO
€) Machinerie ............oooviiiiiiii e - - A-0 A 15 AD A0
d) ESCaliers .....ccooiiiiiiiiiiriiiiiiiiii e - - - A0 A0 A0
e) Postes de canots ou radeaux de sauvetage ...................... - - - - - -
) Ponts dCOUVETS ........ovvveiiniiiii i e - - ~ - -
TABLEAU 2
Ponts
Espace supérieur
Espace inférieur ; | |
a) 1 b) - ’ 0 d) ; o N
‘i'“‘ — ,J‘._._A* — — }l, L i ——

a) Espaces habitables ...........................cococooivvvervrernn, A0 AIS | Als AlS | AO0 ' AO
b) Laboratoires (@) ........ooovveeniiniieeeeeee e A-30 | A-15 | A-IS5 A-30 A-30 } A0
€) Machinerie ...........c...ouviieeeeeee e . A30 | A3 | ALS A-30 A30 | AD
d) Escaliers ..o I A0 ' A-15 | A-15 A0 | A0 | AO
e) Postes de canots ou radeaux de sauvetage ...................... I A0 | AO rA0 A0 | AOQ i -
) Ponts décOUVErLS .........coooveiriuiiiirinninreiriee e, I A0 J‘ A0 f A-0 A0 | AD i -

(a) Pour les laboratoires dont la surface au sol est supéricure a 50 m? ou qui présentent des risques imgportants d'incendie, on retiendra les dis-

positions correspondentes applicables & la machinerie.

QUATRIEME PARTIE
Engins de sauvetage
4.1 — Généralités:

4.1.1 — Le personnel qui effectue I’entretien des
SADO non gardés devra étre muni en toutes cir-
constances de gilets de sauvetage et une embarcation
appartenant au navire d’accompagnement devra se
trouver en permanence & proximité, afin de pouvoir
intervenir en cas d’accident.

4.2 — Canots et radeaux de sauvetage:

4.2.] — Chaque SADO COST 43 devra avoir a
bord des canots de sauvetage d’une capacité totale
suffisante pour recevoir un nombre double de celui
des personnes présentes & bord, y compris les person-
nes qui se trouvent @ bord pour de courtes périodes
et dont la présence est indispensable & I’exploitation
de la station. Toutefois, les canots peuvent &tre
remplacés par des radeaux de sauvetage lorsque
’Etat d’immatriculation est convaincu qu’il ne serait
ni raisonnable ni possible dans la pratique de prévoir
a bord des canots de sauvetage en raison de certaines
difficultés, et notamment celle que présente la sécurité
des opérations de mise a I’eau.

4.2.2 — Lorsque l'on opére un tel remplacement,
la capacité totale des radeaux devra étre au moins
égale & celle qu’auraient dit avoir les canots.

4.2.3 — L’Etat d’immatriculation peut admettre que
la capacité totale des canots et/ou des radeaux mis
a bord en application de I'alinéa 4.2.1 soit réduite,
de maniére a correspondre au nombre de places
suffisantes pour toutes les personnes se trouvant a
bord, s’il est convaincu que l'on a pris, au stade

de la conception, les mesures voulues pour garantir:

i) Que le SADO COST 43 aura une réserve de
flottabilité suffisante pour lui permettre de
continuer a flotter et d’étre évacué si I'un
quelconque des compartiments est envahi
par Dleau,

if) En ce qui concerne la prévention de I’incendie:

La séparation des espaces habitables et
des autres parties de l'unité par des
cloisonnements thermiques et de struc-
ture;

La détection, la circonscription et I’ex-
tinction de tout incendie A I’endroit o
il s’est déclaré;

La protection des issues;

Une utilisation minimale de matériaux
combustibles.

4.2.4 — En aucun cas il n’y aura a bord moins de
deux embarcations de sauvetage.
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42.5-—Les canots et les radeaux de sauvetage
devront étre construits et équipés conformément aux
normes internationales agrées et de maniére jugée
satisfaisant par I'Etat d’immatriculation.

4.3 — Embarcation de secours:

4.3.1 — Quelque fois que cela sera possible, par
exemple dans le cas des SADO COST 43 portant
sur le fond et/ou des SADO COST 43 dont I’équipage
est nombreux, I’Etat d’immatriculation pourra envi-
sager l'embarquement d’un canot de sauvetage a
moteur. En cas d’embarquement d’un canot de ce
genre, ce dernier devra étre disponible & tout moment
et étre d’un type approuvé par I'Etat d’immatriculation.
Ce bateux devra étre d’une conception assurant une
mise a I'eau rapide, facile & manocuvrer, permettant
de recueillir rapidement un homme tombé a la mer
et de remorquer un radeau de sauvetage de maniére
a Pécarter d’un danger immédiat. 1l devra, en outre,
avoir une large réserve de flottabilité, étre de construc-
tion robuste et avoir des dimensions suffisantes pour
que P’on puisse hisser a bord une personne inanimée
sans chavirer. Le syst¢éme de propulsion devra pouvoir
atre mis en marche aisément dans toutes les conditions
envisageables.

4.4 — Les SADO COST 43 devront étre équipés
de gilets de sauvetage d’un type approuvé, en nombre
suffisant pour toutes les personnes & bord, plus une
marge de 5 %.

4.5 — Bouées de sauvetage:

4.5.1 — Chaque SADO COST 43 devra étre muni
de bouées de sauvetage d’un modele agréé et dont
le nombre sera fixé par I'Etat d’immatriculation.
Certaines de ces bouées devront étre munies de feux
a allumage automatique et de signaux fumigenes a
déclenchement automatique. Les feux a allumage
automatique doivent étre d’un modéle a pile €lectrique
agréé. Le nombre et 'emplacement des bouées devront
étre tels qu’elles soient aisément accessibles depuis
les points en vue, et notamment des points d’embar-
quement et de débarquement. Une bouée ou moins
parmi celles placées de chaque coté du SADO
COST 43 devra étre munie d’une ligne de sauvetage
d'une longueur égale a une fois et demie au moins
la distance entre le point d’attache de la bouée et la
ligne de flottaison lége, ou a 30m, la plus grande
dz ces longueurs étant retenue.

4.5.2 — Dans certains cas ol n’est pas possible
ou pratique d’entreposer les bouées a Pextérieur du
SADO COST 43, I’Etat d’immatriculation pourra
admettre qu’elles soient placées & Pintéricur du
SADO COST 43, a condition qu’elles soient aisément
accessibles.

4.6 — Matériel médical:

4.6.1 — Une trousse de secours devra étre prévue
3 bord de chaque SADO COST 43 en un endroit fa-
cillement accessible, conformément aux prescriptions
de I’Etat d’immatriculation. Un brancard qui permette
de hisser un blessé a bord d’un hélicoptére devra
également étre prévu, dans la mesure du possible.

4.7 — Rambardes:

4.7.1 — Les parties non protégées de tous les ponts
et planchers, de méme que les ouvertures doivent
autant que possible, &tre entourées de rambardes ou
autres dispositifs conformément aux prescription de
P'Etat d’immatriculation afin d’empécher que Pon
puisse tomber a Teau.

4.8 — Moyens d’évacuation, éclairage de secours:

4.8.1 — 11 sera prévu des dispositifs en nombre
suffisant permettant d’accéder selon le cas au matériel
et aux embarcations de sauvetage. Ces dispositifs
seront fonction de la forme et de la configuration du
SADO COST 43, de la méthode de mise a Ileau
des engins de sauvetage et demanderont le moine
d’efforts physiques possible. Les moyens d’évacuation
comprendront:

a) Lorsque cela sera possible, au moins deux
échelles ou deux escaliers métalliques fixes,
inclinés et largement séparés, reliant la
plate-forme a la surface de leau;

b) A bord de chaque SADO COST 43, des
pontons en nombre suffisant permettant
d’embarquer ou de débarquer en toute sé-
curité. Lorsqu’en raison de caractéristiques
de constructions particuliéres il n’est pas
possible de prévoir des pontons, les SADO
seront munis de moyens appropriés per-
mettant d’embarquer ou de débarquer en
toute securité, conformément aux prescrip-
tions de I'Etat d’immatriculation;

¢) Lorsqu’il y a des pontons, ils seront dotés de
moyens d’eclairage suffisants. Le plan d’eau
avoisinant sera également éclairé;

d) Lorsque cela sera possible, une source d’éclai-
rage de secours sera prévue en cas d’arrét
de la source principale d’éclairage, en vue
d’assurer I’éclairage prévue a IP’alinéa c).
Les sources d’éclairage de secours devront
se trouver aussi loin que possible du géné-
rateur principal et pouvoir fournir un éclai-
rage d’une durée qui sera fixée par I’Etat
d’immatriculation;

e) Lorsque des hélicoptéres peuvent atterrir sur
un SADO COST 43, des feux et autres
moyens d’éclairage nécessaires seront prévus
aux lieux d’aterrissage des hélicoptéres ou
alentour. Ces feux seront installés confor-
mément aux réglementations pertinentes.

4.9 — Arrimage, maneeuvre et mise a l'eau:

4.9.1 — Les engins et le matériel de sauvetage se-
ront placés ou arrimés conformément aux prescriptions
de I’Etat d’immatriculation, de maniére & répondre
aux conditions suivantes:

a) Is devront étre répartis de maniére a étre fa-
cilement accessibles et/ou rapidement dispo-
nibles en égard aux caractéristiques, a la
forme et a la configuration particuli¢re du
SADO COST 43; un incendie ou tout autre
accident survenant dans une partie du
SADO COST 43 ne devra pas risquer d’im-
mobiliser tous les engins;
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b) Tous les dispositifs ou éléments de matériel
devront pouvoir étre utilisés en toute sécurité
et rapidement en cas d’urgence;

¢) Les personnes & bord devront pouvoir étre
groupées aux points de rassemblement pré-
vus;

d) Des dispositifs de mise a ’eau devront per-
mettre de mettre & P'eau en toute sécurité
les embarcations de sauvetage en cas d’ur-
gence;

e) Des dispositifs permettant la mise & 1’eau ra-
pidement et la récupération de I’'embarca-
tion de secours. s’il y en a une a bord, seront
prévus.

4.10 — Personne responsable:

4.10.1 — On désignera & bord de chaque SADO
COST 43 une personne sous les ordres de laquelle le
reste du personnel sera placé en cas d’urgence. Cette
personne sera désignée par son titre par le propriétaire
ou I'exploitant du SADO COST 43. Ele sera familia-
risée avec les caractéristiques, possibilités et limites du
SADO COST 43 et consciente da ses responsabilités
en matiére d’organisation et de mesures d’urgence.
Elle pourra aussi, le cas échéant, diriger les exercices
de sauvetage et I’entrainement pour les cas d’urgence
et noter ces exercices dans le livre de bord.

4.11 — Réle d’appel:

4.11.1 — Tous les SADO COST 43 auront un réle
d’appel, tenu a jour et remanié si besoin est, pour
tenir compte des changements de consignes éventuels.
Le role d’appel sera établi de maniére & couvrir tous
les cas d’urgence, tels qu’incendie, abordage, fente,
tempéte et abandon. Des taches particuliéres & effectuer
en des endroits déterminés seront assignées & chaque
personne employée a bord; le réle d’appel fixera toutes
ces fonctions spéciales et indiquera & quel poste chaque
homme devra se rendre, ainsi que les fonctions qu’il
aura & remplir. Ces fonctions devront, si possible,
correspondre aux fonctions habituelles de chaque
personne. Toutes les personnes se trouvant a bord,
autres que celles auxquelles des fonctions sont nor-
malement assignées, devront recevoir les instructions
nécessaires quant aux mesures qu’elles seront appelées
a prendre en cas d’urgence, aux postes auxquels elles
devront se rendre et aux fonctions qu’elles seront
appelées A remplir le cas échéant.

4.12 — Exercices:

4.12.1 — Les exercices devront étre effectués comme
s'il y avait effectivement urgence. Toutes les personnes
devront se rendre a leur poste respectif et étre prétes
a remplir les fonctions qui leur sont assignées. La per-
sonne chargée de diriger les exercices donnera au
personnel les instructions nécessaires afin de le familia-
riser avec les signaux d’alarme, leurs fonctions et
postes. Les exercices seront effectués de maniére a ce
que les personnes qui ne peuvent y participer a une
date donnée puissent le faire a la séance suivante. Les
excrcices auront lieu de maniére & ce que tous les
membres du personnel y participent au moins une
fois par mois.

4.13 — Signaux d’alarme:

4.13.1 — Chaque SADO COST 43 sera muni d’un
systéme d’alarme générale installé de maniére a étre
entendu sur tout le SADO COST 43. Les postes de
déclenchement de signaux d’alarme seront installés
conformément aux prescriptions de I’Etat d’imma-
triculation. Les signaux utilisés se limiteront au signal
d’alarme générale, au signal d’incendie et au signal
d’abandon du SADO COST 43. Ces signaux seront
décrits dans le réle d’appel.

4.13.2 — Les signaux avertisseurs émis par le sys-
téme d’alarme générale seront complétés par des ins-
tructions au moyen d’un systéme permettant de s’adres-
ser a toutes les personnes a bord.

4.14 — Appareils radio portatifs:

4.14.1 —Tous les SADO COST 43 auront a leur
bord un appareil radio portatif d’'un modéle agréé
pour embarcations de sauvetage. Cet appareil radio
sera placé dans un endroit approprié, de maniére a
pouvoir étre facilement transporté a bord de I’em-
barcation de sauvetage, en cas d’urgence. Les SADO
COST 43 a bord desquels I'instalation d’un appareil
radio portatif présenterait des difficultés ou a bord
desquels T'utilisation en serait impossible, en raison de
leurs dimensions, de leur construction ou de leur
zone d’exploitation pourront é&tre autorisés a trans-
porter une radiobalise de localisation des sinistres,
conforme aux prescriptions de I'Etat d’immatricula-
tion.

4.15 — Signaux de détresse:

4.15.1 — Tout SADO COST 43 doit étre muni, con-
formément aux prescriptions de I'Etat d” immatricula-
tion, de moyens lui permettant d’envoyer des signaux
de détresse efficaces, de jour et de nuit, comprenant
au moins 12 s‘gnaux parachutes pouvant produire une
lumiére rouge brillante en haute altitude.

CINQUIEME PARTIE

Radiocommunications

5.1 — Installation:

5.1.1 — Les SADO COST 43 «gardés» doivent étre
pourvus d’installations radio capables de fonctionner
sur au moins une des fréquences a utiliser en cas de
détresse en mer (5000 kHz ou 2182 kHz). Toutefois,
lorsque les ondes ultra-courtes conviennent a cette fin,
I'Etat d’immatriculation peut autoriser le ramplace-
ment d’une telle installacion par un appareil a ondes
ultra-courtes pouvant fonctionner au moins sur le
canal 16 (156,8 kHz).

5.2 — Observation des régles existentes:

5.2.1 — Les SADO COST 43 pourvus d’une station
de radiotélégraphie ou d’une station de radiotéléphonie
doivent satisfaire, selon le cas, aux dispositions corres-
pondentes du Réglement des Radiocommunications
de I'Union Internationale des Télécommunications
et dans la mesure du possible aux dispositions de la
Convention Internationale pour la Sauvegarde de la
Vie Humaine en Mer, qui sont en vigueur.
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SIXIEME PARTIE
Substances dangereuses
6.1 — Généralités:

6.1.1. — Les dispositions de la présente partie s’appli-
quent aux SADO COST 43 «gardés» et «non gardésy.

6.2 — Arrimage et marcuage de sécurité:

6.2.1 — Lorsque des substances dangereuses telles
qu’explosifs, substances inflammables et substances
radioactives, etc., sont transportées et utilisées 4 bord
des SADO COST 43, des mesures doivent étre prises
pour les emballer et fes arrimer de maniére sfire, con-
formément aux prescriptions de I'Etat d’immatricula-
tion et, dans la mesure du possible, aux normes inter-
nationa’es agrées .

6.2.2 — Les récipients contenant ces substances doi-
vent étre d’un type agréé et identifiés clairement a
Paide d’étiquettes agréées sur le plan international et

' Cf., par exemple, Collection sécurité, n.° 33, de PAIEA:
Guide de sécurité relatif & la conception, a la construction
et a lutilisation de générateurs isotopiques destinés & certaines
applications terrestres et marines.

dont la dimension ne doit pas, si possible, étre infé-
rieure & 10cm?

6.2.3 —La présence de ces substances doit étre
indiquée clairement par apposition sur une surface
externe, & Pendroit le plus wisible, de 1'étiquette!?
appropriée, et ce, en particulier & bord des SADO
OOST 43 «non gardésy.

SEPTIEME PARTIE
Machinerie et Installations électriques

7.1 — Généralités:

7.1.1 — Les dispositions de la présente partie s’appli-
quent aux SADO COST 43 «gardésy et «non gardés.

7.1.2 — Les prescriptions relatives aux machinerie et
installations électriques doivent étre conformes aux
pratiques maritimes en vigueur dans ’Etat d'imma-
triculation.

! Le systtme d’étiquetage de PONU qui a été incorporé
dans le Code Maritime International des Marchandises Dange-
reuses.
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ANNEXE 5

Bareme des récompenses visées a l'article 9, paragraphe 3

i Récompense maximale
Valeur actuelle (¢) de 1'équipment (FB) ! — Récompense maximale (FB)
Pourcentages
Jusqu'a S0 000 ..o 4 2000
JusQUA 100 000 ....oooiors o e, 4 4000
JUSQUA 150 000 .oviiuiiie oot e 3,5 5250
Jusqu’a 200000 ............ PO 3,5 7000
Jusqu’d 250000 ..o e 3 7 500
Jusqu'a 300000 ... 3 9 000
Jusqu'd 350000 ..o e ' 3 10 500
JUSQU'R 800 000 +ovveeoees oo z 3 12 000
Jusqu’a 450000 ............ e e ! 2,75 12 400
JusQU’A SO0 000 ..o e 2,50 12 500
Récompense maximale .. ... : - 12 500
Récompense minimale ... ............ccooiiiiiiiiiiiiiiiii - 500

(a) La valeur actuelle est définic comme représentant le codt initial d e )'équipement amorti annuellement d'un pourcentage qui sera fixé par le
comité, Les coidts de mise en place ne sont pas inclus.
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ACORDO INTERNACIONAL PARA O ESTABELECIMENTO
DE UMA REDE EUROPEIA EXPERIMENTAL
DE ESTACGES OCEANICAS

(PROJECTO COST 43)

Os Governos do Reino da Bélgica, do Reino da Di-
namarca, do Reino de Espanha, da Repiiblica Fran-
cesa, da Irlanda, da Repiblica Italiana, do Reino da
Noruega, da Repiblica Portuguesa, da Reptiblica Fin-
landesa, do Reino da Suécia, do Reino Unido da Gra-
-Bretanha e da Irlanda do Norte, de ora avante deno-
minados «participantes», conscientes da necessidade de
coordenar a sua ac¢io tendo em vista o estabeleci-
mento de uma rede europeia experimental de estagdes
ocednicas destinada a fornecer dados metecorolégicos
e oceanogréficos, acordaram no seguinte:

ARTIGO 1.°

As partes contratantes do presente Acordo, de ora
avante denominadas «partes», cooperam num projecto
que tem em vista o estabelecimento de uma rede eu-
ropeia experimental de estagdes ocednicas (REEO),
destinada a fornecer dados meteorolégicos e oceano-
graficos em tempo real e que, a partir de agora, passa
a chamar-se «projecton.

A descricdo do projecto consta no anexo 1.

ARTIGO 2.°

E criado um comité de gestdo, que passa a chamar-
-s¢ «comitén, composto por um representante de cada
uma das partes. Cada representante pode fazer-se
acompanhar de peritos ou conselheiros.

O comité, decidindo por unanimidade, promulga
o seu regulamento interno. Além disso, nomeia o
seu presidente e o seu vice-presidente.

ARTIGO 3.°

O comité fica encarregado da coordenagdo do pro-
jecto e principalmente das seguintes tarefas:

a) Levar ao conhecimento das partes as recomen-
dagdes inerentes a todas as actividades re-
lacionadas com a realizagdo do projecto;

b) Seguir o estado de evolugdo dos trabalhos e,
s¢ necessario, recomendar as pantes as modi-
ficagbes adequadas no que respeita & orien-
tagio ou ao volume dos trabalhos em curso;

¢) Tomar todas as decisdes relacionadas com as
actividades das cinco sub-regides menciona-
das no anexo 1, cuja coordenagfio é necessa-
ria para o éxito do projecto;

d) Nomear o chefe do projecto e definir quais as
suas atribuigdes;

¢) Elaborar as propostas de programa para o even-
tual prosseguimento dos trabalhos apés a
expira¢do do presente Acordo;

f) Trocar os resultados das pesquisas de forma
compativel com os interesses das partes, dos
seus organismos publicos ou servigos com-
petentes e das instituicdes de investigagdo
contratantes, no que respeita aos direitos
de propriedade industrial ¢ aos dados confi-
denciais de natureza comercial;

g) Publicar anualmente e no final do projecto um
relatério, acompanhado das suas conclusdes,
sobre os resultados das operagdes processa-
das ao longo do projecto, transmitindo-o as
partes.

ARTIGO 4.:°

Os encargos de gestdo, incluindo os respeitantes ao
secretariado e ao pessoal, cujo montante total ndo
ultrapassara a soma dz FB 15 000 000, serdo repartidos

pelas partes da seguine mancira: Feancos belgas

Bélgica ..o 887 650
Dinamarca .........oovveiiieiiiieniieeennn 528 100
Espanha ........ccooiiiiiiiiiiee 1 359 550
Franga .....coovviviiiiiiniicen, 4 393 250
Irlanda ..o 101 100
THAHA .o 2 550 550
NOTUBZA ..ovvvviiiiivereciiee e ieneen 415750
Portugal ... 235950
Finlandia .........o.oo voveveiiiiiien, 393250
SUéCia ...ovvve e, 955 050
Reino Unido ...ooovviviiiiiiiiiiiiiien, 3179800

A pedido das partes, o secretariado do comité, bem
como a gestdo de fundos, serdo assegurados pela Co-
missdo das Comunidades Europeias. A Comissdo sera
reembolsada destes encargos.

ARTIGO 5.°

1 — As partes obrigam os seus organismos, empresas
¢ contratantes a notifica-las, para informagdo do
comité, das obrigac¢bes que tenham contraido anterior-
mente, assim como dos direitos de propriedade indus-
trial de que tenham conhecimento e que possam tor-
nar-se num obstaculo a execugdo dos trabalhos rela-
cionados com o presente Acordo.

2 — Sem prejuizo da aplicagdo da sua lei nacional,
cada parte agira de forma que os detentores, de-
pendentes da sua jurisdigdo, de direitos de propriedade
industrial e de informacdes técnicas, que resultem da
execugdo dos trabalhos que lhe tenham sido confiados,
sejam obrigados, a pedido de uma outra parte, a
conceder a esta, ou a terceiros designados por ela,
uma licenga de exploragdo sobre e¢sses direitos de pro-
priedade industrial ou cssas informacgdes técnicas e a
fornecer os conhecimentos técnicos necessarios para
essa expioragdo, quando a referida licenga é pedida;

Quer para a execugdo dos trabalhos previstos
no ambito do presente Acordo;

Quer para o estabelecimento de estagdes oced-
nicas destinadas a fornecer dados meteorold-
gicos e oceanograficos.

Estas licengas serdo concedidas sob condigbes justas
e equitativas, tendo em conta as praticas comerciais.

3 — Para este cfeito, as partes zelardo pela inser¢do
nos contratos sobre os trabalhos previstos no dmbito
do presente Acordo de clausulas que permitam a
concessdo das licengas referidas no paragrafo 2.

4 — As partes esforgar-se-do por todos os meios, e
nomeadamente pela inser¢do de clausulas adequadas
nos contratos acerca dos trabathos previstos no a&mbito
do presente Acordo, por prever, sob condigdes justas
¢ equitativas, ¢ tendo em conta as praticas comerciais,
a extensdo das licengas, referidas no paragrafo 2, aos
direitos de propriedade industrial, notificados em con-
formidade com o paragrafo 1, ¢ aos conhecimentos
técnicos que eram anteriormente propriedade do con-
tratante ou estavam sob seu contréle, quando a utili-
zagdo dessas licengas ndo for possivel de outro modo.
Quando o contratante escolhido ndo puder aceitar essa
extensdo, o caso serd submetido ao comité antes de
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o contrato ser concluido, com a finalidade de este
poder dar o seu parecer acerca do assunto.

5 — As partes tomardo todas as medidas necessarias
para garantir que o cumprimento das obrigagdes pre-
vistas nos paragrafos 1 a 4 ndo seja afectado pela
ulterior transferéncia dos direitos de propriedade in-
dustrial, das informa¢des e dos conhecimentos técni-
cos. Qualquer transferéncia de direitos de propriedade
industrial serd notificada ao comité.

6 — Se uma parte cessar a sua partic'pagdo no pre-
sente Acordo, as l'cengas de exploragdo por ela conce-
didas, que esteja em vias de conceder ou que lhe
tenham sido concedidas na aplicagdo dos paragrafos 2
e 4 e que digam respzito aos resu'tados dos trabathos
efectuados na data em que a participagdo desta parte
cessar continuam, contudo, em vigor, para a'ém desta
data, mas em condigbes previstas pelo contrato ou
contratos respectivos.

7— Os direitos e obrigagdes enunciados nos para-
grafos 1 a 6 continuardo em vigor apds a expiragio do
presente Acordo. Aplicar-se-do aos direitos de pro-
priedade industrial por tanto tempo quanto estes
direitos subsistam, assim como as informacgdes e aos
conhecimentos técnicos ndo protegidos até ao mo-
mento em que se tornem do dominio piiblico, excepto
se este facto resultar de uma divulgagdo p=lo licen-
ciado.

ARTIGO 6.°

As partes aplicardo as disposi¢des do anexo 1 rela-
cionadas com o estatuto juridico dos sistemas de aqui-
si¢do de dados oczdnicos (SADO).

Os anexos do anexo 11 poderfio ser susceptiveis de
uma revisdo, indepsndentemente dos artigos relacio-
nados com o estatuto juridico dos SADO.

ARTIGO 7.*

As partes consultar-se-3o:

A pedido de uma delas, sobre qualquer problema
levantado pela aplicagdo do presente Acordo;

Em caso de desisténcia de uma parte, sobre a con-
tinuagdo do projecto.

ARTIGO 8.°
1 — O presente Acordo estara aberto 4 assinatura

dos participantes, até a sua entrada em vigor, de
acordo com o pardgrafo 3. Qualquer participante que
ndo tenha assinado o presente Acordo durante esse
eriodo poderd a ele aderir em qualquer momento
apds a sua entrada em vigor, de acordo com o ar-
tigo 10.°

2 — O presente Acordo serd submetido a ratificagio
ou a ap-ovagdo dos signatirios. Os instrumentos de
ratificagdo ou de aprpvagio serdo depositados junto do
secretario-geral do Conselho das Comunidades Euro-
peias.

3 — O presente Acordo entrard em vigor trinta dias
ap6s a entrega dos instrumentos de ratificagio ou de
aprovagio de sete signatarios.

4 — Para os participantes que entregarem os seus
instrumzntos de ratificagio ou de aprovagdo apds a
entrada em vigor do presente Acordo, este entrard em
vigor na data da entrega daqueles.

5 —Os participantes que ndo tenham entregue o
seu instrumento dz ratificacdo ou de aprovagio na
ocasido da entrada em vigor do presente Acordo

poderdo participar, sem direito de voto, nos trabalhos
do comité durante um periodo de seis meses apds
aquela data.

6 — O secretario-geral do Conselho das Comuni-
dades Europeias notificard rapidamente todos os par-
ticipantes e os Estados que aderirem ao presente
Acordo da data de depésito dos instrumentos de rati-
ficagio, de aprovagdo ou de adesdo relacionados com
este Acordo, bem como da data da sua entrada em
vigor, e comunicar-lhes-4 quaisquer outras notifica¢des
que tenha recebido em consequéncia do Acordo.

ARTIGO 9.*

Qualquer parte poderad notificar, por escrito, ao
secretario-geral do Conselho das Comunidades Euro-
peias, a sua desisténcia do Acordo dois anos apés
a entrada em vigor daquele. Esta desisténcia entraré
em vigor um ano apds a data de recepgdo desta noti-
ficagdo pelo secretario-geral do Conselho das Comuni-
dades Europeias.

ARTIGO 10.°

O presente Acordo estar4 aberto 2 adesio dos Es-
tados que tenham tomado parte na conferéncia mi-
nisterial realizada em Bruxelas em 22 e 23 de Novem-
bro de 1971, bem como da Repiiblica da Islandia ¢ das
comunidades econémicas europeias. Qualquer adesdo
no ambito deste artigo requer o acordo undnime das
partes que possam impor condigdes para este efeito.
Os instrumentos de adesdo serdio entregues ao secre-
tario-geral do Consetho das Comunidades Europeias.
O Acordo entrard em vigor para a parte que a cle
aderir na data da entrega do instrumento de adesdo.

ARTIGO 11.°

O presente Acordo manter-se-4 em vigor durante
quatro anos. Se o projecto ndo for cumprido neste
prazo, as partes poderdo acordar em o prorrogar com
o frm de concluir o projecto.

ARTIGO 12.*

O presente Acordo, cujas versdes em inglés e francés
tém igual valor, encontra-se em poder do Secretariado-
-Geral do Conselho das Comunidades Europeias, que
enviard uma cépia autenticada a cada uma das partes.

ANEXO |
Descricdo do projecto
| — Introducéo
1 — Natureza do projecto

O presente projecto tem como objectivo o estabe-
lecimento de uma rede experimental europeia de esta-
¢oes ocednicas (REEO) destinada a fornecer os dados
meteoroldgicos e oceanograficos em tempo real. O pro-
jecto completo sera subdividido em trés fases; con-
tudo, o programa actual cobre apenas as fases I e Ir.

FASE I

Avaliagdo, prova e desenvolvimento dos elementos
existentes, tais como sensores, estruturas, sistemas de
transmisséo, etc.
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FASE 11

Em fungéo dos resultados da fase 1, uma rede-piloto,
colocada em cinco regides seleccionadas, permitird
adquirir a experiéncia de gestdo das redes e avaliar
a técnica de transmissdo dos dados. Todos os paises
participantes contribuirio para a execugio da rede-
-piloto. Os resultados da fase 11 deverdo permitir, tendo
em conta o interesse que os diversos utilizadores te-
nham exprimido pelos dados recolhidos, uma opinido
sobre a extensio ¢ a integragdo progressiva das redes-
-pilotos numa rede operacional ¢ normalizada que
cubra toda a regido curopeia e que constituiria a
fase 111

2 — Considerages gerals

Os fenémenos termodindmicos que se produzem
no oceano e na atmosfera sobrejacente sio estreita-
mente interdependentes. B por isso conveniente pro-
ceder a um estudo aprofundado destes dois aspectos
do problema. As observagdes oceanograficas compor-
tardo os dados sobre as camadas superficiais do oceano
e as observagbes meteorolégicas, os dados sobre as
camadas inferiores da atmosfera.

O oceano ¢ a atmosfera estio ambos sujeitos a va-
riagdes continuas no espago ¢ no tempo. Este con-
tréle das condigbes oceanograficas ¢ atmosféricas im-
plica, por isso, o fornecimento continuo de dados pre-
cisos. Tendo em vista o estabelecimento de previsdes
meteorolégicas, de trés em trés horas serdo elabora-
das novas cartas de tempo baseadas em observagdes
simultaneas. Uma série de cartas meteorolégicas mos-
trard a evolugdo das condigdes atmosféricas no tempo
¢ no espago € permitird ao meteorologista prever a
evolugdo futura. Contudo, é necessério dizer que uma
carta do tempo é uma imagem baseada em informa-
¢oes isoladas. Para fazer uma carta bastante porme-
norizada ¢é indispensédvel uma rede densa de estagdes.
A resolugdo espacial das previsdes depende, por isso,
da densidade da rede de estagdes. Se uma rede de
estacBes meteorolégicas relativamente densa cobre ja
o continente, a densidade da rede oceéinica é ainda
insuficiente. As estagbes montadas a bordo de navios
meteorolégicos ocupam posigoes chave no oceano,
mas o seu numero & insuficiente, tendo sido mesmo
algumas delas suprimidas, sobretudo por razdes finan-
ceiras.

A solugdo proposta para completar a rede de esta-
¢Oes ocedinicas é o sistema SADO L.

A maior parte dos fenémenos oceéinicos, excepto os
que estio directamente ligados as marés, sdo de carc-
ter muito varidvel. E essa a razdo pela qual é impos-
sivel prever de forma segura e suficientemente exacta
os fenémenos ocednicos a partir de uma anélise esta-
tistica de antigas séries cronolégicas.

Ao mesmo tempo observa-se uma crescente neces-
sidade de dados oceénicos, em particular no &mbito
das actividade do mar, que se desenvolvem cada vez
mais. A utilizagiio optimizada dos recursos alimenta-
res do oceano necessita igualmente de um contréle
exaustivo das condigdes oceéinicas, tais como a tem-
peratura, as correntes, o oxigénio e os elementos nu-
tritivos. Além disso, a poluigdo do oceano estd a tor-
nar-se um problema vital, que exige uma vigilancia

t SADO (sistema de aquisicio de dados ocednicos).

continua, pois existe a necessidade, nao s6 de detectar
os agentes poluentes, mas também de determinar os
parametros de difusdo, ou seja, o vento, as correntes,
o estado do mar, etc.

Convém também sublinhar que um methor conhe-
cimento dos fenémenos fisicos que se produzem no
oceano ¢ na atmosfera melhorariam a seguranga € a
qualidade de vida.

O projecto é muito ambicioso e, tendo em conta a
sua amplitude e a sua complexidade, parece estar ex-
cluida a possibilidade de um sé pais o realizar, ndo s6
por razdes financeiras, mas também por outras razoes,
como a aquisi¢do de dados provenientes de aguas ter-
ritoriais de paises estrangeiros, o lancamento ¢ a
recuperagiio de captores, a transmissdo dos dados, etc.

Para atingir os seus objectivos, @ REEO deve cobrir
uma regido suficientemente extensa para que a maior
parte dos pafses europeus possa beneficiar directa-
mente dos resultados. E por isso que se torna necessa-
rio um esfor¢o comum da Europa para a obtengdo ¢
tratamento desses dados.

Os parimetros do meio ambiente sdo observados
tendo em vista:

a) Fornecer informagdes — habitualmente sob a
forma de séries cronolégicas — destinadas
ao estudo de fen6menos naturais de carélc-
ter geral ou local. As aplicages tipicas des-
tas séries cronolégicas s&o:

i) A anélise estatistica que fornega infor-
magGes sobre as condigdes estatisti-
cas locais, tais como médias, valores
maximos ¢ minimos, isopletas, ma-
rés, etc.;

if) A investigagdo cientifica, quando os da-
dos fornegam valores iniciais neces-
sarios aos modelos tedricos € uma
base para testar os modelos compa-
rados com as observagdes reais.

Contudo, no &mbito destas apli-
cagdes, o fornecimento de dados em
tempo real é geralmente inttil;

b) Fornecer informagdes em tempo real aplica-
veis:

i) Aos modelos baseados nas investigagdes
anteriores, que sirvam de base a pre-
visdes sobre o desenvolvimento fu-
turo do modelo. Este modelo pode
ser constituido por cartas de tempo
ou por um modelo das correntes
oceénicas, do nivel das aguas, etc.;
uma utilizagdo pratica imediata
quando sdo necessérias informagdes
muito precisas sobre as condigoes
locais reais. Neste caso, as informa-
¢oes devem ser transmitidas ime-
diatamente aos utilizadores. Estes
utilizadores s3o geralmente os aero-
portos (dados relacionados com os
ventos), as companhias maritimas ¢
de construgdo no mar (dados rela-
cionados com o vento, o estado do
mar, as correntes, etc.,, ¢ a deter-
minados locais especificos durante
as fases criticas das operagées).

i) A
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No que se refere aos resultados fornecidos pela
REEQ, isto ¢, aos préprios dados, foi sublinhado que
o seu interesse particular reside na disponibilidade de
dados em tempo real para as previsdes ou outras uti-
lizagbes imediatas. E conveniente sublinhar que a sua
utilidade como base de previsdo diminui rapidamente
com o tempo, bem como a validade de previsdo.

Os dados serdo, portanto, utilizados para as seguin-
tes finalidades:

Previsdo dos fendomenos ocednicos e atmosfé-
ricos;

Estabelccimento de estatisticas climatoldgicas;

Estudo cientifico dos fendémenos oceédnicos e
a:mosféricos.

No que se refere as aplicagbes cientificas, convém
relembrar que este projecto é um sistema geral de
aquisi¢do de dados, enquanto um projecto cientifico é
normalmente concebido para fornecer os dados des-
tinados aos estudos sobre fendémenos particulares, em
que se tem o cuidado de filtrar as informagdes ndo per-

Por razoes evidentes, os projectos cientificos depen-
dem muitas vezes de sensores ¢ de outros equipamen-
tos de caracter bastante especifico, que foram conce-
tinentes.
bidos para um fim determinado ¢ ndo sdo de qualquer
forma normalizados ou adaptados a um sistema geral.

Os dados estatisticos constituem uma base para a
programagdo de uma grande variedade de constru-
¢Oes maritimas fixas ou méveis, tais como docas, cais,
molhes, navios, instalagbes petroliferas, etc.

Além disso, as andlises estatisticas sobre as corren-
tes, as marés, etc., que figuram nos manuais e cartas
de navegagdo, constituem uma ajuda para os navega-
dores.

H — Objectives

Os dados sobre a meteorologia maritima e a obser-
vagio oceanogréfica, que este projecto visa fornecer
em tempo real, apresentam um grande interesse para
certos grupos especificos de utilizadores, aos quais es-
tas informagGes permitem adquirir um conhecimento
mais aprofundado e proceder a um contréle mais
estreito do meio ambiente marinho, de modo a:

Melhorar a seguranga, a protec¢do e a qualidade
de vida;

Melhorar a exploragio dos recursos marinhos;

Melhorar a economia das actividades maritimas.

Os utilizadores potenciais séio os seguintes:

Servigos de previsdes meteorolégicas;

Servigos de anincio de tempestades;

Servigos de protecgdo das costas;

Empresas de exploracdo e de aproveitamento no
mar de petrdleo, de gis e de minerais;

Servico de meteorologia para a navegagio e
os navegadores;

Inddstria da pesca;

Organismos de protecgdo do meio ambiente;

Institutos de investigagdo maritima;

Servigos de previsio da formagdo de gelos;

Construgao naval e construgdo de obras no mar
¢ no litoral

A ordem de prioridade varia, evidentemente, em
fungdo do interesse local ou nacional.

Passam-se rapidamente em revista determinados
pontos que apresentam um interesse pratico para os
diferentes utilizadores.

PrevisGes meteoroldgicas. — As previsdes meteoro-
légicas demonstraram a sua utilidade € a sua necessi-
dade é evidente numa colectividade moderna. Os uti-
lizadores englobam mais ou menos o conjunto da
colectividade, sobretudo os navegadores ¢ os pilotos
de avido, os pescadores ¢ os agricultores. Contudo, as
informagbes provenientes de estagbes situadas ao
largo constituem um complemento necessario da rede
ja existente, se desejamos melhorar a fidelidade ¢ a
capacidade de resolugdo das previsdes.

Os anuncios de tempestades e de inundagdes. — De-
vido a interacgdo das marés, dos ventos, das tempes-
tades, da pressdo atmosférica ¢ das ondas de baixa
frequéncia, o nivel do mar pode subir consideravel-
mente. Este fenémeno pode ter consequéncias graves
para os paises que estdo sujeitos a inundagdes. Um
sistema de aviso precoce e de vigilincia cerrada, ba-
seado em informagdes recolhidas ao largo, é por isso
de um interesse vital.

Previsbes oceanogrdficas. — As previsdes oceano-
graficas relacionadas, por exemplo, com as vagas, o
estado do mar, a temperatura, as correntes, os ele-
mentos nutritivos, estabelecidas de uma forma ana-
loga as previsdes meteorologicas, ndo estdo, parece,
ainda muito desenvolvidas, porque a dinimica do
oceano € pouco conhecida e porque as informagdes
sdo na realidade insuficientes. No entanto, um pro-
jecto-piloto relacionado com a oceanografia cinéptica
foi levado a cabo com éxito sob a responsabilidade do
CIEM ! no fim dos anos 60. Os resultados deste pro-
jecto foram muito bem acolhidos. Contudo, as insta-
lagbes eram insuficientes para manter e desenvolver o
projecto, considerado entdo como prematuro. Assim
como as previsdes meteorolégicas, as previsdes ocea-
nograficas sdo consideradas um elemento de informa-
¢do importante na construgdo de obras no litoral ou
no mar para os transportes € as pescas.

Construgdo de obras no litoral ou no mar. — As
actividades efectuadas ao largo, relacionadas com a
exploragéo do leito do mar, dependem, evidentemente,
em grande parte, das condigdes meteoroldgicas locais.
Um tempo e um mar desfavoraveis ¢ imprevistos du-
rante uma fase operacional critica podem ter con-
sequéncias desastrosas. A este respeito consideramos
que para certas operagdes o utilizador ter4 necessi-
dade de receber os dados respectivos em tempo real no
proprio local, além das previsdes normais. As infor-
magdes ocednicas devem ser, por isso, consideradas
como uma fonte de informagdes para os trabalhos de
constru¢do no litoral e no mar, para a colocagdo de
condutas, de cabos, etc.

Meteorologia para a navegagdo. — A estima da der-
rota mais favoravel, em fung¢do das previsdes meteo-
rolégicas, do estado do mar e das correntes, provou
a sua utilidade. Este método economiza o tempo de
navegagdo, diminui os danos e o perigo para os na-
vios € as cargas € aumenta a seguranga € o conforto
dos passageiros.

* CIEM (Conselho Internacional para a Exploragio do Mar).
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Pesca. — A exploragdo racional e optimizada dos
recursos alimentares do mar exige informagdes ade-
quadas sobre as condi¢Ges ambientais da agua, por
exemplo, a temperatura, a salinidade, as correntes, o
oxigénio, os elementos nutritivos, visto que a vida no
oceano estad estreitamente ligada a estes parametros.
As previsoes oceanogréficas séo, por isso, importantes
para melhorar as investigagdes sobre a pesca e para
que esta atinja um rendimento méximo.

Navegagdo. — A meteorologia para a navegagdo ja
foi mencionada. As previsdes oocéinicas ¢ os dados
em tempo real serdo, além disso, muito tteis para
facilitar a passagem de grandes navios, de petroleiros,
das plataformas, etc., nas figuas restritas e pouco
profundas. As cartas € os livros actuais, baseados em
estatisticas, sio muitas vezes insuficientemente exac-
tos, comparativamente com as condigdes reais. Sobre
os grandes navios de hoje, a poténcia instalada por
tonelada é inferior a dos navios mais pequenos, o
que os torna mais sensiveis ao vento e s correntes.

«Contréle» de poluicdo.— A poluigdo € um pro-
blema cada vez mais importante para o meio marinho.
Os parametros chave sdo a detecgdo ¢ o contrble
da velocidade de difusdo e de dispersdo dos poluentes.
A este respeito, uma rede de SADO pode desempe-
nhar um papel importante como meio de vigiléncia,
fornecendo informagdes desde a detecglio de agentes
poluentes até aos factores responsveis pela dispersdo,
tais como o vento, as correntes e as vagas.

Actualmente ndo existe no mercado nenhum sen-
sor automatico satisfatério para a detecgio dos po-
luentes. Contudo, estd a ser feito um esfor¢o impor-
tante neste sentido € € provavel que o primeiro pro-
t6tipo de sensor apare¢a muito proximamente nas
estacdes SADO.

Matéria técnica °

| — Estrutura do programa

O programa compreende:
O desenvolvimento de subsistemas;
O estabelecimento de uma rede;
O aproveitamento de dados ¢ & sua introdugdo
na rede da OMM?*.

Descrigiéo das regibes

O projecto-piloto (fase m) compreende as cinco
redes regionais seguintes:

1) A rede «Agores», delimitada pelos paralelos
34° ¢ 44° N. e pelo meridiano 32° O. até
a Peninsula Ibérica;

2) A rede «Golfo da Gasconhay, delimitada pelos
paralelos 44° ¢ 52° N., entre o meridiano
20° O. e a costa ocidental da Franga, a
Irlanda e a Inglaterra;

3) A rede «llhas Feroé/Shetlandy, delimitada
pelo paralelo 64° N., entre 10° O. ¢ 4° E.
Ao sul, por uma linha definida pelo para-
lelo 60° N. desde a longitude de 4° E. até
as Shetland, das Shetland & costa nordeste

1 OMM (Organizacéo Meteorolégica Mundial).

da Escécia € que continua ao longo do
paralelo 58° 30" N. através da Butt of Lewis
até 100 W,;

4) A rede «Mediterrineo», delimitada a norte
pela costa meridional de Espanha, da
Franga e da Italia ¢ a sul por uma linha
unindo os pontos (38° N., 00°) ¢ (38° N,,
12° E.);

5) A rede «Mar do Norte/Balticon, compreen-
dendo o mar do Norte delimitado pelo Pas
de Calais até uma linha que se estende, a
este, das Shetland (60° N.) até a costa da
Noruega e a uma parte do mar Béltico.

Estes limites, que ndo sdo rigidos, foram escolhidos
porque permitem uma definigdo cémoda ¢ podem ser
modificados, se necessério.

Ambito da coordenagéo

A coordenag¢io compreendera:
Coordenagdo dos dados:

Compatibilidade dos dados;
Recotha dos dados;
Formato dos dados;
Transmissao dos dados.

Coordenag¢iio dos pontos técnicos:

Calibrag@o/intercalibragio dos sensores,
Registos dos SADO;

Colocagdo e recuperagdo dos SADO;
Provas dos SADO.

Calibracao/intercalibragéo

Os programas nacionais sobre os quais é baseado
o projecto compreendem estagdes SADO de forma e
dimensdo variadas. Embora a maior parte destas esta-
ooes seja bem concebida ¢ bem adaptada aos seus
objectivos, os dados fornecidos pelas diferentes esta-
goes sdo infelizmente incompativeis. A compatibili-
dade dos dados é da maior importancia para este
projecto, Os sensores, que ddo resultados precisos ¢
exactos em laboratério, podem divergir consideravel-
mente quando sdo expostos a mar forte. Além disso,
¢é sabido que a calibragdo dos sensores depende, em
certa medida, da plataforma em que vdo ser monta-
dos.

A calibrag@o/intercalibragdo das estagdes SADO
sera efectuada em trés escalGes, a saber:

1) Uma calibragdio inicial em relagio a padrdes
serd efectuada nos laboratérios, utilizando
de preferéncia as mesmas instalagdes. Cer-
tos laboratérios dos paises participantes pos-
suem meios e capacidade de efectuar esta
tarefa;

2) As diferentes estagdes SADO serdo intercali-
bradas, inteiramente equipadas, mas colo-
cadas em Aguas abrigadas e, sempre que
possivel, em condi¢des uniformes, a fim de
permitirem a comparagdo dos resultados;

3) Com o objectivo de controlar a uniformidade
e a compatibilidade dos dados, as estages
SADO, inteiramente eqguipadas, serdo colo-
cadas em condi¢des tdo uniformes quanto
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possivel, de preferéncia perto do local ope-
racional ou em condi¢des analogas as desse
local. Esta prova devera ser efectuada den-
tro de um determinado periodo, a fim de
poder provar os sistemas em diferentes con-
dicdes marinhas e meteorolégicas.

Instalagdo, manutengdo e recuperacao das estagbes SADO

Uma grande parte das despesas necessarias a exe-
cugdo deste projecto é destinada aos navios que asse-
guram a instalagdo, manutengdo e recuperagio das
estagbes SADO. Propde-se, portanto, a nivel da ins-
talagdo e manutengdo, a optimizagdo da utilizagio
do tempo-navio através de acordos entre os diferentes
laboratérios participantes. Contudo, em caso de ur-
géncia, assim como no caso da perda ou de deriva de
estagdes SADO, todos os paises participantes sdo soli-
citados a dar prioridade a recuperagio das estagdes,
na medida em que o possam fazer, sem que esta ope-
ragdo interfira com outros programas.

A fim de aumentar a utilidade da rede, permitindo
as estagbes SADO cobrir uma zona tdo extensa quanto
possivel, os pafses participantes que nio estio em con-
digbes de colocar estas estagdes nas suas aguas terri-
toriais deverdo solicitar outras nagdes a fazé-lo.

Transmissdo de dados

Os dados serdo transmitidos, através de diferentes
sistemas de transmissdo, pelos SADO as estagdes em
terra, que os transmitirdo a uma estagio central. Sob
reserva de uma precisdo satisfatéria do sistema, a ou
as estagbes centrais difundirdao entdo os dados sob
um formato normalizado da OMM aos diferentes
centros nacionais, que, por seu lado, os comunicardo
aos utilizadores.

Il — Descrigio das redes-piloto

As regides seriio descritas pela ordem seguinte:

A) Acgores;

B) Golfo da Gasconha,
C) Ilhas Feroé/Shetland;
D) Mediterraneo;

E) Mar do Norte/Béltico.

As indicagdes relativas a cada regido sdo dadas pela
seguinte ordem:

I) Paises participantes ¢ contribui¢des nacionais;

2) Lista e localizagdo das esta¢ées SADO 1;

3) Parametros;

4) Sistema de transmissdo;

5) EstagOes em terra;

6) Estagdo central;

7) Instalagio, manutengBo e recuperagfio dos
SADO;

8) Calendério.

A) Acores

1) Paises participantes e contribuigbes nacionais:

Franca: estagdo em terra; experiéncia técnica,
instalagdes de calibragdio/intercalibragio;

Portugal: 7 estagoes SADO; navios de langa-
mento, de recuperagdo e de manutengHo, in-
tervindo sempre que necessério; estagio cen-
tral;

Espanha: 11 estagdes SADO; navios de langa-
mento, de recuperagdo e de manutengio, in-
tervindo sempre que necessario; instalagdo de
calibrag¢do/intercalibragio.

2) Relag¢do e localizagdo das estagdes SADO:

1 1
,'fﬁ:,‘,ﬁfg Posigdo da estagdo Tipo de dados SADO Operacional nle;ev e Pais
amostragem
LCB
1 36°24' N, 24° 14 W. ...........oos Nomad Em 1976 —_— Portugal.
Data
2 37° 02 N, 25° 200 W. ...oeooeeen.., Well agitagio Em 1976 — Portugal.
3 — T LCB i, Em projecto _ Espanha,
l; _ LDB Met+ocean ............ Em projecto — -
:; - } LDB Met+ocean ........... Em projecto — Portugal.
|

LCB=Low capability buoys, utilizadas como béias derivantes.

LDB=Light drifting buoys, utilizadas como boias derivan'es.

3) Parametros:

Esta¢do n.° 2 — Dados relativos a agitagio;
Estagées n.os 1-3;
Estagbes n.°* 4-13;

Pa=pressao atmosférica;
Ta=temperatura do ar;
Ts=temperatura da superficie do mar;
W =vento;

Pos=posi¢do (utilizada para determinar a
deriva ou a corrente em coordenadas de
Lagrange).

4) Sistema de transmissio:

Estagdes n.°* 1-3 — VHF;

' As localizagbes dos SADO estario submetidas a determi-
nados condicionalismos operacionais e podem ser modificadas.
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Estages n.>* 4-13 — Sistema ARGOS, utilizado
no satélite TIROS N.

5) Estagdes em terra:

Estagdes n.°® 1-2 — Agores;

Estagdo n.° 3;

Esta¢des n.°* 4-13 — Toulouse (CNES);
Estacdes n.°s 14-18 — Toulouse (CNES).

6) Estagdo central:
Lisboa.

7) Langamento, manutengdo e recuperaciio das es-
tagcoes SADO:

A Espanha e Portugal fornecerdio, sempre que
necessirio, os navios adequados e procederdio
ao lancamento ¢ i manutengdo das estagdes
SADO. A Franga dard a experiéncia técnica
e forneceré as instalagGes em terra para a
exploragdo das LDB.

8) Calendérios:
1977:

a) EstagSes n.>* 1 e 2 em servigo;

b) Estudos operacionais sobre a circulagio
das éguas de superficie e a hidrografia
da zona, tendo em vista a escolha do
melhor local para a colocaglio das LDB;

¢) Decisio da Espanha respeitante s espe-
cificagdes ¢ A concepglio do sistema
VHF a utilizar para as LDB.

1978:

a) Preparagio do material ¢ da operagio;

b) Calibragdo/intercalibragio do equipa-
mento;
oL

1979:

a) Execugdo do projecto;
b) Permuta de dados com outras redes-pi-
loto. '

1980:

a) Apreciagdo dos resultados obtidos pela
rede-piloto, tendo em vista a sua uti-
lizagdio como base de uma rede euro-
peia integrada.

B) Golfo da Gasconha

1) Paises participantes e contribuiges nacionais:

Franca: 8 estagdes SADO; estacio em terra; es-
tagdo central; navios de langamento, manu-
tengio e de recuperagdo, intervindo sempre
que necessario; instala¢Ses de calibracfio/inter-
calibragdo;

Irlanda: contribui¢io sempre que necessirio na
recuperacio;

Portugal: navios de manutengdo e de recupe-
ragdo, intervindo sempre que necessario;

Espanha: navios de manutengdo e de recuperagéo,
intervindo sempre que necessério;

Reino Unido: navios de manutengdo e de re-
cuperag¢do, intervindo sempre que necessirio.

2) Relagdo e localizagdo das estagdes SADO:

| Interval
E;:‘:’ig E Posicio Tipo de SADO Tipo de dados Inicio da operaciio " c;:- ° Pals
] , amostragem
1 | Nao definida ...... LCB ...cviinniaes Met+ocean ...... — — Franga.
|
2 Nio definida ...... — Met+ocean ...... —_ - Franga.
— - J— PR - -
3 | Nio definida ...... LCDB .......... Met+ocean ...... —_ —_ Franga.
8 ‘ —_— — — — — _—

LCB=Low capability buoys.
LCDB=_Low capability drifting buoys.

3) Parametros.
Esta¢des n.°* 1-8:

Pa=pressio atmosférica;

Ta=temperatura do ar;

Ts=temperatura da superficie do mar:

Td=temperatura subsuperficial;

W =vento, :

H=agitagdo (sob reserva do resultado satisfa-
téorio dos desenvolvimentos em curso dos
sensores).

4) Sistema de transmissdo:

Sistema ARGOS, tal como o utilizado pelo sa-
télite TIROS N.

5) Estagbes em terra:
Esta¢des n.>s 1-8 — Toulouse (CNES).

6) Estacdo central
Estacdes n.°* 1-8 — Brest (COB).

' Durante o periodo de um ano (Julho de 1978-Julho de
1979), os subgrupos regionais «Acores» ¢ «Golfo da Gas-
conha» executardio um programa conjunto no Ambito do
projecto COST 43. Este programa consta de experiéncias de
funcionamento de cerca de 24 bdias, derivantes dos tipos L 55
¢ Babeth (CNEXO) utilizando o sistema ARGOS do satélite
TIROS N. As localizagbes destas bbias serdo determinadas
ulteriormente.
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7) Lancamento, manutengio e recuperagdo das

estagdes SADO:

A Franga fornecera os navios apropriados ¢ pro-
cederd, sempre que necessario, ao langamento
¢ 4 manutengio das estacies SADO. A Ir-
landa, Portugal, Espanha ¢ o Reino Unido par-
ticipardo, sempre que necessirio, na manuten-
¢d0 e na recuperagdo das estagdes SADO.

8) Calendario:
1977:

a) O projecto-piloto francés foi iniciado em
1976; utiliza duas LCB do tipo L 55, que
serdo mantidas em servigo até Margo
de 1977, com a ajuda do satélite Nim-

bus 6.

Os pardmetros a seguir indicados séio
medidos em intervalos de um minuto:

Pa=pressio atmosférica;
Ta=temperatura do ar;
Ts=temperatura da superficie;

W =vento;

Pos=posicio que é utilizada para
estimar a deriva ou as correntes
em coordenadas de Lagrange;

b) Aperfeicoamento e avaliagio dos senso-
res a utilizar no projecto.

1977-1978 — Permuta de informagdes no que se
refere ao estudo das correntes entre os di-
versos paises interessados.
1978 — 1.
1979 — Suspenséio da rede e troca de dados e de
informagbes com outras redes-piloto.

1980 — Apreciagdo dos resultados obtidos pela
rede-piloto, tendo em vista a sua utilizagdo
como base de uma rede europeia integrada.

C) Ilhas Feroé/Shetland

1) Paises participantes e contribuigdes nacionais:

Dinamarca/Ithas Feroé: 1 estagdo SADO; navios
de langamento e de recuperagdo, intervindo
sempre que necessirio; estagio em terra;

Noruega: 5,5 estagdes SADO; navios de langa-
mento, de manutengdo ¢ de recuperagdo, in-
tervindo sempre que necessirio; estacGes em
terra; estagdo central; instalagdes de calibra-
¢do/intercalibragio;
Reino Unido: 2,5 estagdes SADO; navios de lan-
¢amento, de manutengio e de recuperacio,
intervindo sempre que necessério; instalaghes
de calibragéo/intercalibragdo.

2) Relag@io e localizagio dos SADO:

Estacio |

numero i Posicdo
1 64°30°'N., 04°E. ...oooooeeeii.
— e N _
2 72°N, I8°E. ...
3 | 611N, 06°W. ..o
4 Brent. B 61° 03’ N., 01° 43’ E.
_ ,
5 i Statfjord 61° 12’N., 1° 49’E.
6 67° 30 N, M°E. ...............
7 60°N., 04°W. ..o,
8 | 65°N, 10°W. oo,
9 —_

i
|

intervalo
Tipu de SADO Dados Operacional em de i Pais
amostragem
| . N
BS(a) .......... Met + ocean 1976 Trés horas = Noruega.
R — S R R (N ]“A .
BS ..., Met + ocean 1976 Trés horas i Noruega.
Wave rider .... Agitacio 197¢ — f Dinamarca/Feroé.
e — - . | T
Plataforma pe- Met + ocean 1977 Trés horas | Reino Unido.
trolifera. i
Plataforma pe- | Met + ocean 1976 Trés horas | Noruega.
trolifera. ;
BS .. Met + ocean 1977 Trés horas | Noruega.
b R ol N
BS .......ceeeee. Essai 1977 Trés horas | Reino Unido/No-
ruega.
BS ... Met + ocean 1978 Trés horas( Noruega.
| - Met + ocean 1978 — Reino Unido.

(a) Béia noruejuesa telemétrica (Instituto Chr. Michelsen, Bergen).

' Durante o periodo de um ano (Jutho de 1978-Julho de 1979), os subgrupos regionais «Acores» e «Golfo da Gasconhan
executardo um programa conjunto no ambito do projecto CO ST 43. )
Este programa ¢ baseado na utilizagdo de cerca de 24 béias derivan‘es dos tipos L 55 e Babeth (CNEXO0), utilizando o sis-

tema ARGOS do satélite TIROS N.

As localizagoes destas bdias serdo determinadas ulteriormente.
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3) Parametros:
Estagdes n.°* 1, 2, 6 ¢ 8

Pa=pressdo atmosférica;
Ta=temperatura do ar;
Ts=temperatura da superficic do mar;
Td=temperatura subsuperficial;

W =vento;

H =agitagao;

C=corrente.

Estagdo n.° 3 — H=agitag#o.
EstagOes n.>* 4 e 5:

Pa=pressdo atmosférica;
Ta=temperatura do ar;
Ts=temperatura da superficie do mar;
W =vento;

R =precipitagdo;

Dp=ponto de orvalho.

Estagbes n>* 7 ¢ 9— A decidir.

4) Sistema de transmissdo:

Estagbes n.® 1, 2, 6 ¢ 8 — HF dois canais (FSK);
Estacdo n.° 3—HF é o sistema de transmissdo

principal;
Estagio n.°s 4 e 5— Decisdo a tomar;

Estagdo n.° 9 — HF (variagio de frequéncia ou

Piccolo).

5) Estagbes em terra:

Noruega — Bergen, @rlandet;
Reino Unido — Bracknell;
Feroé — Sudergy.

6) Estagdo central:

Bergen (para as estagdes SADO norueguesas).

7) Langamento, manuten¢do e recuperagdo dos

SADO:

A Dinamarca (ilhas Feroé), a Noruega e o
Reino Unido fornecerdo, sempre que necessa-

rio, os navios para o langamento, a manutengao
e a recuperagao.

8) Calendario:
1977:

Estagbes n.>* 1 e 2 em servigo desde 1976;

As estagdes meteorologicas estdo em servigo
sobre as plataformas petroliferas;

Aperfeigoamento dos sensores e do material;

Estagio n.° 6 em servigo,

O Reino Unido e a Noruega efectuardo en-
saios préticos sobre os sistemas de trans-
missdo. Calibragdo/intercalibragdo dos sen-
sores e sistema. Decisdo relativa aos tipos
de sensores.

1978:

Decisdao relacionada com o sistema de trans-
missdo e as estagdes em terra para o Sis-
tema FSK/Piccolo;

Lancamento das estagbes n.>* 8 ¢ 9.

1979 — Intercadmbio de dados com outras redes-
-piloto.

1980 — Apreciagdo dos resultados obtidos pela
rede-piloto, tendo em vista a sua utilizagdo
como base de uma rede europeia integrada.

D) Mediterraneo

1) Paises participantes e contribuigdes nacionais:

Bélgica: 1 SADO.

Franga: 2 SADO; langamento, manutengdo e
recuperagio dos SADO; estacdo em terra; es-
tagdo central; instalagdes de calibragdo/inter-
calibragdo; estudo do sistema HF para propa-
gagdo ionosférica.

Italia: 2 SADO; langamento, manutengdo ¢ re-
cuperagdo dos SADO; estagdo central; insta-
lagdes de calibragdo/intercalibragdo.

Espanha: 1 SADO; lan¢amento, manutengdo e
recuperagio dos SADO; estagdo central; ins-
talagdes de calibragdo/intercalibragio.

2) Relagdo e localizagdo dos SADO:

i
1 1
Estacho Posiclio Tipo de SADO Dados Operacional | Maee Pais
: amostragem
e I TN P ‘i»_,,, ] I
1 43° N, 4° E. oo v | LCB o Met + ocean Em 1976 i — Franga.
2 42° N, 4° Ex oo Bohra II ....... Met-+ocean | Em 1976 — Franga.
3 44° N, 8° E. cooeereceerrinen Frassetto ...... Met + ocean Em 1976 | - Itdlia.
4 FILE ST 1 A — - — - Bélgica.
— , ] DR

[} 4020’ N, 3.° 40 E. ..ccornnnnen. ] : ( Espanha.
6 39° 40’ N, 7° 10 E. ooovovvvvs | - Met+ocean | Em projecto - ﬁ Italia.

LCB = Low capability buoy.
Bohra II = Plataforma.
B6ia Frassetto = boia de grandes dimensGes.
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3) Parametros (pardmetros propostos por ordem de

prioridade):

Pa=pressdo atmosférica,

Ta=temperatura do ar;
Ts=temperatura da superficie do mar;

W =vento;
C=corrente;
11=—agitagdo.

4) Sistema de transmissdo:

O sistema de transmissdo principal sera um sis-
tema HF telecomandado.

5) Estagdo em terra:
Brest (COB).

6) Estagdes centrais:

Roma, Paris e Madrid.

7) Langamento,
SADO:

D

manutengdo e recuperagdo dos

A Franga, a Italia e a Espanha fornecerio, sem-
pre que necessario, os navios para o langa-
mento, manutengdo e recuperagdo dos SADO.

8) Calendério:
1977:

a) Aperfeicoamento e apreciacio do sistema
de transmissdo HF;

b) Estagdes n.°s 1-3 em servigo;

c) Aperfeigoamento e apreciagdo dos senso-

d) Calibrag@o/intercalibracdo dos sensores e
do sistema.

1978 — Provas da rede-piloto minima e, em fun-
¢do dos resultados, estabelecimento de estagdes
suplementares.

1979 — Intercimbio de dados com as outras re-
des-piloto.

1980 — Apreciacdo dos resultados obtidos pela
rede-piloto, tendo em vista a sua utilizagdo
como base de uma rede europeia integrada.

E) Mar do Norte/Baltico

Paises participantes e suas contribuig¢des:

Bélgica: 2 SADO; navios de langamento, manu-
tengdo e recuperagio;

Dinamarca: 1 SADO; navios de langamento, ma-
nuten¢do e recuperagio;

Finlandia: 3 SADO; navios de langamento, ma-
nuten¢do e recuperagdo;

Franca: 1 SADO; instalacoes de calibragdo/in-
tercalibragdo;

Noruega: 2 SADO; navios de lancamento, ma-
nutengdo e recuperagdo; instalagdes de cali-
bragdo/intercalibragio;

Suécia: 2 SADO; navios de langamento, manuy-
tengdo e recuperagio;

Reino Unido: 3 SADO; navios de langamento,
manuten¢do e recuperagiio; instalagdes de ca-
libragdo/intercalibragdo.

res previstos para os SADO; 2) Relagdo e localizagdio dos SADO:
Mar do Norte
I 1
E:zz:g Posig¢ido Tipo de SADO Dados Operacional em mﬂ‘ ° Pais
amostragem
1 ‘ 59° 15 N, 01° E. | BS ....cceoeeen. Met+ocean ...... 1976 Tré&s horas Noruega,
2 ’ 59° 15° N, 03° | BS ...ccovvvnnnnnn Met+ocean ...... 1977 Trés horas Noruega.
i 20’ E.
3 ~59° 15 N, 01° — Met+ocean ...... 1976 — Franca.
15 W.
4 | 52° 24 N, 01° | DB | (@) ...... Met+ocean ...... 1976 — Reino Unido,
‘ 48’ E.
5 51° 30" N, 02° — Met+ocean ...... 1976 — Bélgica.
30 E. ;
— ‘7 - — e e -
6 51° 45 N., 03° ! — Met+ocean ...... 1976 -- Bélgica.
20 E. |
7 ! Beryl A 59° 32 " Plataforma pe- | Met .......ccocenenuee 1976 Trés horas | Reino Unido.
N., 01° 33 E. | trolifera.
8 . Piper occidental  Plataforma pe- | Met ....... 197 Trés horas Reino Unido.
! 58° 25’ N., 00° | trolifera.
12’ BE. ;

(a) Data buoy .
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Biltico
Evtagte. Posicho L Tipo de SADO Tipo de dados Operacional em | e : Pais
1 amostragem }
9 | 57°13 N, 10° 45 E. ... | Plataforma k- | Met+ocean .... 1976 — Dinamarca.
minosa.
10 | 57°40°' N, 11° 40 E. ... | Estacio ....... .. | Met+ocean ... 1976 - | Suécia.
11 59° 10’ N., 19° 10’ E. ... | Estacio ......... | Met+ocean .... 1976 — | Suécia.
12 65° 26' N., 24° 1 E. ... | Plataforma ..... Met+ocean ... 1976 — | Finlandia.
13 64° 20 N., 23° 27’ E. ... | Plataforma ..... | Met+ocean ... 1976 — Finlandia.
; —-- N
14 59° 59’ N., 25° 36’ E. ... | Plataforma ..... Met+ocean ... | 1976 - ’ Finlandia.

As estagbes n.°* 13 e 14 comportam uma torre fixa para sensores meteorolégicos € uma bdia equipada

com sensores oceanogréificos.

3) Parimetros:

Os parAmetros a seguir mencionados serfioc medidos pelos SADO no mar

Norte e transmitidos em

tempo real:
! f i i
P [ Nivel | o A
Ez:ﬁg ' pa Ta 1 w odx;to R‘:gl‘:,l ° Cond. Agitacio d‘: LT Td Corrente v::;‘z'eh- P{::;z"
! orvaltho mar “ | |
S | | | | — |
1 X X | X — X X X | X - —
2 X X X — _ = X - | X X X — -
3 X X X — - - — - —
. ‘ \ . N
4 X X X X — X X X | - x X X
5 X X X - X X X - | X I x - — —
6 X X X — X { X X — X | — — —
| ! -
i i
7 X X X X — — — - = = - — —
8 X | x | X { X | - — _ S R — —
Os parimetros seguintes serdo medidos no mar Béltico e transmitidos em tempo real:
P ibi- i | Al Ni igide
E;:Z:g Pa Ta w ‘zw mﬁ;‘:‘o xm P{:;‘: dt:ln Rajadas Cond. Agitacio é;d Ts | Corrente Rl?llo *
orvaltho nuvens mar gelo
9 XX | X - -— X _ — l —_ X X X X X —_
10 X | X[X X - X — X ‘ — X - X X X —_
11 X X X X —_ X — X — X — X X X —
12 XX X X X X X _— X X — X X X X
13 X| X! X X X X X _ X X — X X X X
14 X| X | X X X X X — X X — X X X X
4) Sistema de transmissgo: 5) Estagdo de recepgdo de satélites:
Os dados serdio transmitidos principalmente por Ainda por decidir.

intermédio de Météosat. Entretanto, serdo uti- 6) Estaca tral:
lizados igualmente outros sistemas, como, por ) Estacdo central:
exemplo, VHF, HF Piccolo, GPO Troposcatter. Ainda por decidir.
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7) Lancamento, manutengdo ¢ recuperagio dos
SADO:

A Bélgica, a Dinamarca, a Finlandia, a Franga,
a Noruega, a Suécia ¢ o Reino Unido parti-
cipardo, sempre que necessirio, nas operagdes
de langamento, de manuten¢io e de recupe-
ragao.

8) Calendario:
1977

a) As estagGes funcionario com um sistema
de transmissdo preparatério;

b) Aperfeicoamento e prova dos diversos
sensores;

¢) Decisdo relativamente aos sensores, A pe-
riodicidade das amostragens, as horas
de observacdo e ao formato dos dados;

d) Intercambio de dados por intermédio do
GTS da OMM.

1978 — O sistema de transmissio Météosat seré
testado e tomar-se-4& uma decisdo sobre a sua
adopgao.

1979 — Intercambio de dados com as outras re-
des-piloto.

1980 — Apreciagdo dos resultados obtidos pela
rede-piloto, tendo em vista a sua utilizagdo
como base de uma rede europeia integrada.

ANEXO It

Estatuto juridico dos SADO

ARTIGO 1.°
Definicdo dos termos utilizados

I — Os sistemas, ajudas e dispositivos de aquisi¢io
dos dados oceanicos estabelecidos no ambito do pro-
jecto COST 43 sdo de ora avante designados pela sigla
SADO COST 43.

2 —Por SADO COST 43 designam-se as constru-
¢oes, plataformas, instalagGes, béias ou outros dispo-
sitos, excepto os navios, com ©0 seu equipamento,
utilizados no mar, essencialmente para recolher, con-
servar ou transmitir amostras ou os dados relacionados
com o meio marinho ou a atmosfera sobrejacente, ou
com a utilizagdo desse meio marinho ou dessa atmos-
fera. Seguidamente encontraremos diferentes termos
que descrevem os SADQO COST 43 nos presentes
artigos € nos anexos:

a) «Vigiadon: dispositivo concebido de modo a
necessitar da presenga permanente a bordo,
a tempo completo, de uma ou mais pessoas,
sempre que o dispositivo funcione, incluindo
os dispositivos vigiados numa base tempo-
raria ou em qualquer outra base periédica
de uma duragdo importante;

b) «Nio vigiado»: qualquer dispositivo que ndo
esteja incluido na definigdo «SADO vi-
giadon;

¢) «Ancorado» ou «amarrado»: dispositivo flu-
tuante no seio ou & superficie da 4gua ¢
concebido para ser ancorado, amarrado ou
mantido numa posi¢ao constante por meio
de qualquer sistema apropriado;

d) «Derivante»: dispositivo concebido para flu-
tuar no seio ou a superficie da 4gua e sus-
ceptivel de se deslocar, mas sem possibili-
dade de alterar a sua direcgdo para evitar
uma colisdo;

e) «Semi-submersivel»: dispositivo concebido de
modo que uma parte ultrapasse a superficie
ar-agua;

f) «Submarinox: dispositivo concebido para ser
utilizado abaixo da superficie do mar;

g) «Assente no fundon: dispositivo concebido para
repousar no fundo ou no subsolo marinho.

3 — «Estagdon: lugar geogréfico ocupado esporadi-
camente por um SADO COST 43.

4 — «Pais de armamento»: designa o Estado que
abriu um registo especial para os SADO COST 43, ou
o Estado no qual um SADO COST 43 est4d também
matriculado.

5 — «Pessoan: designa uma pessoa moral ou fisica.

6 — «Langamento»: visa a instalagio dos SADO
COST 43.

7— «Utilizagdon»: visa o uso, o emprego, a explo-
ragdo ou a manipulagio dos SADO COST 43.

8 — «Proprietério»: significa o Estado ou a pessoa
em nome de quem o SADO COST 43 estd matri-
culado.

" 9 — «Explorador»: designa o Estado ou a pessoa
autorizada pelo proprietario a utilizar o SADO
COST 43.

ARTIGO 2.°
Campo de aplicagéio e capacidade Juridica

I —Os presentes artigos aplicam-se a qualquer
SADO COST 43 que esteja registado de acordo com
o artigo 4.°

2 — Os presentes artigos aplicam-se igualmente aos
equipamentos de medida que ndo os visados no ar-
tigo 1.°, pardgrafo 2, desde que os equipamentos em
questdo sejam utilizados no ambito do projecto
COST 43, separadamente do navio ou da plataforma
que os transportam.

3 —Nenhuma disposi¢do dos presentes artigos im-
pede os Estados que participam no projecto COST 43
a editar novas disposigbes nacionais.

ARTIGO 3.°

Utilizagao

Sob reserva do direito nacional e internacional apli-
cavel, os Estados que participam no projecto COST 43
facilitam o langamento e utilizagdio, nas dguas sob
sua jurisdicdo, do SADO COST 43.

ARTIGO 4.°

Matricula

1 —O Estado que utiliza um SADO COST 43
ou que autoriza a sua utilizagio estabelece um registo
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especial da forma indicada no anexo 4 e no qual
esse SADO ¢ inscrito.

2 — £ exigido como condigio de matricula um cer-
tificado em conformidade com as normas descritas
nos anexos 2 e 3. Este certificado é passado pela auto-
ridade competente de cada Estado de matricula,
cujo nome é comunicado ao comité. Além disso,
as autoridades nacionais competentes manterdo sem-
pre o comité informado de todas as actividades dos
SADO COST 43 registados nesse Estado.

3 —Nenhum SADO COST 43 pode ser matri-
culado por mais de um Estado de matricula.

4 — Qualquer SADO COST 43 retirado definitiva-
mente do servico deve ser irradiado do registo em
que fora matriculado apés a sua remogéio ou a cons-
tatacio da sua perda.

ARTIGO 5.°
Notificaclio

Os Estados zelario para que o proprietario ou 0
explorador de um SADO COST 43, segundo os casos,
informe as autoridades competentes da sua entrada
20 servico, bem como as actividades relacionadas com
esse SADO, incluindo a sua remogio ou a sua perda,
e fornecer-lhe-#0 quaisquer outras informagdes per-
tinentes para difusdo, em conformidade com as dispo-
si¢Ges do anexo 1.

ARTIGO 6.°
Caracteristicas de sinalizacéo

Qualquer SADO COST 43 deve estar em confor-
midade com as caracteristicas de sinalizagdo prescri-
tas no anexo 2.

ARTIGO 7.°

Disposi¢des relativas & construgéo, reparagéo
e outras medidas de seguranca

Qualquer SADO COST 43 deve estar conforme as
disposi¢des do anexo 3.

ARTIGO 8.°

Condi¢Ses requeridas relativas a seguranca
da utilizagéio

Em conformidade com as regras aplicaveis do di-
reito nacional e internacional, podem ser estabele-
cidas zonas de seguranga em volta dos SADO
COST 43. O estabelecimento de tais zonas deve ser
notificado de acordo com as disposigdes do anexo 1.

ARTIGO 9.*
Recuperaciio e restituicho

] —Se uma autoridade competente de um Estado
que participa no projecto COST 43 for informada
da recuperagio de um SADO COST 43 ou do equipa-
mento visado no artigo 2.°, parégrafo 2, deve informar
imediatamente a autoridade competente do Estado
\e matricula e, se possivel, o proprietario ou o ex-
plorador.

2 — O SADO COST 43 ou o equipamento recupe-
rado, ap6s verificagdo e inspecgdo efectuadas por um
representante do proprietario ou do explorador, ¢
preparado para entrega no mais curto prazo ao seu
proprietario ou explorador a pedido e a cargo deste.

Se o proprietario ou o explorador o desejarem,
os dados ou registos contidos no SADO COST 43
podem ser retirados e enviados em separado num
prazo mais breve.

3 — Uma recompensa de acordo com a tabela que
figura no anexo 5 é dada pelo proprictario ou pelo
explorador a pessoa que encontrou ¢ entregou o SADO
COST 43 ou o equipamento do SADO COST 43.

4 — Os Estados que participam no projecto COST 43
tomardo todas as medidas adequadas para facilitar a
restituicdo dos SADO COST 43 recuperados.

O presente artigo é valido sob reserva do direito
nacional e internacional aplicével.

ARTIGO 10.°
Salvamento

I — Os SADO COST 43 ndo estdo submetidos as
regras de salvamento no mar, salvo se o proprietario
ou o explorador concluirem um contrato tendo em
vista o salvamento.

2 — Este artigo sera aplicado sem prejuizo do ar-
tigo 9.°, bem como do direito nacional ou interna-
cional aplicavel.

ANEXO 1

Notificagao

PRIMEIRA PARTE

Aviso de actividades e informagdes relacionadas
com os SADO COST 43

\.1 — Disposigdes gerais:

1.1.1 — E essencial, para a seguranga dos SADO
COST 43, bem como para a dos navios, que as
informag¢des apropriadas sejam fornecidas aos nave-
gadores. Cada Estado de matricula deve comunicar,
por intermédio da autoridade nacional competente, &
autoridade correspondente de pelo menos um dos
governos que publicam as cartas, os avisos aos nave-
gantes e as publicages nauticas de difusdo mundial,
as oaracteristicas principais de um SADO COST 43,
que constituem ou poderiam constituir um perigo
para os navios ou & navegagdo, a fim de que a estas
informagbes possa ser dada a mais larga difusdo
possivel.

1.2 — Caracteristicas que os utilizadores tém obri-
gacdo de assinalar ds autoridades competentes:

1.2.1 — As informagdes prévias devem compreen-
der os seguintes dados:

Para todos os SADO COST 43:

@) Nimero ¢ cédigo de identifica¢lio, radio,
quando existe um rédio;

b) Nome ¢ morada, bem como o mimero
de telex e de telefone do proprietéario
ou do utilizador;

¢) Dimensdes ¢ configuragdes;
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d) «Vigiado» ou «nfio vigiadoy;

e) Sinalizagdo ¢ caracteristicas dos sinais,
nomeadamente faréis, sinais de ne-
voeiro, etc.;

f) Coordenadas geograficas da estagio;

g) Data e duragdo de utilizagdo previstas;

Além disso, se necessério:

h) Substancias perigosas utilizadas a bordo;

i) Descrigio dos equipamentos susceptiveis
de pbér em risco a seguranga da nave-
gacdo de superficie ou da navegagdo
submarina, tais como fios, correntes,
equipamentos cientificos, etc.;

/) Zonas de seguranga (de acordo com o
artigo 8.°);

Unicamente rara os SADO COST 43 derivantes:

k) Rota provavel e calculo de velocidade de
deriva (de acordo com o ponto 1.2.2).

1.2.2 — Devem ser fornecidas, se necessario, infor-
magdes circunstanciadas, no fim da utilizagdo, mesmo
para os SADO COST 43 que ndo poderdo ser re-
cuperados, em caso de naufragio ou de avaria e em
caso de modificagSes importantes que possam afec-
tar a seguranga, tais como uma mudanga nas carac-
teristicas dos sinais ou o seu mau funcionamento,
conhecido ou suposto, ou como garrango, conhecido
ou suposto, etc.

Unicamente para os SADO COST 43 derivantes:

As coordenadas geograficas, se forem conhecidas,
devem ser comunicadas a intervalos razoaveis,
a fim de serem difundidas por mensagens de
rddio aos navegadores (sendo a cadéncia das
mensagens em fungdo das condigdes de segu-
ranca ¢ do custo de transmissdo, que é supor-
tado pelo proprietario ou pelo explorador).

1.3 — Difusdo das informagées:

1.3.1 — A autoridade que recebe as informagdes
mencionadas nos paragrafos 1.2.1 € 1.2.2 nio é obri-
gada a difundi-las integralmente.

SEGUNDA PARTE
Horérios

2.1 — Disposi¢oes gerais:

2.1.1 — Todas as informag¢des relacionadas com a
posi¢do e as datas de utilizagiio e de remogdo de
um SADO COST 43, que constitui ou possa vir a
constituir um perigo para os navios ou para a nave-
gacdo, devem ser difundidas com suficiente antece-
déncia. Estas informagdes devem ser actualizadas, se
necessario, e confirmadas logo que se proceda ao seu
langamento ou remogio.

2.2—Prazo a respeitar para a notificagio preli-
minar: .

2.2.1 — Os avisos sobre actividades e as informa-
¢0es o mais circunstanciadas possivel relacionadas
com os SADO COST 43, seguindo a enumeragio
dada no parégrafo 1.2.1 anterior, devem ser envia-
das suficientemente a tempo antes da colocagiio ou

de qualquer outra medida e, se possivel, de modo
a serem recebidas, pelo menos dois meses antes, pela
autoridade nacional competente, que serd encarre-
gada de publicar essas informagbes sob a forma de
avisos aos navegantes.

2.2.2 — As informagdes recebidas demasiado tarde
para poderem ser difundidas por este método podem
ser difundidas por mensagens radio aos navegadores
quando a autoridade nacional competente o julgar
oportuno. De qualquer forma, o custo das mensa-
gens € suportado pelo proprietario ou pelo explo-
rador.

TERCEIRA PARTE
Mensagens de perigo
3.1 — Disposicoes gerais:

3.1.1 — Qualquer comandante que verifique que
um SADO COST 43 estd mal assinalado ou ndo se
encontre no local indicado pela carta e constitui,
consequentemente, um perigo para os navios ou
para a navegagdo deve difundir esta informagdo
pela radio a todos os navios que se encontrem nas
proximidades e envia-la para a primeira estagdo em
terra, a qual a mensagem possa ser comunicada,
com o pedido de transmissdo as autoridades com-
petentes.

3.1.2— Cada Estado participante no projecto COST
43 tomard todas as medidas necessarias para que,
logo que as informagdes indicadas no paragrafo 3.1.1
precedente forem recebidas, sejam imediatamente le-
vadas ao conhecimento dos interessados e comunica-
das aos outros Estados interessados.

3.1.3 — A transmissdo das mensagens relacionadas
com as questoes expostas no paragrafo 3.1.1 ante-
rior ¢ gratuita para os navios interessados.

3.1.4 — A difusdo das mensagens referidas no pa-
ragrafo 3.1.1 deve ser precedida de TTT Navegagio,
como esta prescrito no Regulamento das Radioco-
municagdes em vigor, da Unido Internacional de Te-
lecomunicagées.

3.2—Forma de mensagem:

3.2.1 — As mensagens relacionadas com as ques-
toes expostas no paragrafo 3.1.1 precedente devem
ser redigidas sob a seguinte forma:

Exemplos:

a) TTT Navegacdo. SADO COST 43 «X»
deslocada. 07.00 TMG 5 Fevereiro;

b) TTT Navegagiio. Observado SADO COST
43 nimero de identificagio ODAS-35-
FRA derivando por 5505 N. 0512 E.,
as 14.30 TMG 17 de Maio.

ANEXO 2

Caracteristicas da sinalizagdo
PRIMEIRA PARTE
Identificagio e sinalizacdo

1.1 — Disposigdes gerais:

1.1.1 — Qualquer SADO COST 43 inscrito num
registo de SADO COST 43 recebe um nimero de
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identificagio unico, precedido das letras ODAS e
seguido das que indiquem de forma abreviada o Es-
tado de matricula e seguido do quadro de reparti¢do
das séries de indicativos de chamadas internacionais,
redigido pela Unido Internacional de Telecomunica-
¢oes no seu Regulamento das Radiocomunicagdes.

1.1.2 — Cada SADO COST 43 assim inscrito deve
apresentar nitidamente o seu nimero de identificagio
sobre uma superficie exterior bem visivel e, além
disso, na medida do possivel, o nome ¢ o do seu
proprietario.

1.1.3 —Se o proprietario ou o explorador de um
SADO COST 43 deseja que este fique sujeito ao regu-
lamento de salvamento de acordo com o artigo 10.°,
o SADO COST 43 em questdo deve possuir também,
para esse efeito, um sinal especial perfeitamente visi-
vel.

1.2 — SADO COST 43 que ultarapassam a super-
ficie:

1.2.1 —Os SADO COST 43 que ultrapassam a
superficie devem ser pintados de amarelo na parte
visivel.

Os SADO derivantes devem apresentar uma ins-
crigio redigida em vérias linguas e precisando que
sio intencionalmente deixados & deriva e que ndo
devem ser recuperados por pessoas ndo autorizadas.

SEGUNDA PARTE
Luzes e sinais

2.1 — Disposigdes gerais:

2.1.1 — As luzes € os sinais aqui mencionados de-
vem ser colocados em local onde sejam bem visiveis
e audiveis.

2.1.2—Se um SADO COST 43 representa um
perigo para os navios ¢ para a navegagdo, devem ser
tomadas medidas para assegurar que sejam facilmente
detectaveis pelo radar a uma distdncia de, pelo me-
nos, duas milhas ¢ serdo feitos esforgos para aumentar

este alcance se as dimensdes do SADO COST 43 o
permitirem.

2.2 —SADO COST 43 que ultrapassam a superfi-
cie, mas que ndo assentam no fundo:

2.2.1 — Todos os SADO COST 43 que ultrapassem
a superficie, & excepgdo dos SADO COST 43 que
assentam no fundo, devem:

a) Ostentar, do crepusculo ao amanhecer, ¢ tam-
bém, no caso dos SADO COST «vigiadosn,
quando a visibilidade é reduzida, uma luz
amarela visivel em todo o horizonte e, se
tecnicamente possivel, com um alcance no-
minal de cinco milhas, pelo menos. Esta
luz deve emitir um grupo de cinco reldm-
pagos cada vinte segundos, sendo a frequén-
cia méaxima daqueles de quarenta por mi-
nuto;

b) Possuir um sinal sonoro, se for tecnicamente
possivel a sua instalagdo, cujo cédigo ¢
concebido de forma a evitar qualquer con-
fusio com as ajudas & navegagdo situadas

na zona em questdo ou com os sinais sono-
ros emitidos de acordo com o Regulamento
Internacional para a Prevengdo do Abal-
roamento no Mar.

2.3 — SADO COST 43 que ultrapassam a superficie
e que assentam no fundo:

2.3.1 — Um SADO COST 43 que assenta no fundo
¢ que ultrapassa a superficie deve possuir as mesmas
marcas e emitir os mesmos sinais luminosos ¢ sonoros
de uma «instalagio no mary, tais como as platafor-
mas petroliferas fixas, nas condigdes previstas para a
zona em questdo.

2.4 — SADO COST 43 submarinos:

2.4.1 — Todos os SADO COST 43 submarinos que,
devido a profundidade a que sdo instalados, repre-
sentam um perigo para os navios ¢ para a navegagdo
ou para os instrumentos de pesca, quando ndo sdo
escoltados por um navio de apoio que possa assinalar
a sua presenga a navegagdo que passa nas suas proxi-
midades, devem ser assinalados com uma bbia com
luzes e correspondendo s normas para os sinais sono-
ros referidos no ponto 2.2.1.

TERCEIRA PARTE
Excepgbes e diferencas
3.1 — Disposigbes gerais:

3.1.1 — O Estado de matricula pode prever excep-
¢bes ou dispensas no que se refere & aplicagdo das
prescrigbes das primeira e segunda partes, sob reserva,
se necessario, da aprovagdo do Estado que fornece
a assisténcia & navega¢do na zona considerada ¢ aos
riscos ¢ perigos do utilizador do SADO COST 43,
se a excepgdo ou a dispensa em questdo ndo tornar o
SADO COST 43 perigoso para 0s navios ou para a
navegagao.

QUARTA PARTE
Inspecgdo

4.1 — Disposi¢oes gerais:

4.1.1 — O Estado de matricula deve criar ¢ manlter
um sistema eficaz de inspecgiio das caracteristicas de
sinaliza¢do de todos os SADO COST 43 inscritos no
seu registo antes da sua utilizagdo (cf., igualmente,
anexo 3).

ANEXO 3

Construcdo, disposi¢éo
e outras medidas de seguranga

PRIMEIRA PARTE
Disposi¢oes gerais

1.1 — Aplicagao:

1.1.1 — Salvo prescri¢do expressa em contrério, as
presentes disposi¢oes aplicam-se aos SADO COST 43
wvigiadosy.
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1.1.2 — As presentes disposigdes ndo sdo aplicaveis
as instalagdes que sejam principalmente concebidas
e utilizadas para outros fins que ndo os de aquisi¢io
de dados oceanicos, por exemplo, as plataformas de
perfuragdo ¢ de produgdo petrolifera ao largo, as-
sisténcia a navega¢do, os submersiveis, etc., mesmo
se estas instalagdes forem utilizadas para a aquisigdo
de dados oceénicos.

1.2 — Inspecgao:

1.2.1 — O Estado de matricula deve estabelecer e
manter um sistema eficaz de inspec¢@o para assegurar
o cumprimento das disposigdes do presente anexo.

1.3 — Equivaléncia:

1.3.1 — Quando, nas presentes disposigdes, um ma-
terial, dispositivo ou aparetho de qualquer tipo est&
sujeito a especificagdes ou exigéncias particulares,
qualquer outro material, dispositivo, etc., pode ser au-
torizado, na condig¢do de o Estado de matricula se ter
assegurado que este iltimo apresenta uma eficiéncia
pelo menos igual & do primeiro.

SEGUNDA PARTE
Compartimentagem e estabilidade

2.1 — Compartimentagem.

2.1.1 — Qualquer SADO COST 43 deve satisfazer
as exigéncias de compartimentagem, que podem ser
decididas pelo Estado de matricula, tendo em conta
o nimero de pessoas que possam encontrar-se a bordo.

2.2 — Reserva de flutuabilidade:

2.2.] — Se possivel, devem ser previstos comparti-
mentos cstanques e a reserva de flutuabilidade do
SADO COST 43 deve ser suficiente para lhe permitir
continuar a flutuar e de ser evacuado, caso um destes
compartimentos seja alagado.

2.3 — Estabilidade no estado operacional:

2.3.1 — SADO que ultrapassa a superficie, ancorado
ou derivante. — Todos os dispositivos flutuantes devem
ter uma estabilidade suficiente para resistir, em qual-
quer direc¢do horizontal, ao momento inclinante de-
vido ao vento e as vagas. Os valores quantitativos das
forgas de inclinagdo e os critérios admissiveis de esta-
bilidade devem ser fixados pelo Estado de matricula,
tendo em conta a zona em que o SADO COST 43 ¢
utilizado.

2.3.2 — Dispositivos assentes no fundo que ultre-
passam a superficie. — Os SADO COST 43 que assen-
tam no fundo devem ter uma base de apoio ¢ uma
distdncia entre os suportes suficiente para resistir, em
qualquer direcgdo horizontal, & forga de inclinagdo
provocada pelo vento e pelas vagas. O Estado de
matricula deve fixar, tendo em conta as condigdes
de carga previstas, as exigéncias relativas 2 zona em
que o SADO COST 43 ¢ utilizado.

2.3.3 — Dispositivos submarinos que ndo assentam
no fundo. — Os SADO COST 43 submarinos que ndo
assentam no fundo devem ter uma estabilidade po-
sitiva tanto a superficie como imersos e, em qualquer
momento, aquando da passagem de um Estado ao
outro.

TERCEIRA PARTE
Prevengéo contra Incéndio

3.1 — Generalidades:

3.1.1 — A presente parte tem como objectivo asse-
gurar a prevengdo contra incéndio a bordo dos SADO
COST 43 «vigiados», que ndo estdo munidos de meios
dc propulsdo auténoma, mas podem ser dotados de
meios dindmicos de manutengdo em estagdo, bem
como prescrever o grau mais vasto possivel de pro-
teccdo contra incéndio para os SADO COST 43 deste
tipo. Estas exigéncias assentam nos seguintes princi-
pios base:

i) Separagdo dos espagos habit4veis e dos outros
elementos dos SADO COST 43 por an-
teparas térmicas e de estrutura;

i) Utilizagdo minima de materiais combustiveis;

iify Nao utilizagdo de materiais que emanem va-
pores t6xicos € quantidades importantes
de fumo, em caso de incéndio;

iv) Detecgdo de qualquer incéndio no préprio
local em que se declarou;

v) Circunscrigdo e extingdo de qualquer incén-
dio no préprio local em que se declarou;

vi) Protecgdio das saidas e dos meios de acesso
para fins de luta contra o incéndio; e

vii) Acesso fécil aos dispositivos de extingdo.

3.1.2 — As disposiges da terceira parte aplicam-se
aos SADO COST 43 «guardados» que ultrapassam a
superficie.

3.1.3— Os SADO COST 43 submarinos «vigiadosn
devem estar munidos de meios adequados de pre-
vengdo contra incéndio, de modo a satisfazer as
exigéncias fixadas pelo Estado de matricula, tendo
em conta as disposiges previstas para os SADO
COST 43 que ultrapassam a superficie e as carac-
teristicas de combustdo diferentes que apresentam os
materiais num meio diferente do meio atmosférico.

3.2 — Estrutura:

3.2.1 — O casco, as superstruturas e os rufos devem
ser construidos em ago ou em qualquer outro ma-
terial equivalente.

3.3 — Defini¢ao:

3.3.1—Em toda a presente parte, as expressdes
seguintes devem ser interpretadas de acordo com as
definicdes que se seguem:

a) Um material incombustivel é um material que
ndo arde e que nio emite gases inflamaveis
em quantidade suficiente para se inflamar,
em contacto com uma chama-piloto ou
com qualquer outra fonte de ignigio,
quando levado a uma temperatura de cerca
de 750°C (1382°F). Qualquer outro material
¢ considerado como material combustivel;

b) A prova ao fogo-padrdo é uma prova em que
amostras de anteparas ou de pavimentos
sdo submetidas, no forno de ensaio, a tem-
peraturas correspondentes aproximativa-
mente & curva-padrio temperatura/tempo.
As amostras devem ter uma superficie ex-
posta de, pelo menos, 4,65 m? (50 pés qua-
drados) e, pelo menos, 2,44 m (8 pés) de
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altura (ou de comprimento, no caso dos
pavimentos), assemelhar-se o mais possi-
vel a construgdio projectada e comportar, s¢
necessario, pelo menos, uma jungdo. A
curva temperatura/tempo é uma curva re-
gular reunindo os seguintes pontos:

Ap6s os primeiros 5 minutos — 538°C
(1000°F);

Apbs os primeiros 10 minutos — 704°C
(1300°F);

Apbs os primeiros 30 minutos — 843°C
(1550°F);

Apbs os primeiros 60 minutos — 927°C
(1700°F);

¢) As compartimentagens do tipo A s#io constitui-
das por anteparas ¢ pavimentos de acordo
com as seguintes disposigdes:

1) Sdo construidas em ago ou outro ma-
terial equivalente;

2) Tém uma armagio adequada;

3) Sio construidas de forma a poderem
impedir a passagem do fumo e das
chamas ao fim de uma prova a0
fogo-padrdio de uma hora;

4) S#o isoladas com materiais incombusti-
veis aprovados, de modo que a
temperatura média da face ndo ex-
posta ndo aumente mais de 139°C
(250°F) em relagdio & temperatura
inicial ¢ que a temperatura em qual-
quer ponto desta superficie, in-
cluindo as jungdes, ndo aumente
mais de 180°C (325°F) em relagé@o
A temperatura inicial ap6s os se-
guintes periodos:

Classe A-30— 30 minutos;
Classe A-15— 15 minutos;
Classe A-0— 0 minutos;

5) O Estado de matricula pode exigir
que se proceda a uma prova de um
protétipo de antepara ou de pa-
vimento para assegurar que satis-
fazem as prescrigdes descritas ante-
riormente e relativas a integridade
da antepara e ao aumento da tem-
peratura;

d) Os tabiques que ndo devem neoessariamente
depender da classe A devem ser cons-
truidos em materiais incombustiveis aprova-
dos. Ndo tém necessidade de satisfazer as
disposigdes relativas & passagem do fumo ¢
das chamas nem aos limites indicados para
a elevagio de temperatura.

3.4 — Compartimentagens:

3.4.1 — As anteparas € 0§ pavimentos que cons-
tituem as divisorias entre os locais seguintes devem
satisfazer as disposigdes minimas em matéria de re-
sisténcia ao fogo previstas nos quadros n.* 1e2:

a) Espagos habitaveis, incluindo cémaras, lava-
bos, cozinhas, paidis e locais de natureza
semelhante;

b) Laboratérios, cabinas de radiotelegrafia e ou-
tros locais utilizados para a investigagdo
cientifica,

¢) Casa das maquinas, dos grupos electrégenos, as
baterias de acumuladores, a instalagdo de
ventilagio e locais da mesma natureza e vias
de acesso a estes locais;

d) Trogos de escadas ou de quebra-costas, caixas
de ascensores ¢ corredores que constituem
as vias de cvacuagdo;

e) Postos de manobras e de embarque dos botes
e das jangadas de salvamento;

f) Espagos no convés.

3.5 — Aberturas (que ndo sejam para a passagem
das ‘condutas de ventilagdo) nas anteparas:

3.5.1 — Devem ser tomadas disposi¢des apropria-
das, de modo a satisfazer o Estado de matricula, a
fim de garantir que a resisténcia ao fogo das an-
teparas ndio seja afectada pelas aberturas.

3.6 — Meios de evacuagado:

3.6.1 — O modo de protecgdo do acesso dos espagos
habitaveis aos postos de embarque dos botes ou jan-
gadas de salvamento deve ser considerado satisfatério
pelo Estado de matricula.

3.7 — Sistema de ventilagao:

3.7.1 — Nos pontos de passagem das condutas de
ventilagio nos pavimentos convém tomar precaugdes
para reduzir o risco de passagem do fumo e dos gases
ardentes de um pavimento a outro pela ventilagdo.
O fecho dos opérculos de entrada de ar fresco e de
evacuagdo do ar viciado de todos os sistemas de
ventilagio deve poder ser assegurado do exterior do
compartimento, em caso de incéndio. As condutas
de evacuagdo de ar viciado provenientes da cozinha
e que atravessem os espagos habitdveis devem ser
isoladas de forma eficaz.

3.8 — Instalagdes de detecgdo de incéndios:

3.8.1 — Uma instalagdo automética de alarme e
de detecgdo de incéndios de um tipo aprovado para
a utilizagdo no mar deve ser prevista nos casos em
que o Estado de matricula o julgue necessério.

3.9 — Extintores:

3.9.1 —Em cada ponto importante convém colo-
car, num local facilmente acessivel, pelo menos um
extintor portatil de tipo e concepgdo aprovados para
a utilizagdo no mar. Devem ser previstas recargas
de acordo com as disposi¢des, que deverdo ser de-
finidas pelo Estado de matricula.

3.9.2 — O Estado de matricula deve, na medida
do possivel e razoavel, exigir a colocagio de uma
instalagdo de extingdo fixa em todos os locais das
maquinas em que ¢ utilizado combustivel liquido na
produgdo de corrente eléctrica ou de energia neces-
saria ao posicionamento dindmico; além disso, deve
exigir que vigiem especialmente a eficiéncia da ven-
tilagdo necessiria para os locais que encerram ba-
terias de acumuladores, de modo a prever a acumu-
lagio de vapores explosivos.
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QUADRO N.° 1

Anteparas
| |
Locais | a) b) ! <) d) ) f)
| |
e = N . — e - - t .
@) Espagos Nabitavels ......c.ccoooioriiieaiiiieieee e L= A0 | A-30 A-0 A-0 A-0
D) Laboratorios (@) .......ieviiiirereriiiiiiiiiiie e \ - A-15 + A-30 A-0 A-0 A-0
€) MAqUInATIA ....oovveeiiiiee | - - L A-0 A-15 A-0 A-0
@) ESCAGAS .iuitinieiieie et er e e | - - j - A-0 A-0 A-0
e) Postos de botes ou de jangadas de salvamento ............... - - - - - -
1) Convés descobertos ........cocovviiiiiiiiiiiiniiniii e - - ! - - - -
QUADRO N.° 2
Pavimentos
‘ Espaco superior
Espago inferior ; T T T
a) b) o) d) ) f
@) Espacos habilaveis .......coooiiiiiiiii i A-0 A-15 A-15 A-15 A-0 A-0
b) Laboratérios (@) .....ooooovvvveieiiiiannnnes A-30 A-15 A-15 A-30 A-30 A-0
€) Maquinaria .......ccooooiiviiiiiiiiini A-30 A-30 A-15 A-30 A-30 A-0
d) ESCAUAS ...ttt e A-0 A-15 A-15 A-0 A-0 -0
¢) Postos de botes ou de jangadas de salvamento ............... A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 -
) Convés descObertos .........ccoviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaee e A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 -
1

(a) Para os laboratérios cuja superficic ¢ superior a 50 m?, ou que

respondentes 4 maquinaria.

QUARTA PARTE
Equipamento de salvamento

4.1 — Generalidades:

4.1.1 — O pessoal que efectua a manutencio dos
SADO «nio vigiados» devera estar munido, em todas
as circunstancias, de coletes de salvagdo e uma em-
barcacdo pertencente ao navio de apoio deveri en-
contrar-se permanentemente nas proximidades, a fim
de poder intervir em caso de acidente.

4.2 — Botes e jangadas de salvagdo:

42.1 — Cada SADO COST 43 deverd ter a bordo
botes de salvagio de uma capacidade total suficiente
para receber um nimero duplo do das pessoas pre-
sentes a bordo, incluindo as pessoas que se encontram
a bordo por curtos periodos e cuja presenc¢a é indis-
pensavel a condugdo da estagdo. Contudo, os botes
podem ser substituidos por jangadas de salvagdo
quando o Estado de matricula estiver convencido de
que ndo serd nem razoavel nem possivel, na prética,
ter a bordo botes de salvagdo devido a certas difi-
culdades, nomeadamente a que representa a seguranga
das operagdes de langamento a agua.

4.2.2 — Quando se verificar tal substitui¢do, a ca-
pacidade total das jangadas deverd ser, pelo menos,
igual a que deveriam ter os botes.

ap

resenta riscos importantes de incéncio, aplicar-se-io as disposigdes cor-

4.2.3 — O Estado de matricula pode permitir que
a capacidade total dos botes e ou das jangadas colo-
cadas a bordo em aplicagdo da alinea 4.2.1 seja redu-
zida, de modo a corresponder ao nimero de lugares
suficientes para todas as pessoas que se encontrem
a bordo, se estiver seguro de que foram tomadas, na
fase de concep¢do, as medidas desejadas para garantir:

i) Que o SADO COST 43 tenha uma reserva
de flutuabilidade suficiente para lhe permi-
tir continuar a flutuar e ser evacuado se
qualquer dos compartimentos for alagado;

if) No que se refere a prevengéo contra incéndio:

A separagio dos espagos habitaveis €
das outras partes da unidade pelas di-
visdrias térmicas e de estrutura;

A detec¢dio, o isolamento e a extingdo
de qualquer incéndio no local em que
se declarou;

A proteccdo das saidas;

Uma uiilizagdo minima de materiais com-
bustiveis.

4.2.4—FEm nenhum caso terd a bordo menos do
que duas embarcagdes de salvamento.

4.2.5— Os botes e as jangadas de salvamento de-
verdo ser construidos ¢ equipados de acordo com as
normas internacionais acordadas e¢ da forma julgada
satisfatéria pelo Estado de matricula.
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4.3 — Embarcacoes de emergéncia:

4.3.1 — Sempre que possivel, por exemplo no caso
dos SADO COST 43 que assentam no fundo e ou dos
SADO COST 43 cuja tripulagdo é numerosa, o Es-
tado de matricula poderd admitir o embarque de um
bote de salvamento a motor. Em caso de embarque
de um bote deste género, este devera estar disponivel
em qualquer altura e ser de um tipo aprovado pelo
Estado de matricula. Este barco deverd ser de uma
concepcdo que assegure a sua rapida deslocacdo na
dgua, facil de manobrar, permitindo recolher rapida-
mente um homem que tenha caido ao mar ¢ de rebocar
uma jangada de salvamento de modo a livra-la de um
perigo imediato. Deverd, além disso, possuir uma
grande reserva de flutuabilidade, ser de construcio
robusta e ter dimensGes suficientes para que possa
ser icada a bordo uma pessoa inanimada sem se virar,
O sistema de propulsdo deverd permitir o seu arran-
que facil em quaisquer condi¢des possiveis.

4.4 — Os SADO COST 43 deverdo ser equipados
com coletes de salvagdo de um tipo aprovado, em
numero suficiente para todas as pessoas a bordo, mais
uma margem de 5 %.

4.5 — Bdias de salvacao:

4.5.1 — Cada SADO COST 43 devera estar munido
de boias de salvagdo de um modelo acordado e cujo
numero serd fixado pelo Estado de matricula. Algu-
mas destas bdias deverdo estar munidas de luzes de
estabelecimento automatico e de sinais fumigenos de
escape automatico. As luzes de estabelecimento auto-
matico devem ser de um modelo acordado de pilha
eléctrica. O numero e a localizagdo das bdias deverdo
ser de modo que elas sejam facilmente acessiveis a
partir dos locais em questdo, e nomeadamente dos
pontos de embarque e de desembarque. Pelo menos
uma das boéias colocadas de cada bordo do SADO
COST 43 devera estar munida de uma linha de salva-
mento de um comprimento igual a pelo menos uma
vez ¢ meia a distdncia entre o ponto em que a bdia
esta presa e a linha de flutuagdo leve (sem carga) ou
a 30 m, sendo considerada a maior destas medidas.

4.52 —FEm certos casos em que ndo seja possivel
ou pratico colocar as boias no exterior do SADO
COST 43, o Estado de matricula podera consentir que
sejam colocadas no seu interior, desde que sejam facil-
mente acessiveis.

4.6 — Material médico:

4.6.1 —Deve existir a bordo de cada SADO
COST 43 uma mala de prontos-socorros num local
facilmente acessivel, de acordo com as prescrigdes do
Estado de matricula. Deve existir igunalmente, na me-
dida do possivel, uma maca que permita icar um ferido
para um helicéptero.

4,7 — Balaustradas:

4.7.1 — Os locais ndo protegidos de todos os pavi-
mentos e convés, assim como as aberturas, devem, sem-
pre que possivel, ser rodeados de baiaustradas, redes
ou de outros dispositivos, de acordo com as prescri-
¢Oes do Estado de matricula, a fim de impedir que
alguém possa cair a agua.

4.8 — Meios de evacuagdo e iluminagdo de emergén-
cia:

4.8.1 — Seré previsto um namero suficiente de dis-
positivos que permitam ter acesso, segundo 0s casos,
ao material e as embarcac¢des de salvamento. Estes
dispositivos serdo em fun¢do da forma ¢ da configura-
¢do do SADO COST 43, do método de langamento
a agua ¢ do equipamento de salvagdo e exigirdo o
minimo esforgo fisico possivel. Os meios de evacuagio
incluirdo:

a) Quando for possivel, pelo menos duas escadas
de mi3o ou duas escadas metalicas fixas,
inclinadas ¢ com degraus bastante sepa-
rados, indo da plataforma & superficie da
agua;

b) A bordo de cada SADO COST 43, portalds em
nimero suficiente para permitir o embarque
ou o desembarque com toda a seguranca.
Quando, devido as caracteristicas particula-
res de construgdo, nfo for possivel colocar
portalés, os SADO serdo munidos de meios
apropriados que permitam embarcar ou de-
sembarcar com toda a seguranga, de acordo
com as prescri¢gdes do Estado de matricula;

¢) Quando existirem portalds, serdo dotados de
meios de iluminacéo suficientes. Também a
superficie da agua serd iluminada nas pro-
ximidades;

d) Quando for possivel, ser4 prevista uma ponte
de iluminagdo de emergéncia, no caso de a
fonte de iluminac¢do principal falhar, tendo
em vista assegurar a iluminag@o prevista na
alinea c¢). As fontes de iluminac¢do de emer-
géncia deverdo estar colocadas t3o longe
quanto possivel do gerador principal e poder
fornecer uma iluminacdo de uma duracido
que serd fixada pelo Estado de matricula;

e) Quando os helicopteros puderem aterrar sobre
um SADO COST 43, serdo previstas luzes
e outros meios de iluminagdo necessarios
nos locais de aterragem dos helicopteros ou
a sua volta. Estas luzes serdo instaladas de
acordo com as regulamentagdes pertinentes.

4.9 — Estiva, manobras e lancamento & dgua:

49.1 — Os equipamentos € o material de salva-
mento serdo colocados ou estivados de acordo com as
prescri¢des do Estado de matricula, de forma a res-
ponder as seguintes condigOes:

a) Deverdo ser distribuidos de forma a serem fa-
cilmente acessiveis € ou rapidamente dispo-
niveis, tendo em atencgdo as caracteristicas,
a forma e a configuragdo particular do
SADO COST 43; um incéndio ou qualquer
outro acidente que acontegca numa parte do
SADO COST 43 ndo devera mobilizar todo
0 equipamento;

b) Todos os dispositivos ou elementos de material
deverdo poder ser utilizados com toda a
seguranga e rapidamente em caso de ur-
géncia;

c) As pessoas a bordo deverdo poder ser agrupa-
das nos pontos de reunido previstos;
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d) Os dispositivos de lancamento & agua deverao
permitir efectuar a operagdo com toda a
seguranca das embarcacdes de salvamento
em caso de urgéncia,

e) Serdo previstos dispositivos que permitam o
langamento rapido a 4gua e a recuperacgio
da embarcacaio de emergéncia se existir uma
a bordo.

4.10 — Pessoa responsavel:

4.10.1 — A bordo de cada SADO COST 43 sera
designada uma pessoa sob cujas ordens o resto do
pessoal serd colocado em caso de emergéncia. Esta
pessoa serd designada para esse cargo pelo proprie-
tario ou explorador do SADO COST 43. Sera fami-
liarizada com as caracteristicas, possibilidades e limi-
tagdes do SADO COST 43 e consciente das suas res-
ponsabilidades em matéria de organizacio e de medidas
de emergéncia. Podera também, se necessario, dirigir
os exercicios de salvamento e o treino para os casos
de emergéncia e registar estes exercicies no livro de
bordo.

4,11 — Lista de chamada:

4.11.1 — Todos os SADO COST 43 terdo uma lista
de chamada, mantida actualizada e alterada quando
necessario, para registar as mudangas eventuais de
instrugdes. A lista de chamada serd estabelecida de
modo a cobrir todos os casos de urgéncia, tais como
incéndio, abordagem, tempestade forte e abandono.
A cada pessoa em scrvigo a bordo serdo atribuidas
tarefas particulares a efectuar em locais determinados;
a lista de chamada fixara estas tarefas e indicara em
que posto cada homem se devera colocar, bem como
as fungoes que terd de desempenhar. Estas fungdes
deverao, se possivel, corresponder as fung¢des habituais
de cada pessoa. Todas as pessoas que se encontram
a bordo, que ndo aquelas a quem as fungdes sdo geral-
mente incumbidas, deverdo receber as instrugbes ne-
cessarias quanto as medidas que terdo de tomar em
caso de urgéncia, aos postos a que se deverdo dirigir
e as fungdes que terdo de desempenhar, caso neces-
sario.

4.12 — Exercicios:

4.12.1 — Os exercicios deverdo ser efectuados como
se acontecesse na realidade um caso de emergéncia.
Todas as pessoas deverdo encontrar-se nos seus postos
e estar prontas a desempenhar as fungbes que lhes
estdo destinadas. A pessoa encarregada de dirigir os
exercicios dard ao pessoal as instrugdes necessirias,
a fim de o familiarizar com os sinais de alarme, com
as suas fungdes ¢ postos. Os exercicios serdo efectua-
dos de modo que as pessoas que ndo possam participar
numa determinada data o possam fazer na sessio se-
guinte. Os exercicios realizar-se-d0 de modo que todos
os membros do pessoal possam participar nos mesmos
a0 menos uma vez por mes.

4.13 — Sinais de alarme:

4.13.1 — Cada SADO COST 43 sera munido de
um sistema de alarme geral instalado de modo a
ser ouvido por todo o SADO COST 43. Os termi-
nais de sinais de alarme serdo instalados de acordo
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com as prescrigdes do Estado de matricula. Os sinais
utilizados limitar-se-do ao sinal de alarme geral, ao
sinal de incéndio ¢ ao sinal de abandono do SADO
COST 43. Estes sinais serdo descritos na lista de
chamada.

4.13.2 — Os sinais de alarme emitidos pelo sistema
de alarme geral serdo completados por instrugdes por
meio de um sistema que permita ser ouvido por to-
das as pessoas a bordo.

4.14 — Aparelhos de rddio portdteis:

4.14.1 — Todos os SADO COST 43 terdo a bordo
um equipamento de radio portatil de um modelo
acordado para embarcagdo de salvamento. Este equi-
pamento serd colocado num local apropriado, de
modo a poder ser facilmente transportado a bordo
da cmbarcac¢do de salvamento, em caso de urgéncia.
Os SADO COST 43, a bordo dos quais a instalac¢do
de um aparelho de radio portatil apresentar dificul-
dades ou a bordo dos quais a sua utilizagdo seja
impossivel, devido as suas dimensdes, 4 sua constru-
¢d0 ou a sua zona de exploragdo, poderdo ser auto-
rizados a transportar uma radiobaliza de localizagio
de sinistros, de acordo com as prescricdes do Estado
de matricula.

4.15 — Sinais de perigo:

4.15.1 — Qualquer SADO COST 43 devera estar
munido, de acordo com as prescri¢gdes do Fstado de
matricula, de meios que lhe permitam enviar sinais
de perigo eficazes, de dia e de noite, compreendendo,
pelo menos, fogachos produzindo uma luz vermelha
brilhante a grande altitude.

QUINTA PARTE
Radiocomunicagéo

5.1 — Instalagdo:

5.1.1 — Os SADO COST 43 «vigiados» devem pos-
suir instalagdes de radio capazes de funcionar em,
pelo menos, duas frequéncias, a utilizar em caso de
perigo no mar (500kH2 ou 2182 kH3). Contudo,
quando as ondas UHF forem convenientes para este
fim, o Estado de matricula pode autorizar a substi-
tuicdo dessa instalagdo por um aparelho UHF, que
possa funcionar ao menos no canal 16 (156,8 MH3).

5.2 — Observagao dos regulamentos existentes:

5.2.1 — Os SADO COST 43 providos de uma esta-
¢do radiotelegrafica ou de uma estagio de radiotelefo-
nia devem saiisfazer, segundo os casos, as disposi¢des
correspondentes do Regulamento das Radiocomuni-
cagoes, da Unido Internacional de Telecomunicagdes,
e, na medida do possivel, &s disposicdes da Conven-
¢do Internacional para a Salvaguarda da Vida Hu-
mana no Mar, actualinente em vigor.

SEXTA PARTE
Substancias perigosas

6.1 — Generalidades:

6.1.1 — As disposi¢des da presente parte aplicam-
-s¢ aos SADO COST 43 «vigiados» ¢ «ndo vigiadosy.
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6.2 — Estiva e inscri¢bes de seguranga:

6.2.1 — Quando forem transportadas e utilizadas
a bordo dos SADO COST 43 substéncias perigosas,
como explosivos, substincias inflam4veis e substan-
cias radioactivas, etc., devem ser tomadas medidas
para as embalar e estivar de maneira segura, de
acordo com as prescri¢des do Estado de matricula
e, na medida do possivel, de acordo com as normas
internacionais acordadas .

6.2.2 — Os recipientes contendo essas substincias
devem ser de um tipo acordado e identificados cla-
ramente por meio de etiquetas acordadas no plano
internacional € cuja dimensdo ndo dever4 ser, se pos-
sivel, inferior a 10 cm2.

! Cf., por exemplo, «Colecgio Segurangay, n.° 33, da AIEA:
Guide de securité relatif & la conception, & la construction
et a la utilization de générateurs isotopiques destinés a cer-
taines applications terrestres et maritimes.

6.2.3 — A presenga destas substincias deve estar
indicada claramente por aposigio numa superficie
exterior no local mais visivel da etiqueta ? adequada,
e isto principalmente a bordo dos SADO COST 43
«ndo vigiadosy.

SETIMA PARTE
Maquinaria e instalagdes eléctricas

7.1 — Generalidades:

7.1.1 — As disposi¢des da presente parte aplicam-
-se aos SADO COST 43 «vigiados» e «ndo vigiadosy.
7.1.2 — As prescrigbes relativas 4 maquinaria e
instalagGes eléctricas devem estar de acordo com as
préaticas maritimas em vigor no Estado de matricula.

? O sistema de etiquetas da ONU que foi incorporado no
Cdédigo Maritimo Internacional das Mercadorias Perigosas.
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ANEXO §

Tabela de alvissaras referidas no artigo 9.°, paragrafo 3

Valor actual do equipamento (a) Recompensa maxima Recompensa maxima
Francos belgas Percentagem Francos belgas
AE 50000 . ..o 4 2000
Até 100000 ... 4 4 0600
AL 150000 ..o 3,5 5250
A€ 200000 ..o, 3,5 7 000
A€ 250000 ... 3 7500
Até 300000 ... I 3 | 9000
Até 350000 .... 3 10 500
Até 400000 .... 3 12 000
Até 450000 ..o 2,75 12 400
At 500000 ...oovniiieeiite e, 2,50 12 500
Recompensa mAXIMA .........cooeeiiiiiiiiiiii e - 12 500
Recompensa minima ....................oooooiiiiiniiiii e - 500

(a) O valor actual ¢ definido como representando o custo inicial do equipamento, amortecido anualmente de uma percentagem que seri fi-
xada pelo comité. Os custos do lancamento nfo estdo incluidos.

IMPRENSA NACIONAL-CASA DA MOEDA



