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b) Submeter os resultados eleitorais a homologagdo do
Chefe do Estado-Maior da Armada.

3 — Os resultados eleitorais sdo publicados na ordem
da Direg¢do de Pessoal.

DEFESA NACIONAL E MAR

Portaria n.° 177/2016
de 24 de junho

O Regulamento de Balizagem Maritima Nacional foi
aprovado pela Portaria n.® 450/93, de 29 de abril, nos ter-
mos enquadrados e definidos no Decreto-Lei n.° 284/92,
de 19 de dezembro, o qual estabeleceu que a transcri¢ao
do Sistema de Balizagem Maritima da Associagdo Inter-
nacional de Autoridades de Fardis e Ajudas a Navegacao
— International Association of Marine Aids to Navigation
and Lighthouse Authorities (IALA) — para a ordem juri-
dica nacional se efetua por portaria conjunta dos Ministé-
rios da Defesa Nacional e do Mar.

Nos termos estabelecidos no n.° 2 da regra 13, do capi-
tulo v, da Convengéo Internacional para a Salvaguarda
da Vida Humana no Mar de 1974 (SOLAS), os Governos
Contratantes comprometem-se a ter em consideragdo as
recomendagdes e as guias internacionais aquando da im-
plementacdo de ajudas a navegacao, por forma a garantir
a maior uniformidade possivel em termos de ajudas a
navegacgdo, sendo esta uma matéria nuclear no ambito da
seguranga da navegagio e, consequentemente, no quadro
de fungdes e obrigagdes de Portugal como Estado costeiro.

Neste contexto, e decorrente da aprovagdo pela IALA,
em marco de 2010, da nova versdo do Sistema de Baliza-
gem Maritima, torna-se necessario atualizar, em confor-
midade, o Regulamento de Balizagem Maritima Nacional.

Assim, nos termos do disposto no artigo 1.° do Decreto-
-Lein.® 284/92, de 19 de dezembro, manda o Governo, pela
Ministra do Mar e pelo Secretario de Estado da Defesa
Nacional, o seguinte:

Artigo 1.°
Objeto

E aprovado o Regulamento de Balizagem Maritima
Nacional (RBMN), cujo texto consta do anexo ao presente
diploma e do qual faz parte integrante.

Artigo 2.°
Sistema de Balizagem Maritima adotado

O RBMN adota o Sistema de Balizagem Maritima da
IALA, respeitante a regido A (vermelho a bombordo do
navegante quando este se dirige do alto-mar para um porto,
rio, estuario ou outros canais).

Artigo 3.°
Direcao técnica

A Direcao de Farois, como dire¢do técnica nacional
inserida na Direcao-Geral da Autoridade Maritima, dirige
0 assinalamento e posicionamento maritimo nacional,
competindo-lhe o acompanhamento e a interpretacdo das
determinagdes técnicas constantes do RBMN e demais
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regulamentacdo técnica internacional relativa ao assina-
lamento maritimo.

Artigo 4.°
Norma revogatéria

E revogada a Portaria n.° 450/93, de 29 de abril.

Artigo 5.°
Vigéncia

A presente portaria entra em vigor na data da sua publi-
cacao.

A Ministra do Mar, Ana Paula Mendes Vitorino, em
20 de junho de 2016. — O Secretario de Estado da Defesa
Nacional, Marcos da Cunha e Lorena Perestrello de Vas-
concellos, em 21 de junho de 2016.

ANEXO

REGULAMENTO DE BALIZAGEM MARITIMA NACIONAL

CAPITULO I

Ambito e definicdes

Artigo 1.°
Ambito de aplicacio

O presente regulamento fixa as regras aplicaveis a todas
as marcas fixas, flutuantes e marcas eletronicas, servindo
para indicar:

a) Os limites laterais dos canais navegavesis;

b) Perigos naturais e outras obstrucdes, tais como navios
afundados;

¢) Margens, rumos a seguir e outras areas ou configu-
ragdes importantes para o navegante;

d) Novos perigos.

Artigo 2.°
Tipos de marcas

Uma marca é definida como uma sinalizago disponibi-
lizada ao navegante, dando-lhe orientagdes para a condugao
de uma navegacdo em seguranca. O sistema de balizagem
compreende sete tipos de marcas que podem ser usadas
em qualquer combinagao:

a) Marcas laterais — A sua utilizacdo estd associada
ao sentido convencional da balizagem e sdo geralmente
aplicadas nos canais bem definidos. Estas marcas indicam
os lados de bombordo e estibordo da rota a ser seguida.
Quando um canal se divide, pode ser utilizada uma marca
lateral modificada para indicar a rota principal a ser seguida.
O significado das marcas laterais ¢ diferente consoante as
regides internacionais de balizagem em que séo utilizadas,
regioes A e B, descritas no artigo 5.° e seguintes;

b) Marcas cardeais — A sua utilizagdo esta associada
ao uso da agulha do navio, para indicar ao navegante a
localizagdo das aguas navegaveis;

¢) Marcas de perigo isolado — Indicam os perigos iso-
lados de extensdo limitada que tém aguas navegaveis a
sua volta;

d) Marcas de aguas limpas — Indicam que a sua volta
as aguas sdo navegaveis (por exemplo, marcas assinalando
0 meio do canal);
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e) Marcas especiais — Indicam uma zona ou configu-
ragdo mencionada nos documentos nauticos, ndo sendo
geralmente aplicada para sinalizar canais ou obstrugdes;

/) Boias de assinalamento de emergéncia — Servem
para assinalar novos perigos;

g) Outras marcas — Providenciam informagdo para
assistir a navegacao.

Artigo 3.°
Método de caracterizacao das marcas

O significado da marca ¢ determinado por uma ou mais
das seguintes caracteristicas:

a) De noite — cor, ritmo da luz e/ou iluminagéo inten-
sificada;

b) De dia — cor, forma, alvo e/ou luz (incluindo cor
e ritmo);

¢) Com simbologia eletronica (digital) como comple-
mento a uma marca fisica;

d) Com simbologia eletronica (digital) somente.

Artigo 4.°
Definicao do sentido convencional de balizagem

O sentido convencional de balizagem, que deve ser in-
dicado nos documentos nauticos apropriados, ¢ definido
como:

a) O sentido geral que segue o navio vindo do alto-
-mar na aproximac¢ao de um porto, rio, estudrio ou outros
canais, ou,

b) Em condig¢des que o justifiquem, o sentido definido
pelas autoridades competentes apOs consulta aos paises
vizinhos. E conveniente, em principio, que este sentido siga
o contorno das massas de terra no sentido do movimento
dos ponteiros do relégio.

Artigo 5.°
Regides de balizagem

1 — Existem duas regides internacionais de balizagem,
designadas A e B, nas quais as marcas laterais sdo dife-
rentes. O RBMN adota o Sistema de Balizagem Maritima
da International Association of Marine Aids to Navigation
and Lighthouse Authorities (IALA), respeitante a regido A
(vermelho a bombordo do navegante quando este se dirige
do alto-mar para um porto, rio, estuario ou outros canais).

2 — No anexo C apresenta-se um quadro resumo da
balizagem maritima respeitante a regido A.

CAPITULO II

Caracterizacdo das marcas

Artigo 6.°
Regras gerais para as marcas laterais

1 — Cor — A cor das marcas laterais tem de estar de
acordo com a regido do sistema de balizagem, conforme
especificado no artigo 7.°

2 — Forma — As marcas laterais devem ser cilindricas
ou conicas. No entanto, quando a sua identificagdo nao
depende de uma forma distinta, se exequivel devem possuir
a correspondente marca de topo.

3 — Numeragao e inscri¢des — Quando as marcas
de um canal possuem inscrigdes, nimeros ou letras, a
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sequéncia das inscri¢des deve respeitar o sentido conven-
cional de balizagem, i. e. numeradas da entrada do porto
para dentro. A regra para numerar as marcas laterais,
especialmente em zonas interiores, deve ser numeros
pares para as marcas vermelhas e nimeros impares para
as marcas verdes.

4 — Sincroniza¢do — Quando apropriado, podem ser
utilizadas luzes sincronizadas (os relampagos sdo simul-
tdneos) ou sequenciais (os reldmpagos sdo sequenciais) ou
uma combina¢do de ambas.

Artigo 7.°
Descri¢do das marcas laterais (regido A)

1 — Naregido A, quando o navegante se dirige do alto-
-mar para um porto, rio, estuario ou outros canais, a bom-
bordo ficam as marcas vermelhas, € a estibordo ficam as
marcas verdes, tal como exemplificado no anexo A.

2 — As marcas de bombordo t€m as seguintes carac-
teristicas:

a) Cor: Vermelho;

b) Forma da boia: Cilindrica, fuso ou antena;
¢) Alvo (se tiver): Um tnico cilindro vermelho;
d) Luz (quando colocada): Cor vermelha;

e) Ritmo: Qualquer, exceto o referido no n.° 5.

3 — As marcas de estibordo tém as seguintes caracte-
risticas:

a) Cor: Verde;

b) Forma da boia: Cénica, fuso ou antena;

¢) Alvo (se tiver): Um tnico cone verde, com o vértice
para cima;

d) Luz (quando colocada): Cor verde;

e) Ritmo: Qualquer, exceto o referido no n.° 5.

4 — Num ponto onde um canal se divide, seguindo
o sentido convencional de balizagem, o canal principal
pode ser indicado por uma marca lateral modificada de
bombordo ou estibordo, como se indica no anexo B.

5 — As marcas laterais modificadas tém as seguintes
caracteristicas:

a) Se o canal principal se situar a estibordo da marca,
desempenhando a fun¢do de marca lateral de bombordo
para o canal principal:

i) Cor: Vermelho com uma larga faixa horizontal
verde;

if) Forma da boia: Cilindrica, fuso ou antena;

iii) Alvo (se tiver): Um tnico cilindro vermelho;

iv) Luz (quando colocada): Cor vermelha;

v) Ritmo: Reldmpagos diversamente agrupados (2 + 1),
[RL (2 + DJ;

b) Se o canal principal se situar a bombordo da marca,
desempenhando a func¢do de marca lateral de estibordo
para o canal principal:

vi) Cor: Verde com uma larga faixa horizontal vermelha;

vii) Forma da boia: Conica, fuso ou antena;

viii) Alvo (se tiver): Um tinico cone verde com o vértice
para cima;

ix) Luz (quando colocada): Cor verde;

x) Ritmo: Relampagos diversamente agrupados (2 + 1),
[RL 2+ 1)].
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Artigo 8.°
Defini¢do dos quadrantes das marcas cardeais

1 — As marcas cardeais indicam que as aguas mais
profundas, da zona onde se situa a marca, se encontram
no quadrante que lhe da o nome.

2 — Os quatro quadrantes (norte, leste, sul e oeste) sdo
limitados pelos azimutes verdadeiros NW-NE, NE-SE, SE-
-SW, SW-NW tomados a partir do ponto assinalado.

3 — A marca cardeal recebe o nome do quadrante no
qual esta colocada.

4 — O nome de uma marca cardeal indica que ela devera
ser passada no quadrante indicado pela sua designacao.

Artigo 9.°
Utiliza¢ao das marcas cardeais
Uma marca cardeal pode ser usada, por exemplo, para:

a) Indicar que as aguas mais profundas se encontram no
quadrante indicado pela designacdo da marca;

b) Indicar o lado seguro pelo qual deve ser passado
um perigo;

¢) Chamar a atengdo para uma configuragéo particular
de um canal, tal como uma curva, confluéncia, bifurcacdo
ou limite de um baixio;

d) As autoridades competentes devem avaliar cuida-
dosamente o excesso de utilizacdo de marcas cardeais
em corredores ou zonas de navegacado, por induzirem a
confusdo no navegante, em virtude do uso da luz branca
com ritmos similares.

Artigo 10.°
Descricdo das marcas cardeais

1 — As marcas cardeais norte t€ém as seguintes carac-
teristicas:

a) Cor: Preto sobre amarelo;

b) Forma da boia: Fuso ou antena;

¢) Alvo (se tiver): Dois cones pretos sobrepostos com
o0s vértices para cima;

d) Luz (quando colocada): Cor branca;

e) Ritmo: Cintilante rapido (CtR) ou cintilante (Ct).

2 — As marcas cardeais leste t€ém as seguintes carac-
teristicas:

a) Cor: Preto com uma unica larga faixa amarela;

b) Forma da boia: Fuso ou antena;

¢) Alvo (se tiver): Dois cones pretos sobrepostos unidos
pela base;

d) Luz (quando colocada): Cor branca;

e) Ritmo: Cintilante rapido agrupado, 3 cintilagdes [CtR
(3)] todos os 5 segundos ou cintilante agrupado, 3 cintila-
¢oes [Ct (3)] todos os 10 segundos.

3 — As marcas cardeais sul tém as seguintes caracte-
risticas:

a) Cor: Amarelo sobre preto;

b) Forma da boia: Fuso ou antena;

¢) Alvo (se tiver): Dois cones pretos sobrepostos com
os vértices para baixo;

d) Luz (quando colocada): Cor branca;

e) Ritmo: Cintilante rapido agrupado, 6 cintilagdes,
acrescido de um relampago longo [CtR (6) + RL] todos os
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10 segundos, ou cintilante agrupado, 6 cintilagdes, acres-
cido de um relampago longo [Ct (6) + RL] todos os 15
segundos.

4 — As marcas cardeais oeste tém as seguintes carac-
teristicas:

a) Cor: Amarelo com uma Unica faixa larga preta;

b) Forma da boia: Fuso ou antena;

¢) Alvo (se tiver): Dois cones pretos sobrepostos unidos
pelo vértice;

d) Luz (quando colocada): Cor branca;

e) Ritmo: Cintilante rapido agrupado, 9 cintilagdes [CtR
(9)] todos os 10 segundos ou cintilante agrupado, 9 cinti-
lagdes [Ct (9)] todos os 15 segundos.

5 — O alvo de dois cones sobrepostos ¢ a caracteris-
tica mais importante das marcas cardeais durante o dia.
E conveniente que este alvo seja colocado, sempre que
praticavel, devendo ter o maior tamanho possivel e uma
separacao nitida entre os cones.

6 — No Anexo B apresenta-se o quadro resumo das
caracteristicas das marcas cardeais.

Artigo 11.°
Marecas de perigo isolado

1 — Uma marca de perigo isolado é uma marca erguida
ou fundeada sobre um perigo isolado que tem aguas na-
vegaveis a sua volta.

2 — As marcas de perigo isolado t€m as seguintes ca-
racteristicas:

a) Cor: Preta com uma ou mais faixas largas horizontais
vermelhas;

b) Forma da boia: Facultativa, mas ndo podendo prestar-
-se a confusdo com as marcas laterais. Sdo preferiveis as
formas fuso ou antena;

¢) Alvo (se tiver): Duas esferas pretas sobrepostas;

d) Luz (quando colocada): Cor branca;

e) Ritmo: Dois relampagos agrupados [RL (2)].

Artigo 12.°
Marcas de aguas limpas

1 — As marcas de 4guas limpas servem para indicar
que as aguas sdo navegaveis em torno da marca. Estas
marcas compreendem as marcas que definem os eixos
dos canais e as marcas de meio canal. Podem também ser
utilizadas para indicar a entrada de um canal, de um porto
ou de uma aterragem.

2 — As marcas de aguas limpas t€m as seguintes ca-
racteristicas:

a) Cor: Faixas verticais vermelhas e brancas;

b) Forma da boia: Esférica, fuso ou antena com alvo
esférico;

¢) Alvo (se tiver): Uma esfera de cor vermelha;

d) Luz (quando colocada): Cor branca;

e) Ritmo: Isofasica, ocultagdes, um relampago longo
em cada 10 segundos ou Codigo Morse — letra «A» [Is,
OC, RL, Mo(A)].

Artigo 13.°
Marecas especiais

1 — Estas marcas servem para indicar areas especiais
ou estruturas cuja natureza se encontra mencionada nos
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documentos nauticos. Estas marcas nao tém por objetivo
primario sinalizar canais ou obstrugdes, quando outras
marcas sdo mais apropriadas. Alguns exemplos de utili-
zagdo das marcas especiais sdo:

a) Assinalamento das estacdes de aquisicdo de dados
oceanicos (ODAS);

b) Assinalamento de zonas de separacdo de trafego, onde
a balizagem classica do canal possa provocar confusdo;

c) Assinalamento de zonas para despejos;

d) Assinalamento de areas utilizadas para exercicios
militares;

e) Assinalamento de cabos ou oleodutos submersos;

f) Assinalamento de areas reservadas a navegagdo de
recreio;

g) Assinalamento dos limites de fundeadouros;

h) Assinalamento de estruturas offshores, tais como
instalagdes para aproveitamento de energias renovaveis;

i) Assinalamento de aquaculturas.

2 — Asmarcas especiais tém as seguintes caracteristicas:

a) Cor: Amarelo;

b) Forma da boia: Facultativa, mas ndo se prestando a
confusdo com as marcas laterais;

¢) Alvo (se tiver): Em forma de X, de cor amarela;

d) Luz (quando colocada): Cor amarela;

e) Ritmo: Qualquer, exceto os reservados para as mar-
cas cardeais, as marcas de perigo isolado e as marcas de
aguas limpas;

f) Pictograma: E permitida a utilizagao de pictogramas,
desde que aprovados pela entidade responsavel pela dire-
¢do técnica do assinalamento maritimo nacional.

Artigo 14.°
Boias de assinalamento de emergéncia

1 — As boias de assinalamento de emergéncia servem
para assinalar novos perigos, conforme descrito no artigo 15.°

2 — As boias de assinalamento de emergéncia tém as
seguintes caracteristicas:

a) Cor: Faixas verticais azuis e amarelas, em igual ni-
mero e dimensdo (minimo: 4 faixas; e maximo: 8);

b) Forma da boia: Fuso ou antena;

¢) Alvo (se tiver): Cruz amarela vertical/perpendicular;

d) Luz: Amarelo e azul alternados;

e) Ritmo: Luz azul durante 1 segundo e luz amarela
durante 1 segundo, com um periodo de ocultagao de 0,5 se-
gundos entre os relampagos.

CAPITULO 11

Novos perigos

Artigo 15.°
Sinalizacio de novos perigos

1 — A expressao «novos perigos» ¢ usada para designar
as obstrugdes recentemente descobertas que ainda ndo
estejam indicadas nos documentos nauticos.

2 — Os novos perigos compreendem as obstrugdes na-
turais, tais como bancos de areia ou rochas, ou os perigos
originados pelo homem, tais como navios naufragados
ou afundados.

3 — Os novos perigos deverdo ser adequadamente sina-
lizados utilizando marcas laterais, marcas cardeais, marcas
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de perigo isolado ou boias de assinalamento de emergéncia
(conforme descrito no artigo 14.°).

4 — Se para este objetivo, for estabelecida uma marca
lateral com luz, devera ser selecionado um ritmo cintilante
rapido (CtR) ou cintilante (Ct).

5 — A sinalizag¢do do novo perigo pode ser retirada
logo que a autoridade competente estime que a informagéo
respeitante ao novo perigo foi suficientemente difundida
ou o perigo deixe de existir.

Artigo 16.°
Marcacao adicional

1 — Se a autoridade competente considerar que o risco
para a navegacdo ¢ particularmente elevado, pelo menos
uma das marcas devera ser duplicada, sendo que esta de-
vera ser idéntica ao seu par em todas as caracteristicas.

2 — Cumulativamente, um «novo perigo» pode ser
sinalizado:

a) Por uma baliza radar tipo racon, codificado com a
letra morse «D» (- @ ®);

b) Com ajudas a navegagdo eletronicas, tais como o
Automatic Identification System (AIS AtoN).

3 — Ajudas a navegagdo virtuais (AIS Virtual) podem
ser implementadas isoladamente ou como complemento
das ajudas a navegacao fisicas.

CAPITULO IV

Outras estruturas de assinalamento maritimo

Artigo 17.°
Enfiamento e alinhamento

1 — Um enfiamento/alinhamento ¢ um grupo de duas ou
mais marcas, luminosas ou ndo, no mesmo plano vertical,
que permita ao navegante manter um azimute constante
ao prosseguir sobre a linha formada por esse enfiamento/
alinhamento.

2 — As marcas de enfiamento podem ter qualquer cor
ou forma se diferenciarem e ndo se confundirem com outras
estruturas existentes nas proximidades.

3 — Nao obstante o indicado no n.° 2, as marcas de en-
fiamento/alinhamento devem obedecer as seguintes regras:

a) Cor: A autoridade competente determina a cor de
forma a assegurar o contraste adequado em funcdo da cor
de fundo existente no local;

b) Forma: Sdo recomendadas figuras retangulares e
triangulares;

¢) Luz: A autoridade competente determina a cor de
forma a assegurar o contraste adequado em fung¢do da cor
de fundo existente no local;

d) Ritmo: Qualquer; no entanto, o uso de luzes fixas
deve ser evitado e a utilizagdo da sincronizagdo pode mi-
tigar o efeito negativo das luzes de fundo.

Artigo 18.°

Farolim de setores

1 — Uma luz de setor ¢ uma ajuda a navegagao fixa, que
apresenta uma luz com diferentes cores e/ou ritmos num
determinado arco de horizonte. A cor da luz providencia
informacao direcional ao navegante.
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2 — Uma luz de setor pode ser utilizada para:

a) Providenciar informagao direcional numa via de na-
vegacao;

b) Para indicar curvas, jungdes com outros canais, peri-
gos ou outros elementos relevantes para a navegacao;

¢) Para sinalizar areas com perigos que devem ser evi-
tadas;

d) Nalguns casos podera ser utilizado um unico setor
de luz.

3 — Se usadas para sinalizar os limites de um canal,
as cores das luzes a utilizar devem obedecer ao principio
definido no artigo 5.° (vermelho a bombordo do navegante
quando este se dirige do alto-mar para um porto, rio, estuario
ou outros canais).

Artigo 19.°
Farol

1 — Um farol é uma torre, edificio ou estrutura conspi-
cuo, facilmente identificavel, edificado num determinado
local geografico para suportar uma luz de sinalizagdo e
funcionar como marca diurna. Dispdem de uma luz de médio
ou longo alcance para facilitar a sua identificacdo de noite.

2 — O farol pode suportar outras ajudas a navegacao,
tais como uma estagao de Differential Global Positioning
System (DGPS) ou uma ajuda a navegagao eletronica
(racon, AIS, etc.).

A estrutura pode também sustentar uma marca diurna
ou ainda uma luz de setor.

3 — Um farol tem as seguintes caracteristicas:

a) Cor e forma: A estrutura dos far6is pode apresentar
qualquer forma, cor ou material, apresentando no entanto
uma elevada conspicuidade;

b) Luz: Branco, vermelho ou verde;

¢) Ritmo: Qualquer numero de reldmpagos, isofasica, de
ocultacdo ou outra apropriada, para que a luz seja répida
e facilmente identificavel.

Artigo 20.°
Balizas e farolins

1 — Uma baliza ou farolim é uma marca de navegacao
artificial e fixa, que pode ser reconhecida por um ou uma
combinagdo dos seguintes elementos: forma, cor, padrao,
alvo, caracteristicas da luz.

2 — Quando a marca de navegagao esta implantada na
agua designa-se por baliza, e denomina-se farolim a marca
que se encontra implantada em terra.

3 — As balizas e farolins:

a) Podem suportar uma marca luminosa, designando-se
por farolim ou baliza luminosa;

b) Se ndo estiverem guarnecidos com uma marca lumi-
nosa, designam-se por marca diurna ndo luminosa, baliza
cega ou simplesmente marca diurna;

¢) Podem ser utilizados como marcas de enfiamento,
alinhamento ou marca radar conspicua;

d) Podem incluir um alvo.

Artigo 21.°

Marecas flutuantes de grandes dimensdes

1 — Sdo ajudas flutuantes de grande dimensao os barcos-
-fardis e as boias de grande dimensao.

2 — As ajudas flutuantes de grande dimensao sdo geral-
mente implementadas em locais criticos, com a finalidade

Didario da Republica, 1.“série—N.° 120—24 de junho de 2016

de sinalizar zonas de aterragem, com elevada densidade de
navegacdo. Além da luz, podem possuir ajudas a navegagio
eletronicas (racon, AlS, etc.).

Artigo 22.°
Marecas auxiliares

1 — As marcas auxiliares sdo pequenas ajudas que ndo
foram descritas nas sec¢des anteriores.

2 — Estas marcas sdo usualmente colocadas fora dos
canais de navegagdo e, geralmente, ndo definem o lado
de bombordo ou estibordo das vias de navegagdo, nem
assinalam as obstrugdes a evitar.

3 — As marcas auxiliares ndo podem confundir-se ou
entrar em conflito com as outras ajudas a navegagado e
devem ser adequadamente promulgadas nos documentos
nauticos. Estas marcas ndo deverdo ser utilizadas caso
exista uma alternativa mais apropriada dentro do SBM.

4 — Os navegantes deverao tomar as medidas apropria-
das para se informarem sobre a existéncia de marcas de
assinalamento particulares, implementadas pela autoridade
competente. Antes de praticar uma determinada area de na-
vegagdo pela primeira vez, o navegante deve previamente
inteirar-se do plano das ajudas a navegagao local.

5 — Dentre outras aplicagdes, as marcas auxiliares
podem ser usadas para:

a) Providenciar informagao relativa a seguranga da nave-
gacdo, molhes, cais e pontoes;

b) O assinalamento de pontes ¢ sinais de reguladores
de trafego;

¢) O assinalamento de areas de lazer, rios, canais e
eclusas.

ANEXO A

Marcas laterais

-

[ PN A L

Marcas de bombordo Marcas de estibordo

Cor Vermelha Verde

Forma

R Cilindrica, fuso ou antena
da boia

Codnica, fuso ou antena

Alvo (se P Um Unico cone verde, com vértice para
. Um Unico cilindro vermelho .
tiver) cima

luz (quando colocada)

Cor Vermelha Verde

Qualquer, exceto o referido no n.2 5 do | Qualquer, exceto o referido no n.2 5 do
artigo 7.2 artigo 7.2

Ritmo

Marcas laterais modificadas

a a
: l A l
Canal principal a estibordo Canal principal a bombordo

Vermelha com uma larga faixa | Verde com uma larga faixa horizontal
horizontal verde vermelha

A

Cor

Forma

. Cilindrica, fuso ou antena
da boia

Codnica, fuso ou antena

Alvo (se L - Um Unico cone verde, com vértice para
. Um unico cilindro vermelho .
tiver) cima
luz (quando colocada)
Cor Vermelha Verde

Reldmpagos diversamente agrupados | Reldmpagos diversamente agrupados (2

RItmo | >, 1), [RI(2+1)] +1), [RI(2+1)]
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ANEXO B

Marcas cardeais

Pontode

interesse

ANEXO C

Balizagem Maritima (regiao A)

REGIAO A - de dia

Canal principal e
Canal secundério—p

1983

AMBIENTE

Decreto-Lei n.° 30/2016
de 24 de junho

O Decreto-Lei n.° 79/2013, de 11 de junho, estabelece
as regras relativas a restricao da utilizagdo de determi-
nadas substincias perigosas em equipamentos elétricos
e eletronicos (EEE), com o objetivo de contribuir para
a protecdo da saide humana e do ambiente, incluindo a
valorizacdo e a eliminacdo, ecologicamente corretas, dos
residuos de EEE, transpondo para a ordem juridica interna
a Diretiva 2011/65/UE, do Parlamento Europeu e do Con-
selho, de 8 de junho de 2011, relativa a restri¢ao do uso de
determinadas substancias perigosas em EEE, alterada pelas
Diretivas Delegadas 2012/50/UE e 2012/51/UE, ambas da
Comissdo, de 10 de outubro de 2012.

Por seu turno, o Decreto-Lein.° 119/2014, de 6 de agosto,
procedeu a primeira alteragdo ao Decreto-Lei n.° 79/2013, de
11 de junho, assegurando as retificagdes de que foi objeto a
Diretiva 2011/65/UE, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 8 de junho de 2011, bem como a transposi¢ao das Diretivas
Delegadas 2014/1/UE, 2014/2/UE, 2014/3/UE, 2014/4/UE,
2014/5/UE, 2014/6/UE, 2014/7/UE, 2014/8/UE, 2014/9/UE,
2014/10/UE, 2014/11/UE, 2014/12/UE, 2014/13/UE,
2014/14/UE, 2014/15/UE, 2014/16/UE, todas da Comissao,
de 18 de outubro de 2013, bem como das Diretivas Dele-
gadas 2014/69/UE, 2014/70/UE, 2014/71/UE, 2014/72/UE,
2014/73/UE, 2014/74/UE, 2014/75/UE ¢ 2014/76/UE, todas
da Comissdo, de 13 de margo de 2014.

A recente alteragdo da Diretiva 2011/65/UE, introdu-
zida pela Diretiva Delegada (UE) 2015/573 da Comis-
s30, de 30 de janeiro de 2015, que altera, para efeitos de
adaptagdo ao progresso técnico, 0 seu anexo Iv no que
diz respeito a uma isenc¢do para a utilizacdo de chumbo
em sensores de poli(cloreto de vinilo) em dispositivos
médicos para diagnéstico in vitro, e pela Diretiva Dele-
gada (UE) 2015/574, da Comissao, de 30 de janeiro de
2015, que altera, para efeitos de adaptagdo ao progresso
técnico, 0 anexo 1v da mesma Diretiva no que diz respeito
a uma isengdo para a utilizagdo de mercurio em sistemas
de imagiologia de ultrassom intravascular e, ainda, pela
Diretiva Delegada (UE) 2015/863 da Comisséo, de 31 de
marco de 2015, que altera o seu anexo 11 no que diz respeito
a lista de substancias sujeitas a restricao, torna necessaria a
adocgdo do presente decreto-lei que, para além da referida
transposicao, procede a corre¢do de remissdes e redagdo
dos respetivos anexos.

Aproveita-se, igualmente, a oportunidade, face a expe-
riéncia colhida com a aplicagdo do diploma, para clarificar
as competéncias das entidades de acompanhamento para a
execu¢do do mesmo, bem como das entidades incumbidas
da fiscalizagdo do cumprimento das suas normas, tornando
mais explicitas as condutas cuja pratica é cominada com
uma contraordenagdo, dada a coexisténcia de regimes ju-
ridicos sancionatorios diversos.

Foi promovida a audi¢do dos 6rgaos de governo proprio
das Regides Autonomas.

Assim:

Nos termos da alinea a) don.® 1 do artigo 198.° da Cons-
tituicdo, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°

Objeto

O presente decreto-lei procede a segunda alteragdo ao
Decreto-Lei n.° 79/2013, de 11 de junho, que estabelece



