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De ter sido rectificada a Portaria n.° 1/73, de 2 de Ja-
neiro, respeltante a transportes aéreos ndo regulares
entre Portugal e os Estudos Unidos da América ou o
Canad4.

Portaria n.° 154/73
Aprova o or¢amento privativo das forcas terrestres ultra-
marinas de Mogambique para o ano de 1973.
Portaria n.° 185/73: '

“Aprova .0 or¢amento privativo ‘das forgas aéreas ultra-
- marinas de Mogambique pars o ano de 1973.

. Ministjrio das Finangas:
Portaria n.° 156/73:

Fixa as percentagens consignadas no ariigo 8.° do De-
creto-Lei n.® 42641, de 12 de Novembro de 1959,
relativamente ao ano econémnco de 1972 (taxa de fisca-
hzacio bancﬁna)

Portaria n.° 157/73:

Eleva a 1.* classe a Reparticio de Finan¢as do Concelho
de Agueda e fixa o seu quadro de pessoal

Ministérios das Finangas e do Ultramar:
Decreto n.° 78/73:

Fixa em 300000 contos a importincia das obnsac&es
a emitir no ano de 1973 pelo Governador-Geral de
Mocambxque‘ ao abrigo do n.° 1 do artigo 1.° do De-
‘creto-Lei n.° 49414, de 24 de Novembro de 1969

Portaria n.c 158/73:

Autoriza a emissdo da obrigacfo geral correspondente
a 10.* e 11.* séries do empréstimo interno amortiz4-
vel denominado «ObrigacSes de. fomento ultramarino,
?9%” cento, 1969, II Plano de Fomento para 1968-

»

Ministério do llltran_ar:

Decreto-Lei n.° 78/73:

Eleva para 1200000 contos a unportﬁncm total nommal
do empréstimo autorizado pelo DecretOeLex n.° 49414,
de 24 de Novembro de 1969.

Mimstifio das Comunicagbes:
Decreto-Lei n.° 80/73:

Revé o sistema legal regulador da defini¢o e actualizagio
da rede de linhas férreas, a exploracdo do transporte
ferrovifrio e a coordenacio deste com outros meios
de transporte.

Ministério d-.cnr'm o Providiacia: Social:
Despacho:

Alarga ao pessoal de servico doméstico e as mpectnvas :
‘eintidades patronais o Ambito de virias caixas de previ-
éncia.

Decreto-Lei n.c 84/73:

Integra no regime das caixas sindicais de previdéncia o
de servico doméstico e as respectivas éntidades
patronais.
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no Didrio do Governo l ‘'série, n.° 1 de 2 de Ja~
neiro, € cujo ongmax se encontra arquivado nesta
Secretana Geral, saiu com a seguinte inexactidio,
que assim se rectifica:

Secretaria-Geral da Presidéncia do Conselho, 15 de
Fevereiro de 1973. — O Secretario-Geral, Diogo de
Paiva Brandao.

DEFESA NACIONAL

Gabinete do Ministro

Portaria n.° 154/73
de 2 de Margo

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelo
Ministro da Defesa Nacional, nos termos do artigo 7.°
do Decreto-Lei n.c 448/72, de 13 de Novembro, apro-
var e pdr em vigor para o ano de 1973, com os valores
seguidamente designados, o or¢amento privativo das
forgas terrestres ultramarinas de Mog¢ambique:

Receita ordindria:
Transferéncias — Sector pt‘;blico:
_ Contribui¢do do Estado-de Mocambique:

Do Orgcamento Geral do Estado,
nos termos do artigo 1.° do De-
creto-Lei n.° 448/72, de 13 de
Novembro . .....ccoceeveiiiiinennnnananes

Dos servicos auténomos, organis-
mos de coordenagdo econdOmica,
fundos ou servigos especiais do
Estado, nos termos do artigo 1.°
do Decreto n.° 45605, de 9 de
Margo de 1964 ........c.cceveveinnnn

Da receita do selo de defesa .........

Dos servicos auténomos integrados
no patriménio da metrépole, nos
termos do artigo tnico do De-
creto-Lei n.° 45 452, de 18 de De-
-zembro de 1963 ...................

Do crédito especial a abrir no de-
correr do exercicio econémico ...

149 065 548$00

316 062 102800
253 000 000800

34 500 000800
73 812 350800

Transferéncias — Exterior:

.Complemento da metrépole — Do Orga-
mento Geral do Estado — Despesa ex-
traordindria — Forgas mllntares ex-

traordindrias no ultramar .............. 263 560 000300
Receitas consignadas ao Fundo de De- .
fesa Militar do Ultramar:
Contribuigdo do Estado de Mogam-
bique — Do Or¢amento Geral do
Estado .o.ooiiiiiiiii e 93 130 000$00

1 183 130 000800

Total da despesa ... oo rorashione @3 133 130 000800

(@ Inclui 93 1300003 de despesa consxsnada ao Fundo de
Defesa Militar do. Ultramar. :

Presidéncia do Censelho, 19 de Fevereiro. de 1973, —

O Ministro da Defésa: Nac1onal Horacto Iosé de Sd
Viana Rphp]n

Para ser publicada no Boletim Oficial do Estado
de Mogambique. —J. da Silva Cunha.

Portaria n. ' 1 55/73

Ministro da Defesa ,Nacmnal “nos termos do ar-
tigo 7.2 do Decreto-Lei n.° 448/72, de 13 de Novem-
bro, aprovar e pdr em vigor para o ‘ano de 1973,
com os valores scguidamente designados, o orcamento
privativo das forcas aereas ultramarmas de Mogam-
bique. .

Receita ordindria: .
Transferéncias — Sector ‘bl’xblico:

Contnbmgao do Estado de Mocamblque:

da Fatada ’
ao LBlaUU iios

1
rtigo 1.° do Decreto-
-Lei n.° 448/72, de 13 de Novem-
Bro ool
Dos servigos autonomos, organis-
mos de  coordenacdo econémica,
fundos ou- servigos especiais do
Estado, nos termos do artigo 1.°
do Decreto n.° 45605, de 9 de
Margo de 1964 ........cevnvvvnnnnnnns
Da receita do selo de defesa .........
Dos servigos auténomos integrados
no patriménio da metropole nos .
termos do artigo Gnico do De-
creto-Lei n.° 45452, de 18 de De-
zembro de 1963 .............oceeeus
De crédito especial a abrir no de-
correr do exercicio econémico ...

47 600 000800

108 000 000300
76 900 000800

11 000 000300
23 500 000$00
267 000 000$00

Despesa ordindria:

Total da despesa e e ———— 267 000 000800

Presidéncia do Conselho, 19 de Fevereiro de 1973. —
O Ministro da Defesa Nacional, Hordcio José de Sd
Viana Rebelo.

Para ser publicéda no Boletim Oficial do Es-
tado de Mogambique. —J. da Silva Cunha.

MINISTERIO DAS FINANGAS
SECRETARIA-DE ESTADO BO TESOURO .
lnspecgao-GeraI de Credito e Seguros

Inspecgao de Crédito

Portaria. n.* 156/73
de 2 de Marco

Manda o Governo:.da Repiblica Portuguesa, pelo
Secretério de Estado do ‘Tesouro, fixar em 0,025, para




2 .DE MARCO DE 1973

343

08 estabelecxmentos especiais de crédito, com a excep-
gao reférida no- § 3.° do artigo 2.° do. Decreto-Lei
n.° 42 641, de 12 de Novembro de 1959, e em 0,2, para
as restantes instituicdes de crédito ¢ pa.rabancénas re-

lativamente ao ano econémico de 1972, as percentagens

consignadas no artigo 8.° do mesmo. decreto-lei, de-
vendo, quanto 2 liquidagdo e cobranga das respec-
tivas importancias, observar-se¢ o disposto no Decreto
n° 15 901, de 27 de Agosto de 1928.

Secretana de Estado do Tesouro, 15 de Fevereiro
de 1973. — O Secretério de Estado do. Tesouro, José
Luis Sapatetro

' SECRETARIA DE ESTADO DO ORGAMENTO

DifeCc}éo—Geral das Contribqigﬁe's e Impostos

- Portatria n.° 157/73
‘de 2 de Margo

Nos termos -do- artlgo 23.° da Organizag¢do, apro-
vada pelo Decreto n.° 45 095, de 29 de Junho de 1963,
§ 1.° do artigo 2.° e § 1.° do artigo 21.° do Decreto-
-Lei n.° 48 405, de 29 de Mam de 1968: -

Manda o Governo da Repubhca Portuguesa, pelo
Ministro das Finangas, que seja elevada a 1.* classe
a Repartico de Finangas do Concelho de Agueda
e que o seu quadro: fique constituido por um secre-
tario de finangas de 1.* classe, um secretério de finan-
cas de 2.* classe, um secretario de financas de 3.*
classe, oito aspirantes ¢ setc oﬁclals ou ‘escriturérios-
~-dactilégrafos.

O actual chefe:daquela Repartlgao seré mantxdo na
chefia até ao sexénio, nos termos do § 2.° do ar-
tigo 21.° do Decreto-Lei n.° 48 405.

O lugar reduzido na categoria de secretario de fi-
nangas de 3.* classe s6 se oonsxdera extinto quando
vagar.

mestéfio das Finangas, 15 de Fevereiro de 1973. —
O Ministro das Finangas, Manuel Artur Cotta Agos-
tinho Dias. '

'MWISTEBIOS DAS FINANCAS E DO ULTRAMAR

" Decreto n° 78/73
de 2 de Man}o ,

Pelos Decretos-Leis n.°® 49 414, de 24 de Novembro
de 1969, e 79/73, de 2 de Margo, foi o Governador-
-Geral de Mocambique autorizado a contrair naquele
Estado um empréstimo amortizével denominado «Obri-
gagdes de fomento ultramarino, 6 por cento, 1969,
III Plano de Fomento, 1968-1973», até & importancia
total nominal de 1200000 contos, cujo produto se
destina a financiar empreendimentos econémicos in-
cluidos no III Plano- de Fomento daquele Estado,
devendo ser fixada, por decreto dos Ministros das
Financas ¢ do Ultramar, a importincia méxima das
obrigagBes a: emmr anualmente :

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pelo n.° 3 do ar-
tigo 109.° da Constituxgao, o Governo decreta e eu
promulgo o seguinte:

Artigo tnico. Nos termos do n.° 2 do artlgo 1.c do
Decreto-Lei n.° 49 414, de 24 de Novembro de 1969,
¢é fixada em 300000 contos a importdncia das obri-
gagles a emitir no ano de 1973 pelo Governador-Geral
de Mogambique, ao abrigo do n.° 1 do artlgo l do
referido diploma.

Marcello Caetano — Manuel Artur Cotta Agos-
tinho Dias — Joaquim Moreira da Silva Cunha.

Promulgado em 23 de Feverem) de 1973.
Publique-se.

O Présidente da Republica, AMéRlco Deus Ronm—
GUES THOMAZ.

Para ser publicado no Boletim Oficial do Es-
tado de Mogambique. —J. da Szlva Cunha

Portaria n.° 158/73

de 2 de Margo
Tendo em conta o disposto nos artigos 9.° do De-
creto-Lei n.° 49 414, de 24 de Novembro de 1969, e

tunicos do Decreto-Lei n.c 79/73, de 2 de Marco,
e do Decreto n.° 78/73, de 2 de¢ Margo:

Manda o Governo da Reptiblica Portuguesa, pelos
Ministros das Finangas e do Ultramar, o seguinte:

1.° De harmonia com o disposto nos Decretos-Leis
n.° 49414, de 24 de Novembro:de 1969, e ‘79/73, de
2 de Margo e no Decreto n.° 78/73, de 2 de Marco,
é autorizada a Dxrecqio Provincial dos Servi¢os de
Finangas de Mogambique a emitir a obrigagdo geral
correspondente a 10.* e 11.* séries do empréstimo in-
terno amortizavel denominado «Obrigagbes de fo-
mento ultramarino, 6 por cento, 1969, III Plano de

- Fomento para 1968—1973», na importéncia de 200 000

contos.

2.° As obrigagles deste empréstlmo, no valor no-
minal de 10008, vencem o juro de 6 por cento ao
ano, pagavel semestralmente, a partir de 15 de Julho
de 1973, e sdo representadas em titulos de cupdo, ao
portador, de 1, 5, 10, 50 e 100 obrigagSes, ou em
certificados de divida inscrita.

3.2 Os titulos ou certificados representatlvos das
séries a emitir poderdo ser provisérios, fazendo-se a
sua. substituicao por deﬁmtlvos no prazo méxnmo de
um ano.

4.° As obrigacgdes ,de cada série serdio obrigatoria-
mente amortizadas ao. par, por sorteio, em oito anui-
dades iguais, de 12500 contos, devendo a-primeira
amortizagdo ter lugar em 15 de Julho de 1977.

5.0 O Governador-Geral de Mogambique poder
antecipar, no entanto, a amortizacio mediante prévia
autorizagio conjunta dos Ministros das Finangas e
do Ultramar.

6. Podera o Governador-Geral de Mogambique
contratar com o Banco Nacional Ultramarmo ou com

, outras instituides de crédito do Estado de Mogam-

bique a colocag@o, no todo ou em parte, dos titulos
ou fazé-la por subscricdo piblica ou por venda no
mercado, ndo devendo, porém, o encargo efectivo do
empréstimo, excluidas as despesas da sua represen-
tacdo, exceder 61/, por cento.
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7.2 As obrigagbes cuja emisséo foi autorizada podem
ser adquiridas pelos residentes em qualquer- outro ter-
ritério nacional e sfo transmissiveis por todos. os mo-
dos admitidos em direito.

8.° S6 podem ser negociados fora do Estado de
Mog¢ambique os titulos cuja exportagao tiver sido le-
galmente efectuada. :

9. As obrigagGes serdo admmdas a cotagdo nas
bolsas de valores existentes no territério nacional,
com dispensa de todos os encargos.

10.° As obrigac¢des deste empréstimo, além de goza-
rem do aval do Estado, que garante o integral paga-
mento do seu capital e juros, beneficiam ainda dos
seguintes direitos, isengdes e regalias:

a) Pagamento integral dos juros e reembolsos, a
partir do vencimento ou amortizagéo, por
£ ng vanaitoa sarania A~ Datada da NA

A
IULIEA Uad 1ViLiiiad Buidld Uy Lolauvy uv ivav-

cambique;

b) Recebimento de juros e reemboisos na moeda

do territério nacional para onde tiverem sido
exportadas, sendo os respectivos pagamentos
efectuados por forga das disponibilidades
das contas do Tesouro do Estado de Mo-
cambique;

c) Isengao de todos os 1mpostos, quer ordménos,
quer extraordinérios, sobre o capital ou ju-
ros, inclusive os do selo, salvo o imposto
sobre as sucessdes € uu&yucb, \‘]iiaiiuu de-
vido pela transmissdo do capital;

d) Impenhorabilidade, excepto quando volunta-
riamente oferecidas;

€) Recebimento por antecipa¢do, dentro do bi-
mestre anterior ao vencimento, de juros
correspondentes ao tempo- decorrido, me-
diante pagamento de um prémio sobre a
importancia antecipada, calculado a taxa
de desconto do Banco Nacional Ultrama-
rino ¢ tendo em conta o tempo que faltar

- para o referido vencimento.

11.° No or¢camento do Estado de Mogambique se-
réo inscritas as verbas indispenséveis para ocorrer aos
encargos deste empréstimo.

Ministérios das Financgas e do Ultramar 22 de Fe-
vereiro de 1973. — O Ministro das Finangas, Manuel
Artur Cotta Agostinho Dias. — O Ministro do Ultra-
mar, Joaquim Moreira da Silva. Cunha

Para ser publicada no Bolettm Oficial do Es-
tado de Mocambique. —J. da Silva Cunha.

MINISTERIO DO ULTRAMAR

Gabinete de Planeamento e Integragdo Econémica

Decreto-Lei n.° 79/73
de 2 de Margo

Pelo Decreto-Lei n.° 49414, de 24 de Novembro
de 1969, foi autorizado o Governador-Geral de Mo-
cambique a contrair, naquele Estado, um empréstimo
denominado «Obriga¢Ges de - fomento ultramarino,
6 por cento, 1969, III Plano de Fomento, para
1968-1973», até a importéncia total de 1 milhdo de
contos.

Como se encoritram praticamente subscritas todas
as séries, cuja -emissdo foi autorizada ao abrigo do
citado decreto-lei, torna-se necessirio aumentar o
valor total-do empréstimo ‘em 200 000 contos.

Usando da faculdade conferida pela 1.* parte do

n.° 2.° do artigo 109.° da Constituicdo, o Governo
decreta e eu promulgo para valer como lei, o se-
guinte:

Artigo dnico.— 1. E elevada para 1200000 contos
a importéncia total nominal do empréstimo autori-
zado pelo Decreto-Lel n.° 49414, de 24 de Novem-
bro de 1969. -

2. Sdo aplicaveis as novas séries a emitir todas as
disposi¢Ges contidas no Decreto-Lei n.° 49 414,

Visto e aprovado em Conselho de Ministros. — Mar-
cello Caetano — Joaquim Moreira da Silva Cunha.

Promulgado em 23 de Fevereiro de 1973.
Publique-se. ‘
O Presidente da Repubhca, AMERICO DEUS Romu-

veg TMrrase

Pt e A
GUES 1HOMAZ.

Para ser publicado no Boletim Oficial do Es-
tado de Mogambique. —J. da Silva Cunha.
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MINISTERIO DAS COMUNICAGGES

Decreto-Lei n.° 80/73
de 2 de Margo

1. O sistema legal que regula a defini¢io e actua-
lizagdo da rede de linhas férreas, a exploragdo do
transporte ferroviario e a coordenagdo deste com
outros modos de transporte assenta ainda em pre-
missas que a evolugdo .dos ultimos decénios tornou
inadequadas em face das actuais exigéncias de flexi-
bilidade e rac1onahzagao da produgio de servigos de
transporte.

Julgou-se oportuno-rever esse sistema de- modo a
eliminar os maiores ‘desajustamentos entre a regula-
mentagdo vigente e o espirito que deve presidir ao
desenvolvimento da moderna gestdo do servigo publico
de transporte ferroviario. E pareceu adequada a opor-
tunidade para se definir, de forma coordenada e
sistematica, o enquadramento legal desse meio de

_ transporte, eliminando uma dispersdo de normas por

diversos diplomas que se vinha revelando impeditiva
de uma visdo global do pensamento do legislador.

2. Desde a publicagdo do Decreto-Lei n.° 38 246,
de 9 de Maio de 1951, que estabeleceu as bases do
actual contrato de concessdo da rede ferrovidria me-
tropolitana & Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses (C. P.),:as coordenadas da gestdo dos
caminhos de ferro, em geral, tém continuado a alte-
rar-se progressivamente num duplo sentido:

a) Por um lado, de um mercado outrora esta-
bilizado na basc de um monopélio de facto,
evoluiu-se rapidamente para uma dinimica
‘concorrencial que por toda a parte tem
imposto nfo s6 a renovacdo das estruturas
empresariais do caminho de ferro e o re-
for¢o: da ‘sua actuagdo comercial, como
também a prépria revisio da vocagdo do
transporte ferrovidrio nos dias de hoje;
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b) Por outro uluu, Assistiu-o¢. ad- Crestimeine oas
emgencxas do pubhco, as qua;s s6 se torna
possivel responder através de uma maior
flexibilidade de actuagéo e de pﬂsados inves-
timentos.

Acresce que, entre nos,. nao f01 possivel ir reali-
zando, ao ritmo desejével, as modlﬁcagoes estruturais
e a renova¢do do material que as circunsténcias acon-
selhavam, dai tendo resultado uma profunda descapi-
talizagdo da empresa concessxonéna, acompanhada de
envelhecimento acentuado e generalizado da explora-
¢do ferroviéria, o que levou a.uma substancxal ina-
dequag¢do do caminho de ferro as necessidades pre-
sentes do Pais.- ‘

Para fazer face a este estado de coisas, a empresa
propds e o Governo incluiu no HI Plano de Fomento
um amplo programa de rehovagdo, -que se encontra
em pleno desenvolvimento, embora a natureza e a
vastiddo dos empreendimentos . a realizar impegam
que a melhoria dos transportes subsequente se con-
cretize a curto prazo.

A profunda revisdo da. pohtrca ferrovxéna agora
em curso envolve onerosos investimentos, cuja renta-
bilidade social tem de ser devidamente ponderada,
no contexto do sistema de transportes do territério

- metropolitano continental, ao mesmo tempo que a
empresa concessiondria procede &' sua.reorganizagéo
interna, de modo que possam equilibrar-se as exi-
géncias do servigo puiblico com os imperativos de uma
correcta gestdo comercial.

3. Na estruturagdo das novas normas reguladoras
dos transportes ferrovidrios —procurou dar-se tra-
dugdo aos principios j4 definidos. no. III Plano de
Fomento, de entre os quais se sallentam os seguintes:

Continuagio da elaboragio de planos de moder-
nizacdo e equipamento, sucessivamente aper-
feicoados tendo em vista a evolugdo do trafego

e a rentabilidade econ6mica dos investimentos;

Estudo da exploragdo econémica da rede, se-
gundo critérios ndo estritamente empresariais,
mas tendo também em conta-as necessidades ¢
acgdes de desenvolvimento regional, com vista
as correspondentes opgdes sobre a manutengdo
ou o encerramento de linhas e de estagOes;

Contribui¢do do Estado no financiamento das
infra-estruturas ferroviarias de interesse geral
e de longa duragdo;

Saneamento da situag@o financeira da empresa
ferroviaria,

Eliminagdo gradual das subveng¢des econémicas
- de explorag:ao e sua substltmgao por indemni-
zagbes compensatoérias; -

Prosseguimento da normalizagdo das contas ferro-
viarias e da contablhdade analitlca da explo-
ragéo;

Dinamizagdo da gestao comeroml da empresa,
promovendo a captagéio dos trafegos mais ade-
quados, em especial os de mercadorias em
comboio completo e os de passageiros a gran-
des velocidades para longas distncias;

Reorganizagio administrativa e econdmica, de
forma a incutir 3 empresa maior dinamismo
empresarial e adequada autonomia de gestdo,
com * eventuais repercussﬁes no. seu estatuto
juridico.

A, B dentro d
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ajustam 0s novos princ a
da rede ferroviaria nacwﬁa;, 4 sua reavaliag
fungdo da vocaéﬁo ‘dctual do caminho de ferro, e a
elaboragdo dos planos da sua actualizagdio, atentas
as realidades nacionais e as orientagdes que vém sendo
seguidas nos demais paises europeus.

Qalianta_ca 1
Salienta-se a tal propésito, em primeiro lugar, a

revoga¢do do plano géral da rede ferroviaria, apro-
vada pelo Decreto com forga de lei n.° 18 190, de 10
de Abril de 1930, que se encontra totalmente ultra-
passado, mas impunha ainda, pela sua teérica vigéncia,
um certo nimero de condicionamentos que urge eli-
minar. Em contrapartida, define-se a rede ferrovidria
nacional com base nas linhas férreas e ramais actual-
mente concedidos a C: P., incluindo-se ainda na defi-
ni¢do as linhas e ramais que de futuro venham a
ser integrados na concessdo unica, no &mbito da
execu¢do de planos de actualizacéo da rede.

Em segundo lugar, cabe pdr em relevo o regime
que se consagra quanto a- supressao ou redugdo do
servico’ ferrovxé,rlo em lmhas e ramais, bem como em

o
W
o+
o

_estages, em que ele se ndo revele comercialmente

vidvel, nem razbes ponderosas de interesse piiblico o
imponham. A salvaguarda dos interesses legitimos das
populagbes levard, em tals situagdes, ao estabeleci-
mento obrigatério de servigos rodoviarios de substi-
tuigdo, completando os j4 existentes para que se cor-
responda cabalmente aos interesses de deslacagdo de
pessoas ¢ bens até entdo dependentes da transporte
ferroviario. Além disso, admite-se que, ponderados
os objectivos da politica geral de transportes ¢ 0s
termos dos planos de actualizagdo, possa vir a pro-
ceder-se ao levantamento das vias e demais equipa-
mentos fixos das linhas ou ramais em que haja céssado
total e definitivamente a exploragéo.

Finalmente, ndo pode ignorar-se a neceSSidade de
colmatar, a curto prazo, lacunas existentes na rede
ferroviaria das regiGes urbanas de Lisboa e Porto.
Aqui, os eixos ferrovidrios constituirio o suporte
essencial do transporte de grandes massas de passa-
geiros e deverdo garantir os pontos de apoio indis-
pensaveis para a recolha e distribui¢do de mcrcadonas ,

A longo prazo, ¢ ‘de admitir que no Paf§ outras
regiGes possam _enfrentar problemas de transporte
em que ao caminho de ferro venha a atribuir-se
uma fungdo do mesmo tipo da que, desde j4, se
impGe naquelas regides: Mas, a menos que a tecno-
logia dos transportes tenha uma evolugdio diferente
da que ora se prevé, deverd o caminho de ferro, no
litoral do continente e.a longo prazo, preparar-se
para um transporte a elevadas velocxdadcs, com re-
curso a meios n#o convenclonals

5. A circunstincia de o transporte ferroviario cons-
tituir um servigo pﬁbhco, explorado em reglme de
concessdo, determina a necessidade de equacionar as
obrigagbes e condicionamentos impostos & empresa
concessionéria, em nome dos interesses pdblicos que
em primeira linha incumbe prosseguir, com as exi-
géncias derivadas da sua qualidade de empresa cuja
gestdo deve obedecer aos principios espociﬁcos dos
agentes econémicos privados, tendo em vista a na-
tureza do respectivo campo de actividade.




346

I SERIE — NUMERO 52

Este o mais delicado de todos ‘os' problemas com
que se defronta o transporte ferroviario, porque néo
pode abstrair-se de toda uma tradlgao de funciona-
mento da -empresa e das exigéncias que para ela
ressaltaram do exercicio de poderes de tutela forte-
mente compulsivos, no campo da sua actuagdo pra-
tica.

A esta luz, compreender-se-é. a motivagdo do prin-
c1p10 expresso de que a exploragao ferroviaria devera
vir a concentrar-se, de forma prlontana, em deter-
minados tipos de transportes, que constituem a sua
reconhecida vocagdo técnico-econémica. E uma vira-
gem profunda no que a colectividade pede ao ca-
minho de ferro.

. Aliss, se por esta via' se pretende contribuir para
a racionalizacio da exploragdo do transporte ferro-
vidrio, ndio se poderad esquecer que tal orientagdo é
basica para uma eficaz politica de coordenacdo de
transportes. '

A mesma ordem de cons1dera§oes subjaz a acen-
tuag:ao do prmmplo da gradual equiparagéo das obri-
gacbes de servigo publico que impendem sobre a

empresa ferrovu‘irla as que oneram as demais- em-

.
presas transportadoras dela concorrentes; € justxﬁca,

ainda, que se propugne o estabelecimento dos meios
institucionais adequados a promover a complemen-
tarizagdo técnica e funcional da ferrovia com os ou-
tros meios de transporte.

6. A elevada competitividade que vem caracteri-
zando o mercado dos transportes levou a que se pro-
curasse dotar a concessionaria ferrovidria com uma
maior flexibilidade de actuagio em varios aspectos,
nomeadamente no que toca ao exer¢icio da sua fun-
¢do comercial. ‘

Nesta orientagdo, o sistema ora estabelecido assenta
numa distingdo fundamental entre transportes com
especial incidéncia do interesse ptblico, para os quais
prevalece a ideia da tutela governamental, com fixa-
¢do imperativa de precos, e servigos de forte propen-
sdo comercial, em relagdo aos quais é reconhecida &
concessiondria ampla liberdade de actuacgfo, dentro
de limites tariférios superiormente aprovados.

Visa-se, deste modo, a criar condi¢des para uma
gestdo comercial ﬂexwel e captativa, permitindo, no-
meadaniente, a conveniente diversificagdo sectorial da
actuagdo tarlfana na base de uma adequagdo dos
pregos aos custos, que é elemento indispensével de
uma si politica comercial. Este &, de resto, um dos
pressupostos para uma igualizacdo efectiva das bases
de desenvolvimento da concorréncia.

A outros, porém, haveria de atender-se, como se-
jam os relativos a harmonizagdo da fiscalidade, das
caracteristicas tecnolégicas, do custo das infra-estru-
turas e das condi¢8es de gestdo do factor mao-de-obra.

Mas estes sdo problemas que deverdo encontrar
pleno reconhecimento no quadro de uma lei de coor-
denag@o de transportes, que, se estd nos intuitos do
Governo, n3o se julgou dever prevalecer sobre a apli-
cagdo ao transportc ferrovidrio das novas disposi-
c;oes legais que o processo de reconversdo reclama sem
mais demora.

. 7. Afora o ja referenciado regime do estabeleci-
mento dos transportes rodoviarios -de - substituicgo,
nos casos de encerramento de linhas ou ramais, ou-

tros pontos mereceram atengdo no tocante & coorde-
nacio do transporte ferroviario com outros meios de
transporte.

Desde logo, verte-se em novos moldes 0 regime es-
pecial que, desde o Decreto-Lei n.° 38246, norteia a
exploragdo pela concessionaria ferroviéria de trans-
portes por outros meios.” Teve-se em vista eliminar
duvidas interpretativas que impediram quase total-
mente a actuagdo das faculdades conferidas aquela
empresa em tal matéria, bem como estabelecer um
justo equilibrio: com os interesses das empresas even-
tualmente concorrentes da C. P. no campo especi-
fico dos transportes rodovidrios colectivos de passa-
geiros. ‘

8. Finalmente, actualiza-se o quadro das relagGes
entre o Estado e a concessionaria ferrovidria, dentro
do contexto geralmente seguido na Europa, pro-
curando definir-se mais ciaramente o regime da assis-
téncia financeira a prestar pelo prlmeuo a segunda,
quer com vista 2 construgao ou renovagdo de linhas,
quer com destino & cobertura de resultados negativos

da exploragdo.

A este plUpUblLU, deU ICIGICIlbld Cbpccldl ao re-
gime das indemniza¢des compensatorias a prestar pelo
Governo, que se define com maior clareza, dai resul-
tando, como consequéncia, também maior clareza
nas responsabilidades respeitantes & gestdo da rede
ferroviaria.

Para tanto, torna-se necessirio o apuramento con-
tabilistico e a compensagdo financeira das vantagens
e dos encargos anormais que desequilibram as con-
di¢bes de concorréncia no mercado dos transportes,
quer por motivos de interesse publico estranhos ao
desenvolvimento corrente da gestdao ferrovidria, quer
por motivos que, contrariando a evolugdo normal do
mercado, alteram favoravel ou desfavoravelmente,

por forma artificial, a situag@o ﬁnancelra dos cami-
nhos de ferro.

Posto em pratica na generalidade dos paises euro-
peus e recomendado pelos organismos internacionais
especializados, este dispositivo revela-se um instru-
mento de largo alcance na melhoria da gestdo do
caminho de ferro. Por um lado, isolando os custos
das intervengbes estaduais em favor de categorias
econémicas e sociais determinadas, permite compa-
ré-los com os beneficios a obter e assim aquilatar da
utilidade da sua. subsisténcia. Por outro lado, redu-
zindo o deficit da exploracdo as suas verdadeiras
propor¢des, afirma-se como um precioso auxiliar na
responsabilizagdo e estimulo psicolégico do pessoal.
Além disso, contribui para garantir - as empresas
exploradoras dos diversos meios de transporte a in-
dispensavel igualdade de condigdes de partida e, poss1-
bilitando o apuramento do custo real dos servigos,
cria as condi¢Ges para a préatica, dentro dos limites
da autonomia de gestao de uma politica tarifaria
conforme aos principios econémicos.

¥ evidente aue néacta dominio as comnencacies a
Rt WV AAWLIVWY \1“\4, ALlWwOLVWw U\lllll_lllv, @0 vaxxyv.u.au!;vv “

conceder pelo Estado & concessionéria estardo justi-
ficadas quando se verifique —e na medida em que
se verifique — a insuficiéncia das tarifas, globalmente
consideradas, para cobrir o custo normal de uma
exploracdo diligentemente conduzida ou quando a
empresa se imponham condicionalismos ou obrigagdes
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 eom: nﬂexos directos ou. mdnrectos nos: seus custos e
résultados. E,-em qualquer caso, 56 haverd que falar
dé -compensagdes - liquidas, como saldo do encontro

entre essas desvantagens, que- cn:cxmsiﬁmias de ordem

social ou_econémica forgam a_criar ou a manter, €
as vantagens excepcionais (no. sentido .de-se ndo con-
terem. naturalmente no estatuto normal da concessdo
de servicos publicos ou no ‘quadro - juridico e.econé-
mico -do’ seu funcionamento ne sector dos transpor-
tés) que & concessionaria se : .proporcionem.

“A este. propdsito, convira sublmhar ‘a consciéncia
gue se ‘tem de que todas.as medidas apontadas
— redefini¢do.e actualizacdo da rede ferroviéria, coor-
denagdio dos transportes e esquemas sxmphﬁcados de
articulago - financeira entre o Estado ¢ a Compa-
nhia — s6 contaréo, para a solu¢do dos problemas
de fundo que a exploragdo dos caminhos de ferro
portugueses . suscita, na medida em que esteja asse-
gurada yma continyada e dmﬁm,lca accdo no interior
dd, prépna empresa; tendo em’vista —com a assis-
téncm ‘técnica quahﬁcada, interna e externa, que
se torne necessaria — a reformulagao aproprlada das
stias estrutaras orgddicas, a todos os escalGes, e, pnde
se imponha, o reequacionamento e modernizagdo dos
se:us métodos de gcstao mdustnal e comercial. -

9 O suporte ﬁnancelro das refendas formas de
- assisténcia do Estado 3 empresa . _concessionaria con-
tihuar4 -a residir essencialmente no- Fundo Especial
de Transportcs ‘Terrestres, reorgamzado pelo' De-
creto-Lel n.° -488/71, de 9 de Novembro. Prevé-se,
cantudo, o recurso a outras fontes financeiras ade-
quadas, além de novos meios especiais de reforco da
capamdade daquele Fundo, tudo a traduzir a situa-
¢80, ‘que é hoje generalizada a todos os paises, de
sacrificios do erério publico. que.séio contrapartida do
serws:o que ¢ prestado a- colectmdade

‘Nestes. térmos:

- Usando da faculdade. coufenda pela 1.» parte do
n.° 2.° do artigo 109.° da Constitui¢#o, o Governo
decreta e ¢u promulgo, para valer como ‘lei, o se-
guime,

l-—Da mlo furrnvnéna do cmmnonto

Artxgo I. °—~l ‘A rede. ferrovxéna do contmente é
constxtuida ‘pelas linhas férreas.e¢ ramais de interesse
pdblico ‘que ‘na data de entrada em vigor do pre-
sente ‘diploma constituam objecto da concessdo tinica
régulada pelo Decreto-Lei-n.c 38246, de 9 de Maio
de 1951, bem como pelas linhas e ramais que nela
veﬂham a ser ulteriormente mtegrados nos termos
don°1doartxgo3° C

2. Poderdo ser igualmente mtegradas na rede fer-
rovigria concedida as infra-estruturas de outros mo-
dos de transporte terrestre que:a concessionéria se]a
autorizada a explorar ao abrigo do disposto no n.° 1
do artigo 12.°, desde que apresentem analogia técnica
com o transporte ferroviério. .

Art. 2.°—1. A rede ferrovigria.do continente ser4
objecto de permanente actualizagéo, em ‘conformidade
com os interesses da’ colectlvxdade, tendo em consi-
dbragﬁo 0§ ptogressos técnicos_e as neccssndades co-
mcrcxa:s da concessronéna, qulante

a) A construgﬁo de novas:linhas e ramaxs,
. b)yA modamxzac.ﬁo das linhas ‘e- ramais e do
o demais equipamento.em servigo;

©) A supressdo de linhas e ramaxs que se ndo
mostrem social ou economlcamente justi-
ficados e cuja exploragdo a concessioniria
. haja sido putorizada a cessar, total ou de-
. finitivamente, nos termos do artigo ‘6.° do

- presente diploma.

2. A execugdo das medidas referidas no nimero an-

- terior basear-se-4 em planos fundamentados em estu-

dos técmcos econémlcos e ﬁnancelros, em cuja ela-
boragdo devera atender-se: .

a) A vocagdo dos diferentes meios de transporte
. & seus custos sociais;

b) As necessidades de transporte a que se pre-
tenda ocorrer ¢ & melhor forma de lhes dar
adequada satisfag@o.

3. Os planos referidos no n.° 2 serdo elaborados
por iniciativa do Governo ou da concessionaria, care-
cendo, em qualquer .caso, da aprovac@o daquele.

"Art. 3.°—1. A integragio de novas linhas ou ra-
mais na rede ferrovidria far-se-4 por-decreto dos Mi-
nistros -das Finangas, da Economla e das Comum—
cdgdes. |

2. A supressdo a que se refere a,ahnea ¢)-do n.° 1

do artigo anterior far-se-4, ouvido o Conselho Supe-
rior de. Obras Piblicas e Transportes, por decreto
do Ministro das Comunicagbes, do qual constardo
as condu;oes em que se ha-de proceder ao levanta-
mento das vias e dos demais ‘equipamentos fixos e os
prazos em -que se - extinguem os. condicionamentos
ferroviérios, designadamente' ‘serviddes, determinados
pela sua existéncia; nas zonas abrangidas ¢ conﬁnantes
com os respectivos tragados.

il—Ba OXIJIDI'N;‘II’ farroﬁéria

Art. 4.°— 1. A organizagdo e exploragdo dos trans-
portes na rede ferrovidria constitui um servigo pu-
blico, explorado em regime de concessdo unica ou-
torgada por contrato.. .

2. As obngagocs e condxcnonamentos lmpostos a
empresa concessionaria, quanto a exploragdo do ser-
vigo concedido, deverdo progressivamente asseme-
lhar-se, tanto quanto possivel, aos. que impendam
sobre as demais empresas que com ela concorram no
mercado dos transportes.

3. A exploragdo ferrovzéna far-se-é sem prejuizo
das obr1gagoes de servigo piblico a que se refere o
nimero- anterior, aplicarido os métodos seguidos na
gestdo industrial e comercial privada.

Art. 5°—1. A exploragao ferroviaria devers con-
centrar-se nos tipos de seérvigo que constituam a vo-
cagéo econémica do caminho de ferro e nos itinera-
rios cujo trafego real ou ,potencxal justlﬁque a sua
utilizagdo.

2. Tendo em vista o dlsposto no niimero anterior,
constituirdo scctores pnorltérzos no transporte de pas-
sageiros:

a) A movxmentagﬁo dos tré,fegos pendulares dia-
rios do tipo suburbano;
b) Os deslocamentos entre centros urbanos gera-
dores de trafego relativamente importante;
c) Os trafegos internacionais de média e longa
- disténcia..
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3. Atendendo ao disposta no n.°. 1, constituirao sec-
tores prioritarios no transporte de mercadorias:

a) O transporte em vagdo completo, em grupos
de vagBes comnletos ou em comboio com-

pYes COINIPILLOS OV A L2

pleto de ou para ramais particulares, esta-

-4 :A" 1A ‘ﬂ nenat h“
¢des ferrovidrias apetrechadas para esse fim

ou zonas' portuériaS' : '

b) O firansporie em vagao cspé(:lalrnéﬁw d(.ldp-
tado ou utilizando os equipamentos de coor-
denac@o técnica que .o progresso tecnolégico

aconselhe.

4. A reconversio da actual exploragdo ferroviaria,
de acordo com o disposto nos nimeros anteriores, far-
-se-4 de forma gradual e continua e em articulagdo
com as adaptagdes que se mostrarem aconselhdveis na
organizacdo e funcionamento de outros modos de

transporte.

Art, 6°0—1. ecucdo do dis-

posto no n.° 1 do artigo anterlor, a concessxonérla
poder4 ser autorizada a cessar, temporéria ou definiti-
vamente, parc1a1 ou totalmente, a exploragdo das li-
nhas ou ramais que ndo se revele comercialmente
vidvel nem justificAvel por superiores motivos de in-
teresse pubhco

2. A cessaglio da exploragdo ferrov1ar1a referida no
namero anterior serd decidida tendo em conta:

a) As caracteristicas geoeconémicas das regides
situadas nas areas de influéncia directa das
linhas em questdo;

b) A articulagio dessas linhas com as demais
que compdem a rede ferrovidria nacional;

¢) A qualidade do servigo ferrovidrio prestado
nessas linhas e a possibilidade de o adequar,
a curto prazo, as necessidades da procura;

d) O custo dos investimentos necessarios & mo-
dernizagdo do servigo e a seguranga da cir-
culagdo;

e) As possibilidades de substltulgao econdmica e
eficiente por transportes rodoviérios.

Tendo em vista a

3. A execugdo do disposto nos nimeros anteriores
far-se-4 por despacho do Ministro das Comunica-
¢bes, exarado sobre proposta fundamentada da con-
cessionaria.

Art. 7.o— 1. A exploragdo comercial das éstacGes
ser4 adaptada em conforinidade com o disposto no
artigo 5.°

2. Poderao ser encerradas ao trafego, total ou par-
cialmente, temporaria ou definitivamente, as estagGes
‘cuja exploragio se ndo revele comercialmente viavel
nem justificivel por superiores motivos de interesse
publico. -

3. A execugao do dlsposto no ndmero anterior ca-
rece de comunicagdo prévia a Direc¢do-Geral de
Transportes Terrestres, com o minimo de quarenta
e cinco dias de antecedéncia relativamente a data
prevista para os respectlvos encerramentos.

4. Sempre que superiores motivos de interesse pu-+
blico o justifiquem, podera a Direc¢do-Geral de Trans-
portes Terrestres fixar a data de encerramento das
estagles ou adia-lo.

Art. 8.°— 1. Do contrato de concess#o tinica cons-
tario as condi¢des bésicas da exploragdo do servigo
concedido. ‘

2. Em diploma especial definir-se-4 o regime da
exploragédo e policia -do caminho de ferro, abran-
gendo nomeadamente as relagdes entre a empresa

concessiondria e o publico em geral, os proprietérios
dos terrenos confinantes com a via férrea e demais
instalagbes, os passageiros, os expedidores ¢ os con-
signatarios, bem como a guarda e v1g11ancxa do ca-
minho de ferro.

3. A concessionéria estabelecerdA em reaulamentos

internos, e de acordo com os preceitos referidos nos
as normas relativas & circulagio
e smahzagao e a outros aspectos espemﬁc s da plo-
ragdo ferroviaria, comunicando-as previamente z\ Di-
recgao-Geral de Transportes Terrestres.

4. A Direc¢do-Geral de Transportes Terresires po-
dera introduzir nos regulamentos a que se refere o
ndmero anterior as modificacbes que julgue necessa-
rias para defesa do interesse piblico ou de interesses
particulares atendiveis.

, .
niam
numeros anteriores,

Il — Dos precos e demais cundit;ﬁos do transporte ferrovidrio

Art. 9.°—1. Os pregos a cobrar pela realizag@o,
na rede ferroviaria, de transportes e operagdes aces-
sorias deverdo ter em conta, tanto quanto possivel, os
custos de produgdo da empresa concessionéria e a si-
tuagdo do mercado de transportes.

2. Os Ministros das Finangas, da Economia ¢ das
Comunicagdes fixaro, em portaria conjunta, os limi-
tes maximos ¢ minimos dentro dos quais devem si-
tuar-se os pregos do transporte ferroviario de passa-
geiros e mercadorias. -

3. Sem prejuizo do disposto nos n.>* 7 e 8 do pre-
sente artigo e no artigo seguinte, os precos e condi¢Ges
do transporte de mercadorias e respectivas operagdes
acessorias serdo livremente estabelecidos e diferen-
ciados pela concessionaria com respeito pelos limites
e tendo em conta os factores referidos nos numeros
anteriores.

4. Os pregos e condigbes dos transportes de passa-
geiros serdo aprovados pela Direcgéo-Geral de Trans-
portes Terrestres, sobre proposta da concessionaria,
tendo em conta os limites e os factores referidos nos
n.°s 1 e 2, considerando-se concedida a aprovag@o se,
decorrido o prazo de quarenta e cinco dias-sobre a
entrega daquela proposta, a mesma nfo tiver sido re-
jeitada.

5. Os pregos e condigBes de transporte em vigor em

qualquer momento constario de publicagdo propria
da concessionaria e deverdio ter adequada divulgagdo.

6. A concessionaria podera celebrar contratos es-
peciais de transporte de passageiros e de mercadorias
em que se fixem preg:os ou outras condi¢Ges diferentes
dos referidos no nimero anterior. ,

7. Sempre que nos contratos referidos no nimero
anterior se estipulem pregos fora dos limites definidos
nos termos do n.° 2, tais contratos carecerdo da apro-
vagdo do Ministro das Comunica¢des, que se consi-
deraré concedida se, no prazo de trinta dias, ndo for
negada.

8. Exceptuam—se do disposto no n.° 2 os pregos de
transportc internacional de passageiros ¢ mercadorias,
que serdo os resultantes de convengoes celebradas
entre a concessioniria e as demais empresas ferro-
viarias e ndo carecem da aprovagdao do Governo,
devendo, em qualquer caso, ser comunicados & Di-
rec¢cio-Geral de Transportes Terrestres.

Art. 10.c— 1. Por portaria conjunta dos Ministros
das Finangas e das Comunicagoes serdo definidos os
transportes ferrovidrios cujos pregos deverﬁo ficar su-
jeitos a aprovagdo do Governo.
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2. A execugiio do disposto no nimero anterior ca-
recerd de prévia audiéncia do Ministério da Eco-
nomia ‘no. que se refere aos transportes de merca-
dorias. - - R )

3. Os pregos - dos transportes referidos ‘mo n:° 1
serio aprovados por despacho dos Ministros das Fi-
nangas € das Comunicagdes, quanto aos transportes
de passageiros, e por despacho conjunto dos Minis-
tros das Finangas, da Economia ¢ das Comunicagdes,
quanto aos transportes de mercadorias.

4. Sempre que a natureza especial de certas merca-
dorias o justlﬁque, poderdo os Ministros das Finan-
¢as, da Economia e das Comumcagﬁes, em portaria
conjunta, estabelecer os pregos e as demais condlgoes
de ‘transporte

.. W—Da amculapio dos transportes ferrovidrios
: com outros meios de transporte

Art 11.°—1. A fim de integrar a exploragéo fer-
roviria no sistema de transportes, o Governo esti-
mulara e facilitard o estabelecimento de formas de
complementaridade técnica e funcional do transporte
ferrovidrio ¢om-outros modos de transporte, nomea-
damente através de: ’

a) Contratos plunanuals de prestagio de servi-
¢os de transporte a entidades que movimen-
o tam grandes volumes de trafego;
b) Acordos de reparticdo de trafego;
c) Contratos de servigo combinado- para a utili-
‘ - zagdo sucessiva de diferentes técmcas de
" transporte;
d) Outras formas contratuais ou institucionais
de colaboragﬁo, tais como acordos de coope-
ragdo e de transferéncia de transportes e
quaisquer outras operagBes acessérias do
transporte principal.

2. A aplicagéo do dxsposto na alinea a) do nlimero
" anterior far-se-4, nos termos estabelecidos na lei,
tendo especialmente em vista as inddstrias em cuja
exploragao o Estado esteja directamente interessado,
que:sejam exploradas em regime de concessdo ou que
estejam sujeitas a autorizagdo, nos termos da leglsla!-
¢#io. industrial.

‘3. Os acordos de repartigdo de trafego ¢ os con-
tratos de servico combinado carecem da aprovacdo
do Ministre das Comunica¢des, o qudl, na sua falta
ou quando ndo forem aprovados, poderé definir su-
pletivamente os esquemas que julgue adequados.

Art. 12.°—1. O Governo podera autorizar a con-
cessionéria ferrovidria, mediante proposta fundamen-
tada  desta, a explorar transportes por via terrestre
ou fluvial, destinados.a completar os servigos de trans-

porte -ferrovidrio existentes e com eles: devidamente -

coordenados, sempre que tal exploragéo se Justlﬁque
do ponto de vista da melhor satisfacdo das necessi-
dades de transporte piblico, podendo também impor
A concessiondria a exploragﬁo ‘desses transportes,
quando assim o exija o interesse piblico.

2. A exploragdo de transportes colectivos rodo-
viéirios. de passageiros. pela concessiondria s6 poderd
ser autorizada na medida em que as exigéncias do
trafego ¢ a conveniéncia da coordenagdo dos trans-
portes: rodovidrios e ferroviarios o aconselhe. '

3. A autorizagéo da exploragao dos servigos a que

" se refere o nimero anterior seré precedida da au-

diéncia do Conselho Superior de Obras Pudblicas ¢
Transportes, sempte’ ique o Ministro. das Comuni-
cagoes o julgue conveniente.

Art. 13.° Sempre que a concessionéria ferrov:é.na
seja autorizada a.cessar, nos termos do artigo 6.°, a
exploracéo de linhas férreas ou ramais, deverd esta-
belecer servigos de transportes de passagelros € mer-
cadorias em substituicio -dos servigos ferroviérios,
nos termos fixados no contrato de concesséo.

Art. 14°—1. O desenvolvimento da exploragéo
dos servigos de transporte a que se referem os arti-
gos 12.° e 13.° e respectivas operagSes acessbrias
reger-se-g8o pelas d:sposxc.ﬁes legais e regulamentares
apliciveis aos meios de transporte utilizados.

2. O disposto nos artigos 12.,° ¢ 13.° ndo prejudica
a aplicagio do regime de liberdade de transporte
sempre ¢ na medida em que tal regime este)a esta-
belecido.

V—Do ﬂmnclamnto dos investimentes o da oxphm;io
fomvlirh

Art. 15.0—1. Competu'é ao Estado, nos termos
que se revelarem mais adequados, suportar os encar-
g0s com a construciio de novas linhas férreas.

2. A construgBo abrange ndo sé as linhas férreas e
respectivas obras de arte, como também os. edificios
das estagdes, o equipamento de sinalizagdo, 0 material
fixo de telecomunicagGes e ainda, gquando se¢ pre-
veja a circulagio de comboios de tracgiio eléctrica,
o equipamento fixo de alta tensdo destinado a ali-
mentagio. dos comboios, incluindo as subestagocs

‘de transformacgo. -

3. A modernizacio da rede ﬁermowéma oomcedida
terd como fontes de ﬁmmmamen.to )

a)Rwumosqueaconcessnonénaparaoafmto
obtenha nos mercados interno e externo de
capitais; -

b) Empréstimos’ conoedidos pelo Esbado em con-
dicGes compativeis com os prazos de amor-
tizacdo econémica dos equipamentos ferro-
vidrios.

4. Quando a modtemnizaqao respeite a infra-estrutu-
ras de longa duracdo, o Estado facultara & concessio-
naria, exclusivamente para. esse fim, subsidms ndo
reembolsaveis. -

5. Aos financiamentos a que se refere a alinea a)
do n.° 3 podera ser concedido o aval do Estado, nos
tenmos da legislagéo aplicavel.

Art. 16.°— 1. Tendo em conta 0 disposto no n.° 2'
do artigo 4.°, o Estado compensari a concessionéria
fem'osviém sempre que:

a) Por mpomgﬁo do interesse pubhco a conces-
sionéria tenha de manter equipamentos ou
prestar servigos em oondigoes ou a precos
~ incompativeis com uma gestﬁo comercial
equilibrada;

. b) A concessionaria suporte encargos anormais
a que ndo estejam sujeitas as empresas que

. com ela-concorram no mewavdo dos trans-
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2. As compensacdes referidas no nimero anterior
serdao deduzidas dos montantes cm'\respondlentes as

vanuwgcns de que a wnoe.sm‘ona'rla UCIWH‘U]D relativa-

mente as empresas que com ela concorram no mer-
cado dos transportes.

3. As compensacdes a atnbumr oonstmtumao recei-
tas de exploragio da concessionaria e serdo fixadas
de acordo com 0 mtabelﬁcldo nd contrato de conces-
sdo -tnica. ,

4. Poder4 o Estado, a fim de ocorrer aos deficits de
exercicio da concessionéria, atribuir-the subsidios nas
condigdes a fixar por despacho dos Ministros das Fi-
nangas e das Comunicagses. A

5. A assisténcia financeira do Estado ue s e refe-

m og niimeros anteriores serd concedi d

MINVIVS QiiviaVivs SRR -.—.

"
o base em programas plurianuais de act1v1dade,
rangendo-a exploragdc e.os investimentos ferrovia-
os, tendo espec1almente em conta as suas repercus-

SOCS financeiras.

6. Os programas a que se meﬁene 0 numero anterior
carecem de aprovagdo por despacho conjunto dos
Ministros das Finangas e das Comunicagoes.

Art. 17.°—1. Para facilitar as operagGes financei-
ras previstas nos artigos anteriores e obviar aos en-
cargos ou-prestar os auxilios ali referidos e, bem assim,
aos resultantes da revisdo do contrato de concessido
unica a que se refere o artigo 19.°, o Governo utili-
zard o Fundo Especial de Transportes Terrestres €
quaisquer outros meios que julgue adequados.

2. A fim de habilitar o Fundo Especial de Trans-
portes Terrestres com o0s recursos indispensaveis a
satisfacdo dos encargos resultantes do  disposto no
nimero anterior, fica o Ministro das Finangas auto-
rizado a oonwdtesr ao Fundo, na medida em que as
disponibilidades do Tesouro o permitam, a quota-parte
deste na cobranga dos impostos ferroviarios, de ca-
mionagem, de circulagdo e de compensagdo. .

3. Podera ainda o Ministro das Finangas conceder
ao Fundo Especial de Tramsportes Terrestres o pro-
duto das taxas cobradas pelos servicos prestados pela
Direc¢ao-Geral -de Transportes Terrestres e pela: Di-
rec¢do-Geral de Viagdo.

4. A utilizagio pelo Fundo. Especxal de Transportes
Terrestres da receita a que se referem os n.>* 2 e 3 s6
podera ser feita mediante despacho do Ministro das
Comunicagdes, com prévio acordo do Ministro das
Finangas. .

5. As opera¢des orgamentais mdnspenséveas a boa
execucdo do disposto nos n.°s 2, 3 e 4 do presente
artigo serdo levadas a efeito por simples decreto
referendado pelos Ministros das Fanrasngas ¢ das Co-
municagdes.

)

Q)

— Disposicdes gerais 8 transitdrias

Art. 18.° Sempre que o trafego o justifique, a con-

cessionaria ferrovidria ou as empresas que caregam
dsea,cessoaowmmhod&eﬁemopod\waxopedmracxpr&
priagdo por. utilidade pﬁblm dos imoéveis ou direitos
a el%‘ relativos necessirios a4 construgdo e exploracdo
de ramais particulares, nos termos da Lei n.° 2030, de
22 de Junho de 1948, e legislagdo complementar.
. “Art. 19.°— 1. O contrato de oconcess#o tnica ce-
lebrado nos termos das bases anexas ao Decreto-Lei
n.° 38246, de-9 de Maio de 1951, sera revisto tendo
em conta as disposicGes deste diploma.
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2. Na revisdo-a que se refere 0 nimero anterior
proceder-se-4 s demais alteragoes do mesmo contrato
que se mosirem necessarias para O saneamenio finan-
ceiro da empresa concessionaria, para a conveniente
reconversao dos servigos por ela prestados, no quadro
da politica geral de transportes, € para a reorganiza-
¢do 'da sua gestdo técnica e comercial:

Art. 20.°—1. O Regulamento para a Exploracdo

e Policia dos Caminhos de Ferro,. aprovado pelo De-
wratn T ed no G720 da 21 dia Annmfn da 1084 » oﬂfp_

VARUTIAL Sl T 1OV, WV Ll UV LABUGIU UV 170 Ty W

rado pelo D«ecrebo—lm n.° 48 594 de 26 de Setembro
de 1968, sera revisto mo sentido do seu ajustamento
as novas condigdes da exploragdo ferroviaria.

2. A legisiacdo vigente sobre pregos e condigoes do
transporte ferrovidrio sera revista, dentro do prazo
de um ano, tendo em vista a sua adaptagdo ao disposto
no capitulo 111 do presente diploma.

3. As dmspoeugoes contidas no Dcomtvbeq n.° 27 665,
dle 24 de Abrmil ‘die 10'17 altearmadia pA‘n Decreto-T ei

LAV N A0 Qi 'aGans AU RS WNARAVS

. 48 047 de 20 de Novembro de 1967, ficardo re-
vogauaas a medida que for dada execucdo ao disposto
nos artigos 9.° ¢ 10.°

Art. 21.°— 1. Fica mevogasdo 0 Decnesto com forga
de lei n.° 18 190, de 28 de Margo de 1930. =~

2. Sdo extintos - os condicionamentos ferroviirios
existentes nas zonas abrangidas por linhas ainda nio
construidas ¢, que ndo hajam sido incluidas na con-

Y PR ARG DA oY 4 T ol PRy
CE88a0 . aprovaaa | Decreto-Lei n.° 38 246, Ciomns-

tantes do Plano Geral da Rede Ferroviaria, aprovado
pelo Decreto' com: forga de lei n.° 18 190.

3. Os proprietarios- dos beéns que tiverem sido ex-
propnados para construgio das linhas referidas no
numero anterior terdo direito a reversdo, desde que,
no prazo de um ano a contar da entrada em vigor do
presente diploma, a requeiram ao Ministro das Comu-
nicagdes, através da Dn’ecgao-Geral de Transportes
Terrestres.

4. Nio se aplica o dmsposto no nimero anterior se
aos bens tiver sido dado outro destino pela concessio-
narfa ferrovidria, se tiverem sido aplicados a fins de
utilidade publica ou. se deverem aminda vir a ser com-
siderados como utilizavels para a exploragdo ferrovia-
ria. o : .

5. Para o efeito referido no nimero anterior, deve-
rdo os mesmos interessados chegar a acordo com a
Direccdo~Geral de Transportes Termrestres, apés as
diligéncias estabelecidas pelos artigos 59.° a 62.° do
Decreto-Lei n.° 43587, de 9 de Abril de 1961, ¢ a
efectivagio do depdsito a que se r\eﬁer'e a.alinea d) do
artigo 63.° do mesmo diploma.

6. A axdjudnoagao tera os efeitos pnevxstos no ar-
tigo 64.°, n.° 1, do Decreto-Lei n.° 43 587, observando-
-se tambem omn°2do mesmo artigo.

7. As certiddes dos’ d'espachos proferidos sobre 0s
neqummenltas efectuados nos termos do n.> 3 ser-
virdo de base aos coumespondemes actos dne mgxsﬁo pne-
dial. '

Vnsto e aprovado em Conselho de Mmmtnos —_ Mar-
cello Caetano — Rui Alves da Silva Sanches.

Promulgado em 21 de Feverelro de 1973
Pubhqm

(o) Presxdente da Repubhca AMﬁmco DEUS RODRI-
GUES THOMAZ.

Para ser pmesenbe a Awemblema Nmmal
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NISTERIO DAS CORPORACOES
P

S
E REVIDENGIA SGCIAL
Gabmete do Mlnlstrb

Despacho

Ao abrigo do disposto no artigo, 5.° do Decreto-Lei
n 81/73, de 2 de Margo, determino:

A B alargado ao pessoal de servigo doméstico e as
respecuvas entidades patronais o &mbito das caixas
de previdéncia a seguir indicadas:

a) Caixa de Previdéncia e Abono de Familia
e dos Servigos Médico-Sociais do Distrito
de Lisboa, Caixa de Previdéncia e Abono
de Familia e dos Semgos Médico-Sociais
do Distrito do Porto e caixas de previdéncia
e abono de familia dos restantes distritos
do continente, em relagdo as entidades pa-
tronais domiciliadas nos respectivos distri-
tos e seu pessoal;

b) Caixa Nacional de PensGes, relativamente a
todas as entidades patronais e seu pessoal
abrangidos pela alinea antei'ior.

2. O regime de beneficios estabelecxdo neste des-
_pacho compreende:

a) Protec¢io na doenca, extensiva aos descen-
dentes e equiparados, nos ternios da regula-
mentagédo aplicvel as caixas de previdéncia
e abono de familia;

b) Protecgdo na maternidade, na mvahdez e na
velhlce, nas condigdes do esquema geral das
caixas sindicais de previdéncia;

c) Protecgao em caso de falecimento, pela con-
cessdo do subsfdio por morte e de pensio
de sobrevivéncia, nos termos da regulamen-
tagdo aplicivel a Caixa Nacional de Pensdes.

. 3. Para efeito da concessiio de assisténcia médica
e medicamentosa ¢ de subsidio por morte, os des-
cendentes ou ascendentes e pessoas equlparadas de-
verdo encontrar-se nas condi¢Ges gerais que conferem
direito aqueéla assisténcia e a abono de famiha, nos
termos da regulamentacéo aphcével as caixas smdlcals
de previdéncia.

4. O pessoal que aufere remuneragao mensal, com
ou sem direito a _alojamento e ahmentag:ﬁo, e as res-
pectlvas entidades patronais contribuirdo para as ins-
utmg:oes de previdéncia mencxonadas no n.° 1 com
as seguintes 1mportanc1as mensais:

‘ Contribuigdes mensais
Cone:lh‘oq ondao :csn l‘):ndzﬁiirios ca 20 En?:go . o
bencﬁciiﬂo ;‘:ﬂﬁ total
Concelhos de Lisboa e Porto
e urbanos de primeira ordem
federados com aqueles .......... 25%00 70800 | 95300
Concelhos com sede em outras : :
capitais de distrito ............... 20800 | 45300 65300
Restantes concethos ............ 10§00 ;| 30300 ! 40$00

5. No caicuio das prestagbes em dinheiro serdo
considerados, em referéncia ao pessoal a que alude
o m’xmero anterior,‘ qs seguintes salérios mensais:

- x!

Concelhos onde os beneficidrios
. exercem a actividade

- Salérios mensais
convencionados

lehnn n Dot o sseliacean da
Ccncclh@ de Lisboa ¢ ‘Porto ¢ urbanos de

primeira ordem fedérados com aqueles .... 1 200$00
Concelhos com sede em outg;g capitais de

diStritO  .oovviiliiieniienreiniiiveienessornnennsnnne 900800
Restantes concelBos .....c.cicineernnnereiviennennens 600300

6. Relativamente ao més em que se 'verifique a
admissio ou a safda do pessoal referido no n.° 4,

QL2280 & VWV AL A WAWA LAWY ALV

é obrigatério o pagamento por inteiro da contrl-
bui¢do mensal quando a prestagéio do trabalho respeite
a dez ou mais dias, séndo, 'no caso contrério, dis-
pensado o pagamento de qualquer contribuigio.

7. Em relagéio ao pessoal com temuneragio di4ria
sdo fixadas as seguintes contribui¢des, independente-
mente do locdl em que a actividade é exercida:

Contribuicio

Do Do al
beneficidrio| ontm- | To
Por cada periodo de trabalho
didrio de duragdo nfio supe— :
rior a quatro horas . . . $50 1$50 2300

8. Para o efeito do célculo das prestagles em di-
nheiro a conceder ao pessoal referido no ntmero
anterior, a cada periodo de trabalho de duragdo n#o
supen;)r a quatro horas corresponderé o salério fixo
de 25

9. As contnbuxc;oes devidas pelo trabalho prestado

.em cada més sefdio pagas do dia 1 ao dia 10 do

més seguinte, sem prejuizo do disposto no n.° 10.

10. As entidades patronais poderdo efectuar o pa-
gamento antecipado das contribuicSes relativamente
ao semestre ou ao ano civil que estiver em curso,
competindo & entidade patronal, neste caso, o adian-
tamento da parte respeitante ao trabalhador, a qual
deduzird nas remuneragSes mensais correspondentes
aqueles periodos.

11. As contribui¢des serdo pagas em dmhelro, vale
de correio ou cheque & ordem das caixas de previ-
déncia e abono de familia que abranjam as entidades
patronais.

12. O pagamento das contnbulgoes serd efectuado
nas sedes das caixas de previdéncia e abono de familia,
nos seus postos clinicos ou outras dependéncias admi-
nistrativas, nas Casas do Povo que actuem como suas
‘delegagbes ou por via postal.

13. Em qualquer caso, as entidades patronais s3o
obrigadas a entregar ou a enviar juntamente com
as contribuicGes guias do modelo anexo a este des-
pacho, ficando dispensada a entrega de folhas de
ordenados ou salérios.

14. Asglﬁasaquealndconﬁmeroantotiorpoderlo '
ser adqulrldas em qualquer dos servigos referidos
no n.° 12,
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15. Verificando-se a cessacdo da prestagdo de tra-
balho no decurso do periodo a que respeita o paga-
mento antecipado previsto no n.° 10, as contribui¢es
indevidas serdo restituidas as entidades patronais qu
creditadas para serem consideradas em responsabili-
dades ulteriores.

16. Em conformidade com o artigo 1.° do Decreto-
-Lei n.° 81/73, sdo aplicaveis as entidades patronais
as penalidades estabelecidas no Decreto n.° 45 266,
de 23 de Setembro de 1963, quando se verifiquem as
correspondentes infracgdes, designadamente a multa
de 100$ a 30008, no caso de falta de pagamento das
contribui¢es no prazo fixado no n.° 9.

17. Para fiscalizagdo do cumprimento das obriga-
¢oes impostas as entidades patronais pelo Decreto-Lei
n.° 81/73, por este despacho e pela demais legisla¢do

aplicavel, poderdo as caixas interessadas notificar aque-

las entidades para comparecerem nos respectivos ser-
vigos.

18. A falta de comparéncia da entidade patronal
ou de quem, por sua.declaragio escrita, para o efeito
a substitua, responsabilizar4 aquela entidade pela multa
de 1008, acrescida de 25 por cento por cada reinci-
déncia. .

~ rerra R~ an anns 4ea avaracanrmanta

19. Em tudo o guc ndo se encontre expressamente
regulamentado no Decreto-Lei n.° 81/73 e no pre-
sente despacho observar-se-d0 as correlativas disposi-
¢Oes legais e regulamentares aplic4veis ao regime geral
das caixas sindicais de previdéncia.

20. Este despacho entra em vigor e

1973.

Ministério das Corporagdes e Previdéncia Social, 13
de Fevereiro de 1973. — O Ministro das Corporacgdes
e Previdéncia Social, Baltasar Leite Rebelo de Sousa.

m 1 de Maio de

CAIXA DE PREVIDENCIA E ABONO DE FAMILIA

E DOS SERVICOS MEDICO-SOCIAIS DO DISTRITO D

Nome do contribuinte:

Morada:
- Més de de 19
]
]
o iz s
s Beneficiarios a que corresponde a contribuigdo
L
E V -
2 Nome Contribuigdo
o .
. $|
©
8 S
c
]
5 $
[}
$
g
o- Total ... . e e s
o
[
o
]
‘f’o Contribuigso mensal Nimero de meses Valor a pagar
© (]
«w Pagamento antecipado relativamente - g
§ ao semestre ou ano civil em curso. =< o e}
S - $ -4
c &
5
e

NOTA. — Por cada empregado com dez ou mais dias de trabalho & devida a contribuigdo pelo més inteiro.

Com menos de dez dias de trabalho ndo & devida contribuigdo. 2

A contribuigdo devera ser paga até 10 do més seguinte aquele a que se refere. &
, de de 19 S

O Contribuinte, 2

o

Este recebimento sé & valido quando registado pela

maquina.
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CAXA DE PREVIDENCIA EABONO DE FAMILIA DO DISTRITO D
PESSOAL DOMESTICO COM REMUNERACAO MENSAL .

- Nome do contribuinte:

 Morada: ;
Més de de 19
Beneficidrios a que corresponde a contribuicio

; _ Nome ‘ - ; Contribujgao

3 .

i
o $
L]

©

E - $
G

8 $
€

] H
3

TO‘EI ......................................... )

€ $
]

(3]

o

£ Contribuigio mensal Nimero de meses Valor a pagar

Q . -

& Pagamento antecipado relativamente g

%) ao semestre ou ano civil em curso. §

$| >< = $ H

NOTA. — Por cada empregado comt dez ou mais dias de trabalho é devida a oontribuicio pelo més inteiro.

Com menos de dez dias de trabalho n@o é devida contribuig3o. =
A contribuicdo devera ser paga até 10 do més seguinte dquele a que se refere. &£
de de 19 1
0 Contribuinte,

Este recebimento sé é valido quando registado pela

~ Data
maquina.
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CAIXA DE PREVIDENCIA E ABONO DE FAMILIA DO DISTRITO D
PESSOAL DOMESTICO COM REMUNERAGAO MENSAL

Nome do contribuinte:

Pagamento antecipado relativamente
ao semestre ou ano civil em curso.

o
X
I
Lo
-Importancia

‘Este recebimento sé & valido quando registado pela

maquina.

Morada:
Més de o de 19

/6\ .
2 Beneficiarios a que corresponde a contribuigdo
»
©
< Nome Contribuigdo
E
Q.
8 $
O
o
o $
H $
: ;
e
8 Total ... e s
o
£ .
[}
'§ Contribuigao mensal Nimero de meses Valor a pagar
"
€
8
o
=
°
O
c
]
)

NOTA. — Por cada empregado com dez ou mais dias de trabalho & devida a contribuigdo pelo més inteiro.

Com menos de dez dias de trabalho n&o & devida contribuigdo. £

A contribuigdo devera ser paga até 10 do més seguinte aquele a que se refere. £
, de : de 19 _ U

O Contribuinte, 2

[~
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N ST T a] A PArERAL AP R cwmr A mna
~PESSOAL DOMESTICO COM REMUNERACAO 'DIARIA
Nome do contribuinte ‘
‘Morada
Més de de 19
Beneficiarios a :q/ue corresponde a contribuigdo
) o *| Meios dias | Contribigio :
Nom ’ “| de-trabalho | de meio' dia c-""mb"i““ ‘
‘ X = $
< W= 3
> = 3
> 8= 3
Total ..., : s
‘NOTA. — O valor total da contribui¢@io obtém-se .hnltiplicando o nimero de meios dias de trabatho por 28,
: cabendo 1$50 4 entidade patronal e $50 ao beneficidrio por cada meio dia de trabalho. o | o
A contribuicdo. devera ser paga até 10 do més seguinte aquele a que se refere. E by
[T - - -g :_g
de de 19 =
¢ —_— .§
g| 2
| :
9
2
- §
E
) 3
O Contribuinte, £ g4
[~} gg
“t

o) MiniStré das Corporagdes e Previdéncia Social, Baltasar Leite Rebelo de Sousa.

Direcgao-Geral da Previdéncia

‘Decreto-Lei n.° 81/73
.- de 2 de Margo

O presente diploma tem por objectivo a integragio

nas caixas sindicais de previdéncia do pessoal de ser-
vico doméstico. Com ela se conclui, em relagéo aos
trabalhadores por conta de outrem dos sectores da
inddistria e servicos, a extensdo do seguro social que
desde a promulgagdo da Lei n.° 1884, de 16 de Margo
de 1935, tem vindo a ser levada a efeito.
. As caracteristicas . daquela actividade aconselham
a adop¢@o de condi¢Ges especiais de enquadramento,
o que justifica que s6 agora, na fase final da estru-
turacho da Previdéncia, venham a ser considerados os
trabalhadores de servio doméstico. '

Pelo menos de inicio haverd que estabelecer um

regime que em certos aspectos se afasta do esquema

geral. Ha que atender a que os beneficios se destinam
a uma populagdo quase exclusivamente feminina e de
limitados recursos.

~Nao deixou também de ser considerado o facto de o
trabalho ser prestado em ambiente familiar, ao qual
ndo podem ter acesso os servigos de fiscalizagio da
previdéncia social. Por este motivo se¢ reconhece s
caixas interessadas competéncia para obterem dos pré-
prios contribuintes esclarecimentos que considerem
necessarios sobre o cumprimento do disposto neste
diploma e suas normas regulamentares. Para o efeito
se dispde que a entidade patronal, ou quem, por sua
declaragdo escrita, para o efeito a substitua, deve
comparecer nos servicos das caixas de previdéncia
sempre que notificada por estas.

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pela 1.* parte do
n.° 2.° do artigo 109.° da Constituicdo, o Governo
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decreta e eu promulgo, para valer como le1, o se-
guinte:

Artigo 1.°. O pessoal de servigo doméstlco e as res-
pectivas entidades patronais ficam abrangidos, a partir
de 1 de Maio de 1973, pelas caixas distritais de previ-
déncia e abono de famxha ¢ pela Caixa Nacional de
Pensées, sendo-lhes aplicavel o regime geral das caixas
sindicais de previdéncia em tudo o que ndo contrarie
o disposto neste diploma e o que nas suas normas
regulamentares se estabelecer expressamente.

- Art. 2.° Enquanto se ndo mostrar possivel a adop-
¢do do esquema geral de beneficios das caixas refe-
ridas no artigo anterior, é ao pessoal de servigo domés-
tico e aos seus familiares reconhecido o direito a
protecgdo na doenga, extensiva aos descendentes e
equlparados nos termos da regulamentagao aphcével

aquelas caixas, na maternidade, na invalidez € velhice
¢, em caso de morte, a subsidio e a pensdo de sobrevi-
véncia. )

Art. 3.o— 1. Para fiscalizacdo do cumprimento das
obrigagdes impostas as entidades patronais por este

diploma e pelas normas regulamentares referidas no

artigo 5.°, poderao as caixas interessadas notificar
aquelas entidades para comparecerem nos respectives
servigos.

2. A falta de comparéncia da entidade patronal, ou
de quem, por sua declaragdo escrita, para o efeito a
substitua, responsabilizard aquela ent1dade pela multa
de 1008, acrescida de 25 por cento por cada reincidén-
cia. ,

Art. 4°—1. O pagamento das contribui¢bes para
o regime previsto neste diploma serd efectuado em
dinheiro, vale de correio ou cheque, & ordem da caixa
de previdéncia e abono de familia que abranja as en-

tidades patronais, nas sedes destas institui¢Ges, nos
seus postos clinicos ou outras dependéncias adminis-
trativas e, bem assim, nas Casas do Povo que actuem
como suas delegagoes.

2.-O pagamento das contribui¢cGes devidas pelo tra-
balho prestado em cada més serd realizado no més
seguinte, sem prejuizo do disposto no n.° 3.

3. Poderdo ainda as contribui¢des ser pagas anteci-
padamente em relacdo ao semestre ou ano civil que
estiver em curso, competindo & entidade patronal,

" neste caso, o adiantamento da parte respeitante ao tra-

balhador, a qual deduzir4 nas remunera¢des mensais
correspondentes aqueles periodos.

4. As contribui¢des serdo pagas mediante guia, de
que deverdo constar o nome dos trabalhadores, os
periodos de trabalho prestado no més anterior, bem
como o montante das contribui¢es correspondentes,
ficando dispensada a entrega de folhas de ordenados
ou salérios.

Art. 5.°— 1. Por despacho do Ministro das Corpo-
agbes e Previdéncia Social serfio fixadas as contribui-
¢Oes a pagar pelos beneficidrios e contribuintes.

2. Serdo também estabelecidos por despacho minis-
terial o modelo de guia a que se refere o n.° 4 do ar-
tigo anterior, bem como as normas regulamentares

do regime definido no presente diploma.
Visto e aprovado em Conselho de Ministros.

-t

— Mar-

. cello Caetano — Baltasar Leite Rebelo de Sousa.

Promulgado em 16 de Fevereiro de 1973.
Publique-se.

O Presidente da Republica, AMERICO DEUS RODRI-
GUES THOMAZ.

Para ser presente & Assembleia Nacional.

IMPRENSA NACIONAL-CASA DA MOEDA




