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Ministério da Marinha:
Portaria n.c 546/71:

Declara afretado pelo Ministério do Ixéreito, a partir de 23
de Setembro de 1971, para transporte de tropas e material
de guerra, o navio Vera Cruz, da Companhia Colonial de
Navegagdo, com direito -ac uso de bandeira e flimula e
a0 gozo das imunidades inerentes aos navios publicos.

Ministério dos Negécios Estrangeiros:
Decreto-Lei n.o 427/74:

Aprova, para ratificacio, a Convencio Adicional & Convengio
Internacional Relativa ao Transporte de Passageiros e
Bagagens por Caminho de Ferro (CIV), de 25 de Fevereiro
de 1961, relativa & responsabilidade do caminho de ferro
pela morte e ferimentos dos passageiros, e seus Protocolos
A e B, bem como a Acta final da Conferéneia extraording-
ria reunida com o fim de designar os membros da Comis-
880 Administrativa da Repartigdo Central dos Transportes
Internacionais por Caminho de Ferro e de adoptar aquela
Convengéio Adicional.

P o —a

MINISTERIO DA MARINHA

Estado-Maior da Armada

Portaria n.° 546/71
de 7 de Outubro

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelo Mi-
nistro da Marinha, declarar que o navio Vera Cruz, da Com-
panhia Colonial de Navegacéio, é afretado pelo Ministério
do Exéreito, a partir de 23 de Setembro de 1971, para
transporte de tropas e material de guerra.

Enquanto o navio tiver capitdo-de-bandeira s6 poderé
ser utilizado em servigo do Estado, e nio comercial. Nes-
tas condigbes, tem direito ao uso de bandeira e flimula e
goza das imunidades inerentes aos navios publicos.

O Ministro da Marinha, Manuel Pereira Crespo.

MINISTERIO DOS NEGGCIOS ESTRANGEIROS

Direc¢@o-Geral dos Negécios Econémicos

Decreto-Lei n.° 427/71
de 7 de Outubro

Usando da faculdade conferida pela 2.* parte do n.° 2.°
do artigo 109.° da Constituiciio, o Goveimo decreta e eu
promulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo Unico — 1. S#io aprovados, para ratificacéo, a Con-
vencdo Adicional & Convencio lntermacional Relativa ao
Transporte de Passageiros e Bagagens por Caminho de
Ferro (CIV), de 25 de Fevereiro de 1961, relativa i res-
ponsabilidade do caminho de ferro pela morte e ferimentos
dos passageiros, e seus Protocolos A e B, bem como a Acta
final da Conferéncia extraordindria reunida com o fim
de designar os mlembros da Comisséio Administrativa da
Repartigiio Central dos Transportes Internacionais por Ca-
minho de Ferro e de adoptar aquela Convencio Adicional,
que teve lugar em Berna, de 21 & 26 de Fevereiro de
1966.

2. Em conformidade com o § 2.° do artigo 1.° da referida
Convencéo Adicional, esta é aprovada com a seguinte
declaragéo:

O ‘Governo Portugués reserva-se o direito de niio
aplicar a presente Convencgfio aos passageiros vitimas
de acidentes ocorridos no seu territério, desde que
estes sejam seus nacionais ou sejam pessoas que nele
tenham a sua residéncia habitual.

3. Os textos em francés e respectiva traduciio para por-
tugués viio amexos ao presente decreto-lei. '

Visto e aprovado em Conselho de Ministros. — Marcello
Caetano — Rui Manuel de Medeiros d'Espiney Patricio.

Promulgado em 18 de Setembro de 1971.
Publique-se.

O Presidente da Reptblica, AMERICO DEUS RODRIGUES
THOMAZ.
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Convention additionnelle & la Convention infernationale con-
cernant le transpart des voyagenrs ef des hagages par chemins
de fer (CIV) du 25 février 1961, relative & la responsabilité
du chemin de fer pour la mort ef les blessures de voyageurs,

Les plénipotentiaires soussignés, ayant reconnu 1'utilité
d’une unification des régles de respansabilité du chemin
de fer pour les dommages survenus au eours d’un tremspors
international et résultant de la mort, des blessures ou de
toute autre atteinte A& 1'intégrité physique ou mentale
d’un voyageur, ainsi que de l'avaric ou de la perte des
objets qu’il avait avec lui, ont résolu de compléter par
une Convention additionnelle la Convention internationale
concernant le tramsport des voyageurs et des bagages
par chemins de fer (CIV) du 25 février 1961, et sont
convenus des articles suivants:

ARTICLE PREMIER
Champ d’application

§ 1. La présente Convention régle la responsabilité du
chemin de fer pour les dommages causés aux voyageurs
par un accident survenu sur le territoire d’un Etat partie
4 la présente Convention. Au sens de la présente Con-
vention, on entend par «voyageurs»:

a) Les voyageurs dont le transport est régi par la
Convention internationale concernant le transport des
voyageurs et des bagages par chemins de fer (CIV) du
25 février 1961;

b) Les convoyeurs des envois effectuds conformément
4 la Convention internationale concernamt le transport

des marchandises par chemins de fer (CIM) du 25 février

1961.

§ 2. Chaque Etat contractant pourra, au moment ol
il signe la présente Convention ou dépose som instrument
de ratification ou d’adhésion, déclarer qu’il se réserve
le droit de ne pas appliquer la présente Convention aux
voyageuns victimes d’accidents survenus sur son territoire,
lorsque ceux-ci sont ses ressortissants ou des personnes
ayant leur résidence habituelle dans cet Ftat.

ARTICLE 2
Etendue de la responsabilité

§ 1. Le chemin de fer est responsable des dommages
resultant de la mort, des blessures ou de toute autre
atteinte & l’intégrité physique ou mentale d’un voyageur
oausées par un accident en relation avec 1'exploitation
ferroviaire survenu pendant que le voyageur séjourne dans
les véhicules, qu’il y entre ou qu’il em sort.

Le chemin de fer est, en outre, responsable des
dommages résultant de l’avarie ou de la perte totale
ou partielle des objets que le voyageur victime d’un tel
accident avait, soit sur lui, soit avec lui comme colis
3 main, y compris les animaux.

§ 2. Le chemin de fer est déchargé de cette respon-
sabilité si 1’accident a été causé par des circonstances
extérieures 4 ’exploitation que le chemin de fer, en dépit
de la diligence requise d’aprés les particularités de I’espéce,
ne pouvait pas éviter et aux conséquences desquelles il
ne pouvait pas obvier.

§ 8. Le chemin de fer est déchargé en tout ou en
partie de cette responsabilité dams la mesure ol 1’accident
est di & une faute du voyageur ou & un comportement
de celui-ci qui n’est pas conforme & la conduite normale
des voyageurs. :

§ 4. Le chemin de fer est déchargé de cette respon-
sabilité si 1'accident est di au comportement d’un tiers

que le chemin de fer, en dépit de la diligence requise
d’aprés les particularités de l'espéce, ne pouvait pas
éviter et aux conséquences duguel il ne pouvait pas
obvier. ) )

Si la responsabilité du chemin de fer m’est pas exclue
selon 1'alinéa précédent, le chemin de fer répond pour
le tout dans les limites de la présente Convention et
sans préjudice de son recours dventuel contre le tieis.

§ 5. La présente Convention n’affecte pas la respon-
sabilité qui peut incomber au chemin de fer pour les cas
non prévus au § 1.

§ 6. Le «chemin de fer responsables au sens de la
présente Convention est celui qui, d’aprés la liste des
lignes prévue & l'article 59 de la CIV, exploite la ligne
sur laquelle l'accident ¢’est produit. S’il y a, d’aprés
la liste mentionnée, coexploitation par deux chemins de
fer, chacun de ces chemins de fer est responsable.

ARTICLE 3
Dommages-intéréts en cas de mort du voyageur

§ 1. En cas de mort du voyageur, les dommages-
intéréts comprennent:

a) Les frais nécessaires consécutifs au déeds, notamment
ceux du transport du corps, d'inbumation et d’incinéra-
tion;

b) Si la mort n’est pag survenue immédiatemens, les
dommages-intéréts définis & 1’article 4.

§ 2. Si, par la mort du voyageur, des personnes envers
lesquelles il avait ou aurait eu & l’avenir une obligation
alimentaire, en vertu de la loi, sont privées de leur soutien,
il y a également lieu de les indemniser de cetbe perte.
L’action en dommages-intéréts des personnes dont le
voyageur assumait l’entretien sans y étre tenu par la
loi reste soumise au droit national.

ARTICLE 4
Dommages-intéréts en cas de blessures da voyageur

En cas de blessures ou de toute autre atteinte & 1'inté-
grité physique ou mentale du voyageur, les dommages-
intéréts comprennent:

a) Les frais nécessaires, notamment ceux de traitement
et de transport;

b) La véparation du préjudice causé, soit par 1’incapacité
de travail totale ou partielle, soit par !’accroissement
des besoins.

ARTICLE 5

Réparation d’autres préjudices

Le droit national détermine si et dans quelle mesure
le chemin de fer est tenu & verser des dommages-intéréts
pour des préjudices autres que ceux prévus aux articles 3
et 4, notamment les préjudices moral et physique (pretium
doloris) et esthétique.

ARTICLE 6

Forme et limitation des dommages-intéréts en cas de mort
\ ou de blessures du voyageur

§ 1. Les dommages-intéréts prévus & l’article 3, § 2,
et & Darticle 4, lettre b), doivent étre alloués sous forme
de capital; toutefois, si le droit mational permet 1’allocation
d'une rente, ils sont allouds sous cette forme lorsque
le voyageur lésé ou les ayants droit désignés & Varticle 8,
§ 2, le demandenst.

§ 2. Le montant des dommages-intéréts & allouer en
vertu du § 1 est détermind selon le droit mational.
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Toutefois, pour 1'application de la présente Convention,
il est fixé une limite maximale de 200000 francs en
capital ou en rente amnuelle correspondant & ce capital,
pour chaque voyageur, dans le cas ou le droit natiomal
prévoit une limite maximale d’un montant inférieur.

ARTICLE 7

Limitation des dommages-intéréts en cas d’avarie
ou de perte d’objets

Quand, en vertu des dispositions de la présente Con-
vention, des dommages-inbéréts pour avarie ou pour perte
totale ou partielle des objets que le voyageur victime
d'un accident avait, soit sur lui, soit avec lui comme
colis 4 main, y compris les animaux, sont mis 4 la charge
du chemin de fer, il peut étre réclamé la réparation du
dommage, jusqu’ad concurrence de 2000 franes par voya-
geur.

ARTICLE 8

Montant des dommages-intéréts en cas de dol
ou de faute lourde

Les «ispositions des articles 6 et 7 de la présente Con-
vention ou celles prévues par le droit national qui limitent
4 un montant déterminé les indemnités ne s’appliquent
pas si le dommage résulte d’un dol ou d’une faute lourde
du chemin de fer.

ARTICLE 9

Intéréts et restitution des indemnités

§ 1. L’ayant droit peut demander des intéréts de
I'indemnité, qui sont calculés & raison de 5 pour cent
'an. Ces intéréts courent du jour de la réclamation
administrative ou, s’il n’y a pas eu de réclamation,
du jour de la demande en justice. Toutefois, pour les
indemnités dues en vertu des articles 8 et 4, les intéréts
ne courent que du jour ou les faits qui omt servi & la
détermination de leur montant se sont produits, si ce
jour est postérieur & celui de la réclamation ou de la
demande en justice.

§ 2. Toute indemnité indiment pergue doit btre res-
titude.

ARTICLE 10

Interdiction de limiter la responsabilité

Les digpositions tarifaires et les accords particuliers
conclus entre le chemin de fer et le voyageur, qui tendent
4 exonérer d’avance, totalement ou partiellement, le
chemin de fer de sa responsabilité en vertu de la présente
Convention, ou qui ont pour effet de renverser le fardeau
de la preuve incombant au chemin de fer, ou qui établis-
sent des limites inférieures & celles qui sont fixdes &
Particle 6, § 2, et & ’article 7, sont nuls de plein droit.
Cette nullité n’entraine toutefois pas celle du contrat de
trangport, qui reste soumis aux dispositions de la CIV
et de la présente Convention.

ARTICLE 11
Responsabilité du chemin de fer pour ses agents

Le chemin de fer est responsable des agents attachés
4 son service et des autres pemsonnes qu’il emploie pour
l'exécution d’un transport domnt il est chargé.

Toutefois, si, & la demande des voyageurs, les agents
du chemin de fer leur rendent des services qui n’incombent
pas au chemin de fer, ils sont considérés comme agissant
pour le compte des voyageurs & qui ils rendent ces services.

ARTICLE 12

Exercice d’actions non prévues par la présente Convention '

Dans les cas' prévus 4 Darticle 2, § 1. toute action en
responsabilité, & quelque titre que ce soit, ne peut &tre
exercée contre le chemin de fer que dans les conditions
et limites prévues par la présente Convention.

Il en est de méme pour toute action exercée contre
les personnes dont le chemin de fer répond en vertu de
Varticle 11.

ARTICLE 13

Réclamations administratives

§ 1. Les wvéclamations en dommages-intéréts en vertu
de la présente Convertion sont facultatives; elles peuvent
étre présentées & 1'un des chemins de fer suivants, pour
autant qu’il ait son siége social sur le territoire d’un
Etat parntie 4 la dite Convention:

1° Le chemin de fer responsable; si d’aprés 1'article 2,
§ 6, deux chemins de fer sont responsables, a
l'un de ceux-ci;

2° Le chemin de fer de départ;

8° Le chemin de fer de destination;

4° Le chemin de fer du domicile ou de la résidence
habituelle du voyageur.

§ 2. Les réclamations doivent étre adressées par éerit.
Les piéces que I'ayant droit juge utile de joindre & sa
réclamation doivent étre présentées soit en originaux,
soit en copies, celles-ci diment légalisées si le chemin
de fer le demande.

ARTICLE 14

Chemin de fer contre lequel I’action judiciaire
peut étre exercée N

L’action judiciaire en dommages-intéréts fondée sur la
présente Convention ne peut étre exercde que contre le
chemin de fer responsable.

En cas de coexploitation par deux chemins de fer,
le demandeur a le choix entre ceux-ci. Ce droit d’option
8’éteint dés que 1’action est intentée contre 1’'un d’eux.

ARTICLE 15
Compétence

Les actions judiciaires fonddes sur la présente Con-
vention -ne peuvent é&tre intentées que devant le juge
compétent de 1'Etat sur le territoire duquel 1’accident
du voyageur s’est produit, & moins qu’il n’en soit décidé
autrement dans les accords entre Etats ou les actes de
concession.

ARTICLE 16
Extinction des actions

§ 1. L’ayant droit perd son droit d’action s’il ne signale
pas l'accident du voyageur, dans les trois mois & compter
de la connaissance du dommage, & 1'un des chemins
de fer auxquels une réclamation administrative peut étre
présentée selon 1’article 13.

Lorsque I'accident est signalé verbalment par 1’ayant
droit, 1’attestation de cet avis verbal doit lui &tre délivrde
par le chemin de fer auquel ’accident a été signald.

'§ 2. Toutefois, 'action n’est pas éteinte:

‘a) Si, dans le délai prévu au § 1, 'ayant droit 4
présenté ume réclamation administrative auprés de 1'un
des chemings de fer désignés A l’article 138, § 1;

b) Si I'ayant droit fournit la preuve que l’accident a
eu pour cause une faute du chemin de fer;
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¢) Si Pacident n’a pas été signald, ou a été signald
en retard, & la suite de circonstances qui ne sont pas
imputables & 1'ayant droit;

d) 8i, pendant le délai mentionné au § 1, le chemin
de fer responsable, ou, si d’aprés 'article 2, § 6, deux
chemins de fer sont responsables, l'un de ceux-ci, & eu
connaissance de 1’accident du voyageur par une autre
voie.

ARTICLE 17

Prescription des actions

§ 1. Les actions en dommages-intéréts fondées sur la
présente Convention somt prescrites:

@) Pour la vietime, par trois ans & compter du lendemain
de 1’accident;

b) Pour les autres ayants droit, par trois ans & compter
du lendemain du décés de la victime, sans que ce délai
puisse toutefois dépasser cing ans & compter du lendemain
de 1'accident.

§ 2. En cas de réclamation administrative adressée au
chemin de fer conformément & 1’article 18, les trois délais
de prescription prévus au § 1 sont suspendus jusqu’au
jour ou le chemin de fer rejette la réclamation par écrit
et restitue les pidces qui y étaient jointes. En eas d’ac-
ceptation partielle de la réclamation, la prescription ne
reprend son cours que pour la partie de la réclamation
qui reste litigieuse. La preuve de la réception de la
réclamation ou de la réponse et celle de la restitution
-des piéces sont & la charge de la partie qui invoque ce
fait.

Lies réclamations ultérieures ayant le méme objet mne
suspendent pas la prescription.

§ 3. L’action prescrite ne peut plus étre exercée, méme
sous forme d’une demande reconventionnelle ou d’une
exception.

§ 4. Sous réserve des dispositions qui précédent, la
prescription est réglée par le droit national.

ARTICLE 18

Droit national

§ 1. A défaut de stipulations dans la présente Con-
vention, le droit national est applicable.

§ 2. Pour 1'application de cette Convention, on entend
par «droit national» le droit de 1'Etat sur le territoire
duquel 1’accident du voyageur s’est produit, y compris
les régles relatives aux conflits de lois.

ARTICLE 19
Régles générales de procédure

Pour tous les litiges auxquels donne lieu 1’application
de la présemte Convention, la procédure & suivre est
celle du juge compétent, sous réserve des dispositions
contraires insérées dans cette Convention.

ARTICLE 20
Exécution des jugements. Cautions

§ 1. Lorsque les jugements prononcés contradictoire-
ment ou par défaut par le juge compétent, en vertu
des dispositions de la présente Convention, sont devenus
exécutoires d’aprés les lois appliquées par ce juge, ils
deviennent exécutoires dans chacun des autres Etats

contractants aussitét aprés accomplissement des formalités ©

prescrites dans 1'Etat intéressé. La révision du fond
de D'affaire n’est pas admise. -

Cette disposition ne s’applique pas aux jugements
qui ne sont exéeutoires que provisoirement, non plus
qu’aux condammations en dommages-intéréts qui seraient
prononcées, en sus des dépens, contre un.demandeur
a raison du rejet de sa demande.

Les transactions conclues entre les parties devant le
juge compétent, en vue de mettre fin & une contestation,
et au sujet desquelles un procés-verbal a été dressé
judiciairement, ont valeur de jugement. ‘

§ 2. La caution & fournir pour assurer le paiement
des dépens me peut étre exigée & l'occasion des actions
judiciaires fondées sur la présente Convention.

ARTICLE 21
- Unité monétaire

Les sommes indiquées en francs dans la présente
Convention sont considérées comme se rapportant au frane
or d'un poids de 10/31 de gramme au titre de 0,900.

ARTICLE 22
Transports mixtes

§ 1. Sous réserve de la disposition du § 2, la présente
Convention n’est pas applicable aux dommages survenus
pendant le transport sur des lignes des services auto-
mobiles ou de navigation inscrites sur la liste des lignes
prévue & l'article 59 de la CIV.

§ 2. Toutefois, lorsque les véhicules ferroviaires sont
transportés par ferry-boat, la présente Convention est
applicable aux dommages visés & l'article 2, § 1, et
causés par un accident en relation avec 1’exploitation
ferroviaire survenu pendant que le voyageur séjourne
dans les dits véhicules, qu’il y entre ou qu'il en sort.

Pour l'application du présent paragraphe, on entend
par «Etat sur le terrvitoire duquel 1’accident s’est produit»,
I’Etat dont le ferry-boat bat le pavillon.

§ 8. Lorsque, par suite de circonstances exception-
nelles, le chemin de fer se trouve dans 1’obligation d’inter-
rompre provisoirement son exploitation et transporte ou
fait transporter les voyageurs par un autre moyen de
transport, il est responsable d’aprés le droit afférent
a ce moyen de tramsport. Néanmoins, les dispositions
des articles 18 & 17, 18, § 2, 19 et 20 de la présente
Convention demeurent applicables.

ARTICLE 23
Responsabilité en cas d’accidents nucléaires

Le chemin de fer est déchargé de la responsabilité
qui lui incombe en vertu de la présente Convention,
lorsque le dommage a été causé par un accident nucléaire
et que, en vertu des prescriptions spéciales en vigueur
dans un Etat contractant réglant la responsabilité dans
le domaine de 1’énergie nucléaire, 1’exploitant d’une
installation nucléaire ou une autre personne qui lui est
substituée est responsable de ce dommage.

ARTICLE 24

Signature

La présente Convention demeure ouverte jusqu’au
1er juillet 1966 & la signature des Etats qui ont été
invitéds 4 se faire reprédsenter & la Conférence tenue
& Berne du 21 au 26 février 1966.

-
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ARTICLE 25
Ratification et mise en vigueur

La présente Convention sera ratifiée et les instruments
de ratification seront déposés le plus t6t possible auprés
du Gouvernement suisse.

Lorsque la Convention -aura été ratifiée par quinze
Etats, le Gouvernement suisse se mettra en rapport
avec les Gouvernements intéressés a-l'effet de fixer avec
eux la date d’entrée en vigueur.

ARTICLE 26
Adhésion

Si un Etat partie & la Convention intermational con-
cernant le transport des voyageurs et des bagages par
chemins de fer (CIV) du 25 février 1961, qui n’a pas
signé la présente Convention, veut adhérer & celle-ci, il
en informera le Gouvernement suisse, qui en donnera
connaissance aux Etats contractants.

Toute adhésion produit ses effets un mois aprés la
date & laquelle le Gouvernement suisse a donné con-
naissance de la demande aux Etats contractants.

ARTICLE 27
Durée et révlsion

La présente Convention & la méme durée que la
Convention internationale concernant le transport des
voyageurs et des bagages par chemins de fer (CIV) du
95 février 1961; elle peut étre révisée suivanst la procédure
prévue 4 l'article 68, § 1, de celle-ci et, éventuellement,
lui étre intégrée.

ARTICLE 28

Textes de la Convention. Traductions officielles

La présente Convention a été conclue et signée en
langue francaise selon 1'usage diplomatique établi.

Au texte frangais sont joints un texte en langue al-
lemande, un texte en langue anglaise et un texte en
langue italienne, qui ont la valeur de traductions officielles.

En cas de divergence, le texte francais fait foi.

En foi de quoi, les plénipotentiaires ci-aprés, munis
de leurs pleins pouvoirs qui ont été trouvés en bonne
et due forme, ont signé la présente Convention.

Tait & Berne, le vingt-six février mil neuf cent soixante-
six, en un seul exemplaire, qui restera déposé dans les
avchives de la Confédération suisse et domt une expé-
dition authentique sera remise & chacune des Parties.

Protocole A établi par la Conférence extraordinaire réunie
en vue de désigner les membres du Comité administratif
de 1'Office central des transporls internationaux par chemins de
fer et d'adopter une Convention additionnelle a la Convention
internationale concernant le transport des voyageurs et des
bagages par chemins de fer (CIV) du 25 février 1961, relative
a la responsahilité du chemin de fer pour la mort et les
blessures de voyageurs. :

A loccasion de la Conférence extraordinaire réunie &
Berne du.21 au 26 février 1966 en vue de désigner les mem-
bres du Comité administratif de 1’Office central des trans-
ports internationaux par chemins de fer et d’adopter une
Convention additionmelle & la Convention internationale
concernant le transport des voyageurs et des bagages par

chemins de fer (CIV) du 25 février 1961, relative & la
responsabilité du chemin de fer pour la mort et les
blessures de voyageurs. ‘

Les plénipotentiaires soussignés sont convenus de ce
qui suit:

Compte tenu du fait que l’extension recente du do-
maine d’application des conventions internationales aux
Ftats de 1'Afrique du Nond et & ceux du Proche et du
Moyen-Orient montre qu’il apparait fort difficile de temir
compte d’une équitable répartition géographique en limi-
tant & neuf membres la composition du Comité adminis-
tratif ainsi que le prescrivent les conventions, il est
décidé de modifier comme suit les dispositions de 1’article
premier, § 2, lettre @), de I’Annexe V & la CIM et de
I’Annexe II & la CIV en vue de porter de neuf & onze
le nombre des membres du Comité administratif:

§ 2—a) Le Comité administratif se réumit &
Berne. Il se compose de onze membres, choisis parmi
les Etats contractants.

Le présent Protocole, complétant les Conventions CIM
et CIV du 25 février 1961, demeure ouvert & la signature
jusqu’au 1°* juillet 1966.

11 entre en vigueur 4 titre provisoire le 1 mars 1966.
En ce qui concerne sa ratification et sa mise en vigueur
définitive, les dispositions des articles 66 et 69, § 2, de
la CIM et des articles 65 et 68, § 2, de la CIV sont
applicables par analogie.

En foi de quoi, les plénipotentiaires ci-aprés, munis
de leurs pleins pouvoirs qui ont été trouvés en bonne et due
forme, ont signé le présent Protocole.

Fait & Berne, le vingt-six février mil neuf cent soixante-
gix, en un seul exemplaire, qui vestera déposé dams les
archives de la Confédération suisse et dont une expédi-
tion authentique sera remise & chacune des Parties.

Protocole B établi par la Conférence extraordinaire réunie
en vue de désigner les membres du Comité administratif
de I'Office central des transporis internationaux par chemins de
fer et d'adopter une Convention additionnelle a la Conveniion
internationale concernant le iransport des voyageurs et des
bagages par chemins de fer (CIV) du 25 février 1961, relative
a la responsabilité du chemin de fer pour la mort et les
blessures de voyageurs.

A loceasion de la Conférence extraordinaire réunie a
Berne du 21 au 26 février 1966 en vue de désigner les
membres du Comité administratif de 1’Office central des
transports internationaux par chemins de fer et d’adopter
une Convention additonnelle & la Convention internatio-
nale concernant le tramsport des voyageurs et des ba-
gages par chemins de fer (CIV) du 25 février 1961, relative
4 la responsabilité du chemin de fer pour la mort et les
blessures de voyageurs, les plénipotentiaires soussignés
sont convenus de ce qui suit:

1° Compte tenu du fait que la Convention relative 3
la responsabilité du chemin de fer pour la mort et les
blessures de voyageurs constitue une Convention addi-
tionnelle & la Convention internationale concernant le
transport des voyageurs et des bagages par chemins de
fer du 25 février 1961, il est décidé que les Etats qui
n’ont pas signé les Conventions du 25 octobre 1952 et
du 25 février 1961, ou les parties territoriales de tels
Etats et sur les lignes de chemins de fer desquels les
Conventions du 25 février 1961 sont appliquées, peuvent,
en vertu des dispositions du chiffre 1 du Protocole addi-
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tionnel aux Conventions internationales concernant le
transport par chemins de fer des marchandises (CIM)
et des voyageurs et des bagages (CIV), signdes & Berne

le 25 février 1961, participer & la Convention addition- -

nelle & la CIV, relative & la responsabilité du chemin de
fer pour la mort et les blessures de voyageurs.

2° Le présent Protocole, complétant la Convention
additionnelle du 26 février 1966, relative & la responsa-
bilitd du chemin de fer pour la mort et les blessures de
voyageurs, demeure ouvert & la signature jusqu’au
1 juillet 1966.

Il doit étre ratifié.

Les Etats qui n’auront pas signé le présent Protocole
avant cette date et les Etats participant 4 la Convention
additionelle susvisée en application de son article 26,
peuvent adhérer au présent Protocole par notification.

L’instrument de ratification ou la notification de
I'adhésion sera déposé auprés du Gouvernement suisse.
- Le présent Protocole entre en vigueur six mois avant
la date prévue pour la mise en application de la Con-
vention additionnelle du 26 février 1966.

En foi de quoi, les plénipotentiaires eci-aprés, munis
de leurs pleins pouvoirs qui ont é6é trouvés en bonne et due
forme, ont signé le présent Protocole.

° Fait & Berne, le vingt-six février mil neuf cent soixant-
8ix, en un seul exemplaire, qui restera deposé dans les
@rchives de la Confédération suisse et dont une expé-
dition authentique sera remise & chacune des Parties.

Acte final de la Conférence exiraordinaire réunie en vue de

. désigner les membres du Comité administratif de 1'Office
ceniral des fransports internaiionaux par chemins de fer et
d'adopter une Convention additionnelle & la Convention inter-
nationale concernant le fransport des voyageurs et des
bagages par chemins de fer (CIV) du 25 février 1961, relative
a la responsabilité du chemin de fer pour la mort et les
blessures de voyageurs.

Conformément aux dispositions de l'article premier,
§ 2, lettre b), de ’Annexe V & la CIM et de 1’Annexe II
& la CIV et & la décision prise par la sixidme Conférence
de révision de la CIM et de la CIV, réunie du 20 au 25
février . 1961, le Gouvernement suisse a convoqué une
Conférence extraordinaire.

La Conférence s’est tenue & Berne du 21 au 26 février
© 1966.
Les participants étaient les suivants:

I
Délégués des Etats parties aux Conventions du 25 février 1961

Autriche:

M. Dutka A., Conseiller aulique, Chef du Contentieux,
Section IT du Ministére fédéral des Communications et
de I'Economie électrique.

M. Edlbacher O., Conseiller ministériel au Ministére fé-
déral de la Justice.

M. Petz F.-A., Inspecteur central au Ministére fédéral

. des Communications et de I'Economie électrique.

M. Pleinert O., Secrétaire prés 1’Ambassade d’Autriche
4 Berne.

M. Kussbach E., Attachd prés I’Ambassade d’Autriche

"4 Berne.

Belgique:

S. Exc. M. Robert Rothschild, Ambassadeur extraordi-
naire et plénipotentiaire de Belgique en Suisse.

M. Alvin C., Directeur d’administration au Ministére des
Communieations.

M. Diricke P., Conseiller juridique & la SNCB.

Bulgarie:

M. Dragomirov Nikolov S., Directeur général des Che-
mins de fer bulgares.

Mme Tersieva E., Chef de la Division juridique au Mi-
nistére du Transport et des Communications.

M. Kotzev D., Inspecteur en chef au Ministére du Trans-
port et des Communications. )

Danemark:

M. Jensen Th., Directeur & la Direction générale des
Chemins de fer de I’Etat danois.

M. Jenstrup S. A., Conseiller ministériel & la Direction
générale des Chemins de fer de I’Etat danois.

Espagne:

Le Marquis de Santa Cruz de Inguanzo, Ministre Con-
seiller prés ’Ambassade d’Espagne & Berne.

M. Lowy Szabo J., Ingénieur, Chef du Cabinet des Re-
lations internationales au Ministére des Travaux publics.

M. lzquicrdo R., Ingénieur au Conseil supérieur des
Transports terrestres, Ministére des Travaux publics.

M. Imedio Diaz A., Chef du Secrétariat des Relations in-
ternationales au Conseil d’administration de la RENFE.

M. Herrero F., Avocat & la Direction générale des Assu-
rances. :

Finlande:

8. Exc. M. Ragnar Smedslund, Ambassadeur extraordi-
naire et plénipotentiaire de Finlande en Suisse.

M. Narvala N. G., Chef de section & 1’Administration
des Chemins de fer de I’Etat de Finlande.

M. Roto P., Directeur adjoint & 1I’Administration des
Chemins de fer de I’Etat de Finlande. '

France:

8. Exc. M. Gabriel Bonneau, Ambassadeur extraordi-
naire et plénipotentiaire de France en Suisse. '
M. Rosaz G., Conseiller prés 1’Ambassade de France &

Berne. '

M. Boyer B., Premier Secrétaire prés 1’Ambassade de
France & Berne.

M. Gabarra J., Conseiller des Affaires Etrangéres & la
Direction des Affaires économiques et financidres du
Ministére des Affaires Etrangéres. .

M. Debayles P., Ingénieur en chef des Ponts et Chaus-
sées, chargé des Relations internationales au Ministére
de 'Equipement.

M. Giroud Y., Ingénieur en chef des Ponts et Chaussdes
au Ministére de I"Equipement.

M. Cotte Y., Substitut & 1’Administration centrale du
Ministére de la Justice.

M. Julien P., Administrateur civil au Ministére de I'Equi-
pement.

M. Mirski Ch., Inspecteur principal aux Etudes juridi-
ques et Contentieux de la SNCF. '

Gréce:

M. Vassilicos 8., Premier Secrétaire prés 1’Ambassade
. de Gréce 3 Berne.
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Hongrie:

M. Kuzsel D., Chef du Département des Relations inter-
nationales au Ministére des Communications et des
Postes.

M. Uhlyarik G., Chef de la Division juridique au Minis-
tére des Commumoatlons et des Postes.

M. Ndindssy B., Directeur supérieur au Mlnlstersex des
Communaca,trons et des Postes.

Irak:
S’est escusé.

Ttalie:

M. Santoni-Rugiu G., Vice-directeur général des Chemins
de fer italiens de 1’Etat.

M. Molinengo F., Directeur central du Service commer-
cial et du trafic des Chemins de fer italiens de 1'Etat.

M. Morganti A., Inspecteur général de 1’Inspectorat gé-
néral MCTC au Ministére des Transports et de 1Av1a-
tion civile.

M. Martini R., Inspecteur <prmc1pal du Service commer-
cial et du trafic des Cheming de fer italiens de 1'Etat.

Liban:

M. Farah M., Chargé d’affaires de 1’Ambassade du Liban
a Berne.

Liechtenstein:

M. Beck B., Directeur de 1'Office de 1’'Industrie et des
Métiers du Gouvernement de la Principauté.

Luxembourg:

M. LKichhorn P., Commissaire du Gouvernement auprés
des Chemins de {er luxembourgeois.

Maroc:

S. Exc. M. Abdel Kader Laraqui, Ambassadeur extraor-
dinaire et plénipotentiaire du Maroc en Suisse.

M. Bouchaara A., Premier Secrétaire prés 1"’Ambassade
du Maroc & Berne.

M. Temri M., Ingénieur & 1'Office National des Chemins
de fer.

Norvége:

8. Ezc. M. N. A. J8rgensen, Ambassadeur extraordinaire
et plénipotentiaire de Norvége en Suisse.

M. Heier O., Directeur-adjoint & la Direction générale des
Chemins de fer de I'Etat morvégien.

M. Dolva T., Conseiller au Ministére de la Justice

Pays-Bas:

M. Mourik M.,
4 Berne.

M. Glazenburg 8., Chef de la Division des transports
ferroviaires internationaux au Ministére des Transports
et du Waterstaas.

M. Westerouen van Mectéeren XK. F., Chef de la Division
des Affaires juridiques au Ministére des Transports eb
du Waterstaat.

M. Druijff H. J., Sous-chef de la Division des transports
ferroviaires intérnationaux au Ministére des Transports

- ot du Waterstaat.

M. Reuser W. L. E. M., Chef de la Division des Affaires
juridiques de la S. A. des Chemins de fer néerlandais.

Conseiller prés 1’Ambassade des Pays-Bas

M. van der Brugghen E., Expert & la Division des Affaires
juridiques de la 8. A. des Chemins de fer néerlandais.

M. Boulonois F., Attaché & la Direction des Traités du
Ministére des Affaires Etrangdres.

Pologne:
M. Batkowski St., Directeur du Département des Rela-
tions internationales au Ministére des Communications.
M. Masznicz I.., Conseiller au Ministére des Affaires
Etrangéres.

Portugal:
8. Exc. M. Ruy Teizeira Guerra, Ambassadeur extraor-
dinaire et plénipotentiaire du Portugal en Suisse.
M. Abreu e Silva M., Directeur général des transports
terrestres au Ministére des Communications.
M. Empis Wemans C., Conseiller prés 1’Ambassade du
Portugal & Berne.

Roumanie:
M. Mateesou A. P., Directeur au Ministére des Chemins
de fer.
M. Sandu G., Attachd au Ministére des Affaires Btran-
géres.

Royaume-Uni:
M. Hill G. G. D., Assistant Secretary, Head of Intetna-
* tional Tramsport Division, Ministry of Transport.
M. Smithers D., Senior Legal Assistant, Office of the
Solicitor for the Affairs of Her Majesty’s Treasury.

- Suéde:

M. Nordstrom C., Conseiller & la Cour d’Appel, Directeur
des Affiaires mtema,tlonaleas au MlnLStér‘e des Commu-
nications.

M. Leffler S., Directeur en chef & 1’Administration cen-
trale des Chemins de fer de 1'Etat suddois.

M. Weidstam A., Conseiller-adjoint & la Cour d’Appel.-

Suisse:

M. Schaller A., Vice-président du Conseil national, Pré-
sident du Comité administratif de 1'Office central.
M. Martin A., Directeur de 1'Office fédéral des Trams-
ports.

M. Vaney F. C., Chef du Service des Tarifs et du Trafic
4 1'Office fédéral des Transports.

M. Gut G., Chef de section diplomatique & la Division
des Organisations internationales du Département poli-
tique fédéral.

i

Syrie:

Non représentée.

Tchécoslovaquie:
M, Pepmg) V., Directeur divisionnaire au Ministére des
Transports.

M. Ropek N., Consejller au Ministére des Transports.
‘M. Fabian O., Attaché au Ministére des Affaires Btran-
géres.

Tunisie:

M. Sifaoui M., Ingénieur principal, Chef de 1’Arrondis-
sement du Contrdle des Chemins de fer & la Direction
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des Transports terrestres du Secrétariat d'BEtat au Tra-
. vaux publics et & 1'Habitat.
M. Hafsia R., Chef du Service de 1'Exploitation de la
Société Natlona.le des Chemins de fer tunisiens.

Turquie:

M. Demirer K., Conseiller prés I’Ambassade de Turquie
& Berne.

M. Aktin H., Conseiller & la Direction générale des Che-
mins de fer de I'Etat turque.

Yougoslavie:

‘S. Exc. Mme. Mara Radié, Ambassadeur extraordinaire
et plénipotentiaire de Yougoslavie en Suisse.

M. Bibié M., Directeur du Service commercial 4 la Com-
munauté des Chemins de fer yougoslaves.

M. Milisavljevié R., Conseiller juridique au Service com-
mereial de la Communauté des Chemins de fer yougos-
laves.

II
Délégués d’Administrations d’Etats ou parties
territoriales d’Etats (1)
Allemagne:
Deutsche Bundesbahn:

M. Tiebert G., Conseiller ministériel, Expert juridique
du Chemin de fer fédéral allemand.

M. Klingsporn B., Directeur gouvernemental, Expert ju-
ridique du Chemin de fer fédéral allemand.

M. Vowinckel H., Conseiller ministériel, Expert juridique
du Chemin de fer fédéral allemand.

Deutsche Reichsbahn:

M. Weiprecht H., Suppléant du Ministre des Transports.

M. Thiele B., Chef de la division centrale juridique,
Expert juridique.

M. Neugebauer B., Observateur permanent adjoint au-
prés de la Commission Ecomomique pour I'Europe &
Genéve.

M. Ballach G., Conseiller principal, Expert juridique.

III .

‘Observateuns
a) Organi;ations internationales gouvernementales
Commission Economique pour ’Europe (CEE):
Non représentée.
Institut International pour 1'Unification du Droit
Privé (UNIDROIT):
M. Molinengo ¥., Directeur central aux Chemins de fer
italiens de 1'Etat.
Conférence Européenne des (Mmlstres des Trans-
ports (CEMT):
M. Corbin E., Ingénieur général, Secrétaire général.
Comité de 1’Organisation pour la Collaboration
des Chemins de fer (OSJD):
Non représentée.

(*) Voir Protocole additionnel du 25 février 1961.

b) Organications internationales non gouvernementales
Union internationale des Chemins de fer (UIC):
M. Fenwart, Conseiller technique supérieur.

Comité international des Transports par Chemins
de fer (CIT):

M. Favre J., Directeur général des CFF, Président du
CIT.

M. Amberg H. P., Chef de la Division du Contentieux
de la Direction générale des OFF.

M. Faure J., Chef de la Division administrative au
1 Arrondissement des CFF.

M. Ingold M., Chef de section & la Division du Conten-
tieux de la Direction générale des CFF.

Chambre de Commerce international (CCI):
Non représentée.
Iv
Office central des transports internationaux par chemins de fer

M. Haennt J., Directeur.
M. Le Mattre Ph., Vice-directeur.

Secrétariat de la Conférence
M. Wildhaber A., Conseiller de 1’0Office central.
M. Wick J., Conseiller d'Office central.
M. Mdtydssy Z., Conseiller de 1'Office central.
M.
M

Gonin L., Secréhaa.re de 1'Office central.
lle. Pyrathon Y., Traductrice & 1'Office central.

Les délégués ont élu:

Président:
M. A. Schaller, Premier Délégué de la Suisse.

Vice-Présidents:

8. Exzc. M. Gabriel Bonneau, Premier Délégué de la
France.

M. St. Batkowski, Premier Délégué de la Pologne.

La Conférence a nommé quatre Commissions, dont les
Bureaux ont été constitués comme suit:
Commission I — Vérification des pouvoirs: ‘
Président — M. Santoni-Rugiu (Italie).
Vice-président — M. Milisavljevic (Yougoslavie).

Commission IT — Désignation des membres du Co-
mibé administrabif:
Président — M. Ropek (Tchécoslovaquie).
Vice-président — M. Nordstrom (Suéde).

Commission I1I — Convention additionnelle:

Président — M. van Meeteren (Pays-Bas).
Vice-président — M. Kuzsel (Hongrie).

Commission IV — Rédaction.

Président — M. Julien (France)
Vice-président — M. Alvim (Bélgique).

La Conférence & pris pour base de ses délibérations:

a) La proposition en vue de la composition du Comité
administratif de 1’Office central des transports interna-
tionaux par chemins de fer, pour la période du 1 mars
1966 au 28 février 1971;
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b) Le project de Convention additionnelle & la Conven-
tion internationale concernant le transport des voyageurs
et des bagages par chemins de fer (CIV) du 25 février
1961, relative & la responsabilité du chemin de fer pour
la. mort et les blessures de voyageurs.

Compte tenu des délibérations de la Conférence telles
qu’elles sont rapportées dans les procés-verbaux des séam-
ces plénitres et des commissions, les Délégués ont décidé
ce qui suit:

a) En ce qui concerne la désignation du Comité admi-
nistratif:

1° Em vue de porter de neuf & onze le nombre des
membres du Comité administratif, les dispositions de
V'article premier, § 2, lettre a), de I’Annexe V & la CIM
et de I’Annexe IT & la CIV sont modifiées comme suite:

§ 2. —a) Le Comité administratif se réunit &
Berne. Il se compose de onze membres, choisis parmi
les Etats contractants.

2° La composition du Comité administratif qui siégera
pendant la troisiéme période quinquennale sera la sui-
vante: ’

Présidence: Suisse (mandat permanent).

Etats dont le mandat est renouvelé: Italie, Tchécoslo-
vaquie.

Etats nouveaux: Autriche, Espagne, Norvege, Pays-

+ Bas, Roumanie, Royaume-Uni, Maroc, Turquie.

3° Le Protocole A, qui consacre la décision relative &
la modification de 1’Annexe V & la CIM et de 1’Annexe II
& la CIV, est soumis & la signature des Plénipotentiaires
respectifs des Etats.

b) En ce qui concerne la Convention additionnelle &
la CIV, relative & la responsabilité du chemin de fer pour
la mort et les blessures de voyageurs:

Sont soumis & la signature des Plénipotentiaires respec-
tifs des Etats:

Le project id’'une Convention additionnelle & la Con-
vention internationale concernant le transport des
voyageurs et des bagages par chemins de fer (CIV)
du 25 février 1961, relative & la responsabilité du
chemin de fer pour la mort et les blessures de
voyageurs,

Le Protocole B.

La Conférence a pris acte que les Etats ci-aprés ont,
au moment de la signature, fait usage de la possibilité
d’une réserve, prévue & 1l’article premier, § 2, de la Con-
vention additionnelle:

Maroc, Portugal, Roumanie.

En foi de quoi, le présent Acte final a été signé.

Fait & Berne, le vingt-six février mil neuf cent soixante-
six, en un seul exemplaire, que restera déposé dans les
Archives de la Confédération suisse et dont une expé-
dition authentique sera remise & chacun des Gouverne-
ments représentés & cette Conférence.

Convengio Adicional & Convencio Inlernacional Relativa ao
Transporte de Passageiros e Bagagens por Caminho de Ferro
(CIV), de 25 de Fevereiro de 1961, relativa a responsabilidade
do caminho de ferro pela morte e ferimenios dos passageiros.

Os plenipotenciérios abaixo assinados, tendo reconhecido
a utilidade de uma unificaciio das regras de responsabili-
dade do caminho de ferro pelos prejuizos ocorridos no

decurso de um transporte internacional e resultantes da
morte, ferimentos ou de qualquer outro facto que afecte
a integridade fisica ou mental de um passageiro, assim
como do estrago ou perda dos objectos que o acompa-
nhavam, decidiram completar, por uma Convencio Adi-
cional, a Convencéio Internacional Relativa ao Transporte
de Passageiros e de Bagagens por Caminho de Ferro (CIV),
de 25 de Fevereiro de 1961, e chegaram & acordo sobre os
artigos seguintes:

ARTIGO 1
Campo de aplicagéo

§ 1. A presente Convengfio regula a responsabilidade
do caminho de ferro pelos prejuizos causados aos passa-
geiros por um acidente ocorrido no territério de um Estado
participante da presente Convencéio. Para efeitos da pre-
sente Convencéo consideram-se como «passageirosy:

a) Os passageiros cujo tramsporte é regulado pela Con-
venciio Internacional Relativa ao Transporte de Passa-
geiros e Bagagens por Caminho de Ferro (CIV), de 25
de Fevereiro de 1961; '

b) Os acompanhantes das remessas efectuadas de acordo
com a Convengdo Internacional Relativa ao Tramsporte
de Mercadorias por Caminho de Ferro (CIM), de 25 de
Fevereiro de 1961.

§ 2. Cada Estado contratante poderd, no momento da
assinatura da presente Convengdo ou do depdsito do seu
instrumento de ratificagiio ou de adesio, declarar que se
reserva o direito de ndo aplicar & presente Convencio aos
passageiros vitimas de acidentes ocorridos no seu territério,
desde que estes sejam seus nacionals ou sejam pessoas
que tenham a sua residéncia habitual no dito Estado.

ARTIGO 2
Amplitude da responsabilidade

§ 1. O caminho de ferro é responsével pelos prejuizos
resultantes da morte, ferimentos ou de qualquer outro facto
que afecte a integridade fisica ou mental de um passageiro,
causados por um acidente ligado & exploragio ferrovidria
e ocorrido enquanto o passageiro se encontra mas carrua-
gens, nelas entra ou delas sai.

O caminho de ferro é, além disso, responsdvel pelos
prejuizos resultantes do estrago ou da perda total ou par-
cial dos objectos que o passageiro, vitima de um tal aci-
dente, tinha quer sobre si, quer consigo, como volumes
de méo, incluindo os animais.

§ 2. O caminho de ferro fica isento daquela responsabili-
dade se o acidente resultou de circunsténcias estranhas

. & exploracdo que, apesar da diligéncia requerida segundo

as particularidades do caso, ele néio podia evitar e a cujas
consequéncias ndo podia obviar.

§ 3. O caminho de ferro fica isento daquela responsabili-
dade, no todo ou em parte, na medida em que o acidente
resultou de culpa do passageiro ou de uma conduta deste
que ndo seja conforme com a conduta normal dos passa-
geiros. ‘

§ 4. O caminho de ferro fica isento daquela responsa-
bilidade se o acidente resultou do comportamento de um
terceiro que, apesar da diligéncia requerida segundo as
particularidades do caso, o caminho de ferro nfo podia
evitar & a cujas consequéncias nfo podia obviar.

Se a responsabilidade do ‘caminho de ferro néio for ex-
clufda mos termos da allnea precedente, este responderd
pelo total dos danos ocorridos, dentro dos limites da pre-
sente Convencéio e sem prejufzo do seu eventual recurso
contra o terceiro.
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§ 5. A presente Convengéio ndo afecta a responsabili-
dade que pode incumbir ao caminho de ferro pelos casos
n#o previstos no § 1.

§ 6. O «caminho de ferro responsivel», segundo os
termos da presente Convencdio, serd aquele que, seguhdo
'a lista das linhas prevista no artigo 59.° da CIV, explora
s linha na qual ocorreu o acidente. Se houver, de acordo
com a lista mencionada, uma co-exploracdo por duas em-
presss, cada uma delas é considerada responsdvel.

ARTIGO 3
Perdas e danos no caso de morte do passageiro

§ 1. Em caso de morte do passageiro, a indemnizagio
por perdas e danos compreenderd:

a) As despesas necessdrias surgidas em consequéncia
de morte, designadamente as que resultam do transporte
do corpo, inumacio e incineragdo;

" b) Se a morte nio tiver ocorrido imediatamente, as
perdas ¢ danos indicados no artigo 4.

§ 2. Se, por morte do passageiro, as pessoas em relagio
a8 quais ele tinha ou viria a ter uma obriga¢io legal de
prestagio de alimentos ficarem privadas da sua ajuda,
haverd também que indemmizd-las por tal perda. A accéo
de indemnizagdo por perdas e danos das pessoas em rela-
G0 4s quais o passageiro garantia a sua subsisténcia, sem
que, contudo, a isso fosse obrigado por lei, seré regida
pelo direito nacional. .

ARTIGO 4

Perdas e danos no caso de ferimentos do passageiro

No caso de ferimentos ou de qualquer outro facto que
afecte a integridade fisica ou mental do passageiro, a in-
demnizacéo por perdas e danos compreenders:

a) As despesas mecessérias, designadamente as que re-
sultam do seu tratamento e transporte;

b) A reparacio do prejuizo causado, quer se trate de
mcapacidade de trabalho total ou parcial, quer de um
consequente aumento de necessidades.

ARTIGO 5
Reparagio de outros prejuizos

O direito nacional determinard se, e em que medida,
o caminho de ferro é obrigado a indemnizar outrog pre-
juizos além dos indicados nos artigos 8 ¢ 4, designadamente
os prejuizes morais e fisicos (pretium doloris) e estéticos.

ARTIGO 6

Forma e limites da indemnizagio por perdas e danos
no caso de morte ou de ferimentos do passageiro

§ 1. A indemnizacio por perdas e danos prevista no
artigo 3, § 2, e mo artigo 4, alinea b), deve ser paga em
dinheiro; porém, se o direito nacional permitir a atribuicsio
de uma renda, a indemniza¢fio revestird esta forma desde
que o passageiro lesado ou as pessoas que a ela tenham
direito, segundo o artigo 8, § 2, assim o pedirem.

§ 2. O montante de indemnizagiio por perdas e danos
a atribuir em virtude do § 1 é determinado segundo o
direito nacional. Todavia, para aplicagiio da presente Con-
© vencdo, é fixado para.cada passageiro um limite méximo
de 200.000 francos em capital ou uma renda anual corres-
- pondente & este capital, no caso em que o direito nacional
preveja um limite méximo de montante inferior.

ARTIGO 7

Limite da Indemnizagio por perdas e danos
1no caso de avaria ou perda de objectos

Quando, em virtude das disposigdes da presente Con-
vengdo, a indemmizagio pela avaria ou pela perda total
ou parcial dos objectos que o passageiro, vitima de um
acidente, tinha quer sobre ele, quer consigo, como volumes
de méo, incluindo os animais, recair sobre o caminho de
ferro, poderd ser reclamads a reparacio do dano, até &
concorréncia de 2000 francos por passageiro.

ARTIGO 8

Quantitativo da indemmnizagio por perdas e danos
no oaso de dolo ou de falta grave

As disposigdes dos artigos 6 ¢ 7 da presente Convencdo
e as disposigdes previstas pelo direito nacional que limitam
as indemnizagdes a um montante determinado nio se
aplicardo no caso de o dano resultar de dolo ou de falta .
grave imputével ao caminho de ferro.

ARTIGO 9
Juros e restituigdo das indemnizagdes

§ 1. O interessado pode pedir juros da indemnizacio,
que serdo calculados & razdo de 5 por cemto so ano.
Os juros contamn-se & partir do dia da reclamac¢do admi-
nistrativa ou, se mfo tiver havido reclamaco, a partir
do dia em que tenha sido posta acciio em juizo. Todavia,
para as indemnizagdes devidas em virtude dos artigos 8
e 4, 08 juros nélo se contam sendo a partir do dia em que
ocorreram os factos que serviram pars determinar o seu
montante, se tal dia for posterior ao da reclamacio ou ao
da propositura da acgfio em juizo.

§ 2. Todas as indemnizagdes indevidamente recebidss

devem ser restituidas. <

ARTIGO 10
Interdigio de limitar a responsabilidade

As disposicbes tariférias e os acordos particulares cele-
brados entre o caminho de ferro e o passageirc que visem

‘exomerar antécipadamente o caminho de ferro, no todo

ou em parte, da sua responsabilidade resultante da pre-
sente Convengfio, ou que tenham por efeito inverter o
énus da prova que incumbe ao caminho de ferro, ou que
estabelega limites inferiores aqueles que sio fixados no
artigo 6.°, § 2, e no artigo 7, sio nulos de pleno direito.
Esta nulidade n#o conduz, porém, & nulidade do contrato
de transporte, o qual continua sujeito as disposictes da
CIV e da presente Convengdo.

ARTIGO 11
Responsabilidade do caminho de ferro pelos seus agentes

O caminho de ferro é responsével pelos agentes préprios
dos seus servicos e por outras pessoas que empregue ne
execugho de um transporte de que se tenha encarregado.

Contudo, se, a pedido dos passageiros, os agemtes do
caminho de ferro lhes prestarem servigos que néo incum-
bem ao caminho de ferro, consideram-se que agiram
por conta dos passageiros a quem prestaram esses ser-
vicos. ;

ARTIGO 12

Exercfcio de acgdes n#o previstas na presente Convengio

Nos casos previstos no artigo 2, § 1, todas as aeccoes
por responsabilidade, a qualquer titulo que seja, sé podem
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ser exercidas contrs o caminho de ferro nas condi¢des
e limites previstos pela presente Convencéo.

Verifica-se 0 mesmo com todas as acedes exercidas con-
tra as pessoas por quem o caminho de fermro responde
em virtude do artigo 11.

ARTIGO 18
Reclamagdes administrativas

§ 1. As reclamagdes por perdas e danos nos termos da
presente Convengdio siio facultativas; podem ser dirigidas
& um dos caminhos de ferro seguintes, desde que temha

a sua sede social no territénio de um Estado participante

da presente Convengdo:

1.° Ao caminho de ferro responsavel; se, de acordo
com o artigo 2, § 6, forem responsdveis dois
caminhos de ferro, a um destes;

2.° Ao caminho de ferro de partida;

3.° Ao caminho de ferro de destino;

4.° Ao caminho de ferro do domicflio ou da residémcia
habitual do passageiro.

§ 2. As reclamacdes devem ser dirigidas por eserito.
Os documentos que o interessado julgue Util juntar & sua
reclamacéio devem ser apresentados em originais, ou edpias,
devendo estas ser devidamente legalizadas, caso o cami-
nho de ferro o solicite.

ARTIGO 14

Caminho de ferro contra o qual a acgdio judicial
pode ser intentada

A acciio judicial por perdas e danos, baseada na pre-
sente Convenciio, nio pode ser intentada sen#o contra
o caminho de ferro responsivel.

No caso de co-exploraciio por dois caminhos de ferro,
o demandante pode escolher um ou dois. REste direito
de opciio extingue-se desde que a acglio seja intentada
contra um deles.

ARTIGO 15
Competéncia

As accoes judiciais baseadas na presente Convencio
s6 podem. ser intentadas perante o juiz competente do
Estado no territério do qual ocorreu o acidente do pas-
sageiro, a nfio ser que esteja fixado por forma diferente
nos acordos entre Estados ou em contratos de concessdo.

ARTIGO 16
Extingdo das acgdes

§ 1. O interessado perde o seu direito de acedo se nio
participar o acidente do passageiro, no prazo de trés meses
o contar da data do conhecimento do damno, & um dos
caminhos de ferro aos quais pode ser apresentads uma
reclamacdo administrativa, nos termos do artigo 13.

Quando o acidente for comunicado verbalmente pelo
interessado, o caminho de ferro no qual o acidente ocorreu
deve passar-lhe documento comprovativo dessa comumi-
cacgio.

§ 2. Todavia, & acciio nio caduca:

a) Se, mo-prazo previsto no § 1, o interessado apresen-
tou uma reclamacio administrativa s um dos caminhos
de- ferro indicados mo artigo 13, § 1;

b) Se o interessado apresentar a prova de que o aci-
dente foi causado por culpa do caminho de ferro;

c¢) Se o acidente ndo foi participado, ou o foi fora do
prazo, em consequéncia de circunstincias que ndo podem
ser imputadas ao interessado;

d) Se, durante o prazo indicado no § 1, o caminho
de ferro respomsdvel ou se, de acordo com o artigo 2,
§ 6, houver dois caminhos de ferro responsiveis, um
destes tenha tido conhecimento do acidente do passageiro
por uma outra via.

ARTIGO 17

Prescrigio das acgdes

§ 1. As acgdes por perdas e danos baseadas na pre-

sente Convengio prescrevem:

a) Em relagio 4 vitima, decorridos trés anos a contar
do dia. seguinte ao do acidente;

b) Para os outros interessados, decorridos trés anos
a contar do dia seguinte ao do falecimento da vitima,
sem que, todavia, este prazo ultrapasse cinco anos a
contar do dia seguinte ao do acidente.

¥ 2. No caso de reclamacfio administrativa dirigida ao
caminho de ferro, de acordo com o artigo 13, os trés
prazos de prescrigfio previstos no § 1 ficam suspensos
até ao dia em que o caminho de ferro conteste a recla-
macéo por escrito e restitua os documentos que a acom-
panhavam. No caso de aceitagio parcial da reclamacéo,
& prescricio s6 volte a contar-se em relacio & parte da
reclamacdo que se mantém em litigio. A prova da recepcio
da reclamacio ou da resposta e a da restituigio dos do-
cumentos ficam a cargo da parte que invoca este facto.

As reclamacdes ulteriores que tiverem o mesmo objec-
tivo nio sugpendem a prescrigio.

§ 8. A accdo prescrita ndo pode ser intentada mesmo
sob a forma de demanda em reconvencfo ou por excepeio.

§ 4. Sob reserva-das disposicdes precedentes, a preseri-
cdo é regulada pelo direito macional.

ARTIGO 18
Direito nacional

§ 1. Salvo nos casos estipulados na.presente Convencao,
aplica-se o direito macional.

§ 2. Para efeitos de aplicagdo da presente Convencio,
entende-se por «Direito nacional» o direito do Estado no
territério do qual ocorreu o acidente do passageiro, in-
cluindo as regras relativas aos conflitos de leis.

ARTIGO 19
Regras gerals de processo

Para todos os litigios que resultam da aplicagio da
presente Conven¢fio, o processo & seguir é o do juiz
competente, sob reserva de disposi¢des em contririo esta-
belecidas na Convengdo.

' ARTIGO 20
Execugio das senfengas. Caugdes

§ 1. Quando as sentencas pronunciadas comtraditoria-
mente ou na auséncia do réu pelo juiz competente, em
virtude das disposigdes da presente Convencéo, se torna-
rem executdrias segundo as leis aplicadas por este juiz,
tornam-se também executdrias em cada um dos outros
Estados contratantes logo apds o cumprimento das for-
malidades prescritas no Estado interessado. Néo ¢ admi-
tida a revisdo do fundamento da accdo.

Este: disposicdo nio se aplica &s sentencas que s6 sio
provisdriamente executdrias, nem &s condenagdes por per-
das e danos que sejam proferidas, além das custas, contra
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um litigante, por motivo da improcedéncia da sua de-
manda.

As transacgdes concluidas entre as partes perante o juiz
competente, para pdr cobro a uma contestagdo, e & pro-
pésito das quais tenha sido lavrado judicialmente uma
acta, tém valor de sentenca.

§ 2. A cauciio a prestar para assegurar o pagamento
das custas nio pode ser exigida’ no decurso das acgdes
judiciais baseadas na presente Convengfo.

ARTIGO 21
Unidade monetéria

As importdncias indicadas em francos na presente Con-
vencdo sfio consideradas como referidas ao franco-ouro
com o peso de 10/31 do grama ao titulo de 0,900.

ARTIGO 22
Transportes mistos

§ 1. Sob reserva da disposigio do § 2, a presente
Convencdo nio se aplica aos danos ocorridos durante o
transporte em linhas de servigos automdveis ou de nave-
gacio indicadas na lista das linhas prevista no artigo 59
da CIV.

§ 9. Todavia, quando os veleulos ferrovidrios séio trans-

portados por ferry-boat, a presente Comvengfio aplica-se

aos danos indicados no artigo 2, § 1, e provocados por um
acidente relacionado com a exploragéo ferrovidria, ocorrido
enquanto o passageiro se encontra nos respectivos vefculos,
neles entra ou deles sai.

Para efeitos de aplicaciio do presente parédgrafo enten-
de-se por «Estado mo temitério do qual se verificou o
acidente» o Estado a que pertence a bandeira do dito
ferry-boat.

§ 8. Quando, em virtude de circunsténcias excepcionais,
o caminho de ferro é obrigado a interromper provisdria-
mente a sua exploracio e transporte ou faz transportar
os passageiros por um outro meio de transporte, & res-
ponsével segundo o direito que regula este meio de trans-
porte. N&o obstante, continuam a aplicar-se as disposigdes
dos artigos 13 & 17, 18, § 2, 19 e 20 da presente Con-
vencdo.

ARTIGO 23

Responsabilidade no caso de acidentes nucleares

O caminho de ferro fica isento da. responsabilidade que
lhe incumbe, em virtude da presente Convengéo, quando
o prejuizo for causado por um acidente nuclear e em
virtude das prescricdes especiais em vigor num Estado
contratante que regulam a responsabilidade mo dominio
da energia nuclear, a entidade que explore a instalagéo
nuclear ou a pessoa que a substitua seja responsdvel por
esse prejuizo.

ARTIGO 24

Assinatura

A presente Convenciio permanecerd, até ao dia 1 de
Julho de 1966, & disposicfio, para a sua assinatura, dos
Tstados que foram convidados a fazer-se representar
na Conferéncia realizada em Berna, de 21 a 26 de Fe-
vereiro de 1966.

ARTIGO 25

Ratificacio e entrada em vigor

¢

A presente Convencéo serd. ratificada e os instrumentos
de ratificaciio serdo depositados, com a brevidade possi-
vel, junto do Governo Suigo.

Quando a Convencgéio tiver sido ratificada por quinze
Estados, o Governo Suico pér-se-4 em contacto com os
Governos interessados a fim de com eles fixar a data de
entrada em vigor.

ARTIGO 26
Adesdo

Se um Estado participante da Convencéo Inbternacional
Relativa ao Transporte de Passageiros e Bagagens por Ca-
minho de Ferro (CIV), de 25 de Fevereiro de 1961, que
ndo assinou a presente Convencdo quiser a ela aderir,
informard o Governo Suico, o qual daréd disso conheci-
mento aos Estados contratantes.

Qualquer adesdo produz os seus efeitos um més depois
da data na qual o Governo Suico deu conhecimento do
pedido aos Estados contratantes:

" ARTIGO 27
Duragéio e revisio

A presente Convengdo tem a mesma duragio que a

"Convengéio Internacional Relativa ao Transporte de Passa-

geiros e Bagagens por Caminho de Ferro (CIV), de 25 de
Fevereiro de 1961; pode ser revista segundo o processo
estabelecido no artigo 68, § 1 daquela Convengéo e.
eventualmente, ser nela integrada. )

ARTIGO 28
Textos da Convengdo. Tradugdes oficials

A presente Convencdo foi conclulda e assinada em
lingua francesa, de acordo com o uso diplomético assente.

S#o juntos ao texto francés um texto em lingua alems,
um texto em lingua inglesa e um texto em lingua italiana,
que tém o valor de tradugdes oficiais.

Em caso de divergéncia & o texto francés que faz fé.

Para fazer 16, os plenipotencidrios abaixo indicados,
munidos dos seus plenos poderes, que foram reconhecidos
em boa e devida forma, assinaram a presente Conveng#o.

Teita em Berna, a vinte e seis de Fevereiro de mil
novecentos e sessenta e seis, num unico exemplar, que
ficars depositado nos Arquivos da Confederagio Suiga e
do qual ser4 entregue uma cépia auténtica a cada uma
das Partes.

Protocclo A estabelecido pela Conferéncia extraordinaria reu-
nida com o fim de designar os membros da Comissio Admi-
nistrativa da Reparticdo Ceniral dos Transportes Internacionais
por Caminho de Ferro e de adoptar uma Convengdo adicional
a Convengdo Internacional Relativa ao Transporte de Passa-
geiros e Bagagens por Caminho de Ferro (CIV), de 25 de

Fevereiro de 1961, relativa a responsabilidade do caminho
de ferro pela morte e !erimen;os dos passageiros.

Por ocasiio da Conferéneia extraordindria reunida em
Berna, de 21 a 26 de Fevereiro de 1966, com o fim de
designar os membros da Comissio Administrativa da
Repartigio Central dos Transportes Internacionais por
Caminho de Ferro e de adoptar uma Convengfo adicional
4 Convencéio Internacional Relativa ao Transporte de
Passageiros e Bagagens por Caminho de Ferro (CIV),
de 25 de Fevereiro de 1961, relativa & responsabilidade
do caminho de ferro pela morte e ferimentos dos passa-
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geiros, os plenipotencidrios abaixo assinados chegaram
a acordo sobre o que segue: ‘

Tendo em consideragiio o facto de que a recente exten-
séio do dominio de aplicagdio das convencdes internacio-
nais aos FEstados do Norte de Africa e mos do Préximo
e Médio Oriente demonstra parecer muibo dificil ter em
conta uma reparticio geografica equitativa limitando a
nove membros a composi¢io da Comissdo Administrativa
tal como se prescrevem as convencdes, foi decidido modi-
ficar como segue as disposigdes do artigo 1, § 2-a), do
Anexo V & CIM e do Anexo II & CIV com o fim de
elevar de nove para onze o numero dos membros da
Comissfio Administrativa:

§ 2-a) A Comissio Administrativa retne-se em
Berna. £ composta por onze membros, escolhidos
entre os Estados contratantes.

O presente Protocolo, completando as Convengdes CIM
e CIV, de 25 de Fevereiro de 1961, ficard aberto & assi-
natura até 1 de Julho de 1966.

O Protocolo entrard em vigor, a titulo provisério, em
1 de Marco de 1966. No que respeita & sua ratificagéio
e & entrada definitiva em vigor, serfio aplicdveis por
analogia as disposi¢des dos artigos 66 e 69, § 2, da CIM
e 65 e 68, § 2, da CIV.

Em fé do que os plenipotencidrios abaixo indicados,
munidos dos seus plenos poderes, que foram reconhecidos

em boa e devida forma, assinaram o presente Protocolo..

Feito .em Berna, a vinte e seis de Fevereiro de mil
novecentos e sessenta e seis, num unico exemplar, que
ficar4 depositado nos Arquivos da Confederacfio Suiga e
do qual ser4 entregue uma cépia auténtica a cada uma
das Partes.

Protocolo B estahelecido pela Conferéncia extraordinaria reu-
nida com o fim de designar os membros da Comissio Admi-
nisfrativa da Reparticio Ceniral dos Transportes Internacionais
por Caminho de Ferro e de adaptar uma Convengdo adicional
a Convengdo Internacional Relativa ao Transporie de Passa-
geiros e Bagagens por Caminho de Ferro (CIV), de 25 de

Fevereiro de 1961, relativa a responsabilidade de caminho
de ferro pela morte e ferimentos dos passageiros.

Por ocasiio da Conferéncia extraordindria reunida em
Berna, de 21 a 26 de Fevereiro de 1966, com o fim de
designar os membros da Comissio Administrativa da
Reparticio Central dos Transportes Internacionais por
Caminho de Ferro e de adoptar uma Convencdo adicional
4 Convengdo Internacional Relativa ao Transporte de
Passageiros e Bagagens por Caminho de Ferro (CIV),
de 25 de Fevereiro de 1961, relativa & responsabilidade
do caminho de ferro pela morte e ferimentos dos passa-
geiros, os plenipotencidrios abaixo assinados chegaram a
acordo sobre o que segue: ,

1.° Tendo em consideracio que a Convencgdo Relativa
4 Responsabilidade do Caminho de Ferro pela Morte e
Ferimentos dos Passageiros constitui uma Convencéio adi-
cional & Convencéo Internacional Relativa ao Transporte
de Passageiros e Bagagens por Caminho de Ferro, de
25 de Fevereiro de 1961, foi decidido que os Estados que
néo assinaram as Convengdes de 25 de Outubro de 1952
e de 25 de Fevereiro de 1961, ou as partes territoriais
desses KEstados em cujas linhas de caminho de ferro
séio aplicadas as Convengdes de 25 de Fevereiro de 1961,
podem, em virtude das disposigdes do artigo 1 do Proto-
colo Adicional s Convengdes Internacionais Relativas ao
Transporte em Caminhos de Ferro de Mercadorias (CIM)

e de Passageiros e Bagagens (CIV), assinadas em Berna
em 25 de Fevereiro de 1961, ser partes na Convencio
Adicional & CIV, relativa & responsabilidade do caminho
de ferro pela morte e ferimentos dos passageiros.

2. O presente Protocolo, completando a Convengao
Adicional de 26 de Fevereiro de 1966, relativa & respon-
sabilidade do caminho de ferro pela morte e ferimentos
dos passageiros, ficard aberto & assinatura até 1 de Julho
de 1966.

O Protocolo deve ser ratificado.

Os Estados que nfio tiverem assinado o presente Pro-
tocolo antes daquela data e os Estados partes na Con-
vencdo Adicional acima meneionada podem, em aplica-
¢io do seu artigo 26, aderir por notificacio ao presente
Protocolo.

O instrumento de ratificagiio ou a notificagéo da adesfio
serdo depositados junto do Governo Suigo.

O presente Protocolo entrard em vigor seis meses antes
da data prevista para a entrada em vigor da Convencéo
Adicional de 26 de Fevereiro de 1966.

Em {6 do que os plenipotencidrios abaixo indicados,
munidos dos seus plenos poderes, que foram reconheci-
dos em boa e devida forma, assinaram o presente Pro-
tocolo.

Feito em Berna, a vinte e seis de Fevereiro de mil
novecentos e sessenta e sels. num tunico exemplar, que
ficard depositado nos Arquivos da Confederagiio Sulca
e do qual serd entregue uma cépia auténtica a cada uma
das Partes. ' :

‘Acta final da Conferéncia exiraordinaria reunida com o fim

de designar os membros da Comissio Administrativa da Re-
particio Central dos Transporfes Internacionais por Caminho
de Ferro e de adoptar uma convencgio adicional a Convencio
Internacional Relativa ao Transporte de Passageiros e Baga-
gens por Caminho de Ferro (CIV), de 25 de Fevereiro de 1961,
relativa a responsabilidade do caminho de ferro pela morie
e ferimentos dos passageiros. '

Em conformidade com as disposigdes da alinea b) do
§ 2 do artigo 1 do Anexo V 4 CIM e do Anexo II & CIV
e com a decisfio tomada pela sexta Conferéncia de revisio
do CIM e da CIV, reunida de 20 a 25 de Fevereiro de
1961, o Governo Suico convocou uma conferéneia extraor-
dinéria.

A conferéncia teve lugar em Berna .de 21 a 26 de
Fevereiro de 1966.

Os participantes eram os seguintes:

I

Delegados dos Estados partes nas Convencées
de 25 de Fevereiro de 1961

Austria:

Sr. Dutka A., conselheiro 4ulico, chefe do contencioso,
seccio 11, do Ministério Federal das Comunicacées e
da Economia Eléctrica.

Sr. Eldlbacher O., conselheiro ministerial do Ministério
Federal da Justiga.

Sr. Petz F.-A., inspector central do Ministério Federal
das Comunicagdes e da Economia Eléctrica.

Sr. Pleinert O., secretdrio da Embaixada da Austria em
Berna. '

Sr. Kussbach E., adido da Embaixada da Austria em
Berna.
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Bélgica:

S. Ex.* o Sr. Robert Rothschild, embaixador extraordiné-
rio e plenipotencidrio da Bélgica na Suica.

Sr. Alvin C., director de administragio do Ministério das
Comunicagdes.

Sr. Dirickx P., conselheiro jurfdico da SNCB.

Bulgéria:

Sr. Dragomirov Nikolov S., director-geral dos Caminhos
de Ferro bulgaros.

Sr.* D. Tersieva K., chefe da Divisdo Juridica do Minis-
tério do Transporte e dias Comunicagdes.

Sr. Kotzev D., inspector-chefe do Ministério do Trans-
porte e das Comunicagdes.

Dinamarca:

Sr. Jensen Th., director da Direcgdo-Geral dos Caminhos
de Ferro do Estado Dinamarqués.

Sr. Jenstrup S. A., conselheiro ministerial da Dlrecqao-
-Geral dos Caminhos de Ferro do Estado Dinamarqués.

Espanha:

Marqués de Santa Cruz de Inguanzo, ministro conselheiro
da Embaixada de Espanha em Berna.

Sr. Lowy Szabo J., engenheiro, chefe do Gabinete das
Relagdes Internacionais do Ministério das Obras Pu-
blicas.

Sr. Izquierdo R., engenheiro do Conselho Superior dos
Transportes Terrestres, Ministério das Obras Publicas.

Sr. Imedio Diaz A., chefe do Secretariado das Rela-
¢oes Intemaclona.ls do Conselho de Administragio da
RENFE

Sr. Herrero F., advogado da Direcgéio-Geral dos Seguros.

Finlandia:
S. Ex.»
nério e plenipotencidrio da Finldndia na Suica.
Sr. Narvala N. G., chefe de secgio da Administracio dos
Caminhos de Ferro do Estado da Finléndia.

Sr. Roto P., director-adjunto de administragiio dos cami-
nhos de ferro do Estado da Finlandia.

Franca:

S. Ex.* o Sr. Gabriel Bonneau, embaixador extraordindrio
e plenipotencidrio da Franca na Suiga.

Sr. Rosaz G., conselheiro da Embaixada da Franca em
Berna.
Sr. Boyer B., primeiro-secretdrio da HImbaixada da

Franca em Berna.

Sr. Gabarra J., conselheiro dos Negécios Estrangeiros da
Direcgéio dos Negécios Econémicos, do Ministério dos
Negdeios Estrangeiros.

Sr. Debayles P., engenheiro-chefe das Pontes e Estradas,
encarregado das relagdes mternamonals do Ministério
do Equipamento.

Giroud Y., engenheiro-chefe das Pontes e Estra:das
do Ministério do Equipamento.

Sr. Cotte Y., administrador central substituto do Minis-
tério da Justiga.

Sr. Julien P., administrador civil do Ministério do Equi-

pamento.
Sr. Miraki Ch., inspector principal dos Estudos Juridicos
e Contencioso da SNCF.

o Sr. Raguar Smedslund, embaixador extraordi- -

Gréeia:

Sr. Vassalicos 8., primeiro-secretdrio da Embaixada da

Grécia em Berna. R
Hungria:

Sr. Kuzsel D., chefe do Departamento das Relagdes In-
ternacionais do Ministério das Comunica¢bes e dos
Correios.

Sr. Uhlyarik G., chefe da Divisdo Juridies do Ministério
das Comunica¢des e dos Correios.

Sr. Néndssy B., director superior do Ministério das Co-
municagdes e dos Correios.

Iraque:

Néo compareceu.

Itélia:

Sr. Santoni-Rugin G., vice-director-geral dos Caminhos
de Ferro Italianos do Estado. ‘
Sr. Molinengo F., director central do Servigo Comercial e

do Trafego dos Caminhos de Ferro Italianos do Estado.
Sr. Morganti A., inspector da Inspec¢io-Geral MCTC do
Ministério dos Transportes e. da Aviacdo Civil.
Sr. Martini R., inspector principal do Servico Comercial e
do Trafego dos Caminhos de Ferro Italianos do Estado.

Libano:

'Sr. Farah M., encarregado de negdcios da Embaixada

do Libano em Berna.

Listenstaina:

_Sr. Beck B., director da Reparticio da Industria e dos

Empregos do Governo do Principado.

Luxemburgo:

Sr. Eichhorm P., comissdrio do Governo junto dos Cami-
nhos de Ferro Luxemburgueses.

Marrocos:

8. Ex.* o Sr. Abdel Kader Laraqui, embaixador extraor-
dindrio e plenipotenciéno de Marrocos na Sufca.

Srs. Bouchaara A., primeiro- secretérlo da Embaixada de
Marrocos em Berna

Sr. Temri M., engenheiro da Reparticio Nacional dos
Caminhos de Ferro.

Noruega:

S. Ex.* o Sr. N. A. Jorgensen, embaixador extraordinério
e plenipotencidrio da Noruega na Suiga.
Sm. Heier O., director-adjunto da Direcgéo-Geral dos
Caminhos de Ferro do Estado Noruegués.
Sr. Dolva T., conselheiro do Ministério da Justica.

Pafses Baixos:

Sr. Mourik M., conselheiro da Embaixada dos Paises
Baixos em Berna. ,

Sr. Glazenburg S., chefe da Divisio dos Transportes Fer-
rovidrios Internacionais do Ministério dos Transportes e
do Waterstaat.

Sr. Westerouen van Meeteren K. F., chefe da Divisfio
dos Assuntos Juridicos do Ministério dos Transportes
e do Waterstaat.

Sr. Druijff H. J., subchefe da Divis#io dos Transportes
Ferrovidrios Internacionais do Ministério dos Trans-
portes e do Waterstaat.
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Sr. Renser W. L. E. M., chefe da Divisdo dos Assuntos
Juridicos da S. A. dos Caminhos de Ferro Holandeses.

Sr. Van der Brugghen E., técnico da Divissio dos Assun-
tos. Juridicos da S. A. dos Caminhos de Ferro Holan-
deses.

Br. Boulonois F., adido da Direccdo dos Tratados do Mi-
nistério dos Negécios Estrangeiros.

Polénia:

Sr. Batkowski St., direetor do Departamento das Rela-
gbes Internacionais do Ministério das Comunicagdes.

Sr. Masznicz L., conselheiro do Ministério dos Negdcios
Estrangeiros.

Portugal:

B. Ex.* o Sr. Rui Teixeira Guerra, embaixador extraor-
dinério e plenipotenciério de Portugal na Suica.

Sr. Abreu e Silva M., director-geral dos Transportes Ter-
restres do Ministério das Comunicagdes.

Sr. Empis Wemans C., conselheiro da Embaixada de
Portugal em Berna. /

Roménia:

Sr. Mateescu A. P., director do Ministério dos Caminhos
de Ferro. .

Sr. Sandu G., adido do Ministério dos Negdcios Estran-
geiros.

Reino Unido:

Sr. Hill G. G. D., secretdrio-adjunto, chefe da Divisdo
de Tramsporte Internacional, Ministério de Tramsporte.

Sr. Smithers D., consultor jurfdico superior, Procuradoria
do Tesouro de Sua Majestade Britanica.

Sudecia:

Sr. Nordstrém C., conselheiro do Tribunal da Relagio,
director dos Assuntos Internacionais do Ministério das
Comunicagdes.

Sr. Leffler S., director-chefe da Administragio Central
dos Caminhos de Ferro Suecos.

Sr. Weidstam A., conselheiro-adjunto do Tribunal da
Relagéo.

Suica:

Sr. Schaller A., vice-presidente do Conselho Nacional,
presidente do Comité Administrativo da Repartigéo
Central.

Sr. Martin A., director da Repartigio Federal dos Trans-
portes.

Sr. Vaney F. C., chefe do Servigo das Tarifas e do Tré-
fego da Repartigio Federal dos Transportes.

Sr. Gut G., chefe da Seccfio Diplomética da Divisdo das

- OrganizagSes Internacionais do Departamento Politico
Federal.

Siria:

Néo estava representada.

Checosloviquia:

Sr. Peprny V., director de divisio do Ministério dos
Transportes. .

Sr. Ropek N., conselheiro do Ministério dos Transportes.

Sr. Fabian O., adido do Ministério dos Negécios Estran-
geiros.

Tunfsia:

Sr. Sifaoui M., engenheiro principal, chefe do Departa-
mento do Contréle dos Caminhos de Ferro da Direcgéo
dos Transportes Terrestres do Secretariado de Estado
das Obras Publicas e da Habitacéo.

Sr. Hapsia R., chéfe do Servico de Exploragéio da Socie-
dade Nacional dos Caminhos de Ferro Tunisinos.

Turquia:
Sr. Demirer K., conselheiro da Embaixada da Turquia
em Berna.

Sr. Aktin H., conselheiro da Direcgio-Geral dos Cami-
nhos de Ferro do Estado Turco.

Jugoslévia:

8. Ex.* a Sr.* D. Maria Radic, embaixadora extraordina-
ria e plenipotencidria da Jugoslévia na Sulca.

Sr. Bibic M., director do Servico Comercial da Comuni-
dade dos Caminhos de Ferro J ugoslavos.

Sr. Milisavljevic R., conselheiro juridico do Servigo Co-
mercial da Comunidade dos Caminhos de Ferro Jugos-

lavos.
II

Delegados de administragées de Estados
ou partes territoriais de Estados (')

Alemanha:
Deutsche Bundesbahn:

Sr. Tiebert G., conselheiro ministerial, perito juridico do
Caminho de Ferro Federal da Alemanha.

Sr. Klingsporn B., director governamental, perito jurfdico
do Caminho de Ferro Federal da Alemanhas.

Sr. Vowinckel H., conselheiro ministerial, 'perito juridico
do Caminho de Ferro Federal da Alemanha.

Deutsche Reichsbahn:
Sr. Weiprecht H., suplente do Ministério dos Transportes.
Sr. Thiele B., chefe da Divisiio Central J uridica, perito
juridico.
Sr. Neugebauer B., observador permanente adjunto ne
Comisséio Econémica para a Europa em Genebra.
Sr. Balach G., conselheiro principal, perito juridico.
III
Observadores
a) Organizagdes internacionais governamentais
Comisséio Econdmica para & Europa (CEE):
Néo estava representada.
Instituto Internacional para a Unificagdo do
Direito (UNIDIREITO):
Sr. Molinengo F., director central dos Caminhos de Ferro
Italianos do Estado.
Conferéncia Europeia dos Ministros dos Trans-
portes (CEMT):
Sr. Corbin E., engenheiro geral, secretério geral.

Comité da Organizagiio para a Colaboracdo dos
Caminhos de Ferro (OSJD):

N&o estava representada.

(*) Ver Protocolo Adicional de 25 de Fevereiro de 1961.
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b) Organizacdes internacionais nio governamentais

Unido Internacional dos Caminhos de
(UIC):

Sr. Fenwarth, conselheiro técnico superior.

Ferro

Comité Internacional dos Transportes por Ca-
minho de Ferro (CIT):

Sr. ¥avre J., director-geral dos CFF, presidente do CIT.

Sr. Amberg H. P., chefe da Divisdo do Contencioso da
Direcgfio-Geral dos CIFT,

TFaure J., chefe da Divisdo Administrativa do 1.° Distrito
dos CFT.

Sr. Ingold M., chefe de secgiio da Divistio do Contencioso
da Direccio-Geral dos CFF. )

Cémara de Comdreio Internacional (CCI):
N#o estava representada.

v
Reparticio Central dos Transportes Internacionais
por Caminhos de Ferro

r. Haenni J., director.
Sr. Le Mattre Ph., vice-director.

Secretariado da Conferéncia

Sr. Wildhaber A., conselheiro da Repartigio Central.
Sr. Wick J., conselheiro da Repartigio Central.

Sr. MAatyassy Z., conselheiro da Repartigio Central.

Sr. Gomin L., secretdrio da Repartigio Central.

Sr.* D. Pyrathon Y., tradutora da Repartigio Central.

Os delegados elegeram:

Presidente:

Sr. A. Schaller, primeiro delegado da Suiga.

Vice-presidentes:

S. Ex.* o Sr. Gabriel Bonneau, primeiro delegado da
Franca.
Sr. St. Batkowski, primeiro delegado da Poldnia.

A Conferéncia designou quatro comissdes, presididas
pelos seguintes delegados:
Comiss#io I — Verificagiio dos poderes:
Presidente: Sr. Santoni-Rugiu (Itdlia).
Vice-presidente: Sr. Milisavljevic (Jugoslévia).
Comisséio IT — Designacio dos membros do comité
administrativo: ‘
Presidente: Sr. Ropek (Checoslovaquia).
Vice-presidente: Sr. Nordstréom (Suécia).
Comissfio I1T — Convencgdo adicional:
Presidente: Sr. van Meeteren (Pafses Baixos).
Vice-presidente: Sr. Kuzsel (Hungria).
Comissfio IV — Redacggo:

Presidente: Sr. Julien (Franga).
Vice presidente: Sr. Alvin (Bélgica).

A Conferéncia tomou por base das suas deliberagdes:

a) A proposta com vista & composigdo da Comissio
Administrativa da -Repartigiio Central dos Transportes
Internacionais por Caminho de Ferro para o perfodo de
1 de Marco de 1966 a 28 de Fevereiro de 1971;

b) O projecto da Convengio Adicional & Convengéo
Internacional Relativa ao Transporte de Passageiros e
Bagagens por Caminho de Ferro (CIV), de 25 de Feve-
reiro.de 1961, relativa & responsabilidade do caminho de
ferro por morte e ferimentos dos passageiros.

Tendo em consideragfio as deliberagdes da Conferéncia
tais quais elas constam das actas das sessdes plendrias
e das comissdes, os delegados decidiram como segue:

A) No que se refere 4 designagio da Comissio Admi-
nistrativa: "

1.° Com vista a elevar de nove para onze o nimero dos
membros da Comissdo Administrativa, foram modificadas
como seguem as disposigdes da alinea a) do § 2 do ar-
tigo 1 do Anexo V & CIM e do Anexo II & CIV:

§ 2-a) A Comiss#o Administrativa redne-se em
Berna. B composta por onze membros, escolhidos
entre os Estados contratantes.

2.° A composicio da Comissio Administrativa durante
o terceiro perfodo quinzenal serd a seguinte:

Presidéncia: Sufca (mandato permanente).

Estados cujo mandato é renovado: Itdlia, Checoslo-
véquia. v

Estados novos: Austria, Espanha, Noruega, Paises
Baixos, Roménia, Reino Unido, Marrocos, Turquia.

3.° O Protocolo A, que consagra a decisiio relativa a
modificacio do Anexo V & CIM e do Anexo 1I & CILV,
é submetido & assinatura dos plenipotencidrios respectivos
dos Estados.

B) No que se refere & Convengdo Adicional & CIV,
relativa & responsabilidade do caminho de ferro pela
morte e ferimentos dos passageiros:

Sao submetidos & assinatura dos plenipotencidrios dos
Estados:

O projecto de um convengdo adicional & Convengao
Internacional Relativa ao Transporte de Passagei-
ros e Bagagens por Caminho de Ferro (CLV), de
95 de Fevereiro de 1961, relativa 4 responsabilidade
do caminho de ferro pela morte e ferimentos dos
passageiros;

O Protocolo B.

A Conferéncia tomou nota de que os Estados abaixo
mencionados fizeram uso, no momento da assinatura,
da possibilidade de estabelecer uma reserva prevista no
§ 2 do artigo 1 da Convencgdo Adicional:

Marrocos, Portugal, Roménia.

Em fé do que a presente Acta final foi assinada.

Feito em Berna, a vinte e seis de Fevereiro de mil
novecentos e sessenta e seis, num uUnico exemplar, que
ficard depositado nos Arquivos da Confederagio Suica e
do qual serd entregue uma cépia auténtica a cada um dos
Governos representados nesta Conferéncia.

IMPRENSA NACIONAL




