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Convention internationale concernant le transport des marchandises
par chemins de fer (CIM)

Les plénipotentiaires soussignés, ayant reconnu la né-
cessité de réviser la Convention internationale concer-
nant le transport des marchandises par chemins de fer,
signée & Berne le 25 février 1961, ont résolu, en confor-
mité de l’article 69 de ladite Convention, de conclure une
mouvelle Convention & cet effet et sont convenus des
articles suivants:

TITRE PREMIER
Objet et portée de la Convention

ARTICLE PREMIER

Chemins de fer et transports auxquels s’applique
la Convention

§ 1. La présente Convention s’applique, sous réserve
des exceptions prévues aux paragraphes suivants, & tous
les envois de marchandises remis au transport avec une
lettre de voiture directe établie pour un parcours em-
pruntant les territoires d’au moins deux des Etats con-
tractants et comprenant exclusivement des lignes inscri-
. tes sur la liste dressée conformément & I’article 59.

§ 2. Les envois dont la gare (1) expéditrice et la gare
destinataire sont situdes sur le territoire d’un méme Etab
et qui n’empruntent le territoire d’un autre Etat qu’en
transit ne sont pas soumis & la présente Convention:

a) Lorsque les lignes par lesquelles s’effectue le transit
sont exclusivement exploitées par un chemin de fer de
I’Etat de départ;

b) Méme lorsque les lignes par lesquelles. s’effectue le
transit ne sont pas exclusivement exploitées par un che-
min de fer de I'Etat de départ, si les Etats ou les che-
ming de fer intéressés omt conclu des accords en vertu
desquels ces transports ne sont pas considérés comme
internationaux.

§ 8. Les envois entre gares de deux Etats limitrophes
et entre gares de deux Etats en transit par le territoire
d’un troisiéme Etat, si les lignes par lesquelles s’effectue
le transport sont exclusivement exploitées par des chemis
de fer de 1'un de ces trois Etats, sont soumis au droit
de cet FEtat, lorsque l'expéditeur, en utilisant la lettre
de voiture correspondante, revendique le régime du régle-
ment intérieur applicable & ces chemins de fer et que
les lois et réglements d’aucun des Etats intéressés ne
s’y opposent. '

-

ARTICLE 2
Dispositions relatives aux transports mixtes

§ 1. Peuvent étre inscrites sur la liste prévue & D'article
premier, en sus des lignes de chemins de fer, des lignes

(*) Par «gare», on entend également les ports des services
de navigation et tout établissement des services automobiles
ouverts au public pour I’exécution du contrat de transport.

régulidres de services automobiles ou de navigation qui
complétent des parcours par voie ferrde et sur lesquelles
les transports internationaux sont effectuds, sous la ré-
serve que de telles lignes, dans la mesure ol elles relient
deux Etats contractants au moins, ne peuvent étre ins-

-crites sur la liste qu’avec 1’assentiment commun de ces

Etats.

§ 2. Les entreprises de ces lignes sont soumises & tou-
tes les obligations imposées et sont investies de tous les
droits reconnus aux chemins de fer par la présente Con-
vention, sous réserve des dérogations résultant nécessai-
rement des modalités différentes du transport. Toutefois,
les régles de responsabilité établies par la présente Con-
vention ne peuvent faire 1’objet de dérogations.

§ 8. Tout Ftat qui désire faire inscrire sur la liste une
des lignes désignées au § 1 doit prendre les mesures utiles
pour que les dérogations prévues au § 2 soient publies
dans les mémes formes que les tarifs.

§ 4. Pour les transports internationaux empruntant &
la fois des chemins de fer et des services de transport
autres que ceux qui sont définis au § 1, les chemins de fer
peuvent établir, en commun avec les entreprises de trans-
port intéressées, des dispositions tarifaires appliquant. un
régime juridique différent de celui de la présente Con-
vention, afin de tenir compte des particularités de chaque
mode de transport. Ils peuvent, dans ce cas, prescrire
I’emploi d’'un titre de transport autre que celui qui est
fixé en application de 1’article 6, § 1, de la présente Con-
vention.

ARTICLE 3

Objets exclus du transport

Sont exelus du transport:

a) Les objects dont le transport est réservé a 1’adminis-
tration des postes, ne fut -ce que sur 1'un des territoires
4 parcourir;

b) Les objects qu1, par leur dimensions, leur poids
ou leur conditionnement, ne se préteraient pas au trans-
port demandé, en raison des installations ou du matériel,

‘ne flt-ce que de l'un des chemins de fer & emprunter;

¢) Les objects dont le transport est interdit, ne fat-ce
que ‘sur 'un des territoires & parcourir;

d) Les matidres et objects exclus du transport en vertu
de I’Annexe I & la présente Convention, sous réserve des
dérogations prévues & l’article 4, § 2.

ARTICLE 4

_ Objets admis au transport sous certglnes conditions

§ 1. Sont admis au transport sous certaines conditions:

a) Les matidres et objets admis au transport aux con-
ditions de 1’Annexe I & la présente Convention ou des
accords et des clauses tarifaires prévus au § 2;
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b) Les transports funéraires sont admis sous les condi-
tions suivantes:

1° Le transport est effectué en grande vitesse;

2° Les frais doivent étre payés par l'expéditeur;

3° Les remboursements et les débours ne sont pas
admis;

4° La lettre de voiture ne doit pas contenir la men-
tion «en gare (bureau restant)»;

5° Le transport est soumis aux lois et réglements de
chaque Etat, & moins qu’il ne soit réglé par des Conven-
tions spéciales entre plusieurs Etats; une escorte n’est
pas nécessaire si 1'expéditeur s’engage par une mention
dens la lettre de voiture & faire retirer le corps dans le
délai prescrit dans le pays destinataire;

¢) Les véhicules de chemins de fer roulant sur leurs
propres roues sont admis, & la condition qu’un chemin
de fer vérifie qu’ils sont en état 'de circuler et 1'atteste
par une inscripton sur le véhicule ou par un certificat
spécial; les locomotives, tenders et sutomotrices doivent
en outre étre accompagnés d’un agent fourni par 1’expé-
diteur, compétent notamment pour assurer le graissage;

Les véhicules de chemins de fer roulant sur leurs
propres roues, autres que les.locomotives, tenders et au-
fomotrices, peuvent étre accompagnés d’un convoyer;
celui-ci assure notamment le graissage. Si l’expéditeur
entend user de cette faculté, il doit en faire mention
dans la lettre de voiture;

d) Les animaux vivants sont admis sous les conditions
ci-aprés:

1° Ils doivent étre accompagnés d’un convoyeur fourni
par ’expéditeur. Un convoyeur n’est toutefois pas exigé:

Lorsqu’il s’agit d’animaux de petite taille remis au
transport dans un emballage; ; .

Lorsque cela est prévu dans les tarifs internationaux;
ou

Lorsque les chemins de fer participant au transport
y ont renoncé & la demande de I’expéditeur; dans
ce cas, sauf convention contraire, le chemin de
fer est déchargé de sa responsabilité pour toute
perte ou avarie qui résulte d’un risque que l’escorte
avait pour but d’éviter.

L’expéditeur est tenu d’indiquer dans la lettre de voi-
ture le nombre des convoyeurs ou, si les envois ne sont
pas accompagnés, d’y insérer la mention «sans con-
voyeur»;

20 I’expéditeur doit se conformer aux prescriptions de
police vétérinaire des Etats d’expédition, de destination
et de transit; ;

8° La lettre de voiture ne doit pas contenir la men-
tion «en gare (bureau restant)»;

¢) Les objets dont le transport présente des difficultés
particuliéres, en raison de leurs dimensions, de leur poids
ou de leur conditionnement, eu égard aux installations
ou au matériel, ne fit-ce que de 1’'un des chemins de fer
4 emprunter, ne sont admis que sous des conditions par-
ticulidres & déterminer dans chague cas par le chemin
de fer aprés consultation de l’expéditeur; ces conditions
peuvent déroger aux prescriptions établies par la pré-
sente Convention. ,

§ 2. Deux ou plusieurs Etats contractants peuvent
convenir, par des accords, que certaines matiéres ou cer-
tains objets exclus du transport par ’Annexe I & la pré-
sente Convention seront admis, sous certaines conditions,
au transport international entre ces Etats, ou que.les
matiéres et objets désignés dans 1’Annexe I seront admis
sous des conditions moins rigoureuses que celles qui sont
prévues par cette Annexe. )

Les chemins de fer peuvent aussi, au moyen de clau-
ses insérdes dans leurs tarifs, soit admettre certaines
matidres ou certains objets exclus du transport par 1’An-
nexe I & la présente Convention, soit adopter des con-
ditions moins rigoureuses que celles qui sont prévues par
I’Annexe I pour les matiéres et objets admis condition-
‘nellement par cette Annexe.

Les accords et clauses tarifaires de ce genre doivent
étre communiqués & 1’Office central des transports inter-
nationaux par chemins de fer. ' ‘

ARTICLE 5
Obligation pour le chemin de fer de teansporter

§ 1. Le chemin de fer est tenu d’effectuer, aux condi-
tions de la présente Convention, tout transport de mar-
chandises, pourvu que: :

a) L’expéditeur se conforme aux prescriptions de la
Convention; ) ’

b) Le transport soit possible avec les moyens de trans-
port normaux permettant de satisfaire les hesoins régu-
liers du trafic;

¢) Le transport ne soit pas empéché par des circons-
tances que le chemin de fer ne peut pas éviter et aux-
quelles il ne dépend pas de lui de remédier.

§ 2. Le chemin de fer n’est tenu d’accepter les objets
dont le chargement, le tramsbordement ou le décharge-

. ment exigent 1’emploi de moyens spéciaux que si les

gares ol ces opérations doivent étre effectuées disposent
de ces moyens.

§ 8. Le chemin de fer n’est tenu d’accepter que les
envois dont le transport peut étre effectué sans délai;
les prescriptions en vigueur & la gare expéditrice détermi-
nent les cas ol cette gare est tenue de prendre provisoi-
rement en dépét les envois ne remplissant pas cette
condition. : ~

§ 4. Lorsque l'autorité compétente a décidé que:

a) Le service sera supprimé ou suspendu en totalité
ou en partie;

b) Certaines expéditions seront exclues ou admises seu-
lement sous certaines conditions;
les mesures prises & cet effet doivent étre sans délai por-
tées & la connaissance du public et des chemins de fer, &
charge pour ceux-ci d’en informer les chemins de fer des
autres Etats en vue de leur publication.

§ 5. Les chemins de fer peuvent décider, d’un com-
mun accord et sous réserve de l'assentiment de leurs
Gouvernements, de limiter le transport de marchandises,
dans certaines relations, & des points frontiéres et & des
pays de transit déterminés.

Ces mesures sont portées & la connaissance de 1’Office
central qui les communique aux Gouvernements des
Etats contractants. Elles sont considérées comme accep-
tdes, si, dans le délai d’un mois & compter de la date
de la communication, elles n’ont fait l'objet d’aucune
opposition de la part d’un Etat contractant. En cas
d’opposition, si 1’Office central ne parvient pas & éliminer
les divergences, il réunit les représentants des Etas con-
tractants. :

Dés que ces mesures peuvent &tre considérées comme
acceptées, 1’Office central en informe les Etats contrac-
tants. Elles sont alors consignées dans des listes spécia-
les et publiées dans la forme prévue pour les tarifs inter-
nationaux.

Ces mesures entrent en vigueur un mois aprés la com-
munication de 1’Office central prévue au troisitme alinéa.
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§ 6. Toute infraction commise par le chemin de fer
aux dispositions du présent article peut donner lieu &
une action en réparation du préjudice causé.

TITRE II

Du contrat de fransport

CHAPITRE PREMIER
Forme et conditions du contrat de transport

ARTICLE 6
Teneur et forme de la lettre de voiture

§ 1. L’expéditeur doit présenter pour toute expédition
soumise & la présente Convention une lettre de voiture
diment remplie.

Les chemins de fer fixent, pour la petite vitesse et
pour la grande vitesse, le' modéle de lettre de voiture,
qui doit comporter un duplicata pour 1’expéditeur.

En ce qui concerne les décisions des chemins de fer
au sujeb du modéle de la lettre de voiture, les disposi-
tions de l'article 5, § 5, deuxidme alinéa et premiére
phrase du troisiéme alinéa, sont applicables par analogie.

Pour certains trafics importants ou pour certains tra-
fics entre pays limitrophes, les tarifs peuvent prescrire
I’emploi d’une lettre de voiture simplifide, adaptée aux
caractéristiques des trafics considérés.

§ 2. Les lettres de voiture doivent étre imprimées dans
deux ou éventuellement trois langues, dont 1’une au
moins doit étre choisie parmi les langues francaise, alle-
mande ou italienne.

Les tarifs internationaux peuvent déterminer la lan-
gue dans laquelle doivent étre rédigées les énonciations
de la lettre de voiture faites par 1’expéditeur. A défaut
de dispositions de ce genre, les énonciations doivent &tre
libellées dans l'une des langues oficielles du pays de
départ et une traduction en francais, en allemand ou en
italien doit étre jointe, & moins que les énonciations ne
soient rédigées dans l'une de ces langues.

Le chemin de fer peut exiger que les indications et
déclarations & porter par 1’expéditeur sur la lettre de voi-
ture et sur ses annexes soient faites en caractéres latins.

§ 8. Le choix du modeéle de lettre de voiture blanc
ou du modéle & bords rouges indique si la marchandise
est & transporter en petite ou en grande vitesse. La de-
mande de la grande vitesse sur une partie du parcours
et de la petite vitesse sur 1'autre partie n’est pas admise,
sauf accord entre tous les chemins de fer intéressés.

§ 4. Les mentions portées sur la lettre de voiture doi-
vent étre écrites ou imprimées en caractéres indé-
1ébiles. Les lettres de voiture surchargées, grattées, ou cel-
les sur lesquelles des morceaux de papier ont été collés, ne
sont pas admises. Les ratures sont tolérées & la condition
que l'expéditeur les approuve par sa signature et qu’il ins-
crive les quantités rectifies en toutes lettres, quand il
s’agit du nombre ou du poids des colis.

§ 5. La lettre de voiture doit obligatoirement comporter
les mentions suivantes:

a) La désignation de la gare destinataire, avec les
spécifications nécessaires pour éviter toute confusion en-
tre les diverses gares desservant soit une méme localité,
soit des localités portant le méme nom ou un nom ana-
logue;

b) Le nom et l'adresse du destinataire. Une seule
personne physique ou autre sujet de droit doit étre in-
diqué éomme destinataire. L’indication comme destina-

taire de la gare ou d’un agent de la gare destinataire
n'est admise que si le tarif applicable le permet
expressément. Les adresses n’indiquant pas le nom du
destinataire, telles que «& l’ordre de . . .» ou «au porteur
du duplicata de la lettre de voiture», ne sont pas auto-
risées;

¢) La désignation de la marchandise. L’expéditeur
doit désigner les marchandises admises au transport sous
certaines conditions en vertu de l'article 4, § 1, lettre a),
et § 2, sous le nom preserit pour elles, les autres mar-
chandises, lorsque l’expéditeur demande 1’application
d’un tarif détermind, sous le nom prévu dans ce tarif,
et dans tous les autres cas, sous la dénominsation, corres-
pondant & leur nature, usitée par le commerce dans
I’Etat de départ;

d) Le poids ou, & défaut, une indication analogue,
conforme aux prescriptions du chemin de fer expéditeur.
Lorsque les lois ou réglements du pays de départ auto-
risent 1’expéditeur 4 remettre ses envois sans mention
du poids ou de l'indication en tenant lieu, ce poids ou
cette indication doivent étre inscrits par le chemin de
fer expéditeur;

¢) Pour les envois de détail: le nombre de colis et la
description de I’emballage. Ces mémes mentions doivent
figurer  dans la lettre de voiture concernant les wagons
complets comportant un ou plusieurs éléments de char-
gement, expédiés en trafic fer-mer et qui doivent &tre
transbordés.

Pour les envois dont le chargement incombe & 1'ex-
péditeur: le numéro du wagon et, en outre, pour les
wagons de particuliers, la tare;

f) L’énumération détaillée des pidces requises par les
douanes et autres autorités administratives et qui sont
jointes & la lettre de voiture ou mentionnées comme
tenues & la disposition du chemin de fer dans une gare
désignée ou dans un bureau de douane ou de toute autre
autorité;

g) Le nom et I'adresse de 1’expéditeur complétés, s’il
le juge utile, par son adresse télégraphique ou télépho-
nique. Une seule personne physique ou autre sujet de
droit doit figurer sur la lettre de voiture comme expédi-
teur.

Si les lois et réglements en vigueur & la gare
expéditrice 1’exigent, 1'expéditeur doit ajouter & son nom
et & son adresse sa signature manuscrite, imprimée ou
apposée au moyen d’un timbre; & cet effet, le modéle
de lettre de voiture utilisé peut comporter la mention
«signature».

§ 6. Emioultre, la lettre de voiture doit, ¢'il y a lieu, con-
tenir toutes les autres indications prévues dans la pré-
sente Convention, notamment les suivantes:

a) La mention «en gare (bureau restant)» ou la men-
tion «livrable & domicile», & la condition que ces modes
de livraison soient admis & la gare destinataire. L’ex-
péditeur qui demande que l'envoi soit livré sur un
embranchement du destinataire doit porter la mention
correspondante dans la lettre de voiture, & la suite des
nom et adresse du destinataire;

b) Les tarifs & appliquer, notamment les tarifs spéciaux
ou exceptionnels prévus & D'article 11, § 4, lettre ¢),
et & l'article 85;

¢) La somme en chiffres représentant 1l'intérét i la
livraison déclaré conformément & 1’article 20;

d) Les frais que l’expéditeur prend & ss charge con-
formément aux dispositions de 1’article 17;

e¢) Le montant du remboursement et des débours en
chiffres (article 19);

f) L’itinéraire prescrit conformément aux dispositions
de l'article 10, § 1, et l'indication des gares ol doivent
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s’accomplir les opérations de douane et d’autres auto-
ritds administratives;

g) Les indications relatives aux formalités exigées par
les douanes et autres autoritds administratives confor-
mément & 1’article 15, § 1, deuxiéme alinda;

h) La mention que le destinataire n’a pas le droib
de modifier le contrat de transport; cette mention doit
avoir le libellé suivant: «Destinataire non autorisé a
donner des ordres ultérieurss; .

i) Le nombre des convoyeurs ou la mention «sans
convoyeur», conformément & ['article 4, § 1, lettre d), 1°.

§ 7. Si I’espace réservé dans la lettre de voiture pour
les indications de 1’expéditeur est insuffisant, il y a lieu
d’utiliser des feuilles complémentaires, qui deviennent
‘parties intégrantes de la lettre de voiture. Ces feuilles
complémentaires doivent avoir le méme format que la
lettre de voiture, étre établies par décalque en autant
d’exemplaires que la lettre de voiture en comporte et
étre signées par l'expéditeur. La lettre de voiture doit
mentionner l’existence des feuilles complémentaires. Si
le poids total de l'envoi est indiqué, cette indication
doit étre portée sur la lettre de voiture méme.

§ 8. Il n’est permis d’insérer dans la lettre de voiture
d’autres déclarations que si elles son prescrites ou
admises par les lois et réglements d’un Etat ou par les
tarifs, et ne sont pas contraires & la présente Convention.

Il est interdit de remplacer la lettre de voiture par
d’autres pidces ou d’y ajouter d’autres documents que
ceux qui sont prescrits ou admis par la présente Con-
vention ou par les farifs.

§ 9. Une lettre de voiture doit 8tre établie pour chaque
envoi. Toutefois, sous le couvert d’une seule lettre de
voiture, ne doivent pas étre remises au transport:

a) Des marchandises qui, en raison de leur nature,
ne peuvent pas étre chargées en commun sans incon-
vénients;

b) Des marchandises dont le chargement incombe
pour partie au chemin de fer et pour partie & ’expéditeur;

¢) Des marchandises dont le chargement en commun
porterait atteinte aux prescriptions des douanes ou d’au-
tres autorités administratives;

d) Des marchandises admises au transport sous cer-
taines conditions, lorsqu’il s’agit de matidres et objets
dont le chargement en commun ou aveec d’autres mar-
chandises est interdit en vertu de 1’Annexe I & la présente
Convention ou des accords et clauses tarifaires prévus
4 D'article 4, § 2.

§ 10. Une méme lettre de voiture ne peut concerner
que le chargement d’un seul wagon. Toutefois, avec une
seule lettre de voiture peuvent étre remis au transport:

a) Les masses indivisibles et objets de dimensions
exceptionnelles dont le chargement exige plus d’un
wagon;

b) Les envois- chargés en plusieurs wagons, lorsque
des dispositions particulidres au trafic, des tarifs inter-
nationaux ou des accords entre les chemins de fer in-
téressés 1’autorisent pour tout l’itindraire.

§ 11. L’expéditeur est autorisé & insérer dans 1’espace
de la lettre de voiture réservé & cet effet, mais & titre
de simple information pour le destinataire et sans qu’il
en résulte ni obligation ni responsabilité pour le chemin
de fer, des mentions qui se rapportent & 1’envoi, comme
par exemple: S

«Envoi de N .. .»;

«Par ordre de N . . .»;

«A la disposition de N .. .»;
«Pour étre réexpédié & N .. .»;
«Assuré auprés de N .. .»;
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«Pour la ligne de navigation N ...» ou «pour le
navire N . . .»;

«Provenant de la ligne de navigation N ...» ou

«du mavire N .. .»;
«Pour la ligne de service automobile N .. .»;
«Provenant de la ligne de service automobile N . . .»;
«Pour la ligne adrienne N . . .»;
«Provenant de la ligne aérienne N .. .»;
«Pour D’exportation & destination de N . . .».

ARTICLE 7

Responsabilité pour les énonciations de la lettre de voiture
Mesures & prendre en cas de surcharge. Surtaxes

§ 1. L’expéditeur est respomsable de l’exactitude des
indications et déclarations inscrites par ses soins dans
la lettre de voiture; il supporte toutes les conséquences
résultant du fait que ces déclarations ou indications
seraient irréguliéres, inexactes, incomplétes ou inscrites
ailleurs qu’a la place réservée & chacune d’elles; si cette
place est insuffisante, une mention portée & cette méme
place par l’expéditeur vemverra & lendroit de la lettre
de voiture ol se trouve le complément de Pinseription.

§ 2. Le chemin de fer a toujours le droit de vérifier
si l'emvoi wépond aux émonciations de la lettre de
voiture et si les prescriptions relatives au transport
des marchandises admises au transport sous certaines
conditions ont été respectées.

S'il s’agit de la vérification du comtenu de V’envoi,
P’expéditeur ou le destinataire doit dtre invité & y assister,
selon qu’elle & lieu & la gare expéditmice ou & la gare
destinataire. Si l'intéressé ne se présente pas ou si la
vérification a lieu en cours de route et & défaut d’autres
prescriptions légales ou réglementaires en vigueur dans
I'Btat ol la vérification & lieu, celle-ci doit se faire en
présence de deux témoins étrangers au chemin de fer.
Le chemin de fer ne peut cependant procéder & une
vérification du contenu en cours de route qu’a ls con-
dition que cette opération soit commandée par les né-
cessités de 1’exploitation ou par les réglements de douane
ou d’autres autorités administratives.

Le mésultat de la vérification des énonciations de la
lettre de voiture doit étre inscrit dans celle-ci. Si la
vérification e lieu & la gare expéditrice, Uinscription doit
également &tre faite dans le duplicata de la lettre de
voiture, lorsqu’il se trouve entre les mains du chemin
de fer. Si l’envoi ne répond pas aux énonciations de la
lefitre de voiture ou si les prescriptions relatives au trans-
port ides mamchandises aidmises au tramsport sous certad-
nes conditions m’ont pas été respectdes, les frais ooca-
sionmées par la vérification grdvent la marchandise, 3
moins qu’ils n’aient été payées sur place.

§ 8. Les lois b réglements de chaque Btat déterminent
les conditions dans lesquelles le chemin de fer est tenu
de constater le poids de la marchandise ou le nombre
des colis, ainsi que la tare réelle des wagons.

Le chemin de fer est tenu d’indiquer dans la lettre
de voiture le résultat des constatations concernant le
poids, le nombre des colis, ainsi que la tare rdelle des
wagons.

§ 4. En cas de pesage sur un pont-bascule, le poids
est déterminé en déduisant du poids total du wagon
chargé la tare inscrite sur le wagon, & moins qu’une
tare différente ne résulte d’un pesage spécial du wagon
vide.

Les pesages effectués sur des ponts-bascule de parti-
culiers sont assimilés & ceux qui le sont sur des ponts-
basculle du chemin de fer, en tamb que les conditions
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établies & ce sujet par le chemin de fer compétent sont
remplies.

§ 5. Si un pesage opérée par le chemin de fer aprés
la conclusion du contrat de transport fait apparaitre
une différence de poids, le poids constaté par la gare
expéditrice, ou & défaut le poids déclaré par 1’expéditeur,
reste déterminant pour le calecul du prix de transport
dans les cas suivants: :

a) Si la différence est manifestement due & la nature
de la marchandise ou aux influences atmosphériques;

b) Si le pesage opéré par le chemin de fer aprés la
conclusion du contrat de transport est effectué sur pont-
bascule et me fait pas apparaitre une différemce supé-
rieure & 2 pour cent du poids constaté par la gare
expéditrice ou, & défaut, du poids déclaré par 1'expé-
diteur.

§ 6. Pour les envois dont le chargement incombe
3 ’expéditeur, celui-ci doit respecter la limite de charge.
Les prescriptions indiquant les limites de charge &
observer sont publiées dans les mémes formes que les
tarifs. Le chemin de fer indique & l'expéditeur, & sa
demande, la limite de charge & observer.

§ 7. Sans préjudice du paiement de la différence du
prix de transport et d’une indemnité pour dommage
éventuel, le chemin de fer peut percevoir une surtaxe
dans les cas et aux conditions fixés ci-aprés:

a) La surtaxe est égale & 2 francs par kilogramme de
poids brut du colis entier: ,

1° En cas de désignation irréguliére, inexacte ou in-
compléte des matiéres et objets exclus du transport
en vertu de 1’Annexe I;

92 En cas, soit de désignation irréguliére, inexacte
ou incompléte des matitres et objets admis au transport
sous certaines conditions en vertu de 1’Annexe I, soit
d’inobservation de ces conditions;

b) La suntaxe est égale & 15 frames par 100 kg de poids
em excddent sur la limite de change, e cas de surchange
d’un wagon chargé par 1'expéditeur;

¢) La surtaxe est égale au double de la différence:

1° Entre le prix de transport qui aurait dd étre perqu
depuis le point de départ jusqu'au poinb de destination
et celui qui a été calculé, en cas de désignation indi-
quant d’une maniére irréguliére, inexacte ou incompléte
la nature d’une expédition comprenant des marchandises
autres que celles qui sont prévues sous lettre a), ou
en général en cas de désignation pouvant faire bénéficier
lenvoi d’un tarif plus réduit que celui qui est effecti-
vement applicable;

9° Entre le prix de transport du poids déclaré et
celui du poids constaté, en cas d’indication d'un poids
inférieur au poids réel. =

Lorsqu’un envol est constitué par des marchandises
taxées & des prix différents et que le poids de chacune
d’elles peut étre déterminé sans difficulté, la surtaxe
est calculée d’aprés la taxe applicable & chacune des
marchandises, si ce mode de caleul fait ressortir ume
surtaxe plus réduite;

d) 8l y a pour un méme wagon, indication d’un
poids inférieur au poids réel et surcharge, les surtaxes
relatives & ces deux infractions sont pergues cumulati-
vement.

§ 8. La surtaxe & percevoir conformément au § 7
gréve la marchandise transportée, quel que soit le lieu
ol ont &t& constatés les faits qui la justifient.

§ 9. Le montant des surtaxes et le motif de leur
penception doivent &tre mentionnds dans la lettre de
voiture.

§ 10. La surtaxe n’est pas due:

a) En cas d’indication inexacte du poids, lorsque
le pesage par le chemin de fer ‘est obligatoire d’aprés
les régles en vigueur &4 la gare expéditrice;

b) En cas d’indication inexacte du poids ou en cas
de surcharge, si l’expéditeur a demandé dans la lettre
de voiture que le pesage soit fait par le chemin de fer;

¢) En cas de surcharge occasionnée, au cours du trans-
port, par des influences atmosphériques, s’il est prouvé
que le chargement du wagon ne dépassait pas la limite
de charge lors de la remise au transport & la gare
expéditrice;

d) En cas d’augmentation de poids survenue pendant
le transport, sans qu’il y ait surcharge, s'il est prouvé
que cette augmentation est due & des influences atmos-
phériques;

¢) En cas d’indication inexacte du poids sans qu’il
y ait surcharge, lorsque la différence entre le poids in-
diqué dans la lettre de voiture et le poids constaté ne
dépasse pas 3 pour cent dw poids déclaré;

f) En cas de suncharge d'un wagon, lorsque le chemin
de fer n’a ni publié ni indiqué & l’expéditeur la limite
de charge d’une maniére qui bui permette de 1’observer.

§ 11. Quand la surcharge d'un wagon est constatée
par la gare expéditrice ou par une gare intermédiaire,
l’excédent de charge peubt étre retiré du wagon, méme
8’il n’y a pas lieu de percevoir une surtaxe. L’expédi-
teur est, s'il y a lieu, invité sans délai & faire connaitre
comment il entend disposer de l'excédent de charge.

Toutefois, le destinataire qui a modifié le contrat de
transport en vertu de 1’article 22 doit é&tre avisé et
invité & donner des instructions concernant 1’excédent
de charge.

I.a suncharge est taxée, pour le parcours effectus,
d’aprés le prix de transport appliqué au chargement
principal, avec la surtaxe prévue au § 7, s’il y a lieu;
en cas de déchargement, les frais de cette opération
sont percus d’aprés le tarif des frais accessoires du
chemin de fer qui l’effectue.
© 81 ayant droit prescrit d’expédier la surcharge & la
gare destinaire du chargement principal, & une autre
gare destinataire ou de la retourner & la gare expéditrice,
elle est traitée comme un envoi distinct.

ARTICLE 8

Conclusion du contrat de transport. Duplicata
de la lettre de voiture

§ 1. Le contrat de transport est conclu dés que le
chemin de fer expéditeur a accepté au transport la
manchandise accompagnée de la lettve de voiture. L’ac-
ceptation est constatée par 1'apposition sur la lettre
de voiture du timbre de la gare expéditrice, portant
la date de l'acceptation.

§ 2. L’apposition du timbre sur la lettre de voiture
et, le cas échéant, sur chaque feuille complémentaire
doit avoir lieu immédiatement aprés la remise de la
totalité de l’envoi faisant I’objet de la lettre de voiture
et — en tant que les prescriptions en vigueur & la gare
expéditrice le prévoient — le paiement des frais que
I’expéditeur prend & sa charge ou le dépdt d’une ga-
rantie conformément & 1’article 17, § 7. L’apposition
du timbre doit avoir lieu en présence de l'expéditeur
si celui-ci le demande.

§ 8. Aprés I'apposition du timbre, la lettre de voiture
fait preuve du contrat de transport.
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§ 4. Toutefois, en ce qui concerne les marchandises
dont le chargement incombe 4 1’expéditeur en vertu des
prescriptions des tarifs ou des conventions passées avec
lui, lorsque de telles conventions sont autorisées & la
gare expéditrice, les énonciations de la lettre de voiture
relatives soit au poids de la marchandise, soit au nombre
des colis, ne font preuve contre le chemin de fer que
si la vérification de ce poids ou du nombre des colis
a 66 faite par le chemin de fer et constatée sur la
lettre de voiture. Le cas échéant, ces énonciations peu-
venb btre prouvées par des moyens autres>que la véri-
fication et la constatation sur la lettre de voiture, par
les soins du chemin de fer. .

Le chemin de fer n’est responsable ni du poids de la
marchandise ni du nombre des colis résultant des énon-
ciations de la lettre de voiture, lorsqu’il est évident
qu'aucun mangue effectif ne correspond & la différence
de poids ou de nombre des colis. ‘

§ 5. Le chemin de fer est tenu de certifier, par l'ap-
position du timbre & date sur le duplicata de la lettre
de voiture, la réception de la marchandise et la date
de 1’acceptation au transport, avant de restituer ce du-
plicata & 1’expéditeur. . .

Ce duplicata n’a la valeur ni de la lettre de voiture
accompagnant l'envoi, ni d’'un connaissement.

ARTICLE 9
Tarifs. Accords particuliers

§ 1. Le prix de transport et les frais accessoires sont
calculés conformément aux tarifs légalement en vigueur
eb dtment publiés dans chaque Etab, valables au mo-
ment de la conclusion du contrat de transport, méme
si le prix de transport est calculé séparément sur
différentes sections du parcours.

Toutefois, la publication des tarifs internationaux n’est
obligatoire que dems les BEtabs domt les chemins de fer
participent 3 oes tanifs comme réseaux de départ ou
d’arrivée.

Les majorations de tarifs internationaux et autres
dispositions qui auraient pour effet de rendre plus ri-
goureuses les conditions de transport prévues par ces
tarifs, n’entrent en vigueur que quinze jours au plus
tot aprés leur publication, sauf dans les cas suivants:

@) Si un tarif international prévoit l’extension d’un
tarif intérieur au parcours total, les délais de publication
de ce tarif intérieur sont applicables;

b) Si les majorations des prix d'un tarif international
sont consécutives & un relévement général des prix des
tarifs intérieurs d’un chemin de fer participant, elles
entrent en vigueur le lendemain de leur publication,
4 condition que l’adaptation des prix du tarif interna-
tional qu’entraine ce relévement ait été annoncée au
moins quinze jours & l’avance. Cette annonce ne peut
toutefois pas étre antérieure & la date de la publication
du relévement des prix des tarifs intérieurs en cause;

c¢) Si les prix de transport et frais accessoires prévus
dans les tarifs internationaux doivent étre modifiés pour
tenir compte des fluctuations de change ou si des er-
reurs manifestes doivent étre rectifiées, ces modifications
et rectifications entrent en vigueur le lendemain de
leur publication.

Les tarifs doivent contenir toutes les indications né-
cessaires au caleul du prix de transport et des frais
aidcessoires et spéeifier, le cas échéamt, les comditions
‘dans lesquelles il sera tenu compte du change.

Les tarifs et les modifications de tarifs sont considérés
comme diment publiés au moment ol le chemin de
fer en meb tous les détails & la disposition des usagers.

§ 2. Les tarifs doivent faire connaitre toutes les con-
ditions spéciales aux divers transports, et notamment
le régime de vitesse auquel ils s’appliquent. Si, pour
toutes les marchandises ou pour certaines d’entre elles
ou pour certains parcours, un chemin de fer a une
tarification ne comportant qu’'un seul régime de vitesse,
cette tarification peut &tre appliquée aux transports
effectués tant avec une lettre de voiture de petite vitesse
qu’avec une lettre de voiture de grande vitesse, sous les
conditions de délai de livraison qui résultent, pour chacune
de ces lettres de voiture, des dispositions de 1’article 6,
§ 8, et de ’article 11. ’

Les conditions des tarifs sont valables pourvu qu’elles
ne soient pas contraires & la présente Convention, sinon
elles sont considérées comme nulles et non avenues.

Les tarifs internationaux peuvent étre déclarés obliga-
toirement applicables en trafic international, & 1’exclusion
des tarifs intérieurs, pourvu qu’en moyenne ils ne con-
duisent pas & des taxes sensiblement supérieurs & celles
qui résultent de la soudure des tarifs intérieurs.

L’application d'un tarif intemational peut étre subor-
donnée & sa revendication expresse dans la lettre de voi-
ture. '
~ § 8. Les tarifs doivent étre appliqués 4 tous aux mémes
conditions. :

Les chemins de fer peuvent conclure des accords par-
ticuliers comportant des réductions de prix ou d’autres
avantages, sous réserve de l'assentiment de leurs Gou-
vernements, en tant que des conditions comparables sont
consenties aux usagers qui se trouvent dans des situations

‘comparables.

Des réductions de prix peuvent étre accordées pour le
service du chemin de fer, pour le service des adminis-
trations publiques ou pour des ceuvres de bienfaisance.

La publication des mesures prises en vertu des deu-
xidme et troisidme alindas n’est pas obligatoire.

§ 4. Il n’est percu au profit des chemins de fer, en
sus du prix de transport et des frais accessoires prévus
par les tarifs, aucune somme autre que les dépenses faites

_par eux, telles que droits de douane, d’octroi, de police,

frais de camionnage d'une gare & l’autre non indiqués
par le tarif, frais de réparations & l'emballage extérieur
ou intérieur des marchandises, nécessaires pour en assu-
rer la conservation, et autres dépenses analogues. Ces
dépenses doivent étre diment constatées et décomptées
A part sur la lettre de voiture, avec toutes justifications
utiles. Quand ces justifications ont été fournies par des
pitces jointes & la lettre de voiture et que le paiement
des dépenses correspondantes incombe & 1’expéditeur, ces
pidces ne sont pas livrées au destinataire avec la lettre
de voiture, mais sont remises & l'expéditeur avec le
compte des frais mentionné & l'article 17, § 7.

ARTICLE 10
Itinéraires et tarifs applicables

§ 1. L’expéditeur peut prescrire, danis la lettre de

voiture, l'itinéraire & suivre, en le jalonnant par des

points frontidres ou par des gares frontiéres et, le cas
échéant, par des gares de transit entre chemins de fer;
il ne peut indiquer que des points frontidres et des gares
frontidres ouverts au trafic dans la relation considérée.

§ 2. Sont assimildes & une prescription d’itinéraire:

a) La désignation des gares ol doivent s'effectuer les
formalités exigées par les douanes ou par d’autres auto-
ritds administratives, ainsi que celles des gares ou des
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soins spéciaux doivent &tre donmnds A 1'envoi (soins &
donner aux animaux, reglagage, etc.);

b) La désignation des tarifs & appliquer, en tant qu’elle
suffit & déterminer les gares entre lesquelles les tarifs
revendiqués doivent étre appliqués; :

¢) L’indication du paiement de tout ou partie des
frais jusqu's X (X désignant nommément le point ol
se fait ]a soudure des tarifications des pays limitrophes).

§ 8. Le chemin de fer ne peut, hors les cas visés &
I'article 5, §§ 4 et 5, et & l’article 24, § 1, effectuer le
transport par un itinéraire différent de celui prescrit par
I'expéditeur qu’a la double condition:

a) Que les formalités exigées par les douames ou par
d’autres autorités administratives, ainsi que les soins
spéciaux & donner & ’envoi (soins 4 donner aux animaux,
reglagage, etc.), aient toujours lieu aux gares désignées
par l'expéditeur;

b) Que les frais et les délais de livraison me soient pas
supérieurs aux frais et aux délais calculds par I'itindraire
indiqué par 1'expéditeur.

§ 4. Sous réserve des dispositions du § 3, les frais et
les délais de livraison sont calculés par l’itinéraire prescrit
par l'expéditeur ou, & defaut, par I'itinéraire que le che-
min de fer a choisi.

§ 5. L’expéditeur peut prescrire, dams la dettre de voi-
ture, les tarifs & appliquer. Le chemin de fer est tenu
d’appliquer ces tarifs si les conditions mises 3 leur
aipplication sont remplies.

§ 6. Si les indications données par l’expéditeur ne
suffisent pas & déterminer l'itindraire ou les tarifs & appli-
quer ou si certaines de ces indications sont incompatibles,
le chemin de fer doit choisir 1’itinéraire ou les tarifs qui
lui paraissent les plus avantageux pour 1’expéditeur.

Le chemin de fer n’est responsable du dommage ré-
sultant de ce choix qu’en cas de dol ou de faute lourde.

§ 7. S'il existe un tarif international depuis la gare
expéditrice jusqu’s la gare destinataire et si, & défaut
d’indications suffisantes de 1’expéditeur, le chemin de fer
a appliqué ce tarif, il est tenu de rembourser & I’ayant
droit, sur sa demande, la différence éventuelle entre le
prix de transport ainsi appliqué et celui qu’aurait donné,
sur le méme parcours, la soudure d’autres tarifs, en tant
que cette différence excéde dix francs par lettre de voi-
ture.

Il en est de méme si, & défaut d’indications suffisantes
de l'expéditeur, le chemin de fer a appliqué la soudure
des tarifs alors qu’il existe un tarif internationl plus
avantageux quant au prix, toutes autres conditions tant
par ailleurs identiques.

ARTICLE 11 -
Délals de livraison

§ 1. Les délais de livraison sont fixés par les réglements
en vigueur entre les chemins de fer participant au trans-
port ou par les tarifs internationaux applicables depuis
la gare expéditrice jusqu’a la gare destinataire. Les délais
ainsi fixés ne doivent pas étre supérieurs & ceux qui ré-
sulteraient des dispositions des paragraphes suivants.

§ 2. A défaut d’indication des délais de livraison dans
les réglements ou tarifs internationaux ainsi qu’il est
prévu au § 1 et sous réserve des dispositions des paragra-
phes ci-aprés, les délais de livraison sont les suivants:

a) Pour les wagons complets:

1° Emn grande vitesse:
Délai d’expédition — 12 heures;

Délai de trangport:

Pour les premiers 300 km — 24 heures;
et ensuite .

Par fraction indivisible de 400 km —
24 heures;

2° En petite vitesse:

Délai d’expédition — 24 heures;
Délai de transport:

Pour les premiers 200 km — 24 heures;
et ensuite

Par fraction indivisible de 800 km —
24 heures;

b) Pour les envois de détail:
11° En grande vitesse:

Délai d’expédition — 12 heures;
Délai de tramsport, par fraction indivisible de
300 km — 24 heures;

2° En petite witesse:

Délai d’expédition — 24 heures;
Délai de transport, par fraction indivisible de
200 km — 24 heures.

Toutes les distances se rapportent aux distances d’appli-
cation des tarifs.

'§ 8. Le délai de transport est caleulé sur la distance
totale entre la gare expéditrice et la gare destinataire;
le délai d’exipédition n’est compté qu'une seule fois, quel
que soit le nombre des réseaux empruntés.

§ 4. Les loig et réglements de chaque Etat déterminent
dans quelle mesure les chemins de fer ont la faculté de
fixer des délais supplémentaires dans les cas suivants:

a) Pour les envois remis & l'expédition en dehors des
gares ou livrables en dehors des gares;

b) Pour les transports qui empruntent:

Soit une ligne ou un réseau non équipé pour le traite-
ment rapide des envois;

Soit la mer ou les voies navigables intérieures par bac
ou par bateau;

Soit une route ne comportant pas de voie ferrée;

$Soit certains raccordements reliant deux ligmes d’un
méme réseau ou de réseaux différents;

Soit une ligne secondairse;

‘Soit une ligne dont les rails m’ont pas 1'écartement
normal ;

¢) Pour les transports qui sont taxés & des tarifs inté-
rieurs spéciaux et exceptionnels & prix réduits;

d) A l'occasion de circonstances extraordinaires de na-
ture & déterminer:

Soit un développement anormal du trafic;
Soiti ‘des difficultés anormales pour 1’exploitation.

§ 5. Les délais supplémentaires prévus sous § 4,
lettres a), b) et c), doivent figurer dans les tarifs.

Lies délais supplémentaires prévus sous § 4, lettre d),
doivent 8tre publiés et ne peuvent entrer en vigueur avant
leur publication.

§ 6. Le délai de livraison commence & courir & minuit
aprés l'acceptation au transport de la marchandise, prévue
& Varticle 8, § 1. Toutefois, pour les envois en grande
vitesse, le délai commence & courir 24 heures plus tard
lorsque le jour qui suit celui de 1’acceptation au transport
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est un dimanche ou un jour férié légal et lorsque la gare
expéditrice n’est pas ouverte, pour les envois en grande
vitesse, ce dimanche ou ce jour férié.

§ 7. Le délai de livraison est prolongé pour tous les
envois, sauf faute imputable au chemin de fer, de la
durée du séjour que mnéeessitent:

a) La wvérification conforme & 1'article 7, §§ 2 ot 8, qui
fait apparaitre des différences par rapport aux imscriptions
dans la lettre de woiture;

b) L’accomplissement ides formalités exigdes par les
douanes ou par d’autres autorités administratives;

¢) La modification du contrat de tramsport ordonnée en
vertu de 'article 21 ou de 1’article 22;

d) Les soins spéciaux d)donner & 1’envoi (soins & donner
aux animaux, reglagage, ete.);

e) Le transbordement ou la reotification d’un charge-
ment défectueux effectué par 1'expéditeur;

f) Toute interruption de trafic empéchant temporaire-
ment de commencer ou de continuer le transport.

§ 8. Le délai de livraison est suspendu:

a) Pour la petite vitesse, les dlmanohes et jours fériés
légaux;

b) Pour la grande vitesse, les dimanches et certains
jours fériés légaux lorsque, dans un FEtat, les lois ou
réglements prévoient pour ceux-ci une suspension du délai
de livraison en trafic ferroviaire intérieur;

¢) Pour la grande vitesse et la petite vitesse, les same-
dis, lorsque, dans un Etat, les lois ou réglements prévoient
pour ceux-ci une suspension du délai de livraison en trafic
ferroviaire intérieur.

§ 9. La cause et la durde des prodonga,blo'ns et suspemn-
sions du délai de livraison prévues aux §§ 7 et 8 doivent
étre mentionnées dans la lettre de voiture. Le cas échéant,
ces prolongations et suspensions peuvent étre prouvées par
des moyens autres que les mentions portées sur la lettre
de woiture.

§ 10. Lorsque le délai de livraison doit prendre fin aprés
I’heure de fermeture de la gare destinataire, 1’expiration
en est reportée 2 heures aprés 1’heure de la prochaine
ouverture de la gare.

En outre, pour les envois en grande vitesse, lorsque le
délai de livraison doit prendre fin un dimamche ou un
jour férié¢ définis au § 8, lettre b), 1’expiration de ce délai
est reportée & 1‘heure 'oorresaponda-nﬂbe du premier jour
ouvrable suivant.

§ 11. Le délai de livraison est observé si, avant son
exppiration:

a) L’arrivée 'de la marchandise est notifide et celle-ci
tenue & disposition idu destinataire, lorsqu’il s’agit id’envois
livrables en gare et qui doivent faire 1'objet d’un avis
d’arrivée;

b) La marchandise est tenue & disposition da destina-
taire, lorsqu’il s’agit d’envois livrables en gare et qui me
font pas 1'objet d'un avis id’arrivée;

¢) La marchandise est mise & la disposition du desti-
nataire, lorsqu’il s’agit d’envois livrables en dehors des
gares.

ARTICLE 12

Etat, emballage et marquage de la marchandise

§ 1. Lorsque le chemin de fer accepte au transport une
marchandise présentant des signes mamifestes d’avarie, il
peut exiger que 1’état de cette marchandise fasse 1’objet
d’une mention spéciale sur la lettre de voiture.

§ 2. Lorsque, par sa nature, la marchandise exige un
empballage, l'expéditeur doit 1’emballer de telle sorte qu’elle
soit iprésenvée de perte totale ou partielle et d’avarie en

cours de tramsport et qu’elle ne risque pas de porber
dommage aux personnes, au matériel ou aux sutres mar-
chandises.

L’emballage doit, d’ailleurs, étre conforme aux preserip-
tions des tarifs et réglements du chemin de fer expéditeur.

§ 8. 8i Vexpédditeur ne s’est pas conformd aux prescrip-
tions du § 2, le chemin de fer peut, soit refuser 1’enwvoi,
soit exiger que 1'expéditeur recommaisse, sur la lettre de
voiture, 1’absence d’emballage ou 1'état wdéfectueux de
I’emballage en donnant une idescription exacte de celui-ci.

§ 4. L’expéditeur est responsable de toubes les consé-
quences de l’absence d’emballage ou de son état défec-
tueux. Il est tenu, notamment, de réparer le préjudice
que le chemin de fer aurait subide ce fait. A défaut de
mention sur la lettre de voiture, la preuve de 1’absence ou
de 1'état, défectueux de 1’emballage incombe au chemin
de fer.

§ 6. Lorsqu’un expéditeur a 1’habitude d’expédier, de
la méme gare, des manchandises de méme nature nécessi-
tant un emballage et de les remettre, soit sans emballage,
soit sous le méme emballage défectueux, il peut se dis-
penser de satisfaire pour chaque expédition aux preserip-

‘tions du § 8, en déposant dans cette gare une déclaration

générale conforme au modéle fixé par les chemins de fer
et publié. Dans ce cas, la lettre de voiture doit contemir
mention de la déclaration générale remise & la gare expé-
ditrice.

§ 6. Sauf exception prévue idans les tarifs, 1’expéditeur
est tenu d’indiquer sur chaque colis des expéditions de
détail, d'une maniére claire ot de fagon indélébile ne
permettant aucune confusion et concordant parfaitement
avec les indications figurant sur la lettre de voiture:

a) L’adresse idu destinataire sur le colis lui-méme ou
sur une étiquette agréée par le chemin de fer;

) La gare destinataire.

Si le réglement applicable au chemin de fer expéditeur
le prévoit, le nom et l’adresse du destinataire doivent é&tre
inscrits soit & découvert, soit sous une étiquette replide
qui ppeut étre ouverte seulement si la lettre de voiture
fait défaut.

Les indications sous letwtwres a) et b) doivent aussi
figurer sur chaque élément de changement des wagons
complets qui, expédids en trafic fer-mer, ‘doivent é&tre
transbordés.

Les anciennes inscriptions ou étiquettes doivent é&tre
oblitérées ou enlevées par 1’expéditeur.

§ 7. Sauf exception expressément prévue dans les barifs,
ne sont pas transportés autrement que par wagons com-
plets les objets fragiles (tels que la porcelaine, la poterie,
la werrerie), les objets qui s’éparpillersient dams les
wagons (tels que les fruits, les moix, les fourrages, les
pierres), ainsi que les marchandises qui pourraient salir ou
détériorer les autres colis ((telles ique le charbon, la chaux,
la cendre, les terres ondinaires, les terres & couleur), &
moins que ces marchandises mne soient emballées ou
réunies de telle sort qu’elles me puissent se briser, se

~perdre, salir ou détériorer d’autres colis.

ARTICLE 13

Pléces & fournir pour 1'accomplissement des formalités exigées
par les douanes ou par d’autres autorités administratives.
Fermeture douanidre.

§ 1. L extpéditaur est tenu de joindre & la lettre de voi-
ture les piéces qui sont nécessaires & 1’accomplissement,
avant la livraison de la marchandise au destinataire, des
formalités exigées par les douames ou par d’autres autorités
administratives. Ces pidces doivent concerner uniquement

\ -
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les marchandises faisant 1'objet d’'une méme lettre de
voiture, & moins que les prescriptions administratives ou
les tarifs n’en disposent autrement.

Liorsque ces piéeces ne sont pas jointes & la lebtre de
wvoiture (voir article 15, § 1) ou si elles doivent étre
fournies par le destinataire, 1’expdditeur est tenu d’indiquer
dans la lettre de voibure la gare, le bureau de douame
ou de toute autre autorité, ou les piéces respectives seront
mises & la disposition du chemin de fer et ol les forma-
litds doivent étre remplies. Si 1'expéditeur assiste lui-
-méme aux opérations exigées par les douanes ou par
d’autres auborités administratives ou ¢’y fait représenter
par un mandataire, il suftit que ces pidces soient présen-
tées lors des dites opérations.

§ 2."Le chemin de fer n’est pas tenu d’examiner si les
piéces fournies sont suffisantes et exactes.

L’expéditeur est responsable envers le chemin de fer
de tous dommages qui pourraient résulter ide 1'absence,
de l'insuffisance ou de l'irrégularité de ces piéces, sauf le
cas de faute du chemin de fer.

ILe chemin de fer est responsable, en cas de faute, des
conséquences de la perte, de la mnon-utilisation ou de
Vutilisation irréguliére des pidces mentionnées sur la lettre
de volture et qui accompagnent ce document, ou qui lui
ont 6bé confiés; toutefois, 1'indemnité qu’il aura & payer
ne devra jamais étre supérieure & celle qui serait due en
cas de perte de la marchandise.

§ 8. L’expéditeur est tenu de se conformer aux pres-
criptions des douanes ou d’autres auborités administratives
au sujet de 'emballage et du bachage des marchandises.
Si I’expéditeur n'a pas emballé ou béché les marchandises
conformément & ces prescriptions, le chemin de fer a le
droit d’y pourvoir, les frais grevant la marchandise.

Lie chemin de fer peut refuser les envois dont la ferme-
ture apposée par les douanes ou par d’autres autorités
administratives est endommagée ou défectueuse.

CHAPITRE 1I

Exécution du contrat de transport

ARTICLE 14

Remise au transport et chargement des marchandises

§ 1. T.es opérations de remise au transport de la mar-
chandise sont régies par les lois et réglements en vigueur
& la gare expéditrice.

§ 2. Le chargement incombe soit au ichemin de fer,
soit & 1’expéditeur selon les prescriptions en wigueur & la
gare expéditrice, & moins que la présente Comwvention
ne contienne d’autres dispositions ou que la lettre de
voiture me mentionne un asccord spéeial comclu entre
V’expéditeur et le chemin de fer. B

Lorsque le changement est effectud par 1'expéditeur,
celui-ci est responsable de toutes les conségquences d'un
chargement défectueux. Il est tenu motamment de réparer
le préjudice que le chemin de fer aurait subi de ce fait.
Lia ppreuve du chargement défectueux incombe au chemin
de fer.

§ 3. Les marchandises doivent étre tramnsportées soit
en wagons couverts, soit en wagons découverts, soit en
wagons spéciaux aménagés, soit en wagons découverts ba-
chés, selon les prescriptions des tarifs intermationaux, &
moins que la présente Convention ne contienne d’autres
prescriptions & cet égard. S’il n'y a pas de tarifs inter-
nationaux ou s’ils ne contiennent pas de dispositions & ce
sujet, les prescriptions en vigueur & la gare expdditrice
sont valables pour tout le parcours.

ARTICLE 15

Formalités exigdes par les douanes ou par d’autres
autorités administratives

§ 1. Em cours de route, les formalités exigées par les
douanes ou par d’autres autorités administratives somt
remplies par le chemin de fer. Celui-ci est livre, sous sa
propre responsabilité, de confier se soin & un mandataire
ou de s’en charger lui-méme. Dans I'un et l'autre cas,
le chemin de fer assume les obligations d'un commis-
sionnaire.

Moutefois, 1’expéditeur, par une mention dans la lettre
de voiture, ou le destinataire qui donne un ordre en vertu
de 1l'article 22, peut demander:

a) D’assister lui-méme aux opérations prévues 4 1’alinéa
préeédent ou de s’y faire représenter par dn mardataire,
pour fournir tous renseignements et présenter toutes obser-
vations utiles;

b) Si et dans la mesure ou les lois et rdglements du
pays ou doivent s’effectuer les formalités exigées par les
douanes ou par d’autres autorités administratives 1'auto-
risent, d’accomplir lui-méme ces formalités ou de les faire
accomplir par un mandataire;

¢) Lorsque lui-méme ou son mandataire assiste aux
opérations précitées ou les effectue, de procéder également
au paiement des droits ide douane et autres frais si les lois
et réglements du pays ol s’accomplissent lesdites opéra-
tions. 1’autorisent.

Ni lexpéditeur, ni le destinataire qui a le droit de
digposition, mi leur mandataire m’ont le droit de premdre
possession de la marchandise. '

Si expéditeur a désigné pour l'accomplissement des
formalitds exigées par les douames ou par d’autres auto-

. ritds administratives, une gare ou les prescriptions en

vigueur ne permettent pas d’accomplir ces formalités, ou
bien s’il a prescrit, pour ces opérations, tout autre mode
de procéder qui ne peut pas étre exécuté, le chemin de
fer opére de la fagon qui lui parait étre la plus favorable
aux intéréts de 1'ayant droibt et fait conmaitre & 1'expédi-
teur les mesures prises.

Si I'expéditeur a imsecrit dans la lettre de voiture une
mention d’affranchissement englobant les droits de
douane, le chemin de fer a le droit d’accomplir les forma-
litds douaniéres & son choix, soit en cours de route, soit
4 la gare destinataire.

§ 2. Sous réserve de 1’exception prévue au § 1, dernier
alinda, le destinataire a le droit d’accomplir les formalités
douaniéres & la gare destinataire pourvue d’un bureau de
douane, si la lettre de wvoiture prescrit le dédouanement
& larrivée ou si, en l'absence de cette prescription, la
marchandise arrive sous régime de douane. Les formalités
susdites peuvent également étre accomplies par le desti-
nataire & la gare de destination non pourvue d’un bureau
de douane, si les lois ou les réglements nationaux 1’admet-
tent ou ’il y a une autorisation préalable du chemin de
fer et de la douame. Si le destinataire use de l'un des
droits que lui donmne le présent alinda, il idoit acquibter
au préalable les frais grevant 1’envoi.

Le chemin de fer peut procéder comme il est indiqué
au § 1 si, dans le délai prévu par les réglements en viguew
4 la gare destinataire, le destinataire n’a pas retiré le
lettre de voiture.

ARTICLE 16

Liyraison

§ 1. Le chemin de fer est tenu de livrer au destinataire
b la gare destinataire, la lettre de voiture ot la marchan
dise, contre décharge et contre paiement des créances di
chemin e fer mises 3 la charge du destinataire.
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L’acceptation de la lettre de voiture oblige le destina-

taire & payer au chemin de fer le montant des créances

mises & sa charge.

§ 2. Sont assimilés & la livraison de la marchandise su
destinataire:

a) La remise de celle-ci aux autorités de douane ou
d’octrol dans leurs locaux id expédition ou daxs leus entre-
potbs, lorsque ceux-ci ne se trouvent pas sous la gande du
chemin de fer;

b) L’entreposage auprés du chemin de fer ou le depdt
chez un commissionnaire-expéditeur ou dans un entrepdt
public;
effectués conformément aux dispositions en wigueur.

§ 8. Les lois et réglements en vigueur 4 la gare desti-
nataire ou les contrats avec le destinataire déterminent
si le chemin de fer a le droit ou 1’obligation de remettre
la marchandise au destinataire ailleurs qu’a la gare desti-
nataire, soit sur embranchement particulier, soit 4 som
domicile, soit dans un dépdt du chemin de fer. Si le
chemin de fer remet ou fait remettre la marchandise sur
un embranchement particulier, 4 domicile ou dans wun
dépdt, la livraison m’est réputée effectuée qu’au moment
de cette remise. Sauf accord contraire entre le chemin de
fer et I’embranché, les opérations effectuédes par le chemin
de fer, pour le compte et sous la direction de I'’embran-
ché, ne sont pas couvertes par le contrat de transport.

§ 4. Aprés l'arrivée de la marchandise 4 la gare des-
tinataire, le destinataire a le droit de demander au che-
min de fer de lui remettre la lettre de voiture et de lui
livrer la marchandise. Si la perte de la marchandise est
établie ou si la marchandise n’est pas arrivée & 1'expi-
ration du délai prévu & l’article 80, § 1, le destinataire
est autorisé 4 faire valoir en son propre nom, & 1'encontre
du chemin de fer, les droits qui résultent pour lui du con-
trat de transport.

§ 5. L’ayant droit peut refuser 1’acceptation de la
marchandise, méme aprés la réception de la lettre de
voiture et le paiement des frais, tant qu’il n’a pas été
procédé aux vérifications qu’il a requises en vue de cons-
tater un dommage allégué.

§ 6. Pour le surplus, la livraison de la marchandise est
effectuée conformément aux lois et réglements du pays
de destination.

ARTICLE 17
Paiement des frais

§ 1. Les frais (prix de transport, frais accessoires,
droits de douane et autres frais survenant & partir de
I’acceptation au transport jusqu’a la livraison) sont payés
soit par l'expéditeur, soit par le destinataire, conformé-
ment aux dispositions ci-dessous.

Pour l'application de ces dispositions, sont considérés
comme prix de transport les droits qui, d’aprés le tarif
applicable, doivent étre ajoutés aux prix résultant des
barémes ou aux prix exceptionnels lors du caleul du prix
de transport.

§ 2. L’expéditeur qui prend & sa charge la totalité ou
une partie des frais doit l'indiquer dans la lettre de voi-
ture en utilisant 1’'une des mentions suivantes:

a) 1° «Franco de port», s’il prend & sa charge unique-
ment le prix de transport;

2° «Franco de port y compris ...», s'il prend & sa
charge des frais en sus du prix de transport. Il doit
désigner exactement ces frais; les adjonctions, qui ne
peuvent concerner que. des frais accessoires ou autres
frais survenant & partir de 1’acceptation au transport
jusqu’a la livraison, ainsi que les sommes pergues soit
par les douanes, soit par d’autres autorités administra-

tives, ne doivent pas avoir pour effet de diviser le mon-
tant total d’'une méme cabtégorie de frais (par exemple,
le montant total des droits de douane et des autres som-
mes & payer & la douane, la taxe sur la valeur ajoutée
étant considérée comme ume catégorie séparée);

8° «Franco de port jusqu'da X» (X désignant nommé-
ment le point ol se fait la soudure des tarifications des
pays limitrophes), 8’il prend & sa charge le prix de trans-
port jusqu’a X; »

4° «Franco de port y compris ... jusqu’'a X» (X dé-
signant nommément le point ol se fait la soudure des
tarifications des pays limitrophes), s’il prend & sa charge
des frais en sus du prix de transport jusqu’s X, & ’exclu-
sion de tous frais se rapportant au pays ou au che-
min de fer subséquent. L’expéditeur doit désigner exac-
tement ces frais; les adjonetions, qui ne peuvent con-
cerner que des frais accessoires ou autres frais survenant

-4 partir de l'acceptation au transport jusqu’a X, ainsi
"que les sommes pergues soit par les douanes, soit par

d’autres autorités administratives, ne doivent pas avoir
pour effet de diviser le montant total d’'une méme caté-
gorie de frais (par exemple, le montant total des droits
de douane et des autres sommes & payer 4 la douane, la
taxe sur la valeur ajoutée étant considérée comme une
catégorie séparéde);

b) «Franco de tous frais», s’il prend & sa charge tous
les frais (prix de transport, frais accessoires, droits de
douane et autres frais);

¢) «Franco pour ...», s’il prend & sa charge une
somme débterminée. Sauf dispositions contraires dams les
tarifs, cette somme doit étre exprimée dans la monnaie
du pays expéditeur.

Les frais accessoires et autres frais qui, d’aprés les re-
glements et les tarifs intérieurs du pays expéditeur ou, le
cas échéant, d’aprés le tarif international appliqué, doi-
vent étre calculés pour tout le parcours intéressé, ainsi
que la taxe d’intérét 4 la livraison prévue & l'article 20,
§ 2, sont toujours payés en totalité par l’expéditeur en
cas de paiement des frais selon lettre a), 4°.

§ 8. Les tarifs internationaux peuvent prescrire, en
matiére de paiement des frais, 1’emploi exclusif de cer-
taines mentions indiquées au § 2 ou l'emploi d’autres
mentions.

§ 4. Les frais que 1’expéditeur n’a pas pris & sa charge
sont considérés comme mis & la charge du destinataire.
Toutefois, les frais sont toujours & la charge de l’expédi-
teur lorsque le destinataire n’a pas retiré la lettre de voi-
ture, ni fait valoir ses droits conformément & 1’article 16,
§ 4, ni modifié le contrat de transport conformément &
I'article 22.

§ 5. Les frais accessoires, tels que droits de stationne-
ment, de magasinage, de pesage, dont la perception ré-
sulte d’un fait imputable au destinataire ou d’une de-
mande qu’il a présentée, sont toujours payéds par lui.

§ 6. Le chemin de fer expéditeur peut exiger de
I’expéditeur 1’avance des frais lorsqu’il s’agit de marchan-
dises qui, d’aprés son appréciation, sont sujettes & promp-
te détérioration ou qui, & cause de leur valeur minime
ou de leur nature, ne lui garantissent pas suffisamment
les frais.

§ 7. 8i le montant des frais que 1’expéditeur prend &
sa charge ne peut étre fixé exactement au moment de la
remise au transport, ces frais sont portés sur un bulletin
d’affranchissement qui doit faire 1'objet d’un réglement
de compte avec l'expéditeur au plus tard trente jours
aprés l’expiration du délai de livraison. Le chemin de fer
peut exiger & titre de garantie le .dépdt contre recu d’une
somme représentant aproximativement les frais. Un
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compte de frais détaillé dressé d’aprés les indications du
bulletin d’affranchissement est délivié & 1’expéditeur
contre restitution du regu.

§ 8. La gare expéditrice doit spéeifier, tant dans la lettre
de voiture que dans le duplicata, les frais pergus en
port payé, sauf si les prescriptions ou tarifs en vigueur )
la gare expéditrice disposent que ces frais ne doivent
atre spéeifiés que dans le duplicata. Dans les cas prévus
au § 7; ces frais ne doivent &tre spécifiés ni dans la lettre
de voiture, ni dans le duplicata.

ARTICLE 18
Rectification des perceptions

§ 1. En cas d’application irrégulitre d'un tarif ou
d’erreur dans la détermination ou la perception des frais,
le trop-percu est restitué d’office par le chemin de fer ou
le moins-pergu versé au chemin de fer, pour autant que la
différence en plus ou en moins dépasse 10 francs par
lettre de voiture.

§ 2. Le paiement au chemin de fer des moins-pergus
incombe & l’expéditeur si la lettre de voiture n’est pas
retirée. Lorsque la lettre de voiture a été accepbée par
le destinataire ou lorsque le contrat de transport a été mo-
difié en vertu de l'article 22, 1'expéditeur n’est tenu au
paiement d’un moins-pergu que dans la mesure ou il
porte sur les frais qu’il a pris & sa charge en vertu de la
mention d’affranchissement inscrite par lui sur la lettre
de voiture; le complément du moins-pergu est & la charge
du destinataire.

§ 8. Les sommes dues en vertu du présent article por-
tent intérét & 5 pour cent l'an lorsqu’elles dépassent
10 francs par lettre de voiture.

Ces intéréts courent du jour de la mise en demeure de
payer ou du jour de la réclamation administrative prévue
3 l'article 41 ou, s'il n'y & eu ni mise en demeure ni
réclamation, du jour de la demande en justice.

Si I'ayant droit ne remet pas au chemin de fer, dans
un délai convenable qui lui est fixé, les pidces justificati-
ves nécessaires pour la liquidation définitive de la récla-
mation, les intéréts ne courent pas entre l’expiration du
délai fixé et la remise effective des pidces.

ARTICLE 19
Remboursements et débours

§ 1. L’expéditeur peut grever son envoi d’un rembour-
sement jusqu’s concurrence de la valeur de la marchan-
dise. Le montant du remboursement doit étre exprimé
dans la monnaie du pays de départ; les tarifs peuvent
prévoir des exceptions.

§ 2. Le chemin de fer n’est tenu de payer le rem-
boursement qu’autant que le montant en a été versé
par le destinataire. Ce montant doit étre mis & disposi-
tion dans le délai de trente jours & partir de ce verse-
ment; en cas de retard, des intéréts & 5 pour cent
P’an sont dus & dater de 1’expiration de ce délai.

§ 8. Si la marchandise a été livrée, en tout ou en
partie, au destinataire sans .encaissement préalable du
remboursement, le chemin de fer est tenu de payer &
I'expéditeur le montant du dommage jusqu’s concurrance
du montant du remboursement, sauf son recours contre
le destinataire.

§ 4. L’envoi contre remboursement donne lieu & la per-
ception d’une taxe & déterminer par les tarifs; cette taxe
est due méme si le remboursement est annulé ou réduit

par une modification du contrat de transport (article 21,
§ 1).

~ § 5. Les débours ne sont admis que d’aprés les dispo-
sitions en vigueur & la gare expéditrice.

ARTICLE 20
Déoclaration d’intérét 3 la livraison

§ 1. Toute expédition peut faire 1’objet d’une décla-
ration d’intérét & la livraison, inscrite sur la lettre de voi-
ture comme il est indiqué & 1’article 6, § 6, lettre c).

Le montant de l'intérdt déclaré doit étre indiqué en
monnaie du pays de départ, en francs or ou en toute autre
monnaie qui serait fixée par les tarifs.

§ 2. La taxe d’'intérét & la livraison est calculée pour
tout le parcours intéressé d’apres les tarifs du chemin
de fer expéditeur.

CHAPITRE III

Modification du conirat de transport

ARTICLE 21
Droit pour I'expéditeur de modifier le contrat de transport

§ 1. L’expéditeur a le droit de modifier le contrat de
transport en ordonnant:

@) Que la marchandise soit retirée & la gare expédi-
trice;

b) Que la marchandise soit arrétée en cours de route;

¢) Que la livraison de la marchandise soit ajournée;

.d) Que la marchandise soit livrée & une personne autre
que le destinataire indiqué sur la lettre de voiture;

e) Que la marchandise soit livrée & une gare autre que
la gare destinataire indiquée sur la lettre de voiture ou
qu’elle soit retournée & la gare expéditrice; dans ce cas,
l'expéditeur peut prescrire qu’'une expédition commencée
en petite vitesse soit continuée en grande vitesse ou in-
versement, & condition que la gare ou le transport a été
arrété soit ouverte aux deux services; il peut également
prescrire le tarif & appliquer et l'itinéraire & suivre. L’ex-
péditeur doit également donner une nouvelle prescription
d’affranchissement, s’il a pris des frais & sa charge jus-
qu’ad un point de soudure des tarifications, selon les mo-
dalités de 1’article 17, § 2, et si, par suite de la modifi-
cation du contrat de transport, l’envoi n’est plus ache-
miné par ce point. La nouvelle prescription d’affranchisse-
ment ne doit toutefois pas entrainer de modification de
la prescription initiale pour les pays déjh empruntés, &
I’exception de la modification admise sous lettre k).

A moins de dispositions contraires des tarifs du che-
min de fer expéditeur, sont également acceptées les de-
mandes de modification du contrat de transport tendant:

f) A D’établissement d’un remboursement;

g) A T'augmentation, & la diminution ou au retrait du
remboursement;

k) A la prise en charge de frais d'un envoi non affran-
chi ou & ’augmentation des frais pris en charge selon les
modalités de 1’article 17, § 2.

Des ordres autres que ceux qui sont énumérés ci-des-
sus ne sont pas admis. Les tarifs internationaux peuvent
toutefois donner & 1’expéditeur le droit d’ordonner, en
sus des modifications indiquées ci-dessus, d’autres modifi-
cations.

Les ordres ne doivent jamais avoir pour effet de diviser
I’envoi.

§ 2. Les ordres ultérieurs mentionnés ci-dessus doivent
étre donnds au moyen d’une déclaration écrite conforme
au modéle fixé par les chemins de fer et publié.
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Cette déclaration doit étre reproduite et signée par 1’ex-
péditeur sur le duplicata de la lettre de voiture, qui sera
présenté en méme temps au chemin de fer. La gare €x-
péditrice certifiera la réception de 1’ordre ultérieur en appo-
sant son timbre & date sur le duplicata, au-dessous de
la déclaration de 1'expéditeur, & qui ce duplicata sera
alors restitué. Le chemin de fer qui se sera conformé aux
ordres de l’expéditeur sans exiger la présentation de ce
duplicata sera responsable du préjudice causé par ce
fait au destinataire & qui ce duplicata aurait été remis
par ’expéditeur. ‘

Quand 'expéditeur demande 1’augmentation, la dimi-
nution ou le retrait d’un remboursement, il doit pro-
duire le titre qui lui a été primitivement délivré. En cas
d’augmentation ou de diminution du remboursement, ce
titre est, aprés rectification, rendu & Uintéressd; il est
retiré des mains de celui-ci en cas de retrait du rem-
boursement.

Tout ordre ultérieur donné par l’expéditeur sous des
formes autres que celles qui sont prescrites est nul.

§ 8. Le chemin de fer ne donne suite aux ordres ulté-
rieurs donnés par 1’expéditeur que lorsqu’ils sont trans-
mis par la gare expéditrice.

8i I'expéditeur lo demande, la gare destinataire ou la
gare d’arrét est prévenue, aux frais de I'expéditeur, par
un télégramme ou par un avis téléphonique émanant de
la gare expéditrice et confirmés par une déclaration écrite,
ou par téléscripteur. A moins que le tarif international
ou d’autres accords entre les chemins de fer intéressés
n’en disposent autrement, la gare destinataire ou la gare
d’arrét doit exécuter l’ordre ultérieur sans attendre la
confirmation, lorsque le télégramme ou 1’avis téléphoni-
que provient de la gare expéditrice, ce qui doit 8tre véri-
fié en cas de doute. ‘

§ 4. Le droit de modifier le contrat de transport
s’éteint, dans 1'un des cas ci-aprds, méme si I’expéditeur
est muni du duplicata de la lettre de voiture:

a) Lorsque la lettre de voiture a été retirée par le des-
tinataire ;

b) Lorsque le destinataire a accepté la marchandise;

¢) Lorsque celui-ci a fait valoir le droit résultant pour
lui du contrat de transport conformément & 1l’article 16,
§ 4;

d) Lorsque le destinataire est autorisé, conformément
3 larticle 22, & donner des ordres, dés que l’envoi est
mtré dans le territoire douanier du pays de destination.

A partir de ce moment, le chemin de fer doit se con-
former aux ordres du destinataire.

ARTICLE 22

Droit pour le destinataire de modifier
le contrat de transport

§ 1. Le destinataire a le droit de modifier le contrat
le transport lorsque I’expéditeur n’a pas pris & sa charge
es frais afférents au transport dans le pays de destina-
ion, ni porté sur la lettre de voiture la mention prévue
. I'article 6, § 6, lettre h).

Les ordres que le destinataire peut donner ne portent
ffet que lorsque 1’envoi est entré dans le territoire doua-
uer du pays de destination.

-Le destinataire peut ordonner:

a) Que la marchandise soit arrdtée en cours de route;

b) Que la livraison de la marchandise soit ajournde;

¢) Que la marchandise soit livrée, dans le pays de des-
ination, & une personne autre que le destinataire indiqué
ur la lettre de voiture;

d) Que les formalités exigées par les douanes et autres
autorités administratives soient effectudes selon 1’'un des
modes prévus A 'article 15, § 1, deuxiéme alinéa.

En outre et sauf dispositions contraires des tarifs inter-
nationaux, le destinataire peut ordonner:

) Que la marchandise soit livrée, dans le pays de des-
tination, & une gare autre que la gare destinataire indi-
quée sur la lettre de voiture. Dans ce cas, il peut pres-
crire qu’une expédition commencée en petite vitesse soib
continuée en grande vitesse ou inversement, & condition
que la gare ou le transport a été arrété soit ouverte aux
deux services; il peut également prescrire le tarif &
appliquer et l'itinéraire & suivre.

Des ordres autres que ceux qui sont énumérés ci-dessus
ne sont pas admis. Les tarifs internationaux peuvent
toutefois donner au destinataire le droit d’'ordonner, en
sus des modifications indiquées ci-dessus, d’autres modi-
fications.

Les ordres ne doivent jamais avoir pour effet de divi-
ser I’envoi.

§ 2. Les ordres mentionnés ci-dessus doivent étre don-
nés, au moyen d’une déclaration écrite conforme au mo-
déle fixé par les chemins de fer et publié, soit & la gare
destinataire, soit & la gare d’entrée dans le pays de des-
tination.

Tout ordre donné par le destinataire sous une forme
autre que celle qui est prescrite est nul.

Pour l'exercice de sont droit de modifier le contrat de
transport, le destinataire n’a pas & présenter le duplicata
de la lettre de voiture.

§ 8. Bi le destinataire le demande, la gare qui a requ
Pordre transmet celui-ci, aux frais du destinataire, par
un télégramme ou par un avis téléphonique, confirmés

‘par une déclaration écrite ou par téléscripteur, & la gare

qui doit exécuter 1’ordre; cette gare exéeute 1’ordre sans
attendre la confirmation, lorsque le télégramme ou l’avis
téléphonique provient de la gare compétente, ce qui doit
étre vérifié en cas de doute. :

§ 4. Le droit pour le destinataire de modifier le con-
trat de transport s’éteint dans 1'un des cas ci-aprés:

a) Lorsqu’il a retiré la lettre de voiture;

b) Lorsqu’il a accepté la marchandise;

¢) Lorsqu’il a fait valoir les droits résultant pour lui
du contrat de transport conformément & I’article 16, § 4;

d) Lorsque la personne désignde par lui conformé-
ment au_§ 1, lettre ¢), a retird la lettre de voiture ou
lorsqu’elle a fait valoir ses droits conformément & 1’ar-
ticle 16, § 4.

§ 5. Si le destinataire a ordonné de livrer la marchan-
dise & une autre® personne, celle-ci n’est pas autorisée
& modifier le contrat de transport.

ARTICLE 28
Exéoution des ordres ultérieurs

§ 1. Le chemin de fer ne peut se refuser & 1’éxecution
des ordres qui lui sont donnés en vertu des articles 21
ou 22, ni apporter de retard dans cette exécation, sauf
dans les cas ci-aprés:

a) L’exécution n’est plus possible au moment ol les
ordres parviennent & la gare qui doit les exécuter;

b) L’exécution est de nature & perturber le service
régulier de 1’exploitation;

¢) L’exécution est en opposition, lorsqu’il s’agit d’un
changement de la gare destinataire, avec les lois et ré-
glements en vigueur sur I'un des territoires & parcourir,
notamment au point de vue des prescriptions des doua-
nes et autres autorités administratives;
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d) La valeur de la marchandise, lorsqu'il s’agit d’un
changement de la gare destinataire, ne couvre pas, selon
toute prévision, tous les frais dont cette marchandise
sera grevée 4 l'arrivée & sa nouvelle destination, & moins
que le montant de ces frais ne soit payé ou garanti
immédiatement.

Dans les cas visés ci-dessus, celui qui a donné des
ordres ultérieurs est avisé le plus tot possible des em-
péchements qui s’opposent & l’exécution de ses ordres.

8i le chemin de fer n’est pas & méme de prévoir ces
empéchements, celui qui a donné des ordres ultérieurs
supporte toute les conséquences résultant du commence-
ment d’exécution de ses ordres.

§ 2. Si 'ordre ultérieur prescrit de livrer la marchan-
dise & une gare intermédiaire, le prix de transport est
calculé de la gare expéditrice jusqu's cette gare inter-
médiaire. Si toutefois la marchandise a déja été trans-
portée au deld de la gare intermédiaire, le prix de trans-
port est calculé de la gare expéditrice jusqu’s la gare
d’arrét et de celle-ci jusqu’a la gare intermédiaire.

Si I’ordre ultérieur prescrit de transporter la marchan-
dise sur une autre gare destinataire ou de la retourner
4 la gare expéditrice, le prix de transport est calculé
de la gare expéditrice jusqu’s la gare d’arrét et de celle-ci
jusqu’a la nouvelle gare destinataire ou jusqu’s la gare
expéditrice.

Les tarifs applicables sont ceux qui sont en vigueur
sur chacun de ces parcours au jour de la conclusion du
contrat de transport.

Les dispositions qui précédent sont applicables par
analogie aux frais accessoires et autres frais.

§ 8. Les frais nés de l'exécution d’un ordre de l'ex-
péditeur ou du destinataire, & l’exception de ceux qui
résultent d’une faute du chemin de fer, grévent la mar-
chandise. :

§ 4. Sous réserve des dispositions du § 1, le chemin
de fer est responsable, en cas de faute de sa part, des
conséquences de l’inexécution ou de l’exécution inexacte
d’'un ordre donné en vertu des articles 21 ou 22. Tou-
tefois, l'indemnité qu’il aura & payer ne devra jamais
tre supérieure & celle qui serait due en cas de perte
de la marchandise.

ARTICLE 24
Empéchements au transport

§ 1. En cas d’empéchements au transport, il appar-
tient au chemin de fer de décider s’il est préférable de
transporter d’office la marchandise en modifiant 1'itiné-
raire ou s’il convient, dans l'intérét de l’expéditeur, de
lui demander des instructions en lui fournissant les in-
formations utiles dont le chemin de fer dispose. Sauf
faute de sa part, le chemin de fer est fondé & percevoir
le prix de transport applicable par l'itinéraire emprunté
‘et dispose des délais correspondants & ceb itinéraire,
méme s’ils sont plus longs que par litinéraire primitif.
' § 2. 8%l n’y a pas d’autre voie de transport ou si,
pour d’autres motifs, la continuation du transport n’est
pas possible, le chemin de fer demande des instructions
3 Dexpéditeur; toutefois, cette demande n’est pas obli-
gatoire pour le chemin de fer dans le cas d’empéche-
ment temporaire résultant des circonstances prévues )
I’article 5, § 4. .

§ 8. L’expéditeur peut donner dans la lettre de voiture
des instructions pour le cas ol un empéchement au
transport se présenterait.

Si, d’aprés l'appréciation du chemin de fer, ces ins-
tructions ne peuvent pas étre exécutées, le chemin de
fer demande de nouvelles instructions & 1’expéditeur.

§ 4. L’expédibeur avisé d’un empéchement au trans-
port peut donner ses instructions soit &4 la gare expé-

. ditrice, soit & la gare ol se trouve la marchandise. Sl

modifie la désignation du destinataire ou de la gare
destinataire ou s’il donne ses instructions & une gare
autre que la gare expéditrice, il doit inscrire ses ins-
tructions sur le duplicata de la lettre de voiture qui doit
&tre. présenté. :

Si le chemin de fer donne suite aux instructions de
’expéditeur sans avoir exigé la présentation du duplicata
de 1a lettre de voiture et si ce duplicata a été transmis
au destinataire, le chemin de fer est responsable envers
celui-ci du dommage pouvant en résulter.

§ 5. Si l’expéditeur avisé d’un empéchement au trans-
port ne donne pas, dans un délai raisonnable, des ins-
tructions exécutables, il serd procédé conformément aux
réglements relatifs aux empéchements 3 la livraison en
vigueur sur le chemin de fer sur lequel 1a marchandise
a été retenue.

Si la marchandise a ét6 vendue, le produit de la vente,
déduction faite des frais grevant la marchandise, doit
atte tenu & la disposition de 1’expéditeur. Si le produit
est inférieur aux frais grevant la marchandise, 1'expé-
diteur doit payer la différence.

§ 6. Si I’empéchement au transport vient & cesser
avant l’arrivée des instructions de l’expéditeur, la mar-

chandise est dirigée sur sa destination sans attendre

ces instructions et l’expéditeur en est prévenu le plus
tot possible.

§ 7. Si I’empéchement au transport intervient aprés
que le destinataire a modifié le contrat de transport en
vertu de larticle 22, le chemin de fer est tenu d’aviser
ce destinataire, & qui les dispositions des §§ 1, 2, &
et 6 sont applicables par analogie. Celui-ci n’est pas
tenu de présenter le duplicata de la lettre de voiture.
" § 8. Les dispositions de l’article 23 sont applicables
aux transports effectués en vertu du présent article.

ARTICLE 25
Empéchements & la livralson

§ 1. En cas d’empéchements 3 la livraison de la mar-
chandise, la gare destinataire doit en prévenir sans délai
’expéditeur par 1’entremise de la gare expéditrice et lui
demander des instructions. L’expéditeur doit 8tre avisé
sans entremise de la gare expéditrice, soit par dcrit, soit
par télégraphe, soit par téléseripteur, quand il 'a de-
mandé dans la lettre de voiture. Les frais de ceb avis
grévent la marchandise.

Si l’empéchement & la livraison vient & cesser avant
l’arrivée des instructions de l’expéditeur & la gare des-
tinataire, la marchandise est livrée au destinataire. Avis
de cette livraison doit étre donné sans délai & I’expé-
diteur par une lettre recommandée; les frais de cet avis
grévent la marchandise.

Si le destinataire refuse la marchandise, 'expéditew
a le droit de donner des instructions, méme s'il ne peu

_pas produire le duplicata de la lettre de voiture.

I’expéditeur peut aussi demander, dans la lettre de
voiture, que la marchandise lui soit retournde d’office s’
survient un empéchement & la livraison. En dehors de c
cas, la marchandise ne peut étre retournée & 'expéditeu
sans son consentement exprés.

A moins que les tarifs n’en disposent autrement, le:
instructions de l’expéditeur doivent é&tre données pa
Iintermédiaire de la gare expéditrice.
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§ 2. Pour tout ce qui n’est pas prévu au § 1 et sous
réserve des dispositions de 1’article 45, le mode de pro-
céder, dans le cas d’empéchement & la livraison, est
déterminé par les lois et réglements qui sont en vigueur
sur le chemin de fer chargé de la livraison.

Si la marchandise a été vendue, de produit de la vente,
déduction faite des frais grevant la marchandise, doit
étre tenu & la disposition de 1’expéditeur. Si le produit
est inférieur aux frais grevant la marchandise, 1’expédi-
teur doit payer la différence.

§ 8. 8i 'empéchement & la livraison intervient aprés
que le destinataire a modifié le contrat de transport en
vertu de l’article 22, le chemin de fer est tenu d’aviser
ce destinataire, & qui le § 2, deuxiéme alinda, est appli-
cable par analogie.

§ 4. Les dispositions de l’article 28 sont applicables
aux transports effectués en vertu du présent article.

TITRE II1
Responsabhilité. Actions

CHAPITRE PREMIER
Responsabilité

ARTICLE 26
Responsabilité collective des chemins de fer

§ 1. Le chemin de fer qui a accepté la marchandise
au transport, avec la lettre de voiture, est responsable
de 1’exécution du transport sur le parcours total jusqu’s
la livraison.

§ 2. Chaque chemin de fer subséquent, par le fait
méme de la prise en charge de la marchandise avec la
lettre de voiture primitive, participe au contrat de trans-
port, conformément aux stipulations de ce document,
et assume les obligations qui en résultent sans préjudice
des dispositions de l’article 48, § 8, concernant le chemin
de fer destinataire.

ARTICLE 27
Etendﬁe de Ia responsabilité

§ 1. Le chemin de fer est responsable du dépassement
du délai de livraison, du dommage résultant de la perte
totale ou partielle de la marchandise, ainsi que des ava-
ries qu’elle subit & partir de l’acceptation au transport
jusqu’d la livraison.

§ 2. Le chemin de fer est déchargé de cette respon-

sabilité si le dépassement du délai de livraison, la perte
ou l'avarie a eu pour cause une faute de ’ayant droit,
un ordre de celui-ci ne résultant pas d’une faute du
chemin de fer, un vice propre de la marchandise (dété-
rioration intérieure, déchet, etc.) ou des circonstances
que le chemin de fer ne pouvait pas éviter et aux con-
séquences desquelles il ne pouvait pas obvier.

§ 8. Le chemin de fer est déchargé de cette respon-
sabilité, lorsque la perte ou l’avarie résulte des risques
particuliers inhérents & un ou plusieurs des faits ci-aprés:

a) Transport effectué en wagon déccuvert en vertu
des dispositions applicables ou d’accords conclus avec
Pexpéditeur et indiqués dans la letre de voiture;

b) Absence ou défectuosité de 1l’emballage pour les
marchandises exposées par leur nature & des déchets ou
avaries quand elles ne sont pas emballées ou sont mal
emballdes;

Ry

¢) Opérations de chargement par 1’expéditeur ou de
déchargement par le destinataire en vertu des disposi-
tions applicables ou d’accords conclus avec 1’expéditeur
et indiqués dans la lettre de voiture, ou d’accords coneclus
avec le destinataire; ‘

Chargement dans un wagon qui présente un vice appa-
rent pour l'expéditeur ou chargement défectueux, lors-
que ce chargement a 4t effectué par 1'expéditeur en
vertu des dispositions applicables ou d’accords conclus
avec l'expéditeur et indiqués dans la lettre de voiture;

d) Accomplissement par l’expéditeur, le destinataire
ou un mandataire de 1'un d’eux des formalitds exigées
par les douanes ou autres autorités asdministratives;

e) Nature de certaines marchandises exposées par des
causes inhérentes & cette nature méme soit & la perte
totale ou partielle, soit & 1’avarie, notamment par bris,
rouille, détérioration intérieure et spontannée, dessicca-
tion, déperdition; ,

f) Expédition sous une dénomination irrégulidre, ine-
xacte ou incompldte d’objets exclus du transport; expé-
dition sous une dénomination irrégulidre, inexacte ou
incompléte ou inobservation par 1’expéditeur des mesures
de précaution prescrites pour les objets admis sous con-
ditions;

g) Transport d’animaux vivants;

“h) Tremspout des enwvois qui, en vertu de la présente
Convention, des dispositions applicables ou des accords
conclus avec l’expéditeur et indiqués dans la lettre de
voiture, doivent &tre effectuds sous escorte, en tant que
la perte ou 1’avarie résulte d’un risque que I’escorte avait
pour but d’éviter. :

ARTICLE 28
~ Charge de la preuve

§ 1. La preuve que le dépassement du délai de livrai-
son, la perte ou l’avarie a eu pour cause un des faits
prévus & l’article 27, § 2, incombe au chemin de fer.

§ 2. Lorsque le chemin de fer établit que, eu égard
aux circonstances de fait, la perte ou 1’avarie a pu résul-
ter d'un ou de plusieurs des risques particuliers prévus
a l'article 27, § 8, il y a présomption qu’elle en résulte.
L’ayant droit conserve toutefois le droit de faire la preuve
que le dommage n’a pas eu pour cause, totalement ou
partiellement, 1’'un de ces risques.

Cette présomption n’est pas applicable dans le cas
prévu & l'article 27, § 8, lettre @), s’'il y a manquant
d’une importance anormale ou perte de colis.

ARTICLE 29
Présomption en cas de réexpédition

§ 1. Lorsqu'un envoi expédié aux conditions de la
présente Convention a été rdexpédié aux conditions de la
méme Convention et qu’une perte partielle ou une avarie
est constatée aprés la réexpédition, il y a présomption
qu’elle s’est produite au cours du dernier contrat de trans-
port si les conditions suiventes sont cemplies:

a) L’envoi est resté toujours sous la garde du chemin
de fer;

b) L’envoi a été réexpddié tel qu’il est arrivé & la gare
de réexpédition.

§ 2. La méme présomption est applicable lorsque le
contrat de tremsport antérieur & la réexpddition n’était
pas soumis & la présente Convention, & condition que
cette Convention et été applicable en cas d’expédition
directe entre la premiére gare expéditrice et la dernidre
gare destinataire.
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ARTICLE 80

Présomption de perte de la marchandise
Cas oil elle est retrouvée

§ 1. L’ayant droit peut, sans avoir & fournir d’autres
preuves, considérer la marchandise comme perdue quand
elle n’a pas été livrée au destinataire ou tenue & sa dis-
position dans les trente jours qui suivent l’expiration des
délais de livraison.

§ 2. L’ayant droit, en recevant le paiement de l'in-
demnité pour la marchandise perdue, peut demander, par
éerit, & étre avisé sans délai dans le cas ol la marchan-
dise serait vetrouvée au cours de l’année qui suivwa le
paiement de 1'indemnité. Il lui est donné acte par éecrit
de cette demande.

§ 8. Dans le délai de trente jours qui suit la réception
de cet avis, I’ayant droit peut exiger que la marchandise
lui soit liveée & 1’une ides gares du parcours, contre pafie-
ment des frais afférents au transport depuis la gare expé-
ditrice jusqu’s celle ol a lieu la livraison et contre resti-
tution de l'indemnité qu’il a regue, déduction faite, éven-
tuellement, des frais qui auraient été compris dans cette
indemnité, et sous réserve de tous droits & l'indemnité
pour dépassement du délai de livraison prévue & l’ar-
ticle 84 et, s’il y a lieu, & l’article 36.

§ 4. A défaut soit de la demande prévue au § 2, soit
d’instructions données dans le délai de trente jours prévu
au § 8, ou encore si la marchandise n’a été retrouvée
que plus d’un an aprés le paiement de l'indemnité, le
chemin de fer en dispose conformément aux lois eb régle-
ments de I’Etat dont il reléve.

ARTICLE 381

Montant de I'indemnité en cas de perte de la marchandise

§ 1. Quand, en vertu des dispositions de la présente
Convention, une indemnité pour perte totale ou partielle
de la marchandise est mise & la charge du chemin de fer,
elle est calculée:

D’aprés le cours & la bourse;

A défaut de cours, d’aprés le prix courant sur le
marché; ’

A défaut de 1'un et de l'autre, d’aprés la valeur
usuelle. ;

Ces éléments de ‘calcul se rapportent aux marchandises
de mémes nature et qualité, au lieu et & 1'époque ol la
marchandise a été acceptée au transport.

Toutefois, 1'indemnité ne peut dépasser 50 francs par
kilogramme de poids brut manquant, sous réserve des
limitations prévues & l’article 85.

Sont en outre restitués le prix de transport, les droits
de douane et les autres sommes déboursées & 1'occasion
du transport de la marchandise perdue, sans autres dom-
mages-intéréts.

§ 2. Lorsque les dléments qui servent de base au calcul
de l'indemnité ne sont pas exprimés dans la monnaie
de I'Etat ol le paiement est réclamé, la conversion est
faite d’aprés le cours aux jour et lieu du paiment de
I'indemnité.

ARTICLE 32
Restrictions de la responsabilité en cas de déchet de route

§ 1. En ce qui concerne les marchandises qui, en raison
de leur mature, subissent généralement un déchet de route
par le seul fait du transport, le chemin de fer ne répond
que de la partie du déchet de route qui dépasse la tolé-

rance déterminée comme suit, quel que soit le parcours
effectué:

a) 2 pour cent du poids pour les marchandises
liquides ou remises au transport & 1'état humide ainsi que
pour les marchandises suivantes:

Bois de réglisse;

Bois de teinture répés ou moulus;
Champignons drais;
Charbons et cokes;

Cornes et onglons;

Crins;

ICuirs;

Déchets de peaux;

Ecorces;

Feuilles de tabac fraiches;
Fourrures;

Fruits frais, séchés. ou cuits;
Graisses;

Houblon;

Laine;

Légumes frais;

Mastic frais;

Os entiers ou moulus;
Peaux;

Poissons séchés;

Racines; .
Savons et huiles concrétes;
Sel;

Soies de pore;

Tabac héché;

Tendons d’animaux;
Tourbe.

b) 1 pour cent pour toutes les autres marchandises
séches également sujettes & déchet de route.

§ 2. La restriction de responsabilité prévue au § 1 ne
peut étre invoquée s’il est prouvé, d’aprés les circons-
tances de fait, que la perte me résulte pas des causes
qui justifient la tolérance.

§ 8. Dans le cas ou plusieurs colis sont transportés
avec une lettre de voiture, le déchet de route est calculé
pour chaque colis, lorsque son poids au départ est indi-
qué séparément sur la lettre de voiture ou peut étre
constaté d’une autre maniére.

§ 4. En cas de perte totale de la marchandise, il n’est
fait aucune déduction résultant du déchet de route pour
le calcul de l'indemnité.

§ 5. Les prescriptions du présent article ne dérogent en
rien & celles des articles 27 et 28.

ARTICLE 83
Montant de 'indemnité en cas d’avarie de la marchandise

En cas d’avarie, le chemin de fer est tenu de payer,
4 D'exclusion de tous autres dommages-intéréts, le mon-
tant représentant la moins-value de la marchandise. Ce
montant est calculé en appliquant & la valeur de la mar-
chandise définie selon 1’article 81, le pourcentage de dépré-
ciation au lieu de destination. Sont en outre restitués,
dans la méme proportion, les frais prévus & l’article 31,
§ 1, dernier alinéa. :

Toutefois 1'indemnité ne peut dépasser:

a) Si la totalité de 1’expédition est dépréciée par 1’ava-
rie, le montant qu’elle aurait atteint en cas de perte
totale;

b) Si une partie seulement de l'expédition est dépré-
ciée par l'avarie, le montant qu’elle aurait atteint en cas
de perte de la partie déprécide.
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ARTICLE 34

Montant de I'indemnité pour dépassement
du délai de livraison

§ 1. Fn cas de dépassement de plus de 48 heures du
délai de livraison et si ’ayant droit ne prouve pas qu'un
dommage en est résulté, le chemin de fer est tenu de
restituer un dixiéme du prix du transport, mais au maxi-
mum 50 francs par envoi.

§ 2. Sila preuve est fournie qu'un dommage est résulté
du dépassement du délai de livraison, il est payé, pour ce
dommage, une indemnité qui ne peut pas dépasser le
double du prix de transport.

§ 8. Les indemnités prévues aux §§ i1 et 2 ne peuvent
pas se cumuler avec celles qui seraient dues pour perte
totale de la marchandise.

En cas de perte partielle, elles sont payées, s’il y a
lieu, pour la partie non perdue de 1’expédition.

En cas d’avarie, elles se cumulent, s’il y a lieu, avec
I'indemnité prévue & l’article 83.

Dans tous les cas, le cumul des indemnités prévues
aux §§.1 et 2 avec celles prévues aux articles 31 et 83 ne
peut donner lieu au paiement d’une indemnité totale supé-
rieure & celle qui serait due en cas de perte totale de la
marchandise.

ARTICLE 35

Limitation de I'indemnité par certains farifs

Lorsque le chemin de fer accorde des conditions parti-
culiéres de transport (tarifs spéciaux ou excepcionnels)
comportant une réduction sur le prix de transport calculé
d’aprés les conditions ordinaires (tarifs généraux), il
peut limiter 'indemnité due & l'ayant droit en cas de
dépassement du délai de livraison, de perte ou d’avarie,
4 condition qu'une telle limite soit indiquée dams le
tarif.

Lorsque la limite ainsi fixée résulte d’un tarif appliqué
seulement sur une fraction du parcours, elle ne peut étre
invoquée que si le fait générateur de l'indemnité s’est
produit sur cette partie du parcours.

ARTICLE 36

Montant de I'indemnité en cas de déclaration
d’intérét & la lvraison

8’il y a eu déclaration d’intérét & la livraison, il peut
&tre préclamé, outre les indemmités prévues aux anti-
dles 81, 33, 34 ey, s’il y @ lieu, & 1'axticle 35, la réparation
du dommage supplémentaire prouvé jusqu'd concurrence
du montant de 'intérés déclaré.

ARTICLE 37

Montant de 'indemnité en cas de dol ou de faute lourde
imputable au chemin de fer

Dans tous les cas ol le dépassement du délai de livrai-
son, la perte totale ou partielle ou l'avarie subis par la
marchandise ont pour cause un dol ou une faute lourde
imputable au chemin de fer, celui-ci doit compldtement
indemniser 1’ayant droit pour le préjudice prouvé. En cas
de faute lourde, la responsabilité est, toutefois, limitée
au double des maxima prévus aux. articles 31, 83, 34,
35 et 36. ‘

ARTICLE 88
Intéréts de I'indemnité. Restitution des indemnités

§ 1. L’ayant droit peut demander des intéréts de 1'in-
demnité. Ces intéréts, calculés & raison de 5 pour cent
'an, me sont dus que si l'indemmnité dépasse 10 fmames
par lettre de voiture; ils courent du jour de la réclama-

tion administrative prévue 4 article 41, ou, s’il n’y a pas
cu de réclamation du jour de la demande en justice.

Si I'ayant droit ne remet pas au chemin de fer, dans
un délai convenable qui lui est fixé, les piéces justifica-
tives nécessaires pour la liquidation définitive de la récla-
mation, les intéréts ne courent pas entre l’expiration du
délai fixé et la remise effective des pidces.

§ 2. Toute indemnité indiiment percue doit &tre res-
tituéde.

ARTICLE 39

Responsabilité du chemin de fer pour ses agents

Le chemin de fer est responsable des agents attachés
8 son service et des autres personnes qu’il emploie pour
I’'exécution d’un transport dont il est chargé.

Toutefois si, 4 la demande d’un intéressé, les agents du
chemin de fer établissent les lettres de wvoiture, font des
traductions ou rendent d’autres services qui m’incombent
pas au chemin de fer, ils sont considérés comme agissant
pour le compte /de la pemsonme & laquelle ils rendent ces
services.

ARTICLE 40

Exercice d’actions extraconfractuelles

Dans tous les cas régis par la présente Convention, toute
action en responsabilité, & quelque titre que ce soit, ne
peut étre exercée contre le chemin de fer que dans les
conditions et limites qui s’y trouvent prévues.

11 en est de méme pour toute action exercée contre les
personnes dont le chemin de fer népond en vertu de 1'ar-
ticle 89. ‘

CHAPITRE II

Réclamations administratives. Actions judiciaires
Procédure et prescription

ARTICLE 41
Réclamations administratives

§ 1. Les réclamations administratives relatives au con-
trat de transport doivent étre adressées par écrit au che-
min de fer désigné & 1’article 43. ‘

§ 2. Le droit de présenter une réclamation appartient
aux personnes qui ont le droit d’actionner le chemin de
fer en vertu de l’article 42.

§ 3. Quand l’expéditeur présente la réclamation, il doit
produire le duplicata de la lettre de voiture. A défaut, il
ne peut présenter de réclamation au chemin de fer qu’avec
I'autorisation du destinataire ou s’il apporte la preuve
que celui-ci a refusé 1’envoi. T

Quand le destinataire présente la réclamation, il doit
produire la lettre de voiture si elle lui a été remise. .

§ 4. La lettre de voiture, le duplicata et les autres
piéces que l'ayant droit juge utile de joindre & sa récla-
mation doivent étre présentés soit en originaux, soit en
copies, celles-ci diment légalisées si le chemin de fer le
demande. .

" Lors du réglement de la réclamation, le chemin de
fer pourra exiger la présentation en original de la lettre
de voiture, du duplicata ou du bulletin de rembourse-
ment en vue d’y porter la constatation du réglement.

ARTICLE 42

Personnes qui peuvent exercer 1'action judiciaire
. contre le chemin de fer

" § 1. I action juaiciaire en restitution d’une somme
payée en verbu du contrat de transport n’appartient qu’a
celui qui a effectué le paiement..
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§ 2. L’action judiciaire relative aux remboursements
prévus & Varticle 19 n’appartient qu'a 1’expediteur.

§ 8. Les autres actions judiciaires contre le chemin de
fer qui naissent du contrat de transport appartiennent:

a) A Vexpéditeur jusqu’au moment ol le destinataire
a soit retiré la lettre de voiture, soit accepté la marchan-
dise, soit fait valoir les droits qui lui appartiennent en
vertu de Darticle 16, § 4, ou de 1’article 22;

b) Au destinataire, & partir du moment ou:

1° 11 a retiré la lettre de voiture, ou

2° 11 a accepté la marchandise, ou

3° Il a fait wvaloir les droits qui lui appartiennent en
vertu de l'article 16, § 4, ou

4° 11 a fait valoir les droits qui lui appartiennent en
" vertu de l'article 22. Toutefois le droit d’exercer cette
action est éteint dés que la personne désignée par le des-
tinataire conformément & l'article 22, § 1, lettre ¢), a,
soit retiré la lettre de voiture, soit accepté la marchan-
dise, soit fait valoir les droits qui lui appartiennent en
vertu de 1’article 16, § 4.

§ 4. Pour exercer ses actions, l'expéditeur doit pré-
senter le duplicata de la lettre de voiture. Toutefois, &
défaut, il ne peut exercer les actions qui lui appartiennent
en vertu du § 8, lettre a), qu’avec 'autorisation du desti-
nataire ou s’il apporte la preuve que celui-ci a refusé
I’envoi.

Pour exercer ses actions, le destinabaire doit produire .

la lettre de voiture si elle lui a été remise.

ARTICLE 43

Chemins de fer contre lesquels 1'action judiciaire
peut étre exercée

§ 1. L’action judiciaire en restitution d'une somme
payée en vertu du contrat de transport peut ébre exercée
soit contre le chemin de fer qui a pergu cette somme,
soit contre le chemin de fer au profit duquel la somme
a été percue en trop.

§ 2. L’action judiciaire relative aux remboursements
prévus & l'article 19 ne peut étre exercée que contre le
chemin de fer expéditeur.

. § 8. Les aufres actions judiciaires qui naissent du con-
trat de transport peuvent étre exercées exclusivement
contre le chemin de fer expéditeur, le chemin de fer des-
tinataire ou celui sur lequel s’est produit le fait générateur
de l’action.

Le chemin de fer destinataire peut cependant étre
actionnd, méme s’il n’a re¢qu ni la marchandise ni la
lettre de voiture.

§ 4. Si le demandeur a le choix entre plusieurs che-
mins de fer, son droit d’options s’éteint dés que l'action
est intentée contre 1’'un d’eux.

§ 5. L’action judiciaire peut étre exercée contre un
chemin de fer autre que ceux qui sont désignés aux §§ 1,
2 et 3, lorsqu’elle est présentée comme demande reconven-
tionnelle ou comme exception dans l'instance relative &
une demande principale fondée sur le méme contrat ds
transport. :

ARTICLE 44

Compétence

Les actions judiciaires fondées sur la présente Conven-
tion ne peuvent étre intentées que devant le juge com-
pébent de 'Etat duquel reléve le chemin de fer: actionné,
4 moins qu’il n’en soit décidé autrement dang les accords
entre Etats ou les actes de concassion.

Lorsqu’une entreprise exploite des réseaux autonomes
dans divers Etats, chacun de ces réseaux est considérd
comme un chemin de fer distinet au point de vue de
I’application du présent article.

ARTICLE 45

Constatation de la perte partielle ou d’une avarie subie
par une marchandise

§ 1. Lorsqu’une perte partielle ou une avarie est décou-
verte ou présumée par le chemin de fer ou lorsque 1’ayant
droit en allégue l’existence, le chemin de fer est tenu
de dresser sans délai et si possible en présence de cet
ayant droit un procés-verbal constatant, suivant la nature
du dommage, l'état de la marchandise, son poids et,
autant que possible, I'importance du dommage, sa cause
et le moment ou il s’est produit.

Une copie de ce proces-verbal doit étre remise gratui-
tement & 1’ayant droit.

§ 2. Lorsque l'ayant droit n’accepte pas les constata-
tions du procés-verbal, il peut demander la constatation
judiciaire de l'état et du poids de la marchandise, ainsi
que des causes et du montant du dommage; la procédure
est soumise aux lois et réglements de l’Etat ol la cons-
tatation judiciaire a lieu.

ARTICLE 46
Extinotion de 1’action contre le chemin ‘de fer

§ 1. L'acceptation de la marchandise par 1’ayant droit
dteint toute action contre le chemin de fer née du contrat
de transport pour dépassement du délai de livraison, perte
partielle ou avarie.

§ 2. Toutefois, 'action n’est pas éteinte:

a) Si Payant droit fournit la preuve que le dommage
a pour cause un dol ou une faute lourde imputable au
chemin de fer;

b) En cas de réclamation pour dépassement du délai de
livraison, lorsqu’elle est faite & 'un des chemins de fer
désignés par 'article 43, § 8, dans un délai ne dépassant
pas soixante jours non compris celui de l'acceptation de
la. marchandise par 1’ayant droit;

¢) En cas de réclamation pour perte partielle ou pour
avarie: ‘ ‘

1° 8i la perte ou l'avarie a été constatée avant 1'accep-
tation de la marchandise par I'ayant droit conformément
& Darticle 45;

2° Si la constatation qui aurait d étre faite conformé-
ment & 'article 45 n’a été omise que par la faute de
chemin de fer;

d) Emn cas de réclamation pour dommages non apparents
dont 'existence est constatée aprés 'acceptation de la
marchandise par 1’ayant droit & la double condition:

i1° Qu’immédiatement aprés la découverte du dommage
et au plus tard dans les sept jours qui suivent !’accepta-
tion de la marchandise, la demande de constatation con-
forme & l’article 45 soit faite par l’ayant droit; lorsque
ce délai doit prendre fin un dimanche ou un jour férié
légal, son expiration est reportée au premier jour ouvrable
suivant; .

2° Que l'ayant droit prouve que le dommage s’est pro-
duit entre l'acceptation au transport et la livraison.

§ 3. Si la marchandise a été réexpédide dans les condi-
tions prévues & l’article 20, § 1, les actions en indem-
nité pour perte partielle ou avarie nées de 'un des con-
trats de transport antérieurs s’éteignent comme s’il s’agis-
sait d’'un contrat unique.
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ARTICLE 47
Prescription de 1'action

§ 1. L’action née du contrat de transport est prescrite
par un an.

Toutefois, la prescription est de deux ans s'il s’agit:

a) De l'action en versement d’un remboursement pergu
par le chemin de fer sur le destinataire;

b) De l'action en versement du reliquat d’une vente
effectué par le chemin de fer;

¢) D’une action fondée sur un dommage ayant pour
cause un dol;

d) D’une action fondée sur un cas de fraude;

¢) Dans le cas prévu & larticle 29, § 1, de l'action
fondée sur l'un des contrats de transport antérieurs &
la réexpédition.

§ 2. La prescription court:

a) Pour les actions en indemnité pour perte partielle,
avarie ou dépassement du délai de livraison: du jour ol
la livraison a eu lieu;

b) Pour les actions en indemnité pour perte totale: du
_trentitme jour qui suit 1’expiration du délai de livraison;

c¢) Pour les actions en paiement ou en restitution de prix
de transport, de frais accessoires, d’autres frais ou de
surtaxes, ou pour les actions en rectification en cas d’appli-
cation irréguliére du tarif ou d’erreur de calcul:

1. 8’il y a eu paiement: du jour du paiement;

2.° §8’il n’y & pas eu paiement: du jour de 1’acceptation
de la marchandise au transport, si le paiement incombe
4 lexpéditeur, ou du jour ol le destinataire a vebiré la
lettre de voiture, si le paiement lui incombe;

8° 8’il s’agit des sommes affranchies 4 1’aide d'un
bulletin d’affranchissement: du jour ou le chemin de fer
remet & l'expéditeur le compte des frais prévu & l'arti-
cle 17, § 7; 4 défaut de cette remise, le délai pour les
créances du chemin de fer court & partir du tremtiéme
jour qui suit l'expiration du délai de livraison;

d) Pour les actions du chemin ide fer en paiement d’une
somme payée par le destinataire aux lieu et place de
I’expéditeur, ou vice versa, et que le chemin de fer est
tenu de restituer & I’ayant droit: du ]oum ol la demande
de restitution a été faite;

e) Pour les actions relatives aux remboursements pré-
vus & larticle 19: du trentiéme jour qui suit l’expiration
du délai de livraison;

f) Pour les actions en paiement d’un reliquat de vente:
du jour de la vente;

g) Pour les actions en paiement d’'un supplément de
droit réclamé par la douane ou par d’autres autorités
administratives: du jour de la réclamation de la douane
ou de ces autorités; ‘

k) Dans tous les autres cas: du jour ou le droit peut
étre exercé.

- Le jour indiqué comme point de départ de la prescrip-
tion n’est jamais compris dans le délai.

§ 8. En cas de réclamation administrative adressée au
chemin de fer conformément & 1’article 41, la prescription
est suspendue jusqu'au jour ol le chemin de fer rejette
la réclamation par écrit et restitue les piéces qui y étaient
jointes. En cas d’acceptation partielle de la réclamation,
la prescription ne reprend son cours que pour la partie
de la réclamation qui reste litigieuse. La preuve de la
réception de la réclamation ou de la réponse et cells de
la restitution des piéces sont & la charge de la partie qui
invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne
suspendent pas la prescription.

§ 4. L’action prescrite ne peut plus étre exercéde, méme
sous forme d’une demande reconventionelle ou d’une
exception.

§ 5. Sous réserve des dispositions qui précédent, la
suspension et l'interruption de la prescription sont réglées
par les lois et réglements de 1'Etats ol l'action est in-

“tentée.

CHAPITRE III

Réglement des compies. Recours des chemins de fer enire eux

ARTICLE 48
Réglement des comptes entre chemins de fer

§ 1. Tout chemin de fer qui a encaissé, soit au départ,
soit & 1’arrivée, les frais ou autres créances résultant du
contrat de transport, est tenu de payer aux chemins de
fer intéressés la part qui leur revient sur ces frais et
créances.

Les modalités de paiement sont fixées dans des accords
intervenus entre les chemins de fer.

§ 2. Sous réserve de ses droits contre l’expéditeur, le
chemin de fer expéditeur est responsable du prix de
transport et des aufres frais qu’il n’aurait pas encaissés
alors que l'expéditeur les avait pris & sa charge en vertu
de la lettre de voiture.

§ 8. Si le chemin de fer destinataire livre la marchan-
dise sans recouvrer les frais ou autres créances résultant
du contrat de transport, il en est responsable envers les
chemins de fer précédents et les autres intéressés.

§ 4. En cas de carence de paiement de 1'un des chemins
de fer, constatée par ’Office central des transports inter-
nationaux par chemins de fer & la demande de 'un des
chemins de fer créanciers, les conséquences en sont
supportées par tous les autres chemins de fer qui ont
participé au transport proportionnellement & leur part
dans le prix de transport.

Le droit de recours contre lz chemin de fer dont la
carence a ébté constatée reste réservé.

ARTICLE 49
Recours en cas d’indemnité pour perte ou pour avarie

§ 1. Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour
perte totale ou partielle ou pour avarie, en vertu des dis-
positions de la présente Convention, a le droit d’exercer
un recours contre les chemins de fer qui ont participé
au transport, conformément aux dispositions suivantes:

a) Le chemin de fer par le fait duquel le dommage
a été causé en esb seul responsable;

b) Lorsque le dommage a été causé par le fait de
plusieurs chemins de fer, chacun d’eux répond du dom-
mage qu'il a causé. Si la distinction est impossible dans
I’espéce, la charge de l'indemnité est répartie entre eux
d’aprés les principes énoncés & la lettre ¢);

¢) 8’1 ne peut étre prouvé que le dommage a été
causé par le fait d’un ou de plusieurs chemins de fer,
la charge de l'indemnité due est répartie entre tous les
chemins de fer ayant participé au transport, & 1’exception
de ceux qui prouveraient que le dommage n’a pas été
oceasionné sur leurs lignes. La répartition est faite pro-
portionnellement au nombre de kilométres de distance
d’application des tarifs:

§ 2. Dans le cas d’insolvabilité. de 1'un des chemins de
fer, 1a part lui incombant et non payée par lui est répartie
entre tous les autres chemins de fer qui ont participé
au transport, proportionnellement au nombre de kiloma.
tres de distance d’application des tarifs.
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ARTICLE 50

Recours en cas d’indemnité pour dépassement
du délai de livraison

§ 1. Les régles énoncées dans l'article 49 sont appli-
quées en cas l'indemmité payée pour dépassement du
délai de livraison. Si le dépassement du délai de livraison
a eu pour cause des irrégularités constatées sur plusieurs
chemins de fer, la charge de 1'indemnité est répartie entre
ces chemins de fer proportionellement & la durée du retard
sur leurs réseaux respectifs.

§ 2. Les délais de livraison déterminés par l’article 11
sont partagés entre les différents chemins de fer qui ont
pris part au transport de la maniére suivante:

a) Entre deux chemins de fer voisins:

1o Le délai d’expedition est partagé par moitié;

2° Le délai de transport est partagé proportionnelle-
ment au nombre de kilométres de distance d’application
des tarifs sur chacun des deux chemins de fer;

b) Entre trois chemins de fer ou plus:

1° Le délai d’expédition est partagé par moitié entre
le chemin de fer expéditeur et le chemin de fer destina-
taire;

2° Un tiers du délai de transport est partagé par parts
égales entre tous les chemins de fer participants;

3° Les deux autres tiers du «délai de transport sont par-
tagés proportionnellement au nombre de kilométres de
distance d’application des tarifs sur chacun de ces che-
mins de fer.

§ 8. Les délais supplémentaires auxquels un chemin
de fer a droit sont attribués & ces chemin de fer.

§ 4. Le temps écoulé entre la remise de la marchandise
au chemin de fer et l'origine du délai d’expédition est
attribué exclusivement au chemin de fer expéditeur.

§ 5. Le partage dont il est question ci-dessus n’est pris
en considération que dans le cas ol le délai de livraison
total n’a pas été observé.

ARTICLE 51

Procédure de recours »

§ 1. Le chemin de fer contre lequel est exercé un des
recours prévus aux arbicles 49 et 50 n’est jamais habilité
& contester le bien-fondé du paiement effectué par I’admi-
nistration exercant le recours, lorsque 1’indemnité a été
fixée par l’autorité de justice aprés que l’assignation lui
avait été diment signifiée et qu’il avait été mis & méme
d’intervenir dans le procés. Le juge saisi de 1’action prin-
cipale fixe, selon les circonstances de fait, les délais
impartis pour la signification et pour l'intervention.

§ 2. Le chemin de fer qui veut exercer son recours doit
former sa demande dans une seule et méme instance
contre tous les chemins de fer intéressés avec lesquels
il n’a pas transigé, sous peine de perdre son recours contre
ceux qu’il n’aurait pas assignés.

§ 8. Le juge doit statuer par un seul et méme jugement
sur tous les recours dont il est saisi.

" § 4. Les chemins de fer actionnds ne peuvent exercer
aucun recours ultérieur,

§ 5. 11 n’est pas permis d’introduire les recours en
garantie dans l'instance relative & la demande principale
en indemnité.

ARTICLE 52

Compétence pour les recours

§ 1. Le juge du siége du chemin de fer contre lequel
le recours s’exerce est exclusivement compétent pour
toutes les actions eén recours.

§ 2. Lorsque 'action doit étre intentée contre plusieurs
chemins de fer, le chemin de fer demandeur a le droit de
choisir entre les juges compétents en vertu du § 1, celui
devant lequel il porte sa demande.

ARTICLE 58
Keocords au sujet des recours

Les chemins de fer peuvent déroger par des accords
aux régles de recours réciproques définies au chapitre .

TITRE IV
Dispositions diverses

ARTICLE 54
Application du droit national

A défaut de stipulations dans la présente Convention,
dans les dispositions spéciales conformes & 1'article 60,
§ 4, dans les dispositions complémentaires conformes &
I’article 60, § 5, et dans les tarifs internationaux, les dis-
positions des lois et réglements nationaux relatifs au
transport dans chaque Etat sont applicables.

ARTICLE 55
Régles générales de procédure

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les trans-
ports soumis & la présente Convention, la procédure &
suivre est celle du juge compétent, sous resérve des
dispositions contraires insérées dans la Convention.

ARTICLE 56
Exécution des jugements. Saisies et cautions

§ 1. Lorsque les jugements pronuncés, en vertu des
dispositions de la présente Convention contradictoire-
ment ou par défaut par le juge compétent sont devenus
exécutoires d’aprés les lois appliquées par ce juge, ils
deviennent exécutoires dans chacun des autres Etats
contractants aussitdt aprés accomplissement des formalités
prescrites dans I’Etat intéressé. La révision du fond de
Daffaire n’est pas admise.

Cette disposition ne s’applique pas aux jugements qui
ne sont exécutoires que provisoirement, non plus qu’aux
condamnations en dommages-intéréts qui seraient pro-
noneées, en sus des dépens, contre un demandeur en
raison du rejet de sa demande.

§ 2. Les créances engendrées par un transport inter-
national, au profit d’un chemin de fer sur un chemin de
fer qui ne reléve pas du méme Etat que le premier, ne
peuvent é&tre saisies qu’en vertu d’un jugement rendu
par 'autorité judiciaire de I'Etat duquel reléve le chemin
de fer titulaire des créances saisies.

§ 8. Le matériel roulant du chemin de fer, ainsi que
les objects de toute nature sérvant au transport et appar-
tenant au chemin de fer, tels que containers, agrés de
chargement, béches, etc., ne peuvent faire 1’object d’une
saisie, sur un territoire autre que celui de I’Etat duquel
reléve de chemin de fer propriétaire, qu’en vertu d’un
jugement rendu par l'autorité, judiciaire de ce dernier
Etat.

Les wagons de particuliers ainsi que les objects de
toute nature servant au transport, contenus dans ce
matériel et appartenant au propriétaire du wagon, ne
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peuvent faire ’object d’une saisie, sur un territoire autre
que celui de I'Etat du domicile du propridtaire, qu’en
vertu d'un jugement rendu par 'autorité judiciaire de ce
dernier Etat.

§ 4. La caution & fournir pour assurer le paiement des
dépens ne peut étre exigée & l'occasion des actions judi-
ciaires fondées sur le contrat de transport international.

ARTICLE 57

Unité monétaire. Cours de conversion ou d’acceptation
des monnaies étrangéres

§ 1. Les sommes indiquées en francs dans la présente
Convention ou ses annexes sont considérées comme se
rapportant au franc or d’un poids de 10/31 de gramme
au titre de 0,900.

§ 2. Le chemin de fer est tenu de publier les cours
auxquels il effectue la conversion des prix de transport,
des autres frais et des remboursements exprimés en unités
monétaires étrangéres, qui sont payés en monnaie du
pays (cours de conversion).

§ 3. De méme un chemin de fer qui accepte en paie-
ment des monnaies étrangéres est tenu de publier les
cours auxquels il les accepte (cours d’acceptation).

ARTICLE 58

Office central des transports internationaux
par chemins de fer

§ 1. Pour faciliter et assurer 1’exécution de la présente -

Convention, il est institué un Office central des transports
internationaux par chemins de fer chargé:

a) De recevoir les comunications de chacun des Etats
contractants et de chacun des chemins de fer intéressés
et de les notifier aux autres Etats et chemins de fer;

b) De recueillir, coordonner et publier les renseigne-
ments de toute nature qui intéressent le service des
transports internationaux;

¢) De faciliter, entre les divers chemins de fer, les rela-
tions financiéres nécessitées par le service des transports
internationaux et le recouvrement des créances restées
en souffrance et d’assurer, & ce point de vue, la sécurité
des rapports des chemins de fer entre eux;

d) De tenter, & la demande d’un des Etats contrac-
tants ou d’une des entreprises de transport dont les lignes
sont inscrites sur la liste des lignes prévue & l’article 59,
la conciliation, soit en prétant ses bons offices ou sa
médiation, soit de toute autre maniére, en vue de régler
les différends entre lesdits Etats ou entreprises ayant
pour objet l'interprétation ou l’application de la Con-
vention;

¢) D’émettre, & la demande des parties en cause
— Etats, entreprises de transport ou usagers —, un avis
consultatif sur des différends ayant pour objet 1'interpré-
tation ou l’application de la Convention;

f) De collaborer au réglement de litiges ayant pour
objet l’interprétation ou l’application de la Convention
par voie d’arbitrage;

g) D’instruire les demandes de modifications & la pré-
sente Convention et de proposer la réunion des Confé-
rences prévues & l'article 69, quand il y a lieu.

§ 2. Un réglement spécial constituant 1’Annexe II & la
présente Convention détermine le siége, la composition
et ’organisation de cet Office, ainsi que ses moyens
d’action. Il en détermine en outre les conditions de
fonctionnement et de surveillance.

ARTICLE 59
Liste des lignes soumises & Ila Conyention

§ 1. L’Office central prévu & l'article 58 est chargé
d’établir, de tenir & jour et de publier la liste des lignes
soumises & la présente Convention. A cet effet, il recoit
les notifications des Etats contractants relatives & l’ins-
cription sur cette liste ou & la radiation des lignes d’un
chemin de fer ou d’une des entreprises mentionnées
4 l'article 2.

§ 2. L’entrée d’une ligne nouvelle dans le service des
transports internationaux n’a lieu qu'un mois aprés la
date de la lettre de 1’Office central notifiant 1’inscription
de cette ligne aux autres Etats.

§ 8. La radiation d’une ligne est effectude par 1’Office
central, dés que celui des Etats contractants & la demande
duquel cette ligne a ét8 portée sur la liste lui a notifié
qu’elle doit étre radide.

§ 4. La simple réception de 1’avis émanant de 1'Office
central donne immédiatement & chaque chemin de fer
le droit de cesser, avec la ligne radide, toutes relations
de tramsport international, sauf en ce qui concerne les
transports en cours, qui doivent étre achevés.

ARTICLE 60

Dispositions spéoiales & certains transports
Dispositions complémentaires

§ 1. Pour le transport des wagons de particuliers, des
dispositions spéciales sont prévus & 1’Annexe IV.

§ 2. Pour le transport des containers, des dispositions
spéciales sont prévues &4 l’Annexe V.

§ 8. Pour le tramsport des colis express, les chemins
de fer peuvent au moyen de clauses appropriées de leurs
tarifs convenir de certaines dispositions spéciales confor-
mes & ’Annexe VI.

§ 4. Pour les tramsports énumérés ci-aprés:

@) Transports avec document de transport négociable;

b) Transports & ne livrer que contre remise du dupli-
cata de la lettre de voiture;

¢) Transports de journaux;

d) Transports de marchandises destinées aux foires ou
expositions;

¢) Transports d’agrés de chargement et de moyens de
protection contre la chaleur et le froid pour les marchan-
dises transportées;

f) Transports effectués sous le couvert de lettres de
voiture ne servant pas de document de taxation et de
facturation; deux ou plusieurs Etats contractants, par des
accords spéciaux, ou les chemins de fer, au moyen de
clauses appropriées de leurs tarifs, peuvent convenir de
certaines conditions adaptées & ces transports et dérogeant
4 la présente Convention.

§ 5. Les dispositions complémentaires que certains
Etats contractants ou certains chemins de fer participants
publient pour l’exécution de la Convention sont com-
muniquées par eux & 1’Office central.

Ces dispositions complémentaires peuvent é&tre mises
en vigueur sur les cheming de fer qui y ont adhérd, -dans
les formes prévues par les lois et réglements de chaque
Btat, sans pouvoir porter dérogation & la présente Con-
vention. ~

Leur mise en vigueur est motifiée & 1'Office central.

ARTICLE 61
Réglement des différends par vole d’arbitrage

§ 1. En tant qu’ils ne peuvent étre régléds par les
parties elles-mémes, les litiges ayant pour objet l’inter-
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prétation ou l'application, d'une part, de la Convention,
valable comme loi nationale ou & titre de droit conven-
tionnel, et des dispositions complémentaires, édictées par
- certains Etats contractants et, d’autre part, des accords
spéciaux prévus 4 I’article 60, § 4, peuvent, & la demande
des parties, &tre soumis & des tribumaux arbitraux dont
la composition et la procédure font 1’objet de ’Annexe VII
4 la présente Convention.

§ 2. Toutefois, en cas de litige entre Etats, les dispo-
sitions de l’Annexe VII ne lient pas les parties, qui
peuvent déterminer librement la composition du tribunal
arbitral et la procedure arbitrale.

§ 8. A la demande des parties, la juridiction arbitrale
peut étre saisie:

a) Sans préjudice du réglement de différends en vertu
d’autres dispositions légales;

1° Des litiges entre Etats contractants;

2° Des litiges entre Etats contractants d’une part et
Etats non contractants d’autre part;

8° Des litiges entre Etats non contractants;
pourvu que, dans les deux derniers cas, la Convention
soit applicable comme loi nationale ou & titre de droit
conventionnel; ,

b) Des litiges entre entreprises de transport;

¢) Des litiges entre entreprises de transport et usagers;

d) Des litiges entre usagers.

§ 4. La mise en ceuvre de la procéddure arbitrale a,
quant & la suspension et & I'interruption de la prescription
de la créance litigieuse, le méme effet que l'ouverture
de I'action devant le tribunal ordinaire.

§ 5. Les sentences rendues par les tribunaux arbitraux
envers des entreprises de transport ou des usagers sont
exécutoires dans chacun des Etats contractants aussitét
aprés accomplissement des formalités prescrites dans
I'Etat ol I’exécution doit avoir lieu.

TITRE V
Dispositions excepfionelles

ARTICLE 62
Dérogations temporaires

§ 1. Si la situation économique et financiére d’un Etat
est de nature & provoquer de graves difficultés pour I'apli-
cation des dispositions du titre 111, chapitre 111, de la
Convention, chaque Etat pourra, soit par des dispositions
insérées dans les tarifs, soit par des actes de la puissance
publique, tels que des autorisations générales ou parti-
culiéres données aux administrations de chemin de fer,
déroger aux dispositions des articles 17, 19 et 21 de la
Convention en décidant pour certains trafics:

@) Que les expéditions au départ de cet Etat devront
étre affranchies:

1° Soit jusqu’s ses frontiéres;

2° Boit au moins jusqu’s ses frontiéres;

b) Que les expéditions & destination de cet Etat de-
vront étre affranchies au départ:

1° Soit au moins jusqu's ses frontieres, pour autant
que 'Etat de départ n’a pas & recourir & la restriction
visée sous a), 1°; .

2° Soit au plus jusqu’s ses frontidres;

¢) Que les expéditions soit en provenance soit & des-
tination de cet Etat ne pourront étre grevées d’aucun
remboursement et que les débours ne seront pas admis,
ou que les remboursements et les débours ne seront admis
que dans certaines limites;

d) Qu’il ne sera pas permis & 1’expéditeur de modifier
le contrat de transport en ce qui concerne le pays de
destination, l’affranchissement et le remboursement.

§ 2. Sous les mémes conditions, les Etats pourront, par
des autorisations générales ou particulidres donnédes aux
administrations de chemins de fer, déroger aux disposi-
tions des articles 17, 19, 21 et 22 de la Convention en
décidant, dans leurs relations réciproques:

a) Que les régles du paiement des frais seront spé-
cialement fixées aprés accord entre les chemins de fer
intéressés & ces régles.

Ces régles ne pourront pas contenir de modalités non
prévues & l’article 17;

b) Que certaines demandes de modifications au contrat
de transport ne seront pas admises.

§ 8. Les mesures prises en conformité des §§ 1 et 2
seront communiquées & 1'Office central.

Les mesures énumérées au § 1 entreront en vigueur
au plus t6t & l’expiration d’un délai de huit jours &
compter de la date de la lettre par laquelle 1’Office central
aura notifié la mesure aux autres Etats.

Les mesures énumérées au § 2 entreront en vigueur au
plus t6t & ’expiration d’un délai de deux jours & compter
de la date de leur publication dans les Etats intéressés.

§ 4. Les envois en cours de route ne seront pas affectds
par les dites mesures.

ARTICLE 63
Responsabilité en trafic fer-mer

§ 1. Dans les transports fer-mer empruntant les lignes
visées & L'article 2, § 1, chaque Etat peut, en demandant
que la mention utile soit portée sur la liste des lignes
soumises & la Convention, ajouter ’ensemble des causes
d’exonération énoncées ci-aprés & celles qui sont prévues
a larticle 27.

Le transporteur ne peut s’en prévaloir que s’il fait la
preuve que la perte, l’avarie ou le dépassement du délai
de livraison est survenu sur le parcours maritime, depuis
le chargement de la marchandise & bord du navire jusqu’s
son déchargement du navire.

Ces causes d’exonération sont les suivantes:

a) Actes, négligence ou défaut du capitaine, marin,
pilote, ou des préposés du transporteur dans la navigation
ou dans 'administration du navire;

b) Innavigabilité du navire, & condition que le trans-
porteur fasse la preuve que cette innavigabilité n’est pas
imputable 4 un manque de diligence raisonnable de sa
part & mettre le navire en état de navigabilité ou & lui
assurer un armement, un équipement et un approvision-
nement convenables, ou & approprier et mettre en bon
état toutes parties du navire ou la marchandise est char-
gée, de fagon qu’elles soient aptes & la réception, au
transport et & la préservation de la marchandise;

¢) Incendie, & condition que le transporteur fasse la
preuve qu’il n’a pas été causé par son fait ou sa faute,
par ceux du capitaine, marin, pilote ou de ses préposés;

d) Périls, dangers ou accidents de la mer ou autres
eaux navigables;

¢) Sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou de
biens en mer;

f) Chargement de la marchandise sur le pont du navire,
4 condition qu’elle ait été chargée sur le pont avec le
consentement de l’expéditeur donné dans la lettre de
voiture, et qu’elle ne soit pas sur wagon.

Les causes d’exonération ci-dessus me suppriment ni
ne diminuent en rien les obligations générales du trans-
porteur, et notamment son obligation d’exercer une dili-
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gence raisonnable pour mettre le navire en état de navi-
gabilité ou pour lui assurer un armement, un équipement
et un approvisionnement convenables, ou pour approprier
et mettre en bon état toutes parties du navire ou la
marchandise est chargée, de fagon qu’elles soient aptes
4 la réception, au transport et &4 la préservation de la
marchandise.

Lorsque le transporteur fait valoir les causes d’exoné-
ration qui précédent, il reste néanmoins responsable si
I'ayant droit fait la preuve que le dépassement du délai
de livraison, la perte ou l'avarie est dfi & une faute du
transporteur, du capitaine, marin, pilote ou de ses pré-
posés, faute autre que celle qui est prévue sous lettre a).

§ 2. Lorsqu’un méme parcours maritime est desservi
par plusieurs entreprises inscrites sur la liste mentionnée
a l’article premier, le régime de responsabilité applicable
4 ce parcours doit étre le méme pour toutes ces entre-
prises.

En outre, lorsque ces entreprises ont été inscrites sur
la lisbe & la demande de plusieurs Etats, 1’adoption de ce
régime doit au préalable faire 1’objet d’un accord entre
ces Etats.

§ 8. Les mesures prises en conformité du présent
article sont communiquées & 1'Office central. Elles entre-
ront en vigueur, au plus t6t, & ’expiration d’un délai
de trente jours & partir de la date de la lettre par laquelle
I’Office central aura notifié ces mesures aux autres Etats.

Les envois en cours de route ne seront pas affectés par
les dites mesures.

ARTICLE 64

Responsabilité en cas d’accidents nucléaires

Le chemin de fer est déchargé de la responsabilité qui
lui incombe en vertu de la présente Convention, lorsque
le dommage a été causé par un accident nucléaire et que,
en vertu des preseriptions spéciales en vigueur dans un
Etat contractant réglant la responsabilité dans le domaine
de l’énergie nucléaire, ’exploitant d’une installation
nucléaire ou une autre personne qui lui est substitude
est responsable de ce dommage.

TITRE VI
Dispositions finales

ARTICLE 65
Signature

La présente Convention, dont les Annexes font partie
intégrante, demeure ouverte jusqu’au 80 avril 1970 4 la
signature des Etats précédemment contractants et de
ceux qui ont été invités & se faire représenter & la Con-
férence ordinaire de révision.

ARTICLE 66
Ratiflcations. Mise en vigueur

La présente Convention sera ratifiée et les instruments
de ratification seront déposés le plus t6t possible auprés
du Gouvernement suisse.

Lorsque la Convention aura été ratifide par quinze
Etats ou au plus tard un an aprés la signature, le Gou-
vernement suisse se mettra en rapport avec les Gouver-
nements intéressés & l'effet d’examiner avec eux la pos-
sibilité de mettre la Convention en vigueur.

S

ARTICLE 67
Kdhésion & la Convention

§ 1. Tout Ftet nom signataire qui veut adhérer & lu
présente . Convention adresse sa demande au Gouverne--
ment suisse, qui la communique & tous les Etats con-
tractants avec une note de 1’Office central sur la situation
des chemins de fer de I’Etat -demandeur au point de vue
des transports internationaux.

§ 2. A moins que dans les six mois 4 compter de la
date de cet avis, deux Etats au moins n’aient notifié
leur opposition ou Gouvernement suisse, la demande est
admise de plein droit et avis en est donné par le Gouver-
nement suisse & l’Etat demandeur et & tous les Etats
contractants.

Dans le cas contraire, le Gouvernement suisse notifie
& tous-les Etats contractants et & ’Etat demandeur que
I'examen de la demande est ajournd.

§ 3. Toute admission produit ses effets un mois apréds
la date de ’avis envoyé par le Gouvernement suisse, ou
si, & lexpiration de ce délai, la Convention m’est pas
encore en vigueur, & la date de la mise en vigueur de
cellle-ci.

ARTICLE 68

Durée de 'engagement des Efats contractants

§ 1. La durée de la présente Convention est illimitée.
Toutefois, chaque Etat contractant peut se dégager dans
les conditions ci-aprés:

La Convention est valable, pour tout Etat contractant,
jusqu’au 81 décembre de la cinquidéme année qui suivra
sa mise en vigueur. Tout Etat qui voudrait se dégager
pour l'expiration de cette période devra notifier son in-
tention au moins un an & l’avance au Gouvernement
suisse, qui en informera tous les Etats contractants.

A défaut de notification dans le délai indiqué, 1’enga-
gement sera prolongé de plein droit pour une période
de trois années, et ainsi de suite, de trois ans en trois ans,
4 défaut de dénonciation un an au moins avant le 31
décembre de la derniére année de 1'une des périodes
triennales.

§ 2. Les Etats admis & participer & la Convention au
cours de la période quinquennale ou d’une des périodes
triennales sont engagés jusqu’a la fin de cette période,
puis jusqu’'d la fin de chacune des périodes suivantes,
tant qu’ils n’auront pas dénoncé leur engagement un
an au moins avant ’expiration de 'une d’entre elles.

ARTICLE 69
Révision de la Convention

§ 1. Les Délégués des Etats contractants se réunissent
pour la révision de la Convention, sur la convocation du
Gouvernement suisse, au plus tard cing ans aprés la
mise en vigueur de la présente Comvention.

Une Conférence est convoquée avant cette époque,
si la demande en est faite par le tiers au moins des Etats
contractants.

D’entente avec la majorité des Etats contractants, le
Gouvernement suisse invite aussi des Etats mon con-
tractants.

D’entente avec la majoritd des Etats contractants,
I’Office central invite & assister & la-Conférence des repré-
sentants:

a) D’organisations internacionales gouvernementales
ayant compétence en matiére de transport;

b) D’organisations internationales non gouvernemen-
tales s’occupant de transport.
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La participation aux débats de délégations des Etats
non contractants ainsi que des organisations internatio-
nales mentionndes au quatridme alinda sera réglée pour
chaque Conférence dans le réglement des délibérations.

D’entente avec la majorité des Gouvernements des
Etats contractants, 1’Office central peut, avant les Confé-
rences de révision ordinaires et extraordinaires, convoquer
des Commissions pour 1’examen préliminaire des propo-
sitions de révision. Les dispositions de 1’Annexe IIT sont
applicables par analogie & ces Commissions; en ce qui
concerne 1’article 6 de cette Annexe, c’est la disposition
relative & la Comission de révision qui est applicable
aux Commissions préliminaires.

§ 2. La mise en vigueur de la Convention nouvelle &
laquelle aboutit une Conférence de révision emporte
abrogation de la Convention antérieure et de ses Annexes
méme & 1’égard des Etats contractants qui ne ratifie-
raient pas la Convention nouvelle.

§ 8. Dans l'intervalle des conférences de révision, les
articles 8, 4, 5, § 5, les articles 6, 7 (sauf § 1), 8 (sauf § 1),
10 (sauf § 6, deuxidme alinéa), 11, 12 (sauf § 4), 18, 14
(sauf § 2, deuxidme alinéa), 15 (sauf § 1, premier ali-
néa), 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 30, 35, 36, 41,
48, 49, 50, 53, 60 (sauf § 5) et les Annexes VI et VII
peuvent &tre modifiés par une Commission de révision.
L’organisation et le fonctionnement de cette Commission
font 1’objet de 1’Annexe III & la présente Convention.

Les décisions de la Commission de révision sont noti-
fides sans délai aux Gouvernements des Etats contrac-
tants par l'intermédiaire de 1’Office central. Elles sonf
tenus pour acceptées, & moins que, dans les quatre mois
comptés & partir du jour de la notification, cing au moins
des Gouvernements n’aient formulé des objections. Ces
décisions entrent en vigueur le premier jour du huitiéme
mois qui suit le mois au cours duquel 1'Office central a
porté leur acceptation & la connaissance des Gouverne-
ments des Etats contractants. I’Office central désigne
ce jour lors de la notification de I'acceptation des déci-
sions.

§ 4. En vue de modifier:

o) Le Réglement international conecernant le transport
des marchandises dangereuses par chemins de fer
(Annexe TI);

b) Le Réglement international concernant le transport
des wagons de particuliers (Annexe IV); et

¢) Le Réglement international concernant le transpord
des containers (Annexe V);

il est institué des Commissions d'experts, dont 1’organi-
sation et le fonctionnement font l’objet d’un statut qui
forme I’Annexe III & la présente Convention.

Les décisions des Commissions d’experts sont notifiés
sans délai aux Gouvernements des Etats contractants
par l'intermédiaire de 1’Office central. Elles sont tenues
pour acceptées, & moins que, dans les quatre mois comp-
pés 4 partir du jour de la notification, cing au moins
des Gouvernements n’aient formulé des objections. Ces
décisions entrent en vigueur le premier jour du huitiéme
mois qui suit le mois au cours duquel 1’Office central a
- porté leur acceptation & la connaissance des Gouverne-
ments des Etats contractants. L’Office central désigne

ce jour lors de la notification de 1’acceptation des déci-
sions.

ARTICLE 70

Textes de 1a Convention. Traductions officielles

La présente Convention a été conclue et signée en
langue francaise selon 1'usage diplomatique établi.

Au texte francais sont joints un texte en langue alle-
mande, un texte en langue anglaise, un texte en langue
italienne et un texte en langue arabe, qui ont la valeur
de traductions officielles.

En cas de divergence, le texte francais fait loi.

En foi de quoi, les plénipotenciaires ci-aprés, munis de
leurs pleins pouvoirs qui ont été trouvés en bonne et due
forme, ont signé la présente -Convention.

Fait & Berne, le sept février mil neuf cent soixante-dix,
en un seul exemplaire, qui restera déposé dans les Archi-
ves de la Confédération suisse et dont une expédition
authentique sera remise & chacune des Parties.

ANNEXE 1
(ARTICLES 8 ET 4)

REGLEMENT INTERNATIONAL CONCERNANT LE TRANSPORT
DES MARCHANDISES DANGEREUSES PAR CHEMINS DE
FER (RID).

(Bdité & part)

ANNEXE 11
(ARTICLE 58)

* REGLEMENT RELATIF A L'OFFICE CENTRAL
DES TRANSPORTS INTERNATIONAUX PAR CHEMINS
DE FER (OCTI)

ARTICLE PREMIER

§ 1. L’Oftice central des tramsports internationaux par
chemins de fer (OCTI) sidge & Berne, sous les aus-
pices du Gouvernement suisse.

Le contrdle de son activité, tant sur le plan adminis-
tratif que sur le plan financier, s’exerce dans le cadre
établi par les dispositions de 1’article 58 de la Convention
et est confié & un Comité administratif.

A cet effet, le Comité administratif:

a) Veille & la bonne application par 1'Office central des
Conventions ainsi que des autres textes issus des confé-
rences de révision et préconise, s’il y a lieu, les mesures
propres ‘4 faciliter 1’'application de ces Conventions et
textes;

b) Donne des avis mobivés sur les questions qui peu-
vent intéresser 1’activité de 1'Office central et qui lui sont
soumises par un Etat contractant ou par le directeur de
I"Office. ,

§ 2. — a) Le Comité administratif se réunit & Berne.
11 se compose de onze membres, choisis parmi les Etats
contractants;

b) La Confédération suisse dispose d’un sidge perma-
nent dans le Comité, dont elle assume ls présidence.
Les autres Etats membres sont mommés pour cing ans.
Pour chaque période quinquennale, une Conférence diplo-
matique détermine, sur proposition du Comité adminis-
tratif en fonction, la composition du Comité administratif,
en tenant compte d’une équitable répartition géographi-
que;

¢) Si une vacance se produit parmi les Ftats membres,
le Comité administratif désigne lui-méme mun autre Etab
contractant pour occuper le siége wacant;

d) Chaque Ftat membre désigne, comme délégué au
Comité administratif, une personne qualifiée en raison de
son expérience des questions de transports internationaux;

e) Le Comité administratif établit son réglement inté-
rieur et se constitue lui-méme.




25 DE AGOSTO DE 1971

1232-(25)

Il tient au moins une réunion ordinaire chaque annde;
il tient, en outre, des réunions extraordinaires lorsque
trois Etats membres au moins en font la demande.

Le secrétariat du Comité administratif est assuré par
U'Office central.

Les procés-verbaux des séances du Comité administratif
sont envoyés & tous les Etats contractants;

f) Les fonctions de délégué d’'un Etat membre sont
gratuites et les frais de déplacement qu’elles entrainent
sont & la charge de cet Rtat.

§ 8. —a) Le Comité administratif établit le réglement
concernant 1’organisation, le fonctionnement e le statut
du personnel de 1'Office central;

b) Le Comité administratif nomme le directeur général,
le wice-directeur général, les conseillers et les conseillers-
adjoints de 1'Office central; le Gouvernement suisse lu:
présente des propositions pour la nomination du directeur
général et du vice-directeur général. Pour ces nominations,
le Comité administratif tient compte plus particuliérement
de la compétence des candidats et d’une équitable répar-
tition géographique;

¢) Le Comité administratif approuve le budget annuel
de 1"Office central, en tenant compte des dispositions de
Particle 2 ci-aprés, ainsi que le rapport annuel de gestion.

La wérification des comptes de 1'Office central, qui a
trait uniquement & la concordance des éeritures et des
piéces comptables, dans le cadre du budget, est exercée
par le Gouvernement suisse. Celui-ci transmet ces comp-
tes, avec un rapport, au Comité administratif. .

Le Comité administratif communique aux Etats con-
tractants, avec le rapport de gestion de 1’Office central et
le relevé des comptes annuels de celui-ci, les décisions,
résolutions et recommandations qu’il est appelé & for-
muler;

d) Le Comité administratif adresse & chaque Conférence
diplomatique chargée de déterminer sa composition, au
moins deux mois avant 1’ouverture de celle-ci, un rapport
sur l’ensemble de son activité depuis la conférence pré-
cédente.

ARTICLE 2

§ 1. Les frais de 1’Office central sont supportés par les
Btats contractants proportionnellement & la longueur des
lignes de chemins 'de fer ou des parcours auxquels 8’ appi-
que la Convention. Toutefois, les lignes de navigation
participent aux dépenses proportionnellement & la moitié
seulement de leurs pancours. Pour chaque Etat, la contri-
bution ne peut dépasser un montant fixé par kilométre.
Sur proposition du Comité administratif en fonction, ce
montant est arrété pour chaque période quinquennale par
la IConférence diplomatique chargée selon les dispositions
de l'article premier, § 2, b), du présent Rdglement de
déterminer la composition du Comité administratif pour
cette méme période. Exceptionnellement, cette contribu-
tion peut, aprés accord entre le Gouvernement intéressé
et 1'Office central, et approbation du Comité administratif,
étre réduite de 50 pour cent au maximum pour des
lignes exploitées dans des conditions particulidres. Le
montant du crédit annuel afférent au kilométre est fixé,
pour chaque exercice, par le Comité administratif, 1’Office
central entendu. Il est toujours pergu en totalité. Lorsque
les dépenses eftectives de 1’Office central n’ont pas atteint
le montant du crédit calculd sur cette base, le solde non
dépensé est versé & un fonds de réserve.

§ 2. A Yoccasion de la remise aux Btats contractants
du rapporte de gestion et idu relevé des comptes annuels,
I"Office central les invite & werser leur part contributive
aux dépenses de l'exercice écould. L’Etat qui, 4 la date
du 1 octobre, n’aurait pas versé sa part est, une deu-

S~

xiéme fois, invité & le faire. Si ce rappel n’est pas suivi
d’effet, 1’Office- central le renouvelle au début de 1’annéde
suivante, & ’occasion de 1’envoi de son rapport de gestion
pour l’exercice écould. (Si, 4 la date du 1 juillet suivant,
aucun compte m’a ét6 tenu de ce rappel, une quatriéme
démarche est fait auprés de 1'Etat retardataire pour 1’ame-
mer & payer les deux annuités échues. En cas d’insucees,
1'Office central 1'avise, trois mois plus tard, que, si le
versement attendu mn’a pas été effectué avant la fin de
l’année, son abstention sera interprétée comme une ma-
nifestation tacite de sa volunté de se retirer de la Con-
vention. A défaut d’une suite donnée & cette dernidre
démarche avant le 81 décembre, 1'Office central, prenant
acte de la volonté, tacitement exprimée par 1'Ftat défail-
lant, de se retirer de la Convention, procéde & la radia-
tion des lignes de cet Etab de la liste des lignes admises
au service des transports internationaux.

§ 8. Les montants non recouvrés doivent, autant que
ipossible, é&tre couverts au moyen des crédits ordinaires
dont dispose 1'Office central et peuvent étre répartis sur
quatre exercices. La partie du déficit qui n’aurait pas pu
étre comblée de la sorte est portée, dans un compte spé-
cial, au \débit des autres Etats contractants da-s la pro-
portion du nombre de kilomdtres de lignes soumises & la
Convention & 1'époque de la mise en compte et, pour
chacun, dans la mesure ol il a déjh, pendant la période
de deux ams qui s’est terminde par la retraite de 1’Etat
défaillant, été partie avec lui & la Convention.

§ 4. I’Etat ‘dont les lignes ont été radides dans les con-
ditions indiquées au § 2 ci-dessus ne peut les faire réad-
mettre au service des transports internationaux qu’en
payant, au préalable, les sommes dont il est resté débi-
teur, pour les années entrant en considération et ce avec
intérét de 5 pour cemt & compter de Ia fin du sixidme
mois écoulé depuis le jour ot 1'Office central 1’a invitd la
premiere fois & payer les parts contributives lui incombant. -

ARTICLE 8

§ 1. I’Office central publie un bulletin mensuel conte-
nant les renseignements nécessaires & l’application de la
Convention, notamment les communications relatives & la
liste ides lignes de chemins de fer et d’autres entreprises
et aux objets exclus idu transport ou admis sous certaines
conditions, ainsi que les dtudes qu’il jugerait utile d’y
insérer.

§ 2. Le bulletin est rédigé en frangais et en allemand.
Un: exemplaire est envoyé gratuitement & chaque Etat
contractant et & chacune des administrations intéressées.
Les autres exemplaires demandés sont payés & un prix
fixé par 1’Office central.

ARrTICLE 4

§ 1. Les bordereaux et créances pour transports inter-
mationaux restés impayés peuvent étre adressés par 1'en-
treprise créanciére & 1'Office central pour qu’il en facilite
le recouvrement. A cet effet, 1'0Office central met 1’entre-
prise de transport débitrice en demeure de régler la somme
due ou de fournir les motifs de son refus de payer.

§ 2. Si I'Office central estime que les motifs de refus
alléguds sont suffisammment fondés, il renvoie les parties
& se poursuivre devant le juge compétent ou, si les parties
en font la demande, devant le tribunal arbitral prévu &
I'article 61 de la Convention (Annexe VII).

§ 8. Lorsque 1'Office central estime que la totalité ou
une partie de la somme est réellement due, il peut, aprés
avoir consulté un expert, déclarer que 1'entreprise de trans-
port débitrice est tenue de verser & 1’Office central tout
ou partie de la créance; la somme ainsi versde doit rester
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consignée jusqu’a décision au fond par le juge compétent
ou par le tribunal arbitral prévu & 1’article 61 de la Con-
vention (Anmexe VII).

§ 4. Dams le cas ol une entreprise de transport n’s pas
donné suite, dams la quinzaine, aux injonctions de 1’Office
central, il lui est adressé Ume nouvelle mise en demeure,
avec indication des conséquences de son refus.

§ 5. Dix jours aprés cette nouvelle mise en demeure, si
elle est restée infructueuse, 1'Office central adresse & 1'Etat
contractant dont dépend 1’entreprise de transport un avis
motivé, en invitant cet Etat & aviser aux mesures & pren-
dre et notamment & examiner s’il doit maintenir sur la
liste les lignes de 1'entreprise de transport débitnice.

§ 6. 1Si I'Etat contractant dont dépend l’entreprise de
transport débitrice déclare que, malgré le non-paiement,
il me rcroit pas devoir faire rayer de la liste cette entreprise,
ou s’il laisse sans réponse pendant six semaines la com-
munication de 1’Office central, il est réputé de plein droit
accepter la garantie de la solvabilité de ladite entreprise,
en ce qui concerne les créances résultant des transports
internationaux.

ARTICLE 5

Il est percu ume rémunération pour couvrir les frais
particuliers résultant de 1'activité prévue & L'article 58,
§ 1, lettres d) & f), de la Convention. Le montant de cette
rémunération est fixé par le Comité administratif sur pro-
position de 1'Office central.

ANNEXE 111
(ARTICLE 69, §§ 8 ET 4)

STATUT RELATIF A LA COMMISSION DE REVISION
ET AUX COMISSIONS D'EXPERTS

ARTICLE PREMIER

Les Gouvernements des Etats contractants communi-
quent leurs propositions concernant les objets entrant dans
la. compétance des Comissions, & 1’Office central des trans-
ports imternationaux par chemins de fer, qui les porte
immédiatement & la connaissance des autwes Btats con-
tractants.

ArTICLE 2

L’Office central invite les Comissions & siéger chaque

fois que la nécessité s’en fait sentir ou sur la demande
d’an mioims cing Etats contractants.

Tous les Etats contractants sont avisés des sessions des
Commissions deux mois & 1’avance. L’ avis doit indiquer
exactement les iquestions dont 1’inscription & l’ordre du
jour est demandée.

' AwrricLE 3

Mous les Ftats contractants peuvent prendre part aux
travaux des Commissions.

Un Etat peut se faire représenter par un sutre Etat;
toutefois, un Btat ne peut représenter plus de deux autres
Etatbs.

Chaque Etat supporte les frais de ses représentants.

ARTICLE 4

L’Office central instruit les questions 4 traiter et assume
le service du secrétariat des Commissions.

Le directeur général de 1'Office central ou som repré-
sentant prend part aux séances des Comissions avec voix
consultative. ‘

ARTICLE 5

D’entente avec la majorité des Etats comtractants,
I’Office central invite 3 assister, avec voix comsultative,
aux séances des Commissions, des représentants:

a) D’Etats non contractants;

b) D’organisations internationales gouvernementales
ayant compétence en matiére de transport, sous condition
de réeiprocité;

¢) D’organisations internationales non gouvernementa-
les s occupant de transport, sous condition de réciprocité.

ARTICLE 6

La Commission de révision est valablement constituée
lorsque la moitié des Etats contractants sont représentés;
les Commissions d’experts sont walablement comstituées
lorsqu’un tiers des Ftats contractants sont représentés.

ARTICLE 7

Les Commissions désignent pour chaque session un pré-
sident et un ou deux vice-présidents.

ARTICLE 8

Les délibérations ont lieu en frangais et en allemand.
Les exposés des membres de la Commission sont traduits
immédiatement de vive woix et en substance. Le texte
des propositions et les communications du président sont
traduits in extenso.

ARTICLE 9

Le vote a lieu par délégation et, sur demande, & 1'appel
nominal; chaque délégation d’un Etat contractant repré-
senté & la séance a droit & une voix.

Une proposition est adoptée si le nombre de voix posi-
tives est:

@) Au moins égal au tiers du nombre des Etats repré-
sentds & la Commission;

b) Supérieur au nombre des voix négatives.

ArTicLE 10

Les procés-verbaux des séances résument les délibéra-
tions dans les deux langues.

Les propositions et les décisions doivent y 8tre insérées
textuellement dans les deux langues. En cas de divergen-
ces entre le texte francais et le texte allemand du procés-
verbal en ce qui concerne les décisions, le texte frangais
tait foi.

Les procds-verbaux sont distribués aux membres aussi-
t6t lque possible.

'Si leur approbation ne peut avoir lieu au cours de la
session, les membres remettront au secrétariat dans un
délai approprié les corrections éventuelles.

ArricLE 11

Pour faciliter les travaux, les Commissions peuvent
constituer des sous-commissions elles peuvent aussi cons-
tituer des sous-commissions chargées de préparer pour une
session ultérieure des questions déterminées.

Chagque sous-commissions désigne un président, un vice-
président et, si le besoin s’en fait sentir, un rapporteur.
Pour le reste, les dispositions des articles 1 & 5 et 8 & 10
sont applicables par analogie aux sous-commissions.
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ANNEXE IV

(ARTICLE 60, § 1)

REGLEMENT INTERNATIONAL
CONCERNANT LE TRANSPORT DES WAGONS
DE PARTICULIERS (RIP)

(Bdité & part)

‘ANNEXE V

(ARTICLE 60, § 2)

- REGLEMENT INTERNATIONAL ,
CONCERNANT LE TRANSPORT DES CONTAINERS (RICo)

(Edité & part)

ANNEXE VI

(ARTICLE 60, § 3)

REGLEMENT INTERNATIONAL
CONCERNANT LE TRANSPORT DES COLIS EXPRESS (RIEx)

§ 1. Ne sont considérées comme colis express que des
marchandises transportées d’une maniére particuliérement
rapid aux conditions d’un tarif international.

Ne peuvent étre admises comme colis express que les
marchandises qui peuvent normalement étre chargées dans
le fourgon des trains de voyageurs. Toutefois les tarifs
peuvent prévoir des dérogations & cette régle.

§ 2. Sont exclues du transport les marchandises dési-
gnées & l'article 8 de la présente Convention. Les matidres
eb objets énumérés dans I’Annexe I & la Convention ou
ceux qui sont visés par les accords particuliers conclus en
vertu des dispositions de 1’article 4, § 2, de la Convention,
ne sont admis au transport comme colis express que si ce
mode de transport est expressément prévu par ladite
Annexe ou par lesdits accords. Les tarifs déterminent si
d'autres marchandises peuvent également &tre exclues du
transport ou étre admises sous certaines conditions.

§ 8. Les colis express peuvent étre remis au transport
avec un document autre que celui qui est fixé en applica-
tion de l’article 6, § 1, de la présente Convention. Le
formulaire & utiliser et les mentions qui doivent ou peu-
vent y étre portées sont déterminds par le tarif. En tout
cas ce document doit contenir les indications suivantes:

a) La désignation des gares expéditrice et destinataire;
b) Le nom et I’adresse de l’expéditeur et du destina-
taire; '

¢) Le nombre des colis, la description de P'emballage et
la désignation de la nature des marchandises;

d) La désignation des documents joints pour 1’accom-
plissement des formalités exigées par les douanes et autres
autorités administratives.

§ 4. L’expéditeur est responsable de l'exactitude des
mentions et déclarations inscrites soit par lui-méme, soit,
selon ses indications, par le chemin de fer, dans le do-
cument de transport; il supporte toutes les conséquences
résultant du fait que ces mentions ou déclarations seraient
irréguliéres, inexactes ou incomplétes.

§ 5. Les colis express doivent étre transportés par des
moyens rapides dans les délais prévus aux tarifs. Les délais
de livraison doivent, en tout cas, étre plus réduits que les
délais appliqués aus envois de grande vitesse.

- § 6. Les tarifs peuvent aussi prévoir des dérogations
aux dispositions de la présente Convention autres que cel-
les qui sont spécifides ci-dessus; il ne peut toutefois pas
étre apporté de dérogations aux dispositions des articles
26, 27, 28, 29, 381, 32, 33 et 37 & 47 inclus de ladite Con-
vention.

En tant que les prescriptions qui précédent et celles
des tarifs ne s’y opposent pas, les dispositions de la pré-
sente Convention sont applicables au transport des colis
express.

ANNEXE VII
(ARTICLE 61)
REGLEMENT D'ARBITRAGE

ARTICLE PREMIER

Nombre des arbitres

Les tribunaux arbitraux constituds pour connaitre des
litiges autres que ceux entre Etats se composeront d’un,
de trois ou de cing arbitres, suivant les stipulations du
compromis.

ARTICLE 2

Choix des arbitres

§ 1. Une liste d’arbitres est préétablie. Chaque Etat
contractant peut designer au plus deux de ses ressortis-
sants, spécialistes du droit international des transports,
pour étre inscrits sur la liste d’arbitres, établie et tenue
a jour par le Gouvernement suisse.

§ 2. Sile compromis prévoit un arbitre unique, celui-ci
est choisi- d’'un-commun accord par les parties.

Si le compromis prévoit trois ou cingq arbitres, chacune
des parties choisit un ou deux arbitres, selon le cas.

Les arbitres choisis conformément & 1’alinéa précédent
désignent d’un commun accord le troisidme ou le cin-
quiéme arbitre, selon le cas, lequel préside le tribunal
arbitral. .

8i les parties sont en désaccord sur le choix de 1’arbitre
unique ou si les arbitres choisis par les parties sont en
désaccord sur la désignation du troisiéme ou du cinquieéme
arbitre, selon le cas, le tribunal arbitral est complété par
un arbitre désigné par le Président du Tribunal fédéral
suisse, & la requéte de 1’Office central.

Le tribunal arbitral est composé de personnes figurant
sur la liste visée au § 1. Toutefois, si le compromis prévoit
cing arbitres, chacune des parties peut choisir un arbitre
en dehors de la liste.

§ 8. L’arbitre unique, le troisidme ou le cinquéme
arbitre doit étre d’une nationalité autre que celle des
parties.

L’intervention au litige d’une tierce partie demeure
sans effet sur la composition du tribunal arbitral.

ARTICIE 3
Compromis

Les parties qui recourent & l'arbitrage concluent un
compromis, lequel spécifie en particulier:

a) L’objet du différend, déterminé d’une fagon aussi
précise et claire que possible;

b) La composition du tribunal et les délais utiles pour
la nomination du ou des arbitres;

¢) Le lieu du tribunal.

Pour 'ouverture de la procédure arbitrale, le compromis
doit étre communiqué & 1'Office central.
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ARTICIE 4
Procédure

Le tribunal arbitral décide lui-méme de ls procédure
4 suivre en tenant compte notamment des dispositions
ci-aprés:

a) Le tribunal arbitral instruit et juge les causes dont
il est saisi sur les éléments fournis par les parties sans
étre lié, lorsqu’il est appelé & dire le droit, par les inter-
prétations de celles-ci;

b) 1l ne peut accorder plus ou autre chose que les
conclusions du demandeur, ni moins que ce que le dé-
fendeur a reconnu comme étant di;

c) La sentence arbitrale, diment motivée, est rédigée
par le tribunal arbitral et notifiée aux parties par 1’inter-
médiaire de 1'Office central;

d) Sauf disposition contraire de droit imperatif du lieu
ol siége le tribunal arbitral, la sentence arbitrale n’est
pas susceptible de recours, exception faite toutefois de la
révision ou de la nullité.

ArTICLE 5
Greffe (
L’Office central fonctionne comme greffe du tribunal ar-
bitral.
ArTICLE 6
Frais
La sentence arbitrale fixe les frais et dépens, y compris
les honoraires des arbitres, et décide & laquelle des parties

le paiement en incombe ou dans quelle proportion ils sont
partagés entre elles.
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Convention infernationale concernant le transport des voyageurs
et des bagages par chemins de fer (CIV)

Les plénipotentiaires soussignés, ayant reconnu la né-
cessité de réviser la Convention internationale concernant
le transport des voyageurs et des bagages par chemins de
fer, signée & Berne le 25 février 1961, ont résolu, en con-
formité de l’article 68 de ladite Convention, de conclure
une nouvelle Convention & cet effet et son convenus des
articles suivants:

TITRE PREMIER
Objet et portée de la Convention

ARTICLE PREMIER

Chemins de fer et transports auxquels s’applique
la Convention

§ 1. La présente Convention s’applique, sous réserve des
exceptions prévues aux paragraphes suivants, & tous les
transports de voyageurs et de bagages avec des titres de
transport internationaux établis pour un parcours em-
pruntant les territoires d’au moins deux des Etats contrac-
tants et comprenant exclusivement des lignes inscrites sur
la liste dressée conformément & l'article 55.

§ 2. Les transports dont la gare ! de départ et la gare
d’arrivée sont situées sur le territoire d’'un méme Etat
et qui n’empruntent le territoire d’un autre Etat qu’en
transit ne sont pas soumis & la présente Convention:

a) Lorsque les lignes par lesquelles s’effectue le transib
sont exclusivement exploitées par un chemin de fer de
I’Etat de départ;

b) Méme lorsque les lignes par lesquelles s’effectue
le transit ne sont pas exclusivement exploitées par un
chemin de fer de I’Etat de départ, si les Etats ou les
chemins de fer intéressés ont conclu des accords en vertu
desquels ces transports ne sont pas considérés comme
internationaux.

§ 8. Les transports entre gares de deux Etats limitro-
phes et entre gares de deux Etats en transit par le territoire
d’un troisidéme Etas, si les lignes par lesquelles &’effectue
le transport sont exclusivement exploitées par des che-
mins de fer de 1’'un de ces trois Etats et que les lois et
réglements d’aucun de ces Etats ne s’y opposent, sonb
soumis au droit de 1’Etat dont relévent les chemins de
fer qui exploitent les lignes par lesquelles s’effectue le
transport.

§ 4. Les tarifs internationaux fixent les relations pour
lesquelles des titres de transport internationaux sont dé-
livrés.

1 Par «gare», on entend également les ports des services
de navigation et tout établissement des services automobiles ou-
verts au public pour I'exécution du contrat de transport.

ARTICLE 2
Dispositions relatives aux transports mixtes

§ 1. Peuvent étre inscrites sur la liste prévue & 1’article
premier, en sus des lignes de chemins de fer, des lignes
régulitres de services automobiles ou de navigation qui
complétent des parcours par voie ferrée et sur lesquelles
les transports internationaux sont effectués, sous la réserve
que de telles lignes, dans la mesure ou elles relient deux
Etats contractants au moins, ne peuvent étre inscrites sur
la liste qu’avec ’assentiment commun de ces Etats.

; § 2. Les entreprises de ces lignes sont soumises a

toutes les obligations imposées et sont investies de tous les
droits reconnus sux chemins de fer par la présente Con-
vention, sous réserve des dérogations résultant nécessai-
rement des modalités différentes du transport. Toutefois,
les régles de responsabilité établies par la présente Con-
vention ne peuvent faire ’objet de dérogations.

§ 8. Tout Etat qui désire faire inscrire sur la ligte une
des lignes désignées au § 1 doit prendre les mesures utiles
pour que les dérogations prévues au § 2 soient publides
dans les mémes formes que les tarifs.

§ 4. Pour les transports inftermaitionaux empruntemt &
la fois des chemins de fer et des services de transport
autres que ceux qui sont définis au § 1, les chemins de fer
peuvent établir en' commun avec les entreprises de trans-
port intéressées, des dispositions tarifeires appliguant un
régime juridique différent de celui de la présente Conven-
tion, afin ide temir compte des particularités de chaque
mode de transport. Ils peuvent, dams ce cas, prescrire
I'emploi d’un titre de transport autre que celui qui est
prévu par la présente Convention.

ARTICLE 38
Obligation pour le chemin de fer de transporfer

§ 1. Le chemin de fer est tenu d’effecteur, aux con-
ditions de la présente Convention, tout transport de voya-
geurs ou de bagages, pourvu que: :

a) Le voyageur se conforme aux prescriptions de la
présente Convention et des tarifs internationaux;

b) Le transport soit possible avec les moyens ordinaires
de transport;

¢) Le transport ne soit pas empéché par des circonstan-
ces que le chemin de fer ne peut pas éviter et auxquelles
il ne dépend pas de lui de remédier.

§ 2. Lorsque l’autorité compétente a décidé que le ser-
vice sera supprimé ou suspendu en totalité ou en partie,
les mesures prises & cet effet doivent étre sans délai portées
& la connaissance du public et des chemins de fer, & charge
pour ceux-ci d’en informer les chemins de fer des autres
Btats en vue de leur publication.

§ 8. Toute infraction commise par le chemin de fer aux
dispositions du présent article peut donner lieu & une
action en réparation du préjudice causé.
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TITRE 11
Du contrat de transpori

CHAPITRE PREMIER
Transport des voyageurs

ARTICLE 4
Droit aun transport

Dés le commencement de son voyage, sauf exceptions
prévues dans les tarifs internationaux, le voyageur doit
étre muni d’un titre de transport valable, qu’il est tenu
de conserver pendant tout le cours du voyage, de présenter,
s’il en est requis, & tout agent chargé du contréle et de
rendre & la fin du voyage.

ARTICLE 5
Billets

§ 1. Les billets délivrés pour un transport international
régi par la présente Convention doivent porter le signe (.

§ 2. Les mentions suivantes sont obligatoires sur les
billets, sauf. exceptions prévues dans les tarifs interna-
tionaux:

a) L’indication des gares de dépant et de destination;

b) L’itinéraire; si 'emploi de différents itinéraires- ou
moyens de transport est permis, cette faculté doit é&tre
memnftionnée;

¢) La catégorie de train et la classe de voiture;

d) Le prix de transport;

e) Le jour ot commence la validité;

f) La durée de validité.

§ 8. Les tarifs internationaux ou les accords entre che-
mins de fer déterminent la langue dans laquelle les billets
doivent étre imprimés et remplis, ainsi que leur forme et
leur contenu.

§ 4. Les carnets de coupons délivrds sur la base d’un
tarif international constituent un titre de transport unique
au sens de la présente Convention.

§ 5. Un billet n’est cessible, & moins d’exception pré-
vue par les tarifs internationaux, que s’il n’est pas nomi-
natif et si le voyage n’est pas commencé.

§ 6. Le voyageur est tenu de s’assurer, 4 la réception
du billet, que celui-ci est conforme 3 ses indications.

ARTICLE 6
Réduction de prix pour les enfants

§ 1. Jusqu’'a I’4ge de cing ans révolus, les enfants sont
transportés gratuitement sans billet lorsqu’il n’est pas
réclamé pour eux une place distincte.

§ 2. Les enfants 4gés de plus de cing ans jusqu'a dix
ans révolus et les enfants plus jeunes pour lesquels une
place distincte est réclamée sont transportés & des prix
réduits qui ne peuvent dépasser la moitié des prix pergus
pour les billets d’adultes, sauf en ce qui concerne les
suppléments pergus pour 1'utilisation de certaines voitures
ou de certains trains et sans préjudice de I'arrondissement
des sommes effectué conformément aux régles de 'admi-
nistration d’émission du billet. -

Cette réduction n’est pas obhg&tmrement applicable aux
prix des billets qui en comportent déjd une autre par
rapport aux prix normal du billet simple.

§ 8. Les tarifs internationaux peuvent toutefois prévoir
des limites d’dge différentes de celles qui figurent aux

§§ 1 et 2, en tant que ces limites ne seront inférieures ni
8 I’4ge de quatre ans révolus, en ce qui concerne la gra-
tuité de transport visde au § 1, ni & dix ans révolus dans le
cas d’application des prix réduits visés au § 2.

ARTICLE 7

Durée de validité des billets. Arréts aux gares
intermédiaires. Utilisation des places

La durée de validité des billets et les arréts en cours
de route sont réglés par les tarifs internationaux.

L’occupation, Dattribution et la location des places dans
les trains sont réglées par les tarifs ou les prescriptions
des chemins de fer.

ARTICLE 8

Changement de classe ou de train

Le voyageur peut occuper une place d’une classe supé-
rieure ou passer idams um: train de catégorie supérieure i
celle qui est indiquée sur le billet ou faire modifier 1'itiné-
raire, dans les conditions fixées par les tarifs internatio-
naux.

ARTICLE 9

Yoyageur sans billet valable

§ 1. Le voyageur qui ne peut pas présenter un billet
valable est tenu de payer une surtaxe, outre le prix du
voyage; wcette surtaxe est calculée conformément aux
réglements du chemin de fer sur lequel le paiement de
la taxe est exigé.

§ 2. Les billets ayant subi une . modification illicite
seront considérés comme non valables et retirés par le
personnel de service.

§ 8. Le voyageur qui refuse le paiement immédiat du
prix du voyage ou de la surtaxe peut étre exclu du voyage.
Le voyageur- exclu ne peut exiger que ses bagages soient
mis & sa disposition & une gare autre que la gare destina-
taire. ,

ARTICLE 10

Personnes exclues du train ou admises sous conditions

§ 1. Ne sont pas admises dans le train ou peuvent en
é&tre exclues en cours de route:

a) Les personnes en état d’ivresse, celles qui se con-
duisent d’une maniére inconvenante ou qui n’observent
pas les prescriptions des lois et réglements; ces personnes
n’ont droit au remboursement ni du prix de leur billet, ni
du prix qu’elles ont payé pour le transport de leurs ba-
gages;

b) Les personnes qui, en raison d’une maladie ou pour
d’autres causes, paraitraient devoir incommoder leurs
voising, & moins qu'un compartiment entier n’ait été loué
pour elles d’avance ou ne puisse étre mis & leur disposition
contre paiement; toutefois, les personnes tombées malades
en cours de route doivent &tre transportées au moins
jusqu’d la premidre gare ol il est possible de leur donner
les soins nécessaires. Le prix du voyage leur sera restitué,
dans les conditions fixées & article 23, aprés déduietion
de la pert afférente au parcours eﬁadtué le cas échéamt,
il en sera de méme en ce qui concerne le transport des
bagages.

§ 2. Le tramsport des personnes atteintes de maladies
contagieuses est régi par les Conventions et réglements
internationaux ou, & défaut, par les lois et réglements
en vigueur dams chaque Ftat.
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ARTICLE 11
Introduction de colis 3 main et d’animaux dans les voitures

§ 1. Les voyageurs sont autorisés & prendre gratuibe-
ment avec eux dans les voitures des objets faciles & porter
(colis & main). Chaque voyageur ne dispose pour ses colis
4 main que de l'espace situé au-dessus et au-dessous de
la place qu’il occupe.

Cette régle est applicable par analogie lorsque les voi-
tures sont d’un type spéeial, notamment lorsqu’elles com-
portent une soute & bagages.

§ 2. Ne peuvent étre introduits dans les voitures:

a) Les matitres et objets exclus du transport comme
bagages en vertu de ’article 15, lettre ¢), sauf exceptions
prévues dans les tarifs; toutefois, les voyageurs qui, dans
I’exercice d'un service public ou moyennant une autori-
sation légale ou administrative, portent une arme & feu,
sont autorisés & prendre avec eux des munitions sans dé-
passer la plus faible des limites fixées par les réglements
en vigueur sur les territoires empruntés; il est permis aux
gardes accompagnant des prisonniers et voyageant avec
ceux-ci dans des voitures au compartiments spéciaux de
prendre avec eux des armes & feu chargées;

b) Les objets de nature & gémer ou & incommoder les
voyageurs ou & causer un dommage;

¢) Les objets que les prescriptions de douane ou d’autres
autorités administratives ne permettent pas d’introduire
dans les voitures;

d) Les animaux vivants. Les chiens sont cependant
admis, s’ils sont portés sur les genoux ou tenus de prés
en laisse sur le plancher de la voiture et muselés de ma-
niére & ne pouvoir mettre en danger leur entourage; sont,
en outre, admis d’autres petits animaux, s’ils sont en-
fermés dans des cages, caisses, paniers ou autres em-
ballages appropriés, qui doivent étre congus de maniére
4 exclure toute blessure ou souillure des voyageurs ainsi
que tout dommage ou salissure de la voiture et des colis
4 main qui 8’y trouvent, et si ces emballages peuvent étre
portés sur les genoux ou placés comme les colis & main.
Les chiens et les autres petits animaux ne sont en outre
admis que s’ils ne peuvent incommoder les voyageurs par
leur odeur ou leur bruit, que les lois et réglements des
différents Etats ne s’y opposent pas et qu’aucun: voyageur
n’y fasse objection. Les tarifs et les horaires peuvent
interdire ou wautoriser l’admission d’animaux dans cer-
taines catégories de voitures ou de trains. Les tarifs in-
diquent si et pour quels animaux le prix de transport doit
étre payé.

§ 8. Les tarifs internationaux peuvent prévoir & quelles
conditions les objets introduits dans les voitures en con-
travention aux dispositions des §§ 1 et 2, lettre b), sontb
néanmoins transportés comme colis 4 main ou comme
bagages.

§ 4. Les employés du chemin de fer on le drmt de
s’assurer, en présence du voyageur, de la nature des objets
introduits dans les voitures, quand il existe des motifs
sérieux de présumer une contravention aux dispositions
du § 2, & I'exception de celles qui concernent le § 2,
lettre ¢). S’il n'est pas possible de déterminer quelle est
la personne qui a pris avec elle les objets soumis & wvéri-
fication le chemin de fer effectue celle-ci en présence de
deux témoins étrangers au chemin de fer.

§ 5. La surveillance des objets et des animaux que le
voyageur prend avec lui dans la voiture lui incombe, sauf
quanid il me peut 1'exercer, du fait qu'il se trouve dams
une voiture du type spécial visé au § 1.

I1 est responsable de tout dommage causé par les objets
ou les amimaux qu’il prend avec lui dans la voiture, &
moins qu'il ne prouve que les dommages ont été causés
par une faute du chemin de fer.

ARTICLE 12

Trains. Horaires

§ 1. Sont affectés au transport les trains réguliers prévus
aux horaires et les trains mis en marche suivant les
besoins.

§ 2. Les chemins de fer doivent porter de maniére appro-
priée ’horaire des trains & la connaissance du public.

§ 8. Les horaires ou les tarifs doivent indiquer les res-
trictions dans 1'utilisation de certains trains ou de certaines
classes. .

ARTICLE 13

Correspondances manquées. Suppressions de trains

Lonsque, par suite du retard d’un twain, la correspon-
dance avec un autre train est manquée, ou lorsqu’un train
est supprimé sur tout ou partie de son parcours, et
que le voyageur veut continuer son wvoyage, le chemin
de fer est temu e 1'acheminer, avec ses bagages, dams
la mesure du possible et sans aucune surtaxe, par un
train se dirigeant vers la méme destination par la méme
lignie ou par une wutre route appantenamt aux administna-
tions qui parbicipent & 1'itinéraire du tramsport primitif,
de facom & lui permettre d’arriver & sa destination awvec
moins de retard. Le chef de gare doit, s'il y a lieu,
certifier sur le billet que la correspondance a été manquée
ou le tmain supprimé, prolonger dams la mesure néoessaire
sa durée de validité, et le rendre valabe pour la mouvelle
route, pour une classe supérieure ou pour un train 3 taxes
plus dlevées. Lie chemin de fer est, toutefois, em dwoit die
refuser 1'utilisation de centaing trains par voie de tarif ou
d’homaire.

CHAPITRE II

Transport des bagages

ARTICLE 14
Objets admis an transport

§ 1. Sont admis au frmatms;powt comme bagages les objets
contenus dans des maldles, paniers, valises, sacs de voya-
ges, boites & chapeaux et autres emballages de se genre,
sinsi que les emballages eux-mémes.

§ 2. Les tavifs intermationaux peuvent autoriser, sous
certaines conditions, le transport comme bagages d’autres
objetis et d’animanx.

§ 3. Le chemin de fer est en droit de ne pas admetitre
ou de limiter le transport des bagages dans certains trains
ou certaines cabégories de trains.

. ARTICLE 15
Objets exclus du transport

Sont exelus du fransport comme bagages:

a) Les objets idont le tramsport est wéservé a 1’admi-
nistration des postes, ne fib-oe que sur 1'un 'des ternitoires
& parcourir par les bagages;

b) Les objets domt le transport est mteﬂdlt ne fGt-ce
que sur l'un des territoires & pamcourir par les bagages;

c) Les matiéres et objets dangereux, notamment les
ammes chargées, les maltidres et objets explosibles et in-
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flammables, les matidres comburantes, toxiques, radioac-
tives, corrosives, ainsi que les matiéres répugnantes ou
susceptibles de produire une infection.

Les tarifs intermationaux peuvent admettre au trams-
port comme bagages, dans des conditions déterminées,
certaines matidres et certains objets qui en sont exclus
sous letire c).

ARTICLE 16

Responsabilité du voyageur en ce qui concerne
ses bagages. Surtaxes

§ 1. Le détenteur du bulletin de bagages est respon-
sable de 1'observation des prescriptions des avticles 14 et
15; il supporte toutes les conséquences d’une infraiction &
ces prescriptions.

§ 2. Si les lois ou réglements de I’ Etat sur le tervitoire
duquel le fait se produit ne l'interdisent pas, le chemin
de fer a le droit, en cas de présomption grave de contra-
vention, ide vérifier si le contenu des bagages répond aux
prescriptions. Le détemteur du bulletin est appelé & assis-
ter & la vérification; s’il ne se présente pas ou s’il ne peut
dtre atbeint et & défaut d'autres lois ou réglements en
vigueur dans 1’Etat ol la vérification a lieu, celle-ci doit
se faire en présence de deux témoins étrangers au chemin
de fer. Si une infraction est constatée, les frais occa-
sionnés par la vérification doivent étre payés par le
détenteur idu bulletin de bagages.

§ 8. En cas d’infraction aux dispositions des arti-
cles 14 et 15, le détenteur du bulletin de bagages doit
payer une surtaxe a fixer par les tarifs internationaux,
sans préjudice du supplément de prix de transport et, s’il
y a lieu, des indemnités pour le dommage.

ARTICLE 17
Conditionnement, emballage et marquage des bagages

§ 1. Les bagages dont 1'état ou le conditionnement est
défectueux ou {'emballage insuffisant ou qui présentemt
des signes manifestes d’avaries peuvent &tre refusés par
le chemin de fer. Si néanmoins celui-ci les accepte, il
aura le droit d’apporter ume mention appropriée sur le
bulletint de bagages. IL’acceptation par le voyageur du
bulletiny de bagages portant une belle mention est consi-
dérde comme preuve que le voyageur a reconnu l’exacti-
tude de cette mention.

§ 2. Le voyageur est tenu d’indiquer sur chaque colis,
en un endroit biem visible, son mom, son adrvess, la gare
de destinations et le pays de destinations, dans des com-
ditions de fixité suffisantes, d’une mamiére claire, indé-
1ébile et ne permettant aucune confusion. Le chemin de
fer a le droit de refuser les colis ne portant pas les inidi-
cations prescrites. Les indications périmées doivent étre
enlevées ou vendues illisibles par le voyageur.

ARTICLE 18

Enregistrement et transport des bagages

§ 1. L’enregistrement des bagages n’a lieu que sur la

présentation de billets valables au moins jusqu’a la des-
tination des bagages et par l'itinéraire indiqué sur les
billets.

Si le billet est valable pour plusieurs itinéraires, ou si
le lieu de idestination est desservi par plusieurs games, le
voyageur doit désigner exactement 1'itinéraire & suivre
ou la gare pour laquelle 1'enregistrement doit avoir lieu.
Le chemin de fer me mépond pas des comséquences de
I’inobservation de cette prescription par le voyageur.

Si les tarifs le prévoient, le voyageur peut, pendant la
durée de validité de son billet, faire enregistrer des ba-
gages ou bien directement pour le parcours total de la
gare de départ jusqu’d la gare d’arrivée, ou bien pour des
fractions quelconques du parcours total.

Les tarifs déterminent si et dans quelles comditions des
bagages peuvent Stre admis au transport par un itinéraire
autre que celui qui est indiqué sur le billet présenté ou
sans présentation de billets. Lorsque les tarifs prévoient
que des bagages peuvent &tre admis au transport sans
présentation de billets, les dispositions de la présente
Convention fixant les droits et obligations du voyageur
que ses bagages accompagnent s’appliquent 4 I’expéditeur
de bagages enregistrés sans présentations de billets.

§ 2. Le prix du transport des bagages doit étre payé
lors de l’enregistrement.

§ 3. Pour le surplus, les formalités d’enregistrement des
bagages sont déterminées par les lois et réglements en
vigueur & la gare de dépant.

§ 4. Le voyageur peut indiquer, sous les conditions en
vigueur & la gare de départ, le train par lequel ses bagages
doivent étre expédids. S'il m’use pas de cette faculté,
lacheminement o lieu par le premier train approprié.

Si les bagages doivent changer de train dans une gare
de correspondance, le transport doit avoir lieu par le pre-
mier train qui doit assurer, dams les comditions fixées
par les réglements nationaux, le service mormal des ba-
gages.

L’acheminement des bagages ne peut avoir lieu dans
les conditions indiquées ci-dessus que si les formalités
exigées au départ ou en cours de route ipar les douanes ou
par d’autres autorités administratives ne s’y opposent
paks.

ARTICLE 19

Bulletin de bagages

§ 1. Lors de l'emregistremient des bagages, il est délivré
un bulletin au voyageur.

§ 2. Les bulleting de bagages délivrés pour un trams-
port internacional régi par lo présente Convention doivent
porter de le signe § et, sauf exceptions prévues dans les
tarifs internationaux, comporter les mentions suivantes:

a) L’indication des gares de départ et de destination;

b) L’itinéraire;

¢) Le jour de la remise ot le twain pour lequel cetite
remise a été effectude;

d) Le nombre des billets, sauf si les bagages ont été
remis au transport sans présemtation dun billet;

¢) Le nombre et le poids des colis;

1) Le monbant du prix de transport et des autres frais.

§ 3. Les tarifs inbernationaux ou les accords entre che-
mins de fer déberminent la forme weob la langue dams
lesquelles les bulletins de bagage doivent étre imprimés et
remiplis.

§ 4. Le voyageur est tenu de s’assurer, & la réception
du bulletin de bagages, que celui-ci a ébé établi contor-
mément & ses indicabions.

ARTICLE 20
Livraison

§ 1. La livraison des bagages =& lieu contre remise du
bulletinn de bagages eb, le cas échéamit, contre paiement
des frais qui grévemt 1'emwvoi. Lie chemin de fer m'est pas
bemu de verifier si le détenteur du bulletin & qualité pour
prenidre liveaisor:.

Sont assimilées & la livraison des bagages au détenteur
du bulletin, la remise de ceux-ci effectuéde conformément
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eux dispositions en vigueur, aux autorités de dousne ou
d’octroi dams leurs locsux d’expédition ou idans leurs en-
trepdts, lorsque ceux-ci ne se trouvent pas sous la garde
du chemin de fer, ainsi que le fait de confier des emi-
maux vivants & un tiens.

§ 2. Le détenteur du bulletin de bagages est em dwoit
de demander au service de livraison de la gare destinataire
la délivrance des bagages aussitot que s’est dcoulé, aprés
Pamrivée du train par lequel des bagages devaient &tre
tramsportés, le temps mécessaive pour la mise 3 dispo-
tiom ainsi que, le cas échéant, pour l'accomplissement
des formalités requises par les douanes et autres auborités
administratives. -

§ 8. A défaut de remise du bulletin de bagages, le
chemin de fer n’est tenu de liveer les bagages que si le
réclamant justifie de son droit; si cette justification sem-
ble insuffisante, le chemin de fer peut exiger une caution.

§ 4. Les bagages sont livrés & la gare pour laquelle ils
ont ébé enmegistrés. Toutefois, & la demande du détenteur
du bulletin faite en temps wtile, si les circonstances le
permettent et si les prescriptions des douanes ou d’au-
tres autorités adminigtratives ne s’y opposent pas, les
bagages peuvent é&tre restitués & la gare de dépawt ou
livrés & une gare inbermédiaire contre remise du bulletin
de bagages et, en outre, si le tarif 1'exige, contre présen-
tation du billes.

§ 5. Le détenteur du bulletin auquel le bagage n’est
pas liveé dans les conditions indiquées au § 2 peut exiger
la constalbation, sur le bulletinv de bagages, du jour et de
I'heure auxquels il a réclamé la livraison.

§ 6. S’il en est requis par le détenteur du bulletin de
bagages et en sa présence, le chemin de fer est temu de
procéider & la vérification des bagages, en vue de cons-
tater un dommage allégué. Le débtembeur du bulletin de
bagages a le droit de refuser la réception des bagages, si
le chemin de fer me donne pas suite & sa demande.

§ 7. Pour le surplus, le livraison est soumise eux lois
eb réglements en vigueur sur le chemin de fer chargé de
la livraison.

CHAPITRE III

Dispositions communes au transport
des voyageurs et des bagages

ARTICLE 21

Tarifs. Accords particuliers

§ 1. Les tarifs internationaux que les cheming de fer
édtablissent doivent contenir toutes les conditions spéciales
faisant régle pour le transport et toutes les imdications
mécessaires au caleul des prix de tramspont et des frais
accessoires et spécifier, le cas échéant, les conditions dans
lesquelles il sera tenu compte du change.

§ 2. La publication des tarifs internationaux n’est obli-
gatoire que dans les Etats dont les chemins de fer par-
ticipent & ces tarifs comme réseaux de départ ou d’arrivée.
Ces tarifs et leurs modifications entrent en vigueur & la
date indiquée lors de leur publication. Les majorations
de prix et autres dispositions qui auraient pour effet de
rendre plus rigoureuses les conditions de transport pré-
vues par ces tarifs n’entrent en vigueur que six jours au
plus 6t aprés leur publication:.

Les modifications apportées aux prix et frais accessoi-
res prévus dans les tarifs internationaux pour tenir compte
des fluctuations de change ainsi que les rectifications
d’erreurs manifestes entrent en vigueur le lendemain de
leur publication. -

§ 8. Dams chaque gare ouverte au trafic international,
le voyageur peut prendre connaissance des tarifs interna-
tionaux ou de leur extraits indiquant les prix des billets
internationsux qui y sont en vemte et les taxes corres-
pondantes pour les bagages. :

§ 4. Les tarifs internationaux doivent &tre appliqués 3
tous aux mémes conditions.

Les chemins de fer peuvent conclure des accords parti-
culiers comportant des réductions de prix ou d’autres
avantages, sous réserve de ’assentiment de leurs Gouver-
nements, en tant que des conditions comparables somd
consenties aux voyageurs qui se trouvent dans des si-
tuations comparables.

Des réductions de prix ou d’autres avantages peuvent
étre accordés soit pour le service du chemin de fer, soit
pour le service des administrations publiques, soit aux
ceuvres de bienfaisamnce, d’dducation et d’instruction.

La publication des mesures prises en vertu des deu-
xiéme et troisiéme alinéas n’est pas obligatoire.

ARTICLE 22

Formalités exigées par les douanes ou par d’autres
autorités administratives

Le voyageur est tenu de se conformer aux prescriptions
édictées par les douanes ou par d’autres autorités admi-
nistratives, tant en ce qui concerne sa personne qu’en
ce qui concerne la visite de ses bagages et de ses colis
4 main. Il doit assister & cette visite, sauf exceptions
admises par les lois et réglements. Lie chemin de fer
n’assume aucune responsabilité, & 1'égard du voyageur,
pour le cas ol celui-ci ne tiendrait pas compte de ces obli-
gations.

ARTICLE 28

Restitutions et paiements supplémentaires

§ 1. Les prix de tramnsport sont remboursés en totalité
ou en partie, lorsque:

a) Le billet n’a pas été utilisé ou 1’a été partiellement;

b) Par suite du manque de place, le billet a été utilisé
dans une classe ou une catégorie de train inférieure 4 celle
pour laquelle il a été délivré;

¢) Les bagages ont été retirés, soit & la gare expédi-
trice, soit & une gare intermédiaire. _

Les tarifs internationaux fixent les pidces et attesta-
tions & produire & 1’appui de la demande de rembourse-
ment, les montants & rembourser, ainsi que les sommes
exclues de la restitution.

§ 2. Toutefois, ces tarifs peuvent exclure, dans des cas
déterminés, le remboursement du prix de transport ou le
subordonner & certaines conditions.

§ 8. Toute demande de restitution fondée sur les dis-
positions du présent article, ainsi que sur celles de 1’ar-
ticle 10, lettre b), est irrecevable si elle n’a pas été pré-
sentée au chemin de fer dans un délai de six mois,
compté, pour les billets, & partir de l’expiration de leur
validité, pour les bulletins de bagages, & partir du jour
de leur émission.

§ 4. En cas d’application irrégulidre du tarif ou d’er-
reur dans la détermination des frais de transport et des
frais divers, le trop-perqu doit étre remboursé par le che-
min de fer, le moins-pergu versé par le voyageur, lorsqu’il
dépasse deux francs par billet ou par bulletin de bagages.

§ 5. Pour le calcul du trop-pergu ou du moins-perqu,
il convient d’appliquer le cours du change officiel du jour
ol le prix de transport a été pergu; si le paiement en est
effectué dans une monnaie autre que la monnaie de per-
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ception, le cours applicable est celui du jour ol a lieu ce
paiement.

§ 6. Dans tous les cas prévus dans le présent article
et & défaut d’accords entre les chemins de fer, les lois et
réglements en vigueur dans 1’Etat de départ sont appli-
cables.

ARTICLE 24
Contestations

Les contestations entre voyageurs ou entre ceux-ci eb
les agents sont provisoirement tranchées, dans les gares,
par le chef de service et, en cours de route, par le chef
de train.

TITRE III
Responsabilité. Actions

CHAPITRE PREMIER
Responsabilité

ARTICLE 25

Responsabilité consécutive au transport des yoyageurs,
des colis 3 main et des animaux

§ 1. La responsabilité du chemin de fer pour la mort,
les blessures et toute autre atteinte & 1'intégrité corporelle
d’un voyageur, ainsi que pour les dommages causés par
le retard ou la suppression d’un train ou par une corres-
pondance manquée, reste soumise aux lois et réglements
de I'Etat ol le fait s’est produit.

§ 2. Le chemin de fer n’est responsable, en ce qui con-
cerne les colis & main et les animaux dont la surveillance
incombe au voyageur en vertu de l’article 11, § 5, que des
dommages causés par sa faute.

§ 8. Les articles ci-aprés du présent titre ne sont pas
applicables aux cas des §§ 1 et 2.

ARTICLE 26

Responsabilité collective des chemins de fer
pour les bagages

§ 1. Le chemin de fer qui a accepté des bagages au
transport en délivrant un bulletin de bagages internatio-
nal est responsable de 1’exécution du transport sur le par-
cours total jusqu’a la livraison.

§ 2. Chaque chemin de fer subséquent, par le fait
méme de la prise en charge des bagages, participe au con-
trat de transport et assume les obligations qui en résul-
tent, sans préjudice des dispositions de l'article 89, § 2,
concernant le chemin de fer destinataire.

ARTICLE 27
Etendue de la responsabilité

§ 1. Le chemin de fer est responsable du retard & la
livraison, du dommage résultant de la perte totale ou
patttielle des bagages ainsi que des avaries qu’ils subissent
& partir de 1’acceptation au transport jusqu’a la livraison.

§ 2. Le chemin de fer est déchargé de cette responsa-
bilité si le retard & livraison, la perte ou 1’avarie a eu pour

cause une faute du voyageur, un ordre de celui-ci ne
" résultant pas d’une faute du chemin de fer, un vice propre
des bagages ou ides cinconstances, que le chemin de fer
ne pouvait pas éviter et aux conséquences desquelles il
ne pouvait pas obvier. ,

§ 8. Le chemin de fer est déchargé de cette responisa-
bilité, lorsque la perte ou 1’avarie résulte des risques par-
ticuliers inhéremts & la mature spéciale du bagage, &
I'absence ou & défectuosité de 1’emballage ou du fait que
des objets exclus du transport ont ét6 méammoins expé-
diées comme bagages.

ARTICLE 28
Charge de la preuve

§ 1. La preuve que le retard & la livraisom, la perte ou
I’avarie a eu pour cause un des faits prévus a l’article 27,
§ 2, incombe au chemin de fer. '

§ 2. Lorsque le chemin de fer établit que, eu égard aux
circonstances ‘de fait, la perte ou l’avarie a pu résulter
d’'un ou de plusieurs des risques particuliers prévus &
I’article 27, § 8, il y a présomption qu’elle en résulte.
L’ayamt droit conserve toutefois le droit de faire la preuwve
que le dommage n’a pas eu pour cause, totalement ou
partiellement, 1'un de ces risques.

ARTICLE 29

Présomption de perte des bagages
Cas ol fls sont retrouvés

§ 1. L’ayant droit peut, sans avoir & fournir d’autres
preuves, considérer un colis comme pendu guand i w'a
pas b6 livwé ou mis 4 s disposition dams les quatorze
jours qui suivent la demande de livraison présentée con-
formément & 1’article 20, § 2.

§ 2. Si un colis réputé perdu est retrouvé dans 1’année
qui suit la demande de livraison, le chemin de fer est
tenu d’en donner avis & l’ayant droit, lorsque son domi-
cile est connu ou peut étre découvert.

Dans le délai de trente jours qui suit la réception de cet
avis, 1’ayant droit peut exiger que le bagage lui soit livréd
4 l'une des gares du parcours, contre paiement des frais
afférents au transport depuis la gare de départ jusqu’a
celle olt a lieu la livraison et contre restitution de 1’in-
demnité qu’il a recue, déduction faite éventuellement des
frais qui auraient été compris dans cette indemnitd, et
sous réserve de tous droits & l'indemnité pour retard
prévue & Dlarticle 32.

Si le colis retrouvé n’a pas été réclamé dans le délai
de trente jours prévu ou si le colis n’est retrouvé que
plus d’'un an aprés la demande de livraison, le chemin
de fer en dispose conformément aux lois et réglements
de I'Etat dont il reléve.

ARTICLE 30

Montant de I'indemnité en cas de perte des bagages

Quand, en vertu des dispositions de la présente Con-
vention, une indemnité pour perte totale ou partielle de
bagages est mise & la charge du chemin de fer, il peut
étre réclamé:

a) Sile montant du dommage est prouvé: une somme
égale & ce montant sans qu’elle puisse toutefois excéder
40 franes par kilogramme de poids brut manquant;

b) 8i le montant du dommage n’est pas prouvé: une
somme calculée & forfait & raison de 20 franes par kilo-
gramme de poids brut manquant.

Sont en outre restitués le prix de transport, les droits
de douane et les autres sommes déboursées & 1’occasion

du transport du bagage perdu, sans autres dommages-
-intéréts.
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ARTICLE 31
Montant de 1'indemnité en cas d’avarie des bagages

En cas d’avarie, le chemin de fer doit payer le montant
de la déprécistion subie par les bagages, sans autres
dommages-intéréts.

Toutefois, 'indemnité ne peut dépasser:

a) Si la totalité des bagages est dépréciée par 1’avarie,
le montant qu’elle aurait atteint en cas de perte totale;

b) Si une partie seulement des bagages est déprécide
par l'avarie, le montant qu’elle aurait atteint en cas de
perte de la partie déprécide.

ARTICLE 32

Montant de I'indemnité pour retard 3 la Hyraison
des bagages

§ 1. En cas de retard & la livraison et si ’ayant droit
ne prouve pas qu'un dommage en est résultd, le chemin
de fer est tenu de payer une indemnité fixde & vingt
centimes par kilogramme de poids brut des bagages livrés
en retard et par période indivisible de vingt-quatre heures
4 compter de la demande de livraison, avec maximum
de quatorze jours.

§ 2. Sila preuve est fournie qu’'un dommage est résulté
du retard, il est payé, pour ce dommage, une indemnité
qui ne peut pas dépasser le quadruple de l'indemnité
forfaitaire déterminée au § 1.

§ 8. Les indemnités prévues aux §§ 1 et 2 ne peuvent
pas se cumuler avec celles qui seraient dues pour perte
totale des bagages.

En cas de perte partielle, elles sont payées, s’il y a lieu,
pour la partie non perdue. :

En cas d’avarie, elles se cumulent, s’il y a lieu, avec
I'indemnité prévue & ’article 81.

Dans tous les cas, le cumul des indemnitds prévues
aux §§ 1 et 2 avec celles prévues aux articles 80 et 81 ne
peut donner lisu au paiement d’une indemnité totale
supérieure & celle qui serait due en cas de perte totale
des bagages.

§ 4. En cas de retard & la livraison d’automobiles, de
remorques et de motocyclettes avec side-car transportées
comme bagages, le chemin de fer n’est tenu de payer
une indemnité que si un dommage a été prouvé; le prix
de transport constitue 1’'indemnité maximum.

ARTICLE 88

Montant de 'indemnité en cas de dol ou de faute
lourde imputable au chemin de fer

Dans tous le cas ou le retard & la livraison, la perte
totale ou partielle ou 1’avarie des bagages onb pour cause
un dol ou une faute lourde imputable au chemin de fer,
celui-ci doit complétement indemniser 1’ayant droit pour
le préjudice prouvé. En cas de faute lourde, la responsa-
bilité est, toutefois, limitée au double des maxima prévus
aux articles 30, 81 et 32.

ARTICLE 84
Intéréts de 1'indemnité. Restitution des indemnités

§ 1. L’ayant droit peut demander des intéréts de 1’in-
demnité. Ces intéréts, calculés & raison de 5 pour
cent l’'an, ne sont dus que si l'indemnité dépasse 10
francs par bulletim de bagages; ils courent du jour de
la réclamation administrative prévue & l’article 87 ou,
s'ill n’y a pas eu de réclamation, du jour de la demande
en justice.

Si I'ayant droit ne remet pas au chemin de fer, dans
un délai convenable qui lui est fixé, les pidces justifica-

tives nécessaires pour la liquidation définitive de la ré-
clamation, les intéréts ne courent pas entre 1’expiration
du délai fixé et la remise effective des pideces.

§ 2. Toute indemnité indment pergue doit étre res-
titude.

ARTICLE 385
Responsabilité du chemin de fer pour ses agents

Le chemin de fer est responsable des agents attachés
& son service et des autres personnes qu'’il emploie pour
I’exécution d’un transport dont il est chargs.

Toutefois, si, & la demande des voyageurs, les agents
du chemin de fer leur rendent des services qui n’incom-
bent pas au chemin de fer, ils sont considérds comme
agissant pour le compte des voyageurs & qui ils rendent
ces services.

ARTICLE 86
Exercice d’actlons extracontractuelles

Dans tous les cas régis par la présente Convention,
toute action en responsabilité, & quelque titre que ce
soit, ne peut étre exercde contre le chemin de fer que
dans les conditions et limites qui s’y trouvent prévues.

Il en est de méme pour toute action exercde contre les
personnes dont le chemin de fer répond en vertu de l’ar-
ticle 35.

CHAPITRE II

Réclamations administratives. Actions judiciaires
Procédure et prescription

ARTICLE 37
Réclamations administratives

§ 1. Les réclamations administratives relatives au con-
trat de transport doivent étre adressées par écrit au che-
min de fer désigné & I’article 89.

§ 2. Le droit de présenter la réclamation appartient
aux personnes qui ont le droit d’actionner le chemin de
fer en vertu de l'article 38.

§ 8. Les billets, bulletins de bagages et autres pidces
que l'ayant droit juge utile de joindre & sa réclamation
doivent étre présentés soit en originaux, soit en copies,
celles-ci diment légalisées si le chemin de fer le de-
mande.

Lors du réglement de la réclamation, le chemin de fer
pourra exiger la restitution des billets ou des bulletins
de bagages.

ARTICLE 38

Personnes qui peuvent exercer 1’'action judiciaire
contre le chemin de fer

L’action judiciaire contre le chemin de for qui naft
du contrat de transport n’appartient qu’a la personne
qui produit le billet ou le bulletin de bagages, suivant
le cas, ou qui, & défaut, justifie de son droit.

ARTICLE 89

Chemins de fer contre lesquels I'action judiolaire
peut &étre exercée

§ 1. L'action judiciaire en restitution d’une somme
payée em vertu du contrat de transport peut &tre exercée
soib contre le chemin de fer qui a percu cette somme, soit
contre le chemin de fer au profit duquel la somme a été
percgue.
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§ 2. Les autres actions judiciaires qui naissent du con-
trat de transport peuvent étre exercdes exclusivement
contre le chemin de fer de départ, le chemin de fer
destinataire ou celui sur lequel s’est produit le fait géné-
rateur de l’action.

Le chemin de fer destinataire peut cependant étre
actionné, méme s’il n’a pas regu les bagages.

§ 8. Si le demandeur a le choix entre plusieurs chemins
de fer, som droit d’option s’éteint dés que l'action esh
intentée contre l'un d’eux.

§ 4. L’action judiciaire peut étre exercée contre un
chemin de fer autre que ceux qui sont désignés aux
§§ 1 et 2, lorsqu’elle est présentée comme demande
reconventionnelle ou comme exception dans l’instance
relative & une demande principale fondée sur le méme
contrat de transport.

ARTICLE 40
Compétence

Les actions judiciaires fondées sur la présente Conven-
tion ne peuvent é&tre intentées que devant le juge com-
pétents de 1'Etalt duquel reléve le chemin de fer actionmé,
4 moins qu’il n’en soit décidé autrement dans les accords
entre Etats ou les actes de concession.

Lorsqu'une entreprise exploite des réseaux autonomes
dans divers Etats, chacun de ces réseaux est considéré
comme un chemin de fer distinct au point de vue de
Papplication idu présent article.

ARTICLE 41

Constatation de la perte partielle ou d’une avarie subie
par les bagages

§ 1. Lorsqu'une perte partielle ou une avarie est dé-
couverte ou présumée par le chemin de fer ou lorsque
'ayamit droit en allégue l'existence, le chemin de fer est
tenu de dresser, sans délai et si possible en présence de

‘cet ayant droit, un procés-verbal constatant, suivant la’

nature du dommage, 1’état des bagages, leur poids et,
autant que possible, I'importance du dommage, sa cause
et le moment ol il s’est produit.

Une copie de ce procés-verbal doit étre remise gratui-
tement 4 ’ayant droit.

§ 2. Lorsque l’ayant droit n’accepte pas les constata-
tions du procés-verbal, il peut demander la constatation
judiciaire de 1'état et du poids des bagages ainsi que des
causes et du montant du dommage; la procédure est
soumise aux lois et réglements de I’Etat ol la consta-
tation judiciaire a lieu.

§ 8. Dans le cas de perte de colis, ’ayant droit est
tenu, pour faciliter les recherches du chemin de fer, de
donner la description aussi exacte que possible des colis
perdus.

ARTICLE 42

Extinction de 1’action contre le chemin de fer née
du contrat de transport des bhagages

§ 1. La réception des bagages par 1’ayant droit éteint
toute action contre le chemin de fer née du contrat de
transport pour retard & la livraison, perte partielle ou
avarie.

§ 2. Toutefois, 1’action n’est pas éteint:

a) Si l'ayant droit fournit la preuve que le dommage
a pour cause un dol ou une faute lourde imputable au
chemin de fer;

b) En cas de réclamation pour retard, lorsqu’elle est
faite & 1'un des chemins de fer désignés par 1’article 39,

§ 2, dans un délai ne dépassant pas vingt et un jours non
compris celui de la réeeption des bagages par l'ayant
droit; '

¢). En cas de réclamation pour perte partielle ou pour
avarie:

1° Si la perte ou lavarie a été constatée avant la ré-
ception des bagages par l'ayant droit conformément &
V’article 41;

2° Si la constatation, qui aurait di étre faite conformé-
ment & ’article 41, n’a été omise que par la faute du
chemin de fer;

d) En cas de réclamation pour dommages non appa-
rents dont l’existence est constatéde aprés la réception
des bagages par ’ayant droit, & la double condition:

1° Qu’immédiatement aprés la découverte du dommage
et au plus tard dans les trois jours qui suivent la ré-
ception des bagages, la demande de constatation con-
forme & 1’article 41 soit faite par 1’ayant droit; lorsque
ce délai doit prendre fin un dimanche ou un jour férié
légal, son expiration est reportée au premier jour ou-
vrable suivant,

2° Que l'ayant droit prouve que le dommage s’est
produit entre 1'acceptation au transport et la livraison.

ARTICLE 43

Presoription de V'action

§ 1. L’action née du contrat de transport est prescrite
par un an.

Toutefois, la prescription est de deux ans s'il s’agit:

a) De l'action fondée sur un dommage ayant pour
cause un dol;

b) De l'action fondée sur un cas de fraude.

§ 2. La prescription court:

a) Pour les actions en indemnité pour retard & la
livraison, perte partielle ou avarie: du jour ol la livraison
a eu lieu;

b) Pour les actions en indemnité pour perte totale:
du quatorzidéme jour qui suit l'expiration du délai prévu
a Darticle 20, §.2;

¢). Pour les actions en paiement ou en restitution du
prix de transport, de frais accessoires ou de surtaxes,
ou pour les actions en rectification en cas d’application
irréguliere du tarif ou d’erreur de calcul: du jour du
paiement, ou, s’il n’y a pas eu paiement, du jour ou le
paiement aurait da étre effectusd;

d) Pour les actions en paiement d’un supplément de
droit réclamé par la douane ou d’autres auboritds admi-
nistratives: du jour de la réclamation de la douane ou
de ces autorités;

¢) Pour les autres actions concernant le transport des
woyageurs: du jour de l’expiration de la wvalidité du
billet. ’

Le jour indiqué comme point de départ de la pres-
cription n’est jamais compris dans le délai.

§ 8. En cas de réclamation administrative adressée
au chemin de fer conformément & 1’article 87, la pres-
cription est suspendue jusqu’au jour ol le chemin de
fer rejette la réclamation par écrit et restitue les piéces
qui y étaient jointes. En cas d’acceptation partielle de
la réclamation, la prescription ne reprend son cours que
pour la partie de la réclamation qui reste litigieuse. La
preuve de la réception de la réclamation ou de la réponse
et celle de la restitution des pidces sont & la charge de la
partie qui invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne
suspendent pas la prescription.
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§ 4. L’action prescrite ne peut plus étre exercée, méme
sous forme d’une demande reconventionnelle ou d’une
exception.

§ 5. Sous réserve des dispositions qui précédent, la
suspension et l'interruption de la prescription sont ré-
glées par les lois et rdglements de 1'Etat ot l’action
est intentée.

CHAPITRE III

Réglement des comptes. Recours des chemins de fer entre eux

ARTICLE 44
Réglement des comptes entre chemins de fer

Tout chemin de fer est tenu de payer aux chemins
de fer intéressés la part qui leur revient sur un prix
de transport qu'il a encaissé ou qu’il aurait d& encaisser.

ARTICLE 45
Recours en oas d’Indemnité pour perte ou pour ayarie

§ 1. Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour
perte totale ou partielle ou pour avarie de bagages, en
vertu des dispositions de la présente Convention, a le
droit d’exercer un recours contre les chemins de fer
qui ont participd au transport, conformément aux dis-
positions suivantes:

a) Le chemin de fer par le fait duquel le dommage
a été causé en est seul responsable;

b) Lorsque le dommage a été causé par le fait de
plusieurs chemins de fer, chacun d’eux répond du dom-
mage qu’il a causé. Si la distinction est impossible dans
I’espéce, la charge de l'indemnité est répartie entre eux
d’aprés les prineipes énoncés sous lettre c);

c¢). 8’il ne peut étre prouvé que le dommage a été
causé par le fait d’'un ou de plusieurs chemins de fer,
la charge de l'indemnité due est répartie entre tous les
chemins de fer ayant participd au transport, 3 V’excep-
tion de ceux qui prouveraient que le dommage n’a
pas été occasionné sur leurs lignes. La répartition est
faite proportionnellement au nombre de kilomdtres de
distance d’application des tarifs.

§ 2. Dans le cas d’insolvabilité de 1'un des chemins
de fer, ls part lui incombant et non payée par lui est
répartie entre tous les autres chemins de fer qui ont
participé au transport, proportionnellement au nombre
de kilométres de distance d’application des tarifs.

ARTICLE 46

Recours en cas d’Indemnité pour retard a la livralson

Les régles énoncées dans l'article 45 sont appliqudes
en cas d’indemnité payée pour retard. Si le retard a eu
. pour cause des irrégularités constatées sur plusieurs
chemins de fer, la charge de l'indemnité est répartie
entre ces chemins de fer proportionnellement 4 la durée
du retard sur leurs réseaux respectifs.

ARTICLE 47

Procédure de recours

§ 1. Le chemin de fer contre lequel est exercé un des
recours prévus aux articles 45 et 46 n’est jamais habilité
& contester le bien-fondé du paiement effectué par
I’administration exercant le recours, lorsque 1’indemnité
a été fixée par ’autorité de justice aprds que I’assignation
lui avait été dlment signifide et qu’il avait &té mis &
méme d’intervenir dans le procds. Le juge saisi de

I'action principale fixe, selon les circonstances de fait,
les délais impartis pour la signification et pour l'inter-
vention. ‘ ;

§ 2. Le chemin de fer qui veut exercer son recours
doit former sa demande dans une seule et mdme ins-
tance contre tous les chemins de fer intéressés avec
lesquels il n’a pas transigé, sous peine de perdre son
recours contre ceux qu'il n’aurait pas assignés.

§ 8. Le juge doit statuer par un seul et méme juge-
ment sur tous les recours dont il est saisi.

§ 4. Les chemins de fer actionnés ne peuvent exercer
aucun recours ultérieur. ‘

§ 5. Il n’est pas permis d’introduire les recours en
garantie dans l'instance relative & la demande principale
en indemnité.

ARTICLE 48
Compétence pour les recours

§ 1. Le juge du sidge du chemin de fer contre lequel
le recours s’exerce est exclusivement compétent pour
toutes les actions en recours.

§ 2. Lorsque I’action doit étre intentée contre plusieurs
chemins de fer, le chemin de fer demandeur a le droit
de choisir entre les juges compétents, en vertu du § 1,
celui devant lequel il porte sa demande.

ARTICLE 49
Kcoords au sujet des recours

Les chemins de fer peuvent déroger par des accords
aux régles de recours réciproques, définies au chapitre 1.

TITRE IV
Dispositions diverses

ARTICLE 50
Application du droit national

A défaut de stipulations dans la présente Convention,
dans les dispositions complémeéntaires et dans les tarifs
internationaux, les dispositions des lois et réglements
nationaux relatifs au transport dans chaque Etat sont
applicables. .

* ARTICLE 51
Régles générales de procédure

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les trans-
ports soumis & la présente Convention, la procédure &
suivre est celle du juge compétent, sous réserve des
dispositions contraires insérées dans la Convention.

’ ARTICLE 52
Exécution des jugements. Salsies et oautions

§ 1. Lorsque les jugements prononcés, en vertu des
dispositions de la présente Convention, contradictoire-
ment ou par défaut par le juge compétent sont devenus
exécutoires d’aprés les lois appliquées par ce juge, ils
deviemment; exécutoires dans chacun des autres Ebabs
contractants aussitdt aprés accomplissement des for-
malités preserites dans 1'Btat intéressé. La révision du
fond de l’affaire n’est pas admise.

Cette disposition ne s’applique pas aux jugements qui
ne sont exécutoires que provisoirement, non plus qu’aux
condamnations en dommages-intéréts qui seraient pro-
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noncées, en sus des dépens, contre un demandeur Y
raison du rejet de sa demande.

§ 2. Les créances engendrées par un transport inber-
national, au profit d’'un chemin de fer sur un chemin
de fer qui me reldve pas du méme Etat que le premier,
ne peuvent étre saisies qu’en vertu d’un jugement rendu
par l'autorité judiciaire de 1'Btat duquel reléve le chemin
de fer titulaire des créances saisies.

§ 8. Le matériel roulant du chemin de fer, ainsi que
les objets de toute nature servant au transport et appar-
tenant au chemin de fer, tels que containers, agrés
de chargement, baches, etc., me peuvent faire 1’objet
d’une saisie, sur un territoire autre que celui de 1'Etat
duquel reléve le chemin de fer propriétaire, qu’en vertu
d’'un jugement rendu par l'autorité judiciaire de ce
dernier Btat.

Les wagons de particuliers ainsi que les objets de toute
nature servant au transport, contenus dans ce mabériel
et appartenant au propriétaire du wagon, ne peuvent
faire 1'objet d’une saisie, sur un territoire autre que
celui de I'Btat du domicile du propriétaire, qu’en vertu
d’un jugement mendu par l'autorité judiciaire de oce
demier Etab.

§ 4. La caution & fournir pour assurer le paiement des
dépens ne peut étre exigée & l’occasion des actions ju-
diciaires fondées sur le contrat de transport international.

ARTICLE 53

Unité monétaire. Cours de conversion ou d’'acceptation
des monnales étrangéres

§ 1. Les sommes indiquées en francs dans la présente
Convention ou ses annexes sont considérées comme se
rapportant au franc or d’'un poids de 10/81 de gramme
au titre de 0,900.

§ 2. Le chemin de fer est tenu de publier les cours
auxquels il effectue la conversion des sommes exprimées
en unités monétaires étrangéres, qui sont payées en
monnaie du pays (cours de conversion).

§ 8. De méme, un chemin de fer qui accepte en paie-
ment des monnaies étrangéres est tenu de publier les
cours auxquels il les accepte (cours d’acceptation).

ARTICLE 54

Office central des transports internationaux
par chemins de fer

§ 1. Pour faciliter et assurer l’exécution de la pré-
sente Convention, il est institué un Office central des
transports internationaux par chemins de fer chargé:

a) De recevoir les communications de chacun des
Rtats contractants et de chacun des chemins de fer
intéressds et de les notifier aux autres Etats et chemins
de fer;

b) De recueillir, coordonner et publier les renseigne-
ments de toute nature qui intéressent le service des
transports internationaux;

¢) De faciliter, entre les divers chemins de fer, les
relations financidres nécessitées par le service des trans-
ports internationaux et le recouvrement des créances
restées en souffrance et d’assurer, & ce point de vue,
la sécurité des rapports des chemins de fer entre eux;

d) De tenter, & la demande d'un des Etats contrac-
tants ou d’une des entreprises de transport dont les
lignes sont inscrites sur la liste des lignes prévue & Var-
ticle 55, la conciliation, soit en prétant ses bons offices
ou sa médiation, soit de toute autre maniére, en vue
de régler les différends entre lesdits Etats ou entreprises

ayant pour objet l'interprétation ou I’application de la
Convention;

¢) D’émettre, & la demande des parties en.cause
— Etats, entreprises de transport ou usagers —, un avis
consultatif sur des différends ayant pour objet l'inter-
prétation ou l'application de la Convention;

f) De collaborer au réglement de litiges ayant pour
objet l’interprétation ou I’application de la Convention
par voie d’arbitrages;

g) D’instruire les demandes de modifications a la
présente Convention et de proposer la réunion des con-
férences prévues i l'article 64, quand il y a lieu.

§ 2. Un réglement spécial constituant 1’Annexe I &
la. présente Convention débtermine le siége, la compo-
sition et l’organisation de cet Office, ainsi que ses
moyens d’action. Il en détermine en outre les condi-
tions de fonctionnement et de surveillance.

ARTICLE 55
Liste des lignes soumises & la Convention

§ 1. L’Office central prévu & l'article 54 est chargé

© d’établir, de tenir & jour et de publier la liste de lignes

soumises & la présente Convention. A cet effet, il recoit
les notifications des Etats contractants relatives & l’ins-
cription sur cette liste ou & la radiation des lignes d’un
chemin de fer ou d’une des entreprises mentionnées
4 larticle 2.

§ 2. L’entrée d’une ligne nouvelle dans le service des
transports internationaux n’a lieu qu'un mois aprés la
date de la lettre de 1’Office central notifiant l'inserip-
tion de cette ligne aux autres Etats.

§ 8. La radiation d’une ligne est effectuée par 1’Office
central, dés que celui des Etats contractants & la de-
‘mande duquel cette ligne a été portée sur la liste lui
a notifié qu’elle doit étre radiée. '

§ 4. La simple réception de 1’avis émanant de 1’Office
central donne immédiatement & chaque chemin de fer
le droit de cesser, avec la ligne radide, toutes relations
de transport international, sauf en ce qui concerne les
transports en cours, qui doivent étre achevés.

ARTICLE 56
Dispositions complémentaires

Les dispositions complémentaires que certains Etats
contractants ou certains chemins de fer participants
publient pour 1’exécution de la Convention sont commu-
niquées par eux & 1'Office central.

Ces dispositions complémentaires peuvent étre mises
en vigueur sur les chemins de fer qui y ont adhéré,
dans les formes prévues par les lois et réglements de
chaque Btat, sans pouvoir porter dérogation & la pré-
sente Convention.

Leur mise en vigueur est notifiée & 1’Office central.

ARTICLE 57
Raglement des différends par voie d’arbitrage

§ 1. En tant qu’ils ne peuvent étre réglés para les
:parties elles-mémes, les litiges ayant pour objet l'in-
terprétation ou l’application de la Convention, valable
comme loi nationale ou & titre de droit conventionnel,
et des dispositions complémentaires édictées par cer-
tains Rtats contractants peuvent, & la demande des
parties, étre soumis & des tribunaux arbitraux dont la
composition et la procédure font ’objet de 1’Annexe III
4 la présente Convention.
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§ 2. Toutefois, en cas de litige entre Btats, les dis-
positions de I’Annexe III ne lient pas les parties, qui
peuvent déterminer librement la composition du tribu-
nal arbitral et la procédure arbitrale.

§ 8. A la demande des parties, la juridiction arbitrale
peut étre saisie:

a) Sans préjudice du réglement de différends en vertu
d’autres dispositions légales:

1° Des litiges entre Etats contractants;

2° Des litiges entre Etats contractants d’une part et
Etats non contractants d’autre part;

8° Des litiges entre Etats non contractants;
pourvu que, dans les deux derniers cas, la Convention
soit applicable comme loi nationale ou & titre de droit
conventionnel;

b) Des litiges entre entreprises de transport;

¢) Des litiges entre entreprises de transport et usa-
gers;

d) Des litiges entre usagers.

§ 4. La mise en ceuvre de la procédure arbitrale a,
quant & la suspension et & l'interruption de la prescrip-
ttion de la créance litigieuse, le méme effet que 1’ou-
verture de l’action devant le tribunal ordinaire.

§ 5. Les sentences rendues par les tribunaux arbi-
traux envers des entreprises de transport ou des usagers
sont exécutoires dans chacun des PBtats contractants
aussitét aprés accomplissement des formalités prescrites
dans I’Etat ot 1’exécution doit avoir lieu.

TITRE V
Dispositions exceptionelles

ARTICLE 58
Responsabilité en trafic fer-mer

§ 1. Dans les transports fer-mer empruntant les lignes
visées & l'article 2, § 1, chaque Btat peut, en demandant
que la mention utile soit portée sur la liste des lignes
soumises & la Convention, ajouter 1’ensemble des causes
d’exonération énoncées ci-aprés & celles qui sont prévues
4 D’article 27.

Le transporteur ne peut s’en prévaloir que s’il fait
la preuve que les retard & la livraison, la perte ou
I'avarie est survenu sur le parcours maritime, depuis
le chargement des bagages & bord du navire jusqu’a
leur déchargement du navire.

Ces causes d’exondration sont les suivantes:

a) Actes, négligence ou défaut du capitaine, marin,
pilote, ou des préposés du transporteur dans la navi-
gation ou dans I'administration du navire;

b) Innavigabilité du navire, & condition que le trans-
porteur fasse la preuve que cette innavigabilité n’est
pas imputable & un manque de diligence raisonnable
de sa part & mettre le navire en état de navigabilité
ou & lui assurer un armement, un équipement et un
approvisionnement convenables, ou & approprier et
mettre en bon état toutes parties du navire ou les ba-
gages sont chargés, de fagon qu’elles soient aptes & la
réception, au transport et & la préservation des bagages;

c¢) Incendie, & condition que le transporteur fasse
la preuve qu’il n’s pas été causé par son fait ou sa
faute, par ceux du capitaine, marin, pilote ou de ses
‘préposés; ‘

d) Périls, dangers ou accidents de la mer ou autres
eaux navigables;

e) Sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou
de biens en mer.

Les causes d’exonération ci-dessus ne suppriment ni
ne diminuent en rien les obligations générales du trans-
porteur, et notamment son obligation d’exercer une
diligence raisonnable pour mettre le navire en état de
navigabilité ou pour lui assurer un armement, un équi-
pement et un approvisionnement convenables, ou pour

" approprier et mettre en bon état toutes parties du na-

vire ol les bagages sont chargés, de fagon qu’elles soient
aptes & la réception, au transport et & la préservation
des bagages. ‘

Lirsque le transporteur fait valoir les causes d’exoné-
ration qui précédent, il reste néanmoins responsable si
P'ayant droit fait la preuve que le retard & la livraison,
la perte ou 1’avarie est dt & une faute du transporteur,
du capitaine, marin, pilote ou de ses préposés, faute
autre que celle qui est prévue sous lettre a).

§ 2. Lorsqu'un méme parcours maritime est desservi
par plusieurs entreprises inscrites sur la liste mention-
née & l'article premier, le régime de responsabilité appli-
cable & ce parcours doit &tre le méme pour foutes ces
entreprises.

En outre, lorsque ces entreprises ont été inscrites sur
la liste & la demande de plusieurs Btats, I’adoption de
‘ce régime doit au préalable faire 1’objet d’un accord
entre ces Etats.

§ 8. Les mesures prises en conformité du présent
article sont communiquées & 1'Office central. Elles en-
treront en vigueur, au plus tot, & ’expiration d’un délai
de trente jours A partir de la date de la lettre par laquelle
I'Office central aura notifié ces mesures aux autres Etats.

Les bagages en cours de transport ne seront pas affectés
par lesdites mesures.

ARTICLE 59
Responsabilité en oas d’accidents nucléairves

Le chemin de fer est déchargé de la responsabilité
qui lui incombe en vertu de la présente Convention,
lorsque le dommage a ét6 causé par un accident nu-
cléaire et que, en vertu des prescriptions spéciales en
vigueur dans un Etat contractant réglant la respon-
sabilité dans le domaine de I’énergie nucléaire, 1’ex-
ploitant d’une installation nucléaire ou une autre per-
sonne qui lui est substitude est responsable de ce dom- -
image.

TITRE VI
Dispositions finales

ARTICLE 60
Signature

La présente Convention, dont les Annexes font partie
intégrante, demeure ouverte jusqu’au 80 avril 1970 &
la signature des Etats précédemment contractants et
de ceux qui ont été invités & se faire représenter 4 la
Conférence ordinaire de révision.

ARTICLE 61
Ratifications, Mise en vigneur

La présente Convention sera ratifiée et les instruments
de ratification seront déposés le plus &t possible auprés
du Gouvernement suisse.

Lorsque la Convention aura été ratifiée par quinze
Etats ou au plus tard un an aprés la signature, le Gou-
vernement suisse se mettra en rapport avec les Gouver-
nements intéressés & 1'effet d’examiner avec eux la possi-
bilité de mettre la Convention en vigueur.
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ARTICLE 62
Kdhésion a la Conyention

§ 1. Tout Etat non signataire qui veut adhérer & la pré-
sente Convention adresse sa demande au Gouvernement
suisse, qui la communique & tous les Etats contractants
avec une note de 1’Office central sur la situation des
chemins de fer de 1’Etat demandeur au point de vue
des transports internationaux.

§ 2. A moins que dans les six mois, & compter de la
date de cet avis, deux Etats au moins n’aient notifié leur
opposition au Gouvernement suisse, la demande est
admise de plein droit et avis en est donné par le Gou-
vernement suisse & ’Etat demandeur et & tous les Etats
contractants. ) ‘

Dans le cas contrair, le Gouvernement suisse notifie
3 tous les Btats contractants et & 1'Etat demandeur que
I’examen de la demande est ajourné.

§ 8. Toute admission produit ses effets un mois aprés
la date de 1’avis envoyé par le Gouvernément suisse, ou
si, 4 lexpiration de ce délai, la Convention n’est pas
encore en vigueur, & la date de la mise en vigueur de
celle-ci.

ARTICLE 63

Durée de Vengagement des Etats contractants

§ 1. La durée de la présente Convention est illimitée.
Toutefois, chaque Btat contractant peut se dégager dans
les conditions ci-aprés:

La Convention est valable, pour tout Etat contractant,
jusqu’au 81 décembre de la cinquidme année qui suivra
sa mise en vigueur. Tout Etat qui voudrait se dégager
pour I’expiration de cette période devra notifier son inten-
tion au moins un an & l’avance au Gouvernement suisse,
qui en informera tous les Etats contractants.

A défaut de notification dans le délai indiqué, 1’enga-
gement sera prolongé de plein droit pour une période de
trois anndes, et ainsi de suite, de trois ans en trois ans,
3 défaut de dénonciation un an au moins avant le 31
décembre de la dernitre année de 1'une des périodes trien-
nales. ’

§ 2. Les Etats admis & participer & la Convention au
cours de la période quinquennale ou d’une des périodes
triennales sont engagés jusqu’a la fin de cette période,
puis jusqu’a la fin de chacune des périodes suivantes,
tant qu’ils n’auront pas dénoncé leur engagement un
an au moins avant 1’expiration de 1’'une d’entre elles.

ARTICLE 64

Révision de 1a Convention

§ 1. Les délégués des Etats contractants se réunis-
sent pour la révision de la Convention, sur la convoca-
tion du Gouvernement suisse, au plus tard cing ans
aprés la mise en vigueur de la présente Convention.

Une Conférence est convoquée avant cette époque, si
la demande en est faite par le tiers au moins des Etats
contractants.

D’entente avec la majorité des Etats contractants, le
Gouvernement suisse invite aussi des Etats non con-
tractants.

D’entente avec la majorité des Etats contractants,
1’Office central invite & assister & la Conférence des re-
présentants:

a) D’organisations internationales gouvernementales
ayant compétence en matiére de transport;

b) D’organisations internationales non gouvernementa-
les s’occupant de transport.

La participation aux débats de délégations des Etats
non contractants, ainsi que des organisations internationa-
les mentionnées au quatridme alinéa, sera réglée pour
chaque conférence dans le réglement des délibérations.

D’entente avec la majorité des Gouvernements des
Btats contractants, 1’Office central peut, avant les confé-
rences de révision ordinaires et extraordinaires, convoquer
des Commissions pour ’examen préliminaire des proposi-
tions de révision. Les dispositions de 1’Annexe II sont
applicables par analogie & ces Commissions.

§ 2. La mise en vigueur de la Convention nouvelle a
laquelle aboutit une conférence de révision emporte abro-
gation de la Convention antérieure et de ses Annexes
méme & 1’égard des Etats contractants qui ne ratifieraient
pas la Convention nouvelle.

§ 8. Dans l'intervalle des conférences de révision, les
articles 4, 5, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 138, 14, 15, 17, 18, 19,
20, 22, 23, 24, 29, 87, 44, 45, 46, 49 et 1'Annexe IIL
peuvent étre modifiés par une Commission de révision.
L’organisation et le fonctionnement de cette Commission
font 1’objet de ’Annexe II & la présente Convention.

Les décisions de la Commission de révision sont noti-
fibes sans délai aux Gouvernements des Etats contrac-
tants par l'intermédiaire de 1'Office central. Elles sont
tenues pour acceptées, & moins que, dans les quatre mois
comptés & partir du jour de la notification, cing au moins
des Gouvernements n’aient formulé des objections. Ces
décisions entrent en vigueur le premier jour du huitiéme
mois qui suit le mois au cours duquel 1'Office central a
porté leur acceptation & la connaissance des Gouverne-
ments des Btats contractants. L’Office central désigne
ce jour lors de la notification de V’acceptation des déci-
sions. ,
ARTICLE 65

Iextes de la Conyention. Traduction officielles

La présente Convention a été conclue et signée en lan-
gue frangaise selon 1'usage diplomatique établi.

Au texte francais sont joints un texte en langue alle-
mande, un texte en langue anglaise, un texte en langue
italienne et un texte en langue arabe, qui ont la valeur
de traductions officielles.

En cas de divergence, le texte frangais fait foi.

En foi de quoi les plénipotentiaires ci-aprés, munis de
leurs pleins pouvoirs, qui ont été trouvés en bonne et due
forme, ont signé la présente Convention.

Fait 4 Berne, le sept février mil neuf cent soixante-
dix, en un seul exemplaire, qui restera déposé dans les
Archives de la Confédération suisse et dont une expédition
authentique sera remise & chacune des Parties.

ANNEXE |

(ARTICLE 54)

REGLEMENT RELATIF A L'OFFICE CENTRAL
DES TRANSPORTS INTERNATIONAUX PAR CHEMINS
DE FER (0CTD)

ARTICLE PREMIER

§ 1. L’Office central des transports internationaux par
chemins de fer (OCTI) siége & Berne, sous les auspices
du Governement suisse.
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Le contrdle de son activité, tant sur le plan adminis-
tratif que sur le plan financier s’exerce dans le cadre
établi par les dispositions de 1’article 54 de la Convention
et est confié & un Comité administratif. '

A cet effet, le Comité administratif:

a) Veille & la bonne application par 1’Office central des
Conventions, ainsi que des autres textes issus des con-
férences de révision, et préconise, s'il y alieu, les mesures
‘propres & faciliter I'application de ces Conventions et
bextes;

b) Donne des avis motivés sur les questions qui peu-
vent intéresser ’activité de 1'Office central et qui lui sont
soumises par un Etat contractant ou par le directeur de
I'Office.

§ 2. —a) Le Comité administratif se reunit & Berne.
Il se compose de 11 membres, choisis parmi les Etats
contractants.

b) La Confédération suisse dispose d’un sidge per-
manent dans le Comité, dont elle assume la présidence.
Les autres Etats membres sont nommés pour cing ans.
Pour chaque période quinquennale, une Conférence diplo-
matique détermine, sur proposition du Comité adminis-
tratif en fonction, la composition du Comité adminis-
tratif, en tenant compte d'une &quitable repartition
géographique,

¢) Si une vacance se produit parmi les Btats membres,
le Comité administratif désigne lui-méme un autre Etat
contractant pour occuper le sidge vacant.

d) Chaque Etat membre désigne, comme délégué au
Comité administratif, une personne qualifiée en raison
de son expérience des questions de transports interna-
tionaux,

¢) Le Comité administratif dtablit son réglement in-
térieur et se constitue lui-méme. :

Il tient au moins une réunion ordinsire chaque année;
il tient, en outre, des réunions extraordinaires lorsque
trois Etats membres au moins en font la demande,

Le secrétariat du Comité administratif est assurd par
I’Office central.

Les procés-verbaux des séances du Comité adminis-
tratif sont envoyés & tous les Btats contractants.

f) Les fonctions de délégué d’un Etat membre sont
gratuites et les frais de déplacement qu’elles entrainent
sont™ 4 la charge de cet Ftat.

§ 8. —a) Le Comité administratif établit le régle.
ment concernant 1’orgamisation, le fonctionnement e lo
statut du personnel de 1’0Office central.

b). Le Comité administratif nomme le directeur général,
le vice-directeur général, les conseillers ot les conseillers-
-adjoints de I'Office central; le Gouvernement suisse lui
présente des propositions pour la nomination du direc-
teur général et du vice-directeur général. Pour ces no-
minations, le Comité administratif tient compte plus
particuliérement de la compétence des candidats et d’une
équitable répartition géographique.

¢) Le Comité administratif approuve le budget annuel
de 1'Office central, en tenant compte des dispositions de
’article 2 ci-aprés, ainsi que le rapport annuel de gestion.

Ls vérification des comptes de 1’Office central, qui a
trait uniquement & la concordance des écritures eb des
piéces comptables, dans le cadre du budget, est exercde
par le Gouvernement suisse. Celui-ci transmet ces comp-
tes, avec un rapport, au Comité administratif.

Le Comité administratif communique aux Btats con-
tractants, avec le rapport de -gestion de 1’Office central
et le relevé des comptes annuels de celui-ci, les décisions,
résolutions et recommandations qu’il est appelé & for-
muler.

d) Le Comité administratif adresse & chaque Confé-
rence diplomatique chargée de déterminer sa composi-
tion, au moins deux mois avant I'ouverture de celle-ci,
un rapport sur l’ensemble de son activitd depuis la con-
térence précédente.

ARrTICLE 2

§ 1. Les frais de 1’Office central sont supportés par
les Etats contractants proportionnellement & la longueur
des lignes de chemins de fer ou des parcours auxquels
s’applique la Convention. Toutefois, les lignes de navi-
gation participent aux dépenses proportionnellement &
la moitié seulement de leurs parcours. Pour chaque Etat,
la contribution ne peut dépasser un montant fixd par
kilomatre. Sur proposition du' Comitd administratif en
fonction, ce montant est arrétd pour chaque période quin-
quennale par la Conférence diplomatique chargée selon
les dispositions de 1’article premier, § 2, b), du présent
Réglement de déterminer la composition du Comité admi-
nistratif pour cette méme période. Exceptionnellement,
cebte contribution peut, aprés accord entre le Gouverne-
menb intéressé et 1'Office central, et approbation du
Comité administratif, étre réduite de 50 pour cent au maxi-
mum pour des lignes exploitées dans des conditions par-
ticulidres. Le montant du crédit annuel afférent au ki-
lométre est fixé, pour chaque exercice, par le Comité
administratif, 1’Office central entendu. Il es toujours
perqu en totalité. Lorsque les dépenses effectives de
I’Office central n’ont pas atteint le montant du crédit
calculé sur cette base, le solde non dépensé est versd A
un fonds de réserve.

§ 2. A I’occasion de la remise aux Etats contractants
du rapport de gestion et du relevé des comptes annuels,
I'Office central les invite & verser leur part contributive
aux dépenses de l’exercice écould. L’Etat qui, & la date
du 1% octobre, n’aurait Pas versé sa part est, une deu-
xiéme fois, invité & le faire. Si ce rappel n’est pas suivi
d’effet, ’Office central le renouvelle ou début de 1’année
suivant, & l’occasion de 1’envoi de son rapport de gestion
pour ’exercice écoulé. Si, 4 la date du 1 juillet suivant,
aucun compte n’a été tenu de ce rappel, une quatriéme
démarche est faite auprés de 1'Btat retardataire pour
l'amener & payer les deux annuités échues. En cas d’in-
suceés, 1’Office central 1’avise, trois mois plus tard, que,
si le versement attendu n’a pas été effectud avant la fin
de l’annéde, son abstention sers interprétéde comme une
manifestation tacite de sa volonté de se retirer de la Con-
vention. A défaut d’une suite donnde & cette dermidre
démarche avant le 81 décembre, 1’Office central, prenant
acte de la volonté, tacittement exprimée par I’Etat dé-
faillant, de se retirer de la Convention, procéde & la ra-
diation des lignes de cet Etat de la liste des lignes
admises au service des transports internationaux.

§ 8. Les montants non recouvrés doivent, autant que
possible, 8tre couverts au moyen des crédits ordinaires
dont dispose 1’Office central ot peuvent étre repartis sur
quatre exercices. La partie du déficit qui n’aurait pas pu
étre comblée de la sorte est portée, dans un compte spé-
cial, au débit des autres Etats contractants dans la pro-
portion du nombre de kilométres de lignes soumises & la
Convention 4 1’époque de la mise en compte et, pour cha-
cun, dans la mesure ol il a déja, pendant la période de
deux ans qui s’est terminde par la retraite de 1'Etat dé-
faillant, été partie avec lui & la Convention,

§ 4. L’Btat dont les lignes ont été radides dans les
conditions indiquées au § 2 ci-dessus me peut les faire
réadmettre au service des transports internationaux qu’en
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‘payant, au préalable, les sommes dont il est resté débi-
teur, pour les anndes entrant en considération et ce avec
intérét de 5 pour cent & compter de la fin du sixiéme
mois écoulé depuis le jour ot 1'Office central 1’a invité
la premidre fois & payer les parts contributives lui incom-
bant.

ARrTICLE 3

§ 1. L’Office central publie un bulletin mensuel conte-
nant les renseignements nécessaires & 1’application de la
Convention, notamment les communications relatives A
la liste des lignes de chemins de fer et d’autres entrepri-
ses et aux objets exclus du transport ou admis sous cer-
taines conditions, ainsi que les études qu’il jugerait utile
d’y insérer.

§ 2. Le bulletin est rédigé en francais et en allemand.
Un exemplaire est envoyé gratuitement & chaque Etat
contractant et & chacune des administrations intéressées.
Les autres exemplaires demandés sont payés & un prix
fixé par 1'Office central.

ARTICLE 4

§ 1. Les bordereaux et créances pour transports inter-
nationaux restés impayés peuvent étre adressés par 1'en-
treprise créanciére & 1'Office central pour qu’il en facilite
le recouvrement. A cet effet, 1’Office central met 1’entre-
prise de transport débitrice en demeure de régler la
somme due ou de fournir les motifs de son refus de payer.

§ 2. Si I'Office central estime que les motifs de refus
allégués sont suffisamment fondés, il renvoie les parties
a se poursuivre devant le juge compétent ou, si les parties
en font la demande, devant le tribunal arbitral prévu &
Varticle 57 de la Convention (Amnexe III).

§ 8. Lorsque 1’Office central estime que la totalité
ou une partie de la somme est réellement due, il peut,
aprés avoir consulté un expert, déclarer que 1’entreprise
de transport débitrice est tenue de verser & 1’Office cen-
tral tout ou partie de la créance; la somme ainsi versée
doit rester consignée jusqu’a décision au fond par le juge
compétent ou par le tribunal arbitral prévu a V’article 57
de la Convention (Annexe III).

. § 4. Dans le cas ol une entreprise de transport n’a pas
donné suite, dans la quinzaine, aux injonctions de 1'Office
central, il lui est adressé une nouvelle mise en demeure,
avec indication des comséquences de son refus.

§ 5. Dix jours aprés cette nouvelle mise en demeure,

si elle est restée infructueuse, ’Office central adresse & .

I’Btat contractant dont dépend V’entreprise de transport
un avis motivé, en invitant cet Etat 4 aviser aux mesures
& prendre et notamment & examiner s’il doit maintenir
sur la liste les lignes de 1’entreprise de transport débitrice.

§ 6. Si I'Btat contractant dont dépende l'entreprise
de transport débitrice déclare que, malgré le non-paie-
ment, il ne aroit pas devoir faire rayer de la liste cette
entreprise, ou 8’il laisse sans réponse pendant six semai-
nes la communication de 1’Office central, il est réputé de
plein droit accepter la garantie de la solvabilité de ladite
entreprise, en ce qui concerne les créances résultant des
transports internationaux.

ARTICLE 5

11 est pergu une rémunération pour couvrir les frais par-
ticuliers résultant de l’activité prévue a l’article 54, § 1,
lettres d) & f), de la Convention. Le montant de cette
rémunération est fixé par le Comité administratif. sur
proposition de 1’Office central.

ANNEXE 1l

(ARTICLE 64, § 8)
STATUT RELATIF A LA COMMISSION DE REVISION

ARTICLE PREMIER

Les Gouvernements des Btats contractants communi-
quent leurs propositions concernant les objets rentrant
dans la compétence de la Commission, & 1’Office central
des tramsports internationaux par chemins de fer, qui
les porte immédiatement & la connaissance des autres
FEtats contractants.

AwrTICLE 2

L’Office central invite la Commission & siéger chaque
fois que la mnécessité s’en fait sentir ou sur la demande
d’au moins cinq Etats contractants.

Tous les Btats contractants sont avisés des sessions de
la Commission deux mois & 1’avance. L’avis doit indiquer
exactement les questions dont 1l'inscription & l’ordre du
jour est demandée.

ArTICLE 3

Tous les Etats contractants peuvent prendre part aux
travaux de la Commission.

Un Ftat peut se faire représenter par un autre Etat;
toutefois, un Etat ne peut représenter plus de deux autres
Etats.

Chaque Etat supporte les frais de ses représentants.

ArrIicLE 4

L’Office central instruit les questions & traiter et assume
le service du secrétariat de la Commission.

Le directeur générale de 1'Office central ou son repré-
sentant prend part sux séances de la Commission avec
voix consultative.

ARTICLE 5

D’entente avec la majorité des Etats contractants,
1’Office central invite & assister, avec voix consultative,
aux séances de la Comission, des représentants:

a) D'Etats non contractants;

b) D’organisations internationales gouvernementales
ayant compétence en matitre de transport, sous condition
de réciprocité;

¢) D’organisations internationales non gouvernementa-
les s’occupant de tramsport, sous condition de réeiprocité.

ArTICLE 6

La Comission est valablement constituée lorsque la
moitié des Etats contractants sont représentés.

ARrTICLE 7

La Commission désigne pour chaque session un président
et un ou deux vice-présidents.

ARTICLE 8

Les délibérations ont lieu en frangais et en allemand.
Les exposés des membres de la Commission sont traduibs
immédiatement de wive voix et en substance. Le texte
des propositions et les communications du président sont
traduits in exbtenso.

ARTICLE 9
Le vote a lieu par ddlégation et, sur demande, & l'appel

nominal; chaque délégation d’un Etat contractant repré-
senté & la séance a droit & ume voix.
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Une proposition est adoptée si le nombre de voix posi-
tives esb:

a) Au moins égal au tiers du nombre des Etats repré-
sentés & la Commission;

b) Supérieur au nombre des voix mégatives.

ArTicLE 10

Les procés-verbaux des séances résument les délibéra-
tions dans les deux langues.

Les propositions et les décisions doivent y 8tre insérées
textuellement dans les deux langues. En cas dé divergen-
ces entre le texte francais et Je texte allemand du procés-
-verbal en ce qui concerne les décisions, le texte frangais
fait foi.

Les procés-verbaux sont distribués aux membres aussitot
que possible.

Si leur approbation me peut avoir lieu au cours de la
session, les membres remettront au secrétariat dans un
délai approprié les corrections éventuelles.

ArTICLE 11

Pour faciliter les travaux, la Commission peut constituer
des sous-commissiors; elle peut aussi constituer des sous-
-commissions chargdes de préparer pour une session ulté-
rieure des questions détermindes.

Chaque sous-commission désigne un président, un vice-
président et, si le besoin s’en fait sentir, un rapporteur.
Pour le reste, les dispositions des articles 1 & 5 et 8 & 10
sont applicables par analogie aux sous-commissions.

ANNEXE {1l

(ARTICLE 57)
REGLEMENT D‘ARBITRAGE

ABT}CLE PREMIER
Nombre des arbitres

Les tribunaux arbitraux constitués pour connaitre des
litiges autres que ceux entre Etats se composeront d’un,
de trois ou de cing arbitres, suivant les stipulations du
compromis.

ARTICLE 2
Choix des arbitres

§ 1. Une liste d’arbitres est préétablie. Chaque Etat
contractant peut désigner au plus deux de ses ressortis-
sants, spécialistes du droit international des transports,
pour &tre inscrits sur la liste d’arbitres, établie et tenue
4 jour par le Gouvernement suisse.

§ 2. Si le compromis prévoit un arbitre unique, celui-ci
est choisi d’un commun accord par les parties.

Si le compromis prévoit trois ou cing arbitres, chacune
des parties choisit un ou deux arbitres, selon le cas.

Les arbitres choisis conformément & ’alinéa précédent
désignent d'un commun accord le troisieme ou le cin-
quiéme arbitre, selon le cas, lequel préside le tribunal
arbitral.

Si les parties sont en désaccord sur le choix de 1l'ar-
bitre unique ou si les arbitres choisis par les parties sont
en désaccord sur la désignation du troisiéme ou du cin-
quidme arbitre, selon le cas, le tribunal arbitral est
complété par un arbitre désigné par le président du Tri-
bunal fédéral suisse, & la requéte de 1’Office central.

Le tribunal arbitral est composé de personnes figurant
sur la liste visée au § 1. Toutefois, si le compromis pré-
voit cing arbitres, chacune des parties peut choxsu‘ un
arbitre en dehors de la liste.

§ 8. L’arbitre unique, le troisiéme ou le cinquiéme ar-
bitre droit étre d’une nationalité autre que celle des par-
ties.

L’intervention au litige d’une tierce partie demeure
sans effet sur la composition du tribunal arbitral.

ARTICLE 3
Compromis

Les parties qui recourent & l’arbitrage concluent un
compromis, lequel spécifie en particulier:

a) L’objet du différent, déterminé d’une fagon sussi
précise et claire que possible;

b) La composition du tribunal et les délais utiles pour
la nomination du ou des arbitres; :

¢) Le lieu du tribunal.

Pour 'ouverture de la procédure arbitrale, le compro-
mis doit étre communiqué & 1’Office central.

ARTICLE 4
Procédure

Le tribunal arbitral décide lui-méme de la procédure
4 suivre en tenant compte notamment des dispositions
ci-aprés:

a) Le tribunal arbitral instruit et juge les causes dont
il est saisi sur les éléments fournis par les parties sans
étre 1ié, lorsqu’il est appelé & dire le droit, par les inter-
prétations de celles-ci;

b) Il ne peut accorder plus ou autre chose que les con-
clusions du demandeur, ni moins que ce que le défendeur
8 reconnu comme étant di;

¢) La sentence arbitrale, diment motivée, est rédigée
par le tribunal arbitral et notifiée aux parties par l'inter-
médiaire de 1’Office central;

d) Sauf disposition contraire de droit impératif du lieu
ol sidge le tribunal arbitral, la sentence arbitrale n’est
pas susceptible de recours, exception faite toutefois de
la révision ou de la nullité.

ARTICLE 5
Grefie

L’Office central fonctionne comme greffe du tribunal
arbitral.

ARTICLE 6
Frals

La sentence arbitrale fixe les frais et dépens, y compris
les honoraires des arbitres, et décide & laquelle des par-
ties le paiement en incombe ou dans quelle proportion
ils sont partagés entre elles.
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Protocole concernant les contributions aux dépenses de I'0ffice central des
Etats parties aux Conventions internationales du 25 février 1961 con-
cernant le transport par chemins de fer des marchandises (CIM) et des
voyageurs et des bagages (CIV), signdes & Berne le 7 février 1970.

A Voceasion de la septiéme Conférence de révision des
Conventions internationales concernant le transport par
chemins de fer des marchandises (CIM) et des voya-
geurs et des bagages (CIV) du 25 février 1961, auxquel-
les sont parties 1’Algérie, 1’Autriche, la Belgique, la Bul-
garie, le Danemark, 1'Espagne, la Finlande, la France,
la Gréce, la Hongrie, 1'Irak, 1’Iran, 1'Irlande, 1'Italie, le
Liechtenstein, le Luxembourg, le Maroc, la Norvége, les
Pays-Bas, la Pologne, le Portugal, la Roumanie, le Royau-
me-Uni, la Suéde, la Suisse, la Syrie, la Tchécoslovaquie,
la Tunisie, la Turquie et la Yougoslavie, les plénipoten-
tiaires soussignés sont convenus de ce qui suit:

-Ayant constaté qu’en dépit de la politique d’économies
suivie par 1’'Office central, les taux kilométriques maxi-
maux fixés dans 1’Annexe V & la CIM et I’Annexe II
& la ICIV pour calculer les parts contributives des Etats
aux dépenses de 1'Office central, complétés par la con-
tribution complémentaire annuelle octroyée par décision
de la Conférence diplomatique tenue & Berne du 27 au
29 avril 1964, ne suffisent plus & couvrir les frais néces-
saires d’administration de 1'Office central, il est décidé:

De prévoir une nouvelle contribution complémentaire

annuelle de franc or 1,20 par kilomeétre pour la
CIM et la CIV;

D’autoriser le Comité administratif & déterminer,
pour la premiére fois en 1971, lors de l’approba-
tion des comptes annuels afférents & 1’exercice
1970, les parts contributives des Etats contrac-
tants en fonction des taux kilométriques maxi-
maux fixés dans les Conventions CIM et CIV du
25 février 1961, du Protocole B du 29 avril 1964
et des contributions complémentaires spécifides
dans le présent Protocole.

Le présent Protocole demeure ouvert & la signabure
jusqu’au 80 avril 1970.

En foi de quoi, les plénipotentiaires ci-aprés, s’étant
communiqué leurs pleins pouvoirs, trouvés en bonne et
due forme, ont dressé et signé le présent Protocole.

Fait & Berne, le sept février mil neuf cent soixante-
dix, en un seul exemplaire, qui restera déposé dans
les Archives de la Confédération suisse et dont une
expédition authentique sera remise & chacune des Par-
ties.
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Protocole additionnel anx Conventions internationales concernant le trans-
port par chemins de fer des marchandises (CIM) et des voyageurs et des
bagages (CIV) signées & Berne le 7 février 1970,

Les plénipotentiaires soussignés sont convenus des dis-
positions ci-aprés:

I

1° Afin de rendre obligatoires pour l’usager, selon le
droit du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande
du Nord, les prescriptions des Conventions de 1970 en
ce qui concerne les lignes des parties territoriales d’Etats
non signataires ou non adhérents, le Gouvernement du
Royaume-Uni, par dérogation aux dispositions de ces
Conventions, est habilité & insérer, pour le trafic en pro-
venance du Royaume-Uni, une référence au présent Pro-
tocole additionnel dans les formules imprimées de la lettre
de voiture (CIM), du billet international et du bulletin
de bagages (CIV).

2° Compte tenu du fait qu’au Royaume-Uni, la 14gis-
lation relative aux transports ne comporte aucune obliga-
tion de publier les tarifs, ni de les appliquer aux usagers
d’une maniére uniforme, il est admis que:

a) Les dispositions de la CIM ne s’appliquent pas dans
le Royaume-Uni si elles comportent une obligation de
publier des tarifs et de les appliquer aux usagers d’une
maniére uniforme; :

b) Les prix de transport et les frais accessoires que le
chemin de fer est autorisé & percevoir au Royaume-Uni
y sont applicables au trafic international soumis & la CIM.

8° Jusqu'd la conclusion et ’entrée en vigueur d’un
appendice spécial 4 1’Annexe I & la CIM contenant les
prescriptions dérogatoires relatives au trafic fer-mer des
matiéres dangereuses entre le Continent et le Royaume-
Uni, les matiéres dangereuses qui seront transportdes
sous le régime de la CIM, & destination ou en provenance
du Royaume-Uni, doivent satisfaire aux prescriptions de
I’Annexe I et, en outre, aux conditions du Royaume-Uni

en ce qui concerne ses réglementations ferroviaires et ma-

ritimes du transport des matiéres dangereuses.

II

1° Afin de rendre obligatoires pour 1'usager, selon le
droit de 1'Irlande, les prescriptions des Conventions de
1970 en ce qui concerne les lignes des parties territoriales
d’Etats non signataires ou non adhérents, le Gouverne-
ment d’Irlande, par dégoration aux dispositions de ces
Conventions, est habilité & insérer, pour le trafic en pro-
venance d’'Irlande, une référence au présent Protocole
additionel dans les formules imprimées de la lettre de
voiture (CIM), du billet international et du bulletin
de bagages (CIV). .

2> Compte tenu du fait qu’en Irlande la législation
relative aux transports ne comporte aucune obligation de

publier les tarifs, ni de les appliquer aux usagers d’une
maniére uniforme, il est admis que:

a) Les dispositions de la CIM ne s’appliquent pas en
Irlande si elles comportent une obligation de publier des
tarifs et de les appliquer aux usagers d’une manidre
uniforme;

b) Les prix de transport et les frais accessoires que
le chemin de fer est autorisé & percevoir en Irlande y sont
applicables au trafic international soumis & la CIM.

3° Jusqu'd la conclusion et l’entrée en vigueur d’un
appendice spécial & 1’Annexe I & la CIM contenant les
prescriptions dérogatoires relatives au trafic fer-mer des
matiéres dangereuses entre le Continent et 1’Irlande, les
matiéres dangereuses qui seront tramsportées sous le ré-
gime de la CIM, & destination ou en provenance d’Ir-
lande, doivent satisfaire aux prescriptions de 1’Annexe I
et, en outre, aux conditions de I'Trlande en ce qui con-
cerne ses réglementations ferroviaires et maritimes du
transport des matidres dangereuses.

III

Les dispositions des Conventions CIM et CIV ne pour-
ront prévaloir contre celles que certains Ftats seront
amenés & prendre, dans le trafic entre eux, en applica-
tion de certains traités tels que les traitds relatifs & la
Communauté Européenne du Charbon et de 1’Acier et
4 la Communauté Economique Européenne.

Iv

Ce Protocole, complétant les Conventions de 1970, de-
meure ouvert & la signature jusqu’au 80 avril 1970.
11 doit é&tre ratifié.

Les Etats qui n’auront pas signé le présent Protocole
avant cette date et les Etats participant aux Conventions
susvisées en application de 1’article 67.de la CIM et de
I'article 62 de la CIV de 1970 peuvent adhérer au présent
Protocole par notification.

L’instrument de la ratification ou la notification de
I’adhésion sera déposé auprés du Gouvernement suisse.

En foi de quoi les plénipotentiaires ci-aprés, munis
de leurs pleins pouvoirs, qui ont &t trouvés en bonne et
due forme, ont signé le présent Protocole.

Fait & Berne, le sept février mil neuf cent soixante-dix,
en un seul exemplaire, qui restera déposé dans les archi.
ves de la Confédération suisse et dont une expédition
authentique sera remise & chacune des Parties,
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| Kcte final de la septiéme Conférence de révision
des Conventions internationales concernant le transport par chemins de fer
des marchandises (CIM) et des voyageurs et des bagages (CIV)

Conformément aux dispositions de 1’article 69 de la
Convention internationale concernant le transport par
chemins de fer des marchandises (CIM) et de l'article 68
de la Convention internationale concernant le transport
par chemins de fer des voyageurs et des bagages (CIV),
toutes deux en date du 25 février 1961, le Gouvernement
suisse a convoqué une Conférence en vue de réviser ces
Conventions. ~

La conférence s’est tenue & Berne du 2 au 7 février
1970.

Les participants étaient les suivants:

I

Délégués des Etats parties aux Conventions
du 25 février 1961

Algérie:

8. FExe. M. M’hamed Yousfi, Ambassadeur extraordi-
naire et plénipotentiaire d’Algérie en Suisse.

M. Khelladi M., Conseiller prés 1’Ambassade d’Algérie
4 Berne.

M. Zsahi A., Sous-directeur des Chemins de fer au Minis-
tére d'Ftat chargé des Transports

M. Keddad A., Inspecteur, chef du Contrdle des Recettes
41a S.N.C. F. A,

M. Lallem M., Chef de service au Contentieux de la S. N.
C. F. A.

Autriche:

M. Stanfel R., Directeur général au Ministére fédéral
des Transports et des Entreprises étatisées.

M. Peschorn O., Conseiller supérieur des Chemins de fer
fédéraux autrichiens au Ministére fédéral des Trans-
ports et des Entreprises étatisées.

M. Zach K., Inspecteur central & la Direction générale des
Chemins de fer fédéraux autrichiens.

M. Scheich M., Premier Secrétaire prés 1’Ambassade
d’Autriche & Berne.

B?lgique:

S. Exe. M. Louis Colot, Ambassadeur extraordinaire et
plénipotentiaire de Belgique en Suisse.

M. Lambotte E., Directeur 4 1’Administration des Trans-
ports du Ministére des Comunications et des Postes,
Télégraphes et Téléphones.

M. De Roover P., Inspecteur principal ff. & 1’Administra-
tion des Transports du Ministére des Comunications et
des Postes, Télégraphes et Téléphones.

M. Vermer J., Conseiller prés 1’Ambassade de Belgique
4 Berne.
M. Malfaison F., Inspecteur principal 4 la S. N. C. B.

Bulgarie:

8. Exc. M. Lubomir Anguelov, Ambassadeur extraordi-
naire et plénipotentiaire de la République Populaire
de Bulgarie en Suisse.

M. Gantchev G. I., Conseiller auprés du Conseil des
Ministres de Bulgarie.

M. Koltchev St. G., Spécialiste principal au Ministére du
Transport.

M. Nikoloft. K., Inspecteur & la Direction générale des
Chemins de fer bulgares.

Danemark:

M. Jenstrup S. A., Directeur des Affaires économiques
& la Direction générale des Chemins de fer de I'Etat
danois.

M. Seltof H. J., Chef de section & la Direction générale
des Chemins de fer de 1'Etat danois.

Espagne:

S. Exe. M. José Felipe de Alcover y Sureda, Ambassa-
deur extraordinaire et plénipotentiaire d’Espagne en
Buisse.

M. Angel Labayen, Comte de La Quinta de La En-
jarada, Ministre-Conseiller prés 1’Ambassade d’Espagne
a4 Berne.

M. Lowy Szabo J., Chef du Cabinet des Relations interna-
tionales au Ministére des Travaux publics.

M. Imedio Diaz A., Chef des Relations internationales au
Secrétariat général de la R. E. N. F. E.

Finlande:

M. Krogius H., Premier Secrétaire prés 1’Ambassade
de Finlande & Berne.

M. Narvala N. G., Chef de Section & la Direction générale
des Chemins de fer de 1'Etat de Finlande.

France:

M. Gabarra J., Conseiller des Affaires Etrangéres au
Ministére des Affaires Etrangéres.

M. Julien P., Administrateur civil au Ministére des Trans-
ports.

M. Harrburger M., Attaché principal d’Administration,
Chef de division ou Ministére des Transports.
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M. Lemontey J., Magistrat, Chef du Bureau du Droit

Européen et international au Ministére de la Justice.
M. Mirski C., Inspecteur principal hors classe, Chef de
Division & la Direction des Etudes juridiques et du
Contencieux de la 8. N. C. F.
M. Collas A., Chef d’Etudes administratives & la Direction
ommerclale dela S. N.C. F.

Gréce:

S. Exc. M. Jean Georgiou, Ambassadeur extraordinaire
et plénipotentiaire de Gréce en Suisse.

M. Bacarinos E., Conseiller commercial prés 1’Ambas-
sade de Grdce 4 Berne.

Hongrie:

M. Kruzsel D., Chef du Département des Relations
internationales au Ministére des Communcations et
des Postes.

M. Csurgay E., Chef de division au Département des Rela-
tions internationales du Ministére des Communications
et des Postes.

M. Nénéssy B., Directeur supérieur au Ministére des Com-
munications et des Postes.

M. Gresznéryk P., Secrétaire d’Ambassade & la Division
du Contentieux du Ministére des Affaires Etrangdres.

Trak:

M. Al Saadi A. J., Directeur général des Chemins de
fer de la République irakienne.

M. Haba M., Inspecteur général des Chemins de fer de
la République irakienne.

M. Nida A. K., Directeur général adjoint des Chemins
de fer de la République irakienne.

M. Alani H., Chef du Trafic des Chemins de fer de la
République irakienne.

M. Safwat W., Surveillant des Transports internationaux
des Chemins de fer de la République irakienne.

M. Said H., Président du Syndicat des employés et ou-
vriers des chemins de fer.

Iran:

M. Vafai M., Troisiéme Secretaire prés 1’Ambassade de
I'Iran & Berne.

Irlande:

M. J. O’Callaghan, Assistant Prmcmpa.l Department of
Transport- and Power.

M. P. Murphy, Secretary, Irish Embassy, Berne.

M. T. A. O’Connor, Executivé International, Céras Iom-
pair Eireann.

Ttalie:

M. Molinengo F., Directeur central du Service com-
mercial et du traﬁc des Chemins de fer italiens de
I’Etat.

M. Sirignano A., Inspecteur général de I'Inspectorat géné-
ral M C. T. C. au Ministére des Transports et de 1’Avia-
tion civile.

M. Martini R., Inspecteur principal au Service commer-
cial et du trafic des Chemins de fer italiens de 1'Etat.

Liechtenstein:

M. Beck B., Directeur de 1’Office de 1'Industrie et des
'Métiers du Gouvernement de la Principauté.

Luxembourg:

M. Eichhorn P., Commissaire du Gouvernement prés la
Société Nationale des Chemins de fer Luxembourgeois.

Maroc:

S. Exc. M. Nacer El Fassi, Ambassadeur extraordinaire
et plénipotentiaire du Maroc en Suisse.

M. Temri M., Ingénieur, Chef de 1’ Explmtatlon de I’ Oﬁice
national des Chemins de fer marocains.

M. Bouab A., Premier Secrétaire prés 1’Ambassade du
Maroc 4 Berne.

Norvége:

S. Exe. M. N. A. Jorgensen, Ambassa.deur extraordi-
naire et plénipotentiaire de Norvdge en Suisse.

M. Heier O., Directeur adjoint & la Direction générale
des Chemins de fer de 1'Etat norvégien.

Pays-Bas:

Jonkheer Eduard Beelaerts van Blokland, Conseiller
pres 1’Ambassade des Pays-Bas & Berne.

M. Glazenburg 8., Chef de la Division des transports
ferroviaires mternatlonau.x au Ministére des Transports
et du Waterstaat.

M. Van Es M., Adjoint du chef de la Division des trans-
ports ferroviaires internationaux au Ministére des Trans-
ports et du Waterstaas.

M. Parent -A., Inspecteur en chef & la Direction commer-
ciale de la 8. A. des Chemins de fer néerlandais.

M. Van der Brugghen E., Conseiller juridique au Service
juridique de la 8. A. des Chemins de fer néerlandais.

M. Hoebé J. F. W., Secrétaire de 1’Organisation des Usa-
gers de Transports (EVO).

Pologne:

M. Zélcihski Z., Directeur au Ministére des Communi-
cations. ‘ ,

M. Wilezyhski F., Directeur adjoint au Ministére des
Communications.

M. Wawrzyniewicz T., Deuxidéme Secrétaire prés 1’Am-
bassade de Pologne h Berne.

Portugal:

S. Exc. Abflio Andrade Pinto de Lemos, Ambassadeur
extraordinaire et plénipotentiaire du Portugal en
Suisse.

M. Sequeira Braga M., Administrateur de la Compagnie
des Chemins de fer portugais.

M. Cardoso de Lacerda Leitdio A., Directeur des Services
4 la Direction générale des Transports Terrestres du
Ministére des Communications.

M. Sequeira Campos de Almeida M. A., Chef de Groupe
au Cabinet des Etudes et de la Plamﬁcatlon des Trans-
ports Terrestres du Ministére des Communications.

M. Torroais Valente R. A., Chef de service & la Com-
pagnie des Chemins de fer portugais.

Roumanie:

M. Popa D. A., Directeur général 3 la Direction géné-
rale du Mouvement et Commerciale du Ministére des
Transports.
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M. Constamtinescu T., Economiste principal & la Direction
des Relations internationales du Ministére des Trans-
ports.

M. Tudor D., Deuxiéme Secrétaire économique prés I’Am-
bassade de Roumanie & Berne.

Royaume-Uni:

M. G. G. D. Hill, Assistant Secretary, Head of Inter-
national Transport Division, Ministry of Transport.
M. G. V. Britten, Counsellor, British Embassy, Berne.
M. D. O. Smithers, Senior Legal Assistant, Treasury
Solicitor’s Department.

M. F. W. Hammond, Freight Development Manager,
British Railways Board.

M. M. G. Baker, Senior Solicitor Assistamt, British
Railways Board.

Suéde:

M. Torgils G., Juge assistant & la Cour d’appel, Expert
juridique au Ministére des Communications.

M. Ennerfors R., Chef de service & I’ Administration cen-
trale des Chemins de fer de I’Etat suédois.

Suisse:

M. Schaller A., Conseiller national, Président du Comité
administratif de 1’Office central.

M. Thalmann E., Ambassadeur, Chef de la Division des
Organisations internationales du Département politique
fédéral.

M. Martin A., Directeur de 1'Office fédéral des Transports.

M. Vaney F. C., Chef du Service des Tarifs et du Trafic
4 D’Office fédéral des Transponts.

M. Amberg H. P., Chef de la Division du Contentieux
de las Direction générale des C. F. F.

M. Herold H., Secrétaire de 1’ Union Suisse du Commerce
et de 1’Imldustrie.

M. Coigny A., Collaborateur diplomatique de la Division
des Organisations internationales du Département politi-
que fédéral.

M. Ruedin P., Collaborateur consulaire au Département
politique féidéral.

Syrie:

M. Al Hassam A., Vice-directeur général des Chemins
de fer syriens.

M. Amjak F., Directeur administratif des Chemins de fer
syriems.

Mlle Nasser S., Troisiéme Secrétaire & la Délégation per-
manente ide la République arabe syrienne auprés de
1’Office européen des Nations Unies & Gendve.

Tchécoslovaquie:

M. Zach V., Directeur de la Section des Traités et des

Organisations internationales au Comité fédéral des
Transports de la République socialiste tchécoslovaque.

M. Chroust J., Conseiller & 1’Administartion centrale des
Chemins de fer tchécoslovaques de 1’Etat.

M. Jachek O., Premier Secrétaire & la Délégation perma-
nente de la Tchécoslovaquie auprés de 1'Office des
Nations Unies & Genéve.

M. Krisko A., Conseiller au Ministére des Transports de la
République socialiste slovaque.

Tunisie:
M. Ameur T., Deuxidme Secrétaire prés ’Ambassade de
Tunisie 4 Berne.

Turquie:

M. Demirer K., Conseiller prés ’Ambassade de Turquie
4 Berne.

M. Germeyanligil H., Directeur général adjoint des Che-
mins de fer de I'Etat turc.

Yougoslavie:

S. Exe. M. Ljubo Tli¢, Ambassadeur extraordinaire et
plénipotentiaire de Yougoslavie en Suisse.

M. Milisavljevic R., Conseiller 4 la Communauté des
Chemins de fer Yougoslaves.

Mme Pokorni M., Conseiller au Secrétariat fédéral pour
I"Economie nationale.

I
Délégués d'Etats invités a la Conférence
Liban:
S. Exc. M. Michel Farah, Ambassadeur extraordinaire et
plénipotentiaire du Liban en Suisse.
Union des Républiques Socialistes Soviétiques:

M. Kostikow A. 8., Deuxidme Secrétaire prés I’Ambagsade
de I'U. R. 8. S. & Berne.

III

Délégués d’Administrations d’Etats
ou parties territoriales d’Etats (')

Allemagne:
Deutsche Bundesbahn:

M. Vaerst W., Directeur ministériel.
M. Tiebert G., Conseiller ministériel.
M. Herber R., Conseiller ministériel.
M. von Schubert €., Premier Secrétaire d’Ambagsade.

Deutsche Reichsbahn:

M. Winkler V., Suppléant du Ministre des Transports.

M. Zachmann S., Ministre, Observateur permanent auprés
de la Comission économique pour 1’Europe des Nations
Unies. :

M. Gerber H., Chef de division principal au Ministére des
Transports.

M. Kolloch V., Suppléant du Chef de 1’Office des tarifs du
Ministére des Transports.

Iv
Observateurs
a) Organisations internationales gouvernementales

Commission Economique pour 1'Europe (C.
E. E.):

M. Francillard J., Membre de la Division des Transports.

Conférence Européenne des Ministres des Trans-
ports (C. E. M. T.):

M. Corbin E., Secrétaire général.

(*) Voir Protocole additionnel du 25 février 1961.
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Comité de 1’Organisation pour la collaboration
des Chemins de fer (0. S. J. D.):

M. Marin T., Ingénieur, Conseiller.

b) Organisations internati

Union internationale des Chemins de fer (U.
I.C.):
M. Rupp H., Chef des Ftudes commerciales marchan-
dises.
Comité internationale des Transports par Che-
mins de fer (C. I. T):

M. Eifler F. K., Conseiller ministériel & la Direction gé-
nérale du Chemin de fer fédéral allemand.

M. Bertherin E., Chef de section & la Division du Conten-
tieux de la Direction générale des C. F. F.

Chambre de Commerce internationale (C. C. I.):

M. Lemitre A., Directeur des Services de Transport,
Chambre syndicale de la Sidérurgie francaise.

Association internationale des Usagers d’Em-
branchements particuliers (A. I. E. P.):

M. Genrich F., Ex-Conseiller de gouvernement, Prési-
dent de I’'A. I. E. P.
M. Kesselring W., Ancien Président de I'A. I. E. P.

v

Office central des transports internationaux
par chemins de fer

=

. Haenni J., Directeur.

Secrétariat de la conférence

. Wildhaber A., Conseiller de 1’Office central.

. Wick J., Conseiller de 1’Office central.

. Métydssy Z., Conseiller de 1'Office central.

. Yéretzian K., Conseiller adjoint de 1’Office central.

. Ingold M., Conseiller adjoint de 1’'Office central.

Mme Desmeules-Pyrathon Y., Deuxidme Secrétaire a
I’Office central.

Mlle Giipfert A., Troisiéme Secrétaire & 1’Office central.

M. Vidon H., Premier Secrétaire ot Chef de chancellerie

de 1'Office central.

SEEREER

Les délégués ont élu:

Président:
M. A. Schaller, Premier Délégué de la Suisse.

Vice-Présidents:
S. Exc. M. Louis Colot, Premier Délégué de la Belgique.
M. J. Gabarra, Premier Délégué de la France.
M. Z. Zélcinski, Premier Délégué de la Pologne.
M. A. Al Hassan, Premier Délégué de la Syrie.

La Conférence a nommé six Commissions, dont les
Bureaux ont été constituds comme suit:

Commission I — Vérification des pouvoirs:

Président — Jonkheer E. van Blokland (Pays-
Bas).
Vice-Présidents:
M. Stenfel (Autriche).
M. Popa (Roumanie).

Commission IT — Questions CIM:

Président — M. Zéleinski (Pologne).
Vice-Présidents:

M. Krogius (Finlande).
M. Temri (Maroc).

Commission IIT — Questions CIV:

Président — M. Hill (Royaume-Uni).
Vice-Présidents:

M. Jenstrup (Danemark).
M. Ameur (Tunisie).

Commission IV — Questions communes & la CIM
et & la CIV:

Président — M. Julien (France).
Vice-Présidents: ’

8. Exc. M. Georgiou (Gréce).
M. Milisavljevic (Yougoslavie).

Commission V — Affaires générales:

Président — M. Martin (Suisse).
Vice-Présidents:

M. Gantchev (Bulgarie).
M. Lowy Szabo (Espagne).

Commission VI — Rédaction (1):

Président — M. Julien (France). ‘
Vice-Président — M. Eichhorn (Luxembourg).

La Conférence a pris pour base de ses délibérations:

a) L’ordre du jour adopté para la Conférence; -

b) Le project de Convention internationale concernant
le transport des marchandises par chemins de fer (CIM),
texte issu des délibérations des Commissions préliminaires
de révision;

¢) Le projet de Convention internationale concernant
le transport des voyageurs et des bagages par chemins
de fer (CIV), texte issu des délibérations des Commis-
sions préliminaires de révision;

d) Le rapport de 1’Office central sur les travaux préli-
minaires en vue de la 7° Conférence de révision des Con-
ventions internationales du 25 février 1961 concernant le
transport par chemins de fer des marchandises (CIM)
et des voyageurs et des bagages (CIV);

¢) Le projet d'un Protocole additionnel aux Conven-
tions internationales mentionnées sous lettres b) et c);

f) Le rapport du Comité administratif concernant les
contributions des Etats contractants et le projet d’un
Protocole concernant les contributions aux dépenses de
I"Office central des Ftats parties aux Conventions inter-
nationales du 25 février 1961 concernant le transport par
chemins de fer des marchandises (CIM) et des voyageurs
et des bagages (CIV);

9) Le Rapport d’activité du Comité administratif &
la 7° Conférence de révision de la CIM et de la CIV du
25 février 1961 [article 1, § 8, d), des Anexes II (CIV)
et V (CIM)];

(*) Les commissions de rédaction pour les traductions oficiel-
les en allemend, en anglais, en italien eb en arabe des documents
issus de la Conféremce, seront convoqués aprés la Conférence,
par 1'Office central.
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k) La Proposition en vue de fixer la composition du
Comité administratif de 1'Office central pour la période
du 1 mars 1971 au 29 février 1976.

Compte tenu des délibérations de la Conférence. telles
qu’elles sont rapportées dans les procés verbaux des Com-
missions I, II, III, IV et V, ainsi que dams ceux des
séances plénidres, les délégués sont tombés d’accord pour
soumettre & la signature des plénipotentiares respectifs
des Ftats les projets sous-indiqués:

Convention internationale concernant le transport des
marchandises par cheming de fer (CIM) avec sept
Ammexes,

Convention internationale concernant le tramspors
des voyageurs et des bagages par chemins de fer
(CIV) avec trois Annexes,

Protocole additionnel & ces Conventions,

Protocole concernant les contributions aux dépenses
de 1'Office central des Etats parties aux Conven-
tions internationales du 25 février 1961 comcernamt
le transport par chemins de fer des marchandises
(CIM) et des voyageurs et des bagages (CIV).

La Conférence a approuvé le Rapport d’activité que le
Comité administratif de 1'Office central lui a soumis sur
sa période de fonctionnement 1961-1969 et a designé les
Btats ci-aprés qui formeront le Comité pour la période
de cing ans débutant le 1°F mars 1971:

Présidence: Suisse (mandat permanent);

Etats dont le mandat est renouvelé: Roumanie,
Royaume-Uni, Turquie; 4

Etats nouveaux: Belgique, Bulgarie, France, Portu-
gal, Suéde, Tunisie, Yougoslavie.

Les délégués ont eu outre constaté que la Conférence
avait donné mandat & 1’Office central des transports inter-
nationaux par cheming de fer:

D’étudier la possibilité de réunir les textes du traité
CIV et de la Convention additionnelle & la CIV,
afin de créer une réglementation compléte et uni-
forme pour le transport des voyageurs par chemins
de fer, analogue & la réglementation pour les autres
modes de transport;

De poursuivre les travaux entrepris jusqu’ici en vue
de simplifier les digpositions des Conventions CIM
et CIV, en modifiant la structure de ces Conven-
ions eb, en particulier, leur systématique.

La Conférence a pris acte d'une déclaration du délégué
du Maroc aux termes de laquelle ce pays désire que
I’Office central veille & ce que les liaisons maritimes reliant
le Maroc & 1’Espagne, 1'Argérie 4 la France et la Tunisie
A 1'Ttalie soient réalisées dans les délais les plus brefs. ,

Fnfin, la Conférence est convenue de surseoir & une
décision sur la question faisant 1’objet du chapitre 1 du
Protocole additionnel du 25 février 1961. Elle demande
au Gouvernement suisse de faire le nécessaire pour gu’une
décision sur cette question soit prise en temps utile par
les Titats contractants, compte tenu des délibérations de
la Conférence.

En foi de quoi, le présent Acte final a été signé.

Fait 4 Berne, le sept février mil neuf cent soixante-dix,
en un seul exemplaire, qui restera déposé dams les ar-
chives de la Confédération suisse et dont une expédition
authentique sera remise & chacun des Gouvernements
représentés & cette Conférence.
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Convencdo Internacional Relativa aos Transportes de Mercadorias
por Gaminho de Ferro (CIN) |

Os plenipotencidrios abaixo assinados, tendo reconhe-
cido a necessidade de rever a Convencéio Internacional
Relativa ao Transporte de Mercadorias por Caminhos
de Ferro, assinada em Berna a 25 de Fevereiro de 1961,
resolveram, em conformidade com o artigo 69 da referida
Convengdio, estabelecer uma nova Convengéo sobre a
matéria e chegaram a acordo sobre os artigos seguintes:

TITULO 1
Objecto e ambito da Convengdo

ARTIGO 1

Caminhos de ferro e transportes aos quais se aplica
a Convengio

§ 1. A presente Convencéo aplica-se, ressalvadas as
excepgdes previstas nos pardgrafos seguintes, a todas as
remessas de mercadorias entregues para transporte com
ums declaragio de expedigo directa estabelecida para
um percurso situado nos territérios de, pelo menos, dois
dos Estados contratantes e compreendendo exclusiva-
mente linhas constantes da lista organizada de acordo
com o artigo 59.

§ 2. As remessas cujas estagdes (1) de expedigio e de
destino estejam situadas no territdrio de um mesmo Es-
tado e que apenas em trénsito atravessem o territério
de outro Estado, nfo ficam sujeitas 4 presente Con-
vencéo:

a) Quando as linhas pelas quais se efectua o trénsito
sfio exclusivamente exploradas por um caminho de ferro
do Estado de partida;

b) Mesmo quando as linhas pelas quais se efectua o
transito ndo sejam exclusivamente exploradas por um
caminho de ferro do Estado de partida, se os Estados
ou os caminhos de ferro interessados estabeleceram
acordos em virtude dos quais esses transportes nfo sdo
considerados como internacionais.

§ 8. As remessas entre estagdes de dois Estados limi-
trofes e entre estages de dois Estados em transito pelo
territério de um terceiro Estado, quando as linhas pelas
quais se efectus o transporte forem exclusivamente ex-
ploradas pelos caminhos de ferro de um destes trés
Estados, estio sujeitas & legislagcio desse Estado, se o
expedidor, utilizando a declaragiio de expedigdio corres-
pondente, reivindicar o regime do regulamento interior
aplicivel a esses caminhos de ferro e a tal se ndo opu-
serem. a8 leis e regulamentos de quaisquer dos Estados
interessados. '

(*) Por estaghio», entendem-se igualmente os portos dos ser-
vigos de navegagio e qualquer estabelecimento de servigos
automdvels abertos ao piblico para a execugio do contrato
de transporte. :

ARTIGO 2

Disposigdes relativas aos transportes combinados

§ 1. Podem ser inscritas na lista prevista no artigo 1,
além das linhas de caminhos de ferro, linhas regulares
de servigos automéveis ou de navegagiio que completem
0s percursos por via aérea e nas quais se efectuem os
transportes internacionais, sob reserva de que essas li-
nhas, na medida em que elas ligam pelo menos dois
Estados contratantes, ndo podem ser inscritas na lista
senfio com o muituo consentimento desses Estados.

§ 2. As empresas que exploram essas linhas estdo su-
jeitas a todas as obrigagdes impostas e estfio investidas
de todos os direitos reconhecidos aos caminhos de ferro
pela presente Convengdio, sob reserva das derrogagdes
que resultem necessariamente das diferentes modalidades
de transporte. Contudo, as normas de responsabilidade
estabelecidas pela presente Convengfio nfio podem ser
objecto de derrogacdes.

§ 3. Qualquer Estado que deseje fazer inscrever na
lista citada uma das linhas designadas no § 1 deve
tomar as medidas necessdrias para que as derrogacdes
previstas no § 2 sejam publicadas segundo as mesmas
normas que as tarifas. :

§ 4. Para os transportes internacionais que utilizem ao
mesmo tempo o caminho de ferro e servigos de transporte
diferentes dos que estdo definidos no § 1, os caminhos
de ferro podem. estabelecer, de comum acordo com as
empresas de transporte interessadas, disposi¢des tariférias
que apliguem um regime juridico diferente do da presente
Convengéo, a fim de serem tidas em conta as particula-
ridades de cada modalidade de transporte. Eles podem,
neste caso, prescrever o uso de um tftulo de transporte
diferente do que est4 fixado na aplicagio do artigo 6,
§ 1, da presente Convengéo.

ARTIGO 8
Objectos exclufdos do transporte

Sdo excluidos do transporte:

a) Os objectos cujo transporte é reservado & adminis-
traglio dos correios, mesmo que seja s6 num dos territdrios
a percorrer;

b) Os objectos que, pelas suas dimensdes, peso ou
acondicionamento, néo se prestem ao transporte reque-
rido, em virtude das instalagdes ou do material, mesmo
que seja 86 num dos caminhos de ferro a utilizar;

¢) Os objectos cujo transporte é proibido, mesmo que
seja 86 num dos territérios a percorrer;

d) As substéncias e objectos excluidos do transporte,
em virtude do Anexo I & presente Convengdo, sob re-
serva das derrogagdes previstas no artigo 4, § 2. .
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ARTIGO 4
Objectos admitidos ao transporte sob certas condigdes

§ 1. Séo admitidos ao transporte sob certas condigdes:

a) As substéncias e objectos admitidos ao transporte
nas condicdes do Anexo I da presente Convengéo ou dos
acordos e das cldusulas tarifirias previstas no § 2;

b) Os transportes finebres séo admitidos nas condi-
¢coes seguintes:

1.° O transporte & efectuado em grande velocidade;

2.2 As despesas devem ser pagas pelo expedidor;

3.© Os reembolsos e os desembolsos néo s#o admitidos;

4.° A declaracio de expedigiio nio deve conter a indi-
cacdio «a entregar na estagio»;

5.° O transporte esté sujeito s leis e regulamentos de
cads Estado, a nfo ser que seja regulado pelas Conven-
cdes especiais entre vérios Estados; ndo 4 necessdria
uma escolta se o expedidor se compromete, através de
uma indicagéo na declaragio de expedigdio, a fazer retirar
o corpo no prazo prescrito no pais destinatério;

¢) Os vefculos de caminho de ferro rolando sobre as
préprias vias sfio admitidos, desde que um caminho de
ferro verifique que eles estdo em estado de circular e
que o ateste através de uma inserigdo aposta no vefculo
ou por um certificado especial; as locomotivas, téunderes
e automotoras devem, além disso, ser acompanhados
por um agente, fornecido pelo expedidor, gobretudo com-
petente para assegurar a lubrificagfio; os velculos de ca-
minho de ferro rolando sobre as préprias rodas, que n&o
sejam locomotivas, ténderes e automotoras, podem ser
acompanhados por um agente, destinado sobretudo a
garantir a lubrificagio. Se o expedidor quiser servir-se
desta faculdade, deve mencioni-lo na declaragio de ex-
pedigéo. o

d) Os animais vivos sfio admitidos nas seguintes con-
digdes:

1.° Devem ser acompanhados por um guarda fornecido
pelo expedidor. Niio é contudo exigido um guarda:

Quando se trata de animais de pequeno porte trans-
portados numa embalagem;

Quando isso estd previsto nas tarifas internacionais;
ou B

Quando os caminhos de ferro transportadores a isso
renunciaram a pedido do expedidor; neste caso,
salvo convengdo em contrério, o caminho de ferro
estd isento de responsabilidade de qualquer perda
ou avaria que resulte de um risco que a escolta
tivesse por fim evitar. :

O expedidor § obrigado a mencionar na declaragio de
expedigio o numero dos acompanhantes ou, se as re-
messas nfo sfo acompanhadas, inserir al a indicagdo
«sem acompanhantey;

2.° O expedidor deve-se conformar com as prescrigdes
da policia veterinria dos Estados de expedigéo, de destino
e de trénsito;

8. A declaraciio de expedi¢fio néio deve conter a indi-
cacio «a entregar na estagio»;

) Os objectos cujo transporte apresente dificuldades
especiais, em virtude das suas dimensdes, peso ou acon-
dicionamento, em relagiio As instalagdes ou ao material,
mesmo que seja 86 num dos caminhos de ferro a utilizar,
apenas sfo admitidos sob condigdes especiais, a deter-
minar, para cada caso, pelo caminho de ferro, depois
de consulta feita pelo expedidor; estas condigdes podem
derrogar as prescri¢gdes estabelecidas pela presente Con-
vencéo.

§ 2. Dois ou mais Estados contratantes podem con-
vencionar, através de acordos, que determinadas subs-
tancias ou determinados objectos excluidos do transporte
pelo Anexo I & presente Convengdo sejam admitidos sob
certas condigdes ao transporte internacional entre esses
Estados, ou que as substéncias e objectos designados no
Anexo I sejam admitidos em condigSes menos rigorosas
do que aquelas que estdio previstas neste Anexo.

Os caminhos de ferro podem também, por meio de
cldusulas insertas nas suas tarifas, aceitar determinadas
matérias ou determinados objectos excluidos do trans-
porte pelo Anexo I & presente Convengdo ou adoptar
condi¢des menos rigorosas do que as que estfo previstas
pelo Anexo I para as substincias e objectos admitidos
condicionalmente por esse Anexo.

Os acordos e disposigdes tarifdrias deste género devem
ser comunicados &-Reparticio Central dos Transportes
Internacionais por Caminho de Ferro.

ARTIGO 5

Obrigagdo para o caminho de ferro de efectuar
o transporte

§ 1. O caminho de ferro é obrigado a efectuar, nas
condigdes da presente Convengdio, qualquer transporte
de mercadorias, desde que:

a) O expedidor se conforme com as prescrigdes da Con-
vengéo;

b) O transporte seja possivel pelos meios de transporte
normsais que permitam satisfazer as necessidades regu-
lares do trafego;

¢) O transporte nfio seja impedido por circunsténcias
que o caminho de ferro néo possa evitar e que ndo de-
penda dele remedié-las.

§ 2. O caminho de ferro néo é obrigado a aceitar objec-
tos cuja carga, transbordo ou descarga exijam o emprego
de meios especiais, a nfo ser que as estagdes onde essas
opera¢des devem ser efectuadas disponham desses meios.

§ 8. O caminho de ferro sé é obrigado a aceitar as
remessas cujo transporte possa ser efectuado sem demora;
as prescricdes em vigor na estaglio expedidora determinam
0s casos em que esta estagiio é obrigada a aceitar proviso-
riamente em depdsito as remessas que ndo satisfagam
esta condigdo. :

§ 4. Quando a autoridade competente decidiu que:

a) O servigo serd suprimido ou suspenso na totalidade
ou em parte;

b) Certas expedicbes serfio excluidas ou admitidas so-
mente sob certas condi¢Bes; as medidas tomadas a este
respeito devem, sem demora, ser levadas ao conhecimento
do publico e dos caminhos de ferro, ficando a cargo destes
comunicd-las aos caminhos de ferro dos outros Estados,
para que sejam tornadas publicas.

§ 5. Os caminhos de ferro podem decidir, de comum
acordo e sob reserva do assentimento dos seus Governos,
limitar o transporte de mercadorias, em certos casos,
por pontos fronteiricos e paises de trénsito préviamente
determinados.

Estas medidas serfo levadas ao conhecimento da Re-
particio Central que as comunicard aos Governos dos
Estados contratantes. Flas sfo consideradas aceites, se,
no prazo de um més, a contar da data da comunicagéo,
nio forem objecto de qualquer oposicéio da parte de um
Estado contratante. Em caso de oposigéo, se a Repartigéo
Central nio conseguir eliminar as divergéncias, reunira
os representantes dos Estados contratantes.

Desde que estas medidas possam ser consideradas como
aceites, a Reparti¢io Central informa do facto os Estados




1232-(53)

25 DE AGOSTO DE 1971

contratantes. Elas serfio entdo mencionadss em listas
especiais e publicadas na forma prevista para as tarifas
internacionais.

Estas medidas entram em vigor um més apds a comu-
nicagéo da Repartigo Central prevista no terceiro para-
grafo.

§ 6. Qualquer infracgsio cometida pelo caminho de ferro
as disposigdes do presente artigo pode dar lugar a uma
ac¢lio de reparagéio do prejuizo causado.

TITULO II

Do contrato de transporte

CAPITULO I

Forma e condigdo do conirato de transporte

ARTIGO 6
Teor e forma da declaragio de expedigio

§ 1. Para cada expedicfio sujeita presente Convencéo
devers o expedidor apresentar uma declaragéo da expedi-
¢do devidamente preenchida.

Os caminhos de ferro fixam, para a pequena velocidade
e para a grande velocidade, o modelo da declaragio de
expedigfio, que deve comportar um duplicado para o expe-
didor.

No que respeita &s decisées dos caminhos de ferro
quanto ao modelo da declaragio de expediggio, as disposi-
¢des do artigo 5, § 5, segundo parégrafo e primeira frase
do terceiro parégrafo, séio aplicaveis por analogia.

As tarifas podem prescrever, para determinados trafegos
importantes ou para determinados trdfegos entre paises
limftrofes, o emprego de uma declaragaio de expedicéio sim-
plificada adaptada &s caracterfsticas dos trafegos consi-
derados. :

§ 2. As declaragdes de expedigiio devem ser impressas
em duas ou, eventualmente, em trés linguas, das quais
uma, pelo menos, deve ser escolhida entre as linguas
francesa, alem# ou italiana.

As tarifas internacionais podem determinar s lingua em
que devem ser redigidos os enunciados da declaragéo de
expedigéio feitas pelo expedidor. Na falta de disposigdes
a este respeito, os enunciados devem ser redigidos numsa
das linguas oficiais do pafs de partida e deve ser junta
uma traducfo em francés, em alemio ou em italiano, a
menos que os enunciados ndio sejam redigidos numa destas
lfnguas.

O caminho de ferro pode exigir que sejam feitas em
letras latinas as indicacdes e as declaragdes a pér pelo
expedidor na declaragio de expediciio e sobre os seus
anexos.

§ 3. A escolha do modelo de declaragsio de expedicdio
branco ou do modelo de bordos vermelhos indica se & mezr-
cadoria é transportada em pequena ou em grande veloci-
dade. Salvo acordo entre todos os' caminhos de ferro
interessados, néo é admitido o pedido de grande velocidade
para uma parte do percurso e de pequena velocidade para
outra.

§ 4. As indicagdes postas na declaragiio de expedigéo
devem ser escritas ou impressas em caracteres indeléveis.
Nio s#o aceites declaragdes de expedigiio com entrelinhas,
rasuradas ou aquelas em que tenham sido colados pe-
dagos de papel. Séo admitidas emendas quando se tratar
do ntimero ou do peso dos volumes, sob condigBio de o

expedidor as ressalvar com a sua assinatura e de escrever,
por extenso, as quantidades rectificadas.

§ 5. A declaragio de expedigio deve obrigatdriamente
conter as seguintes indicagdes:

a) A designagiio da estaciio de destino, com as especi-
ficagdes necessdrias para evitar qualquer confusdo entre
as diversas estagdes que servem uma mesma localidade
ou localidades com o mesmo nome ou com um nome
andlogo;

b) O nome e & morada do destinatério. Deve ser indi-
cada como destinatédria uma tUnica pessoa fisica ou uma
Unica entidade de direito. A indicagfio, como destinatéria,
da estagaio ou de um agente da estagfio destinatéria, néio é
aceite, a nfio ser que a tarifa aplicivel o permita expres-
samente. As moradas que niio indiquem o nome do des-
tinatdrio, tais como ¢ ordem de . . .» ou «ao portador do
gupﬁcado da declaragiio de expedigfio», n#o sdo autoriza-

as;

¢) A designagio da mercadoria. O expedidor deve desig-
nar as mercadorias admitidas ao transporte sob determina-
das condi¢des, em virtude do artigo 4, § 1, alinea a),
e § 2, com o nome prescrito para elas; as outras mercado-
rias, quando o expedidor solicitar a aplicagéio de ums tarifa
determinada, com o nome previsto nesta tarifa, e em
todos os outros casos, com a designacéio correspondente
& sua natureza, empregada pelo comércio no Estado de
partida;

d) O peso ou, na sua falta, uma indicagdio andloga,
conforme as prescrigdes do caminho de ferro expedidor.
Quando as leis ou regulamentos do pals de partida autori-
zarem o expedidor a entregar para transporte as suas re-
messas sem indicagdo do peso ou de indicagio que a
substitua, esse peso ou essa indicag#io serfio inscritos peln
caminho de ferro expedidor;

¢) Para as remessas de pormenor: a quantidade de vo-
lumes e a descrigéio da embalagem. Estas mesmas indica-
¢Oes devem figurar na declaragéio de expedigéio respeitante
& vagbes completos comportando um ou vérios volumes de
carga, despachados em tréfego por via férrea-via mari-
tima e que devem ser transbordados. ,

Para as remessas cuja operagdo de carga incumbe ao
expedidor: o niimero do vagfio e, além disso, para os vagdes
particulares, a tara;

f) A enumeracio pormenorizads dos documentos exi-
gidos pelas alfdndegas e outras autoridades administrativas
e que se juntam & declaracéio de expedigfio ou se mencio-
nam como postos & disposigdo do caminho de ferro numsa
determinada estacdio ou num posto da alfangeda ou de
qualquer outra autoridade;

g) O nome e a morada do expedidor, completados, se
ele o julgar 1til, com o seu enderego telegrdfico ou telefone.
Uma sd pessoa fisica ou outra entidade de direito deve
figurar na declaragio de expedigio como expedidor. Se
as leis e regulamentos em vigor na estagfio expedidora o
exigirem, o expedidor deve acrescentar, ao seu nome e 3
sua morada, a sua assinatura manuscrita, impressa ou
aposta por meio de um carimbo; para este efeito, o mo-
delo da declaragsio de expedicsio utilizado pode conter a
meng¢do «assinaturax.

§ 6. Além disso, a declaragiio de expedicdo deve, se for
caso disso, conter todas as outras indicagdes previstas na
presente Convengéio, em especial as seguintes:

a) A indicaglio «a entregar na estacio» ou a mencéo
«entrega ao domicilio», desde que estes modos de entrega
sejam admitidos na estacdio destinatéria. O expedidor que
Peca que a remessa seja entregue num ramal do desti-
natério deve colocar a indicagéio correspondente na decla-
ragdo de expedigdo, a seguir ao nome e morada do desti-
natério;
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b) As tarifas a aplicar, nomeadamente as tarifas espe-
ciais ou excepcionais previstas no artigo 11, § 4, alinea c),
e no artigo 85;

¢) A quantia, em algarismos, correspondente &o inte-
resse na entrega, declarado em conformidade com o ar-
tigo 20;

d) As despesas que o expedidor toma a seu cargo, em
conformidade com as disposigdes do artigo 17;

e) O total dos reembolsos e dos desembolsos, em alga-
rismos (artigo 19);

f) O itinersrio prescrito, em conformidade com as dis-
posigdes do artigo 10, § 1, e & indicagéo das estagdes em
que devem ser efectuadas as operagdes aduaneiras e de
outras autoridades administrativas;

g) As indicagdes relativas as formalidades exigidas pelas
alfandegas e outras autoridades administrativas, em con-
formidade com o artigo 15, § 1, segundo parégrafo;

k) A indicagiio de que o destinatirio ndo tem o direito
de modificar o contrato de transports; esta indicago deve
ter a seguinte redacgio: «Destinatério ndo autorizado a
dar ordens ulteriores»;

i) O ntmero de acompanhadores ou & mengio «sem
acompanhador», em conformidade com o artigo 4, § 1,
alinea d), n.° 1.° \

§ 7. Se o espago reservado na declaragéo de expedigéo
para as indicagdes do expedidor for insuficiente, podem
utilizar-se folhas complementares, que se tornam partes in-
tegrantes da declaragio de expedi¢iio. Estas folhas com-
plementares devem ter o mesmo formato que a declaragéo
de expedigéio e ser estabelecidas, por decalque, sm tantos
exemplares quantos a declaragio de expedigio comportar
e ser assinadas pelo expedidor. A declaragio de expedigéio
deve mencionar a existéncia de folhas complementares.
Se o peso total da remessa & indicado, esta indicagdo deve
ser inserta na prépria declarago de expedigéo.

§ 8. Nao é permitido inserir outras indicagdes na decla-
racio de expedigio, sslvo quando forem prescritas ou
autorizadas pelas leis e regulamentos de um Estado ou
pelas tarifas e que ndio sejam contrérias & presente Con-
vencg#o.

% proibido substituir a declaragio de expedigfio por
outros documentos ou juntar-lhe outros além daqueles
que estdo prescritos ou que sfio admitidos pels presente
Convenglio ou pelas tarifas.

§ 9. Deve ser preenchids uma declaragio de expedigfio
para cada remessa. Contudo, a coberto de uma tnica
declaragio de expedigio, ndo podem ser entregues ao
transporte:

a) Mercadorias que, devido & sua natureza, nfio possam
ser carregadas em comum Ssem ineonveniente;

b) Mercadorias cujs operagfio de carga incumbe em
parte ao caminho de ferro e em parte ao expedidor;

¢) Mercadorias cujo carregamento em comum consti-
tuiria uma infraccfo as prescrigdes das alffindegas ou de
outras autoridades administrativas;

d) Mercadorias admitidas ao transporte, sob determi-
nadas condigdes, quando se trate de substancias e objec-
tos cujo carregamento em comum ou com oubras merca-
dorias & proibido, em virtude do Amexo I & presente
Convengéo ou dos acordos & cldusulas tariférias previstos
no artigo 4, § 2.

§ 10. Uma mesma declaragiio de expedigiio 86 pode
abranger a cargs de um unico vago. Contudo, com uma
Unica declaracio de expedigio podem ser entregues ao
transporte: .

a) As massas indivisiveis e os objectos de dimensdes
excepcionais cujo carregamento exige mais de um vagho;

" b) As remessas carregadas em vérios vagdes, quando
- as disposigdes particulares do trafego, das tarifas inber-

nacionais ou dos acordos entre os caminhos de ferro in-
teressados o autorizem para todo o itinersrio.

§ 11. O expedidor é autorizado a inscrever no espago
da declaragio de expedigio reservado para esse fim, mas
a titulo de simples informagio para o destinatério e sem
que daif resulte obrigagio ou responsabilidade para o ca-
minho de ferro, indicacgdes relativas & remessa, como,
por exemplo:

«Remete F . . .»;
«Por ordem de F .. .»;
«A disposicdo de F . . .»;

«Para ser reexpedido a F .. .»;

«Seguro por F .. .»;

«Para a linha de navegacio X.», ou «Para o na-
vio X.»;

«Proveniente da linha de navegagéo X.», ou «Do na-
vio X.»;

«Para a carreira de servigo automével X. . . .»;

«Proveniente da carreira de servigo automo-
vel X. .. .»;

«Para & linha aérea X. .. .»;

«Proveniente. da linha aérea X. .. .»;

«Para exportagéio com destino a X. .. .».

ARTIGO 7

Responsabilidade pelss indlcagdes da declaragio de expedigdo.
Medidas a tomar em caso de excesso de carga. Sobretaxas

§ 1. O expedidor & responsével pela exactiddo das in-
dicagdes e declaragdes por ele escritas na declaragdo de
expedigéio; responde por todas as consequéncias resultan-
tes do facto de estas declaragdes ou indicagdes serem irre-
gulares, inexactas, incompletas ou inscritas fora do es-
paco reservado a cada uma delas; se este espago for
insuficiente, uma mengdo, feita pelo expedidor, nesbe
mesmo espago, indicard o lugar da declaragdo de expedigéo
onde se encontra o complemento da inserigfo. ' ,

§ 2. O caminho de ferro tem sempre o direito de veri-
ficar se a remessa corresponde &s indicagBes da declara-
¢io de expedi¢io e se foram observadas as prescrigdes
relativas ao transporte de mercadorias aceites para trans-
porte sob certas condigdes.

Se se trata da verificacBo do conteido da remessa,
deve ser convidado a assistir a essa verificagfio o expedidor
ou o destinatério, conforme esta se efectue na estaglio ex-
pedidora ou na estagiio destinatéria. Se o interessado nsio
se apresentar ou se a verificaglio se efectuar em trinsito
e na falta de outras prescrigdes legais ou regulamentares
em vigor no Estado em que a mesma se efectua, esta
deverd fazer-se na presenca de duas testemunhas estra-
nhas a0 caminho de ferro. O caminho de ferro ndo pode,
contudo, proceder a uma verificagio do conteddo em trén-
sito, & nfio ser que esta operacio seja imposta pelas ne-
cessidades de exploragio ou pelos regulamentos da al-
tdndega ou de outras autoridades administrativas.

O resultado ds verificacio das indicagBes contidas
na declaracio de expedigho deve ser inscrito nesta. Se
a verificagio for éfectuada na estagio expedidora, a
inscrigho deve igualmente ser feita no duplicado da
declaracsio de expedigho, quando este esteja em poder
do caminho de ferro. Se a remessa nfio corresponder
ds indica¢des da declarago de expedigho ou se néio forem
observadas as prescrices relativas ao transporte de
mercadorias aceites para transporte sob certas condigdes,
as despesas ocasionadas pela verificagio sobrecarregam
s mercadoria, a niio ser que tenham sido pagas na
ocasifio.
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§ 8. As leis e regulamentos de cada Estado determinam
as condicbes em que o caminho de ferro é obrigado a
verificar o peso da mercadoria ou o nimero de volumes,
assim como a tara real dos vagdes.

O caminho de ferro é obrigado a indicar na declaragdo
de expedicdo o resultado das verificagbes relativas ao
peso e ao numero de volumes, assim como a tara real
dos vagdes. '

§ 4. No caso de pesagem numsa béscula, o peso é
determinado deduzindo do peso total do vagio carregado
a tara inscrita no mesmo vagdo, & nfio ser que uma
pesagem especial do vagéo vazio determine uma tara
diferente.

As pesagens efectuadas nas bésculas particulares s#io
equiparadas &s que sfio feitas nas bésculas do caminho
de ferro, desde que sejam satisfeitas as condigBes es-
tabelecidas sobre esta matéria pelo caminho de ferro
competente. :

§ B. Ss uma pesagem efectuada pelo caminho de ferro
depois de estabelecido o contrato de transporte acusar
ums diferenca de peso, o peso verificado pela estag¢so
expedidora ou, na sua falta, o peso declarado pelo ex-
pedidor serd considerado para o odlculo do prego do
transporte nos casos seguintes:

a) Se a diferenga for manifestamente devida & na-
tureza da mercadoria ou 4s influénecias atmosféricas;

b) Se a pesagem efectuada pelo caminho de ferro
depois de estabelecido o contrato de transporte for feita
numa béscula e nfc acusar uma diferenga superior a
2 por cento do peso verificado pela estag#io expedidora,
ou, na sua falta, do peso declarado pelo expedidor.

§ 6. Para as remessas cuja operacdo de cargs imcumbe
a0 expedidor este deve respeitar o limite da carga. As pres-
crigoes indicando os limites da cargs que tém de ser res-
peitados s@io publicaidas segundo @s mesmaes mormas que
para as tarifas. O caminho de ferro indica ao expedidor,
a seu pedido, o limite da carga a observar.
. § 7. Sem prejuizo do pagamento da diferenca do prego

de trensporte e de uma indemnizaio por demo eventual,
o caminho de ferro pode cobrer uma sobretaxe mos casos
e nas condigdes adiante fixadas:.

a) A sobretaxa é igual @ dois fremcos por quilogremsa
de peso bruto de todo o volume:

1.° No rcaso de designacdo irreguler, inexecta ou in-
completa das substancias e objectos excluidos do frans-
porte em virtude do Anexo I;

2. No caivo de designacio imregular, inexacta ou inm-
completa das substéncias e objectos aceites para trans-
porte sob certas condigdes, em virtude do Anexo I, ou de
inobservanicia destas condicbes;

b) A sobretaxa é igual a 15 francos por 100 kg do
excedente de peso acima do limite de carga, no caso
de excesso de cargs de um vagio carregado pelo expe-
didor;

¢) A sobretaxa é igual ao dobro da diferenga:

1.° Entre o preco de tmamsporte que deveria ter sido
cobrado desde o ponto de partida até ao ponto de destino
e o que foi calculado, no caso de designagdo indicando de
uma maemneira irregular, inexacta ou incomplets & matu-
reza de ums remesss compreendendo mencadorias dife-
rentes das que estio previstas na alinea @), ou, de um
modo geral, mo caso de designaciio que possa fazer beme-
ficlar & memessa de ume tarifa mais reduzida do que
squela que lhe § efectivamente aplicivel;

2.° Entre 0 prego de trensporte do peso declarado e o
do peso verificado, 0o caso de indicagio die um peso infe-
rior a0 peso real.

Quando uma remesss for constituida por mercadorias
a que correspondem taxas diferentes e o peso de cada ums
delas possa ser determinado sem dificuldade, a sobretaxa é
calculads segundo a tabela aplicdvel & cada uma das
mevcadorias, se desta fomme de calcular resultar umae
sobretaza mais reduzida;

d) Se hé, para um mesmo vagdo, indicacdio de um
peso inferior @o peso real e sobrecargs, s taxas relatives
a estas duas infraccdes s@io cobradas cumulabivamente.

§ 8. A sobretexe a cobrar, em conformidade com o § 7,
sobrecarregs & mepcadonia transportada, qualquer que seja
o loaal em que se verificaram os factos que & justificam.

§ 9. A importémcia des sobretaxas e o motivo da sus
cobranca devem ser mencionados ne declaragio de expe-
dicdo.

§ 10. A sobretaxa ndo é devida: »

a) No caso de imdicapio inexacta do peso, quando a
pesagem pelo caminho de ferro é obrigatéria, segundo os
regulamentos em vigor ne estagiio expedidors;

b) No caso de indicagio inexacta do peso ou no caso
de excesso de carga, se o expedidor pediu na declaragio
de expedicio que & pesagem fosse feita pelo caminho de
ferro;

c¢) No caso de exvesso de carga devido & influéncias
etimosféricas no decurso do tramsponte, se for provado
que o carregamento do vagio ndo ultrapassave o limibe
de carga quando foi entregue para transporte & estagdo

d) No caso de aumento de peso ocorrido durante o
twansporte, sem que haja excesso de carga, se for provado
que este aumento foi idevido a influéncias atmosféricas;

¢) No caso de indica¢io inexacta do peso sem que haja
excesso de carga, quando & idiferemca entre o peso indi-
cado ma ideclaractio de expedi¢io e o peso verificado ndo
ultrapasse 8 por cento do peso declarado;

f) No caso de excesso de carga de um vagfo, quando
o caminho de ferro nfo publicou nem indicou ao expe-
didor o limite de carga de forma que lhe permita obser-
vhla;

§ 11. Quando o excesso de carga de um vagio é veri-
ficaldo pela estacio expedidora ou por umsa estagiio inter-
média, o excedente de carga pode ser retirado do vagdo,
mesmo que ndo haja motivo para cobrar umsa sobretaxa.
O expedidor é, neste caso, convidado, sem demora, a de-
olarar o que pretende fazer do excedente da carga.

Contudio, o destinatério que alterou o contrato de tramns-
porte em virtude do artigo 22 Jdeve ser avisado e convi-
dado a dar instrugdes acerca do excedente da carga.

O excesso de carga é taxado pelo percurso efectuado,
segundo o prego de transporte aplicado ao carregamento
principal, com: & sobretaxa previste mo § 7, se for esse o
caso; no caso de descarga, as despesas desta operagiio séo
cobradas wegundo @ tarifa das operagdes moessirias do
caminho de ferro que & efectue.

Se o interessado der ordem pera se expedir o excesso
de carga para @& estacio destinatéria do carregamento
principal, para outrs estagiio destinatéria ou pare o devol-
ver & estacio expedidora, o excesso de carga serd consi-
derado como uma remessa distinitbe.

ARTIGO 8

Coneclusdio do contrato de transporte. Duplicado
da deoclaragio de expedigio

§ 1. O contrato de transporte fica concluido logo que
o caminho de ferro expedidor aceite ao transporte & mer-
caidoria aicompanheda da declaracio de expedicio. A acei-
tagiio verifica-se pela aposicio, ma declaragio de expedi-
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8o, do carimbo da estaciio expedidora, indicando & data
da: mceitacio.

§ 2. A aposigéio do carimbo na declaragiio de expedigéo
e, quanido suceda, sobre cada folha complementar, deve
fazer-se imediatamente apds s entrega da totalidade da
remessa constamte da declaracio de expedicio e — desde
que @ pregenicdes em vigor na gare expedidora o preve-
jamn — o pagamento das despesas que o expedidor toms
& seu cargo ou o depdsito de uma garamtia em conformi-
dade com o artigo 17, § 7. A aposicio do carimbo deve
realizar-se ma presence do expedidor, se este & pedir.

§ 8. Depois da aposigio do carimbo, a declaragio de
expedicio constitui prove do contrato de tmamsporte.

§ 4. No entanto, mo que respeita 4s mercadorias cuja
operagdo de carga incumbe ao expedidor, em virtude das
prescrigdes idas tarifas ou das convencdes estabelecidas
com ele, quamdo tais convencdes sejam autorizadas na
estagio expedidora, ais indicacdes da declaraciio de expe-
dicéio, relativas quer ao peso idas mercadorias, quer sio
ntmero de volumes, ndo fazem provae contra o caminho
de ferro, a ndio ser que a verificacio deste peso ou do
numero de volumes tenha sido feita pelo caminho de
ferro. e imserite: ne declaraciio de expedicio. Neste caso,
estas indicagdes podem ser provadas pelo caminho de
ferro por outmos mieios além da verificacio e da indicacio
na declaracio de expedicdio.

O caminho de ferro mnéio é mespomsédvel pelo peso da
mercadoria mem pelo nimero de volumies resultente das
indicagdes ida declaragio de expedi¢io quando é evidente
que nenhuma falta efectiva corresponde & diferenga de
peso ou a0 nimero de volumes. ‘ ’

§ 5. O caminho de ferro é obrigado & certificar, pela
aposi¢io do carimbo datador, no duplicado da declaracsio
de expedicio, & recepcio da mercadoria e & dabe da acei-
taglio ao transporte, antes de restituir este duplicado ao
expedidor.

Este duplicado méo tem o valor nem da declaraciio de
expedi¢io que acompanhs @ remessa mem de um conhe-
cimentto.

ARTIGO 9

Tarifas. Contratos particulares

§ 1. O prego de transporte ¢ as despesas por operacdes
aicessorials sfo caloulados em conformidade com as tarifas
legalmente em vigor e devidamente publicadas em cada
Estado, vélidas o momento da conclusio do contrato de
tranisporte, mesmo que o prego do tramsporte seja cal-
culado separadamente em diferentes secedes do pencumso.

Contudo, @ publicacio das tarifas internscionais néo
é obrigatéria senéo nos Estados cujos caminhos de ferro
participam messas tarifas como linhas de partida ou de
chegada.

i0s aumentos de tarifas internacionais e outras disposi-
gdes que teriam por efeito tornar mais rigorosas as con-
digdes de transporte previstas mestas tarifas mio entram
em vigor senfo quinze dias, pelo menos, depois da sua
publicacsio, salvo mos casocs seguintes:

a) Se uma tarifa internacional prevé a extensio de uma
tarifa interna ao percurso total, aplicam-se os prazos de
publicago desta tarifa interna;

b) Se os aumentos de precos de uma tarifa internacional
resultam de um sumento geral dos precos das tarifas
internas de um caminho de ferro participante, eles entram
em vigor no dia seguinte ao da sua publicagio, sob con-
dicio de que a adaptagiio dos precos da tarifa interna-
cional que provocam este aumento tenha sido anunciada,
pelo menos, com quinze dias de antecedéncia. Este antm-

cio néo pode, conbudo, ser anterior & data da publicagéo
do aumento dos pregos das tarifas internas em causa;

¢) Se os precos de transporte e as despesas por opera-
goes acessdrias previstas mas tarifas internacionais devem
ser modificados para ter em conta as flutuagdes do cambio
ou se devem ser rectificados erros manifestos, estas modi-
ficagbes e rectificagdes entram em wvigor mo dia seguinte
ao da sua publicacdo.

As tarifas devem conter todas as indicagBes necessérias
ao céleulo do prego do transporte e das despesas por ope-
ragdes acessérias e especificar, se for caso disso, as con-
digdes em ique o cambio serd tido em conta.

iAs tarifas e as modificages de tarifas sfo consideradas
como devidamente publicadas mo momento em que o ca-
minho de ferro pde toados os pormenores 3 disposicio dos
utentes.

§ 2. As tarifas devem indicar todas as condigdes espe-
ciais dos diversos transportes e, em especial, o regime de
velocidade & que se aplicam. Se, para todas ou debtermi-
nadas mercadorias ou para determinados percursos um
caminho de ferro tiver tarifa comportando uma tnica
velocidade, esta tarifa pode ser aplicada aos transportes
efectuados, tanto com a declaragdo de expedicdo de pe-
quena welocidade como com a declaragio de expedi¢io de
grande wvelocidade, nas condigdes de prazo de entrega que
resultam, para cada uma dessas declaragdes de expedigdo,
das disposi¢des do artigo 6, § 8, e do artigo 11.

As condigbes das tarifas sfo validas desde que nio sejam
contrdrias & presente Convengdo; caso contrdrio, sfo con-
sideradas Irritas e mulas.

As tarifas internacionais podem ser declaradas obrigato-
riamente aplicdveis no tréfego internacional, com exclusdo
das tarifas internas, desde que, em média, néo conduzam
a taxas sensivelmente superiores 4s que resultam da jun-
céo das tarifas internas.

A aplicagio de uma tarifa internacional pode ser su-
bordinada & sua reivindicag@io expressa ma ‘declaracdo de
expedigdo.

§ 8. As tarifas devem ser aplicadas a todos os interes-
sados, nas mesmas condigdes.

Os caminhos de ferro podem estabelecer contratos par-
ticulares estabelecendo redugdes de pregos ou outras van-
tagens; sob reserva da aprovacio dos seus respectivos
Governos, desde que sejam concedidas iguais condigdes a
todos aqueles que estejam em situacdes idénticas.

Podem ser concedidas reducdes de pregos para o servigo
do caminho de ferro, para o servigo das administra¢oes
publicas ou a favor de obras de beneficéncia.

A publicagio das medidas tomadas em wvirtude do se-
gundo e terceiro perfodos méo € obrigatéria.

§ 4. Ndo & cobrada em beneficio dos caminhos de ferro,
além do prego de transporte e das despesas por operacdes
acessorias previstas nas tarifas, qualquer importancia além
das despesas por eles feitas, tais como direitos alfandegé-
rios, de barreira, de policia, despesas de camionagem de
uma estagfo para outra néo indicadas ma tarifa, despesas
de reparacéo da embalagem exterior ou interior das mer-
cadorias, mecessérias para assegurar a sua conservacio,
e outras despesas anélogas.

Estas despesas devem ser devidamente werificadas e
indicadas & parte na declaracio de expedicio, com todas
as justificagdes ubeis. Quando estas justificagdes foram
fornecidas por documentos juntos & declaragio de expe-
dicdio e o pagamento das despesas correspondentes com-
pete ao expedidor, estes documentos mnfio sfio entregues
a0 destinatdrio com a declaragéo de expedigio, mas envia-
dos ao expedidor com a conta das despesas mencionadas
no artigo 17, § 7.
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ARTIGO 10
. Percursos e tarifas apHodveis

§ 1. O expedidor pode prescrever, ma declaracio de
expedigio, o percurso a seguir, definindo-o por pontos
fronteirigos ou por estagdes fronteirigas e, sendo caso disso,
por estagdes de trinsito entre caminhos de ferro; néo pode
indicar senfio pontos fronteirigos e estagdes fromteirigas
abertos ao tréfego no percurso considerado.

§ 2. Séo equiparadas & uma prescricio de pencurso:

a) A indicagdio das estagdes onde devem ser efectuadas
as formalidades exigidas pelas alfdndegas e outras autori-
dades administrativas, assim como a das estagdes onde
devem ser prestados cuidados especiais & remessa (cuida-
dos a prestar aos animais, renovagdo de gelo, etc.);

b) A designacio das tarifas a aplicar, na medida em que
esta bastar para determinar as esta¢Ses entre as quais as
tarifas reivindicadas devem ser aplicadas;

c) A indicagio do pagamento da totalidade ou de parte
das despesas até X (designando X, especialmente, o ponto
em que se faz a junglo das tarifas dos pafses limitrofes).

§ 8. 0 caminho de ferro m#o pode, fora dos casos visa-
“dos no artigo 5, §§ 4 e 5, e no artigo 24, § 1, efectuar
o transporte por um percurso diferente do prescrito pelo
expeditor senfio com & idupla condicio de:

a) Que as formalidades exigidas pelas alfdndegas e ou-
tras autoridades sdministrativas, assim como os cuidados
especiais a ter com a remessa (cuidados a prestar aos
animais, renovagdo de gelo, ete.), se efectuem sempre
nag estagbes designadas pelo expedidor;

b) Que as despesas e os prazos de entrega miio sejam
superiores &s despesas e prazos caleulados para o percurso
indicado pelo expedidor.

§ 4. Sob reserva das disposi¢ées do § 8, as despesas e
prazos de entrega sfo calculados ide acordo com o per-
curso ppreserito pelo expedidor ou, na sua falta, pelo per-
curso 'que o caminho de ferro escolheu.

§ 5. 'O expedidor pode prescrever na declaragio de expe-
dig@io as tarifas a aplicar. O caminho de ferro é obrigado
a aplicar estas tarifas se as condigdes postas para & sua
aplicagio forem satisfeitas.

§ 6. Se as indicacdes dadas pelo expedidor n#o forem
suficientes para determinar o percurso ou as tarifas a apli-
car ou sé algumas dessas indicagdes foram incompativeis,
o caminho de ferro deve escolher o percurso ou as tarifas
que lhe paregam mais vantajosos para o expedidor. O ca-
minho de ferro nfo é responsivel pelo dano resultante
desta escolha, a nfo ser em icaso de dolo ou de culpa
grave.

§ 7. Se existir uma tarifa internacional desde a estagao
expedidora até & estagiio destinatéria e se, na falta de
indicagbes suficientes do expedidor, o caminho de ferro
tiver aplicado essa tarifa, é obrigado a reembolsar o inte-
ressado, & seu pedido, da diferenca eventual entre o preco
de transporte assim aplicado e o que teria resultado, para
0 mesmo percurso, da jungdo de outras tarifas, desde que
esta diferenga exceda dez francos por declaragdo de expe-
digo.

O mesmo acontece se, na falta de indicacdes suficientes
do expedidor, o caminho de ferro aplicou a jungdio de tari-
fas lquando existe uma tarifa internacional mais vantajosa
quanto ao prego, mantendo-se idémticas todas as outras
condigdes. ,

ARTIGO 11

Prazos de entrega

§ 1. Os prazos ide entrega séo fixados pelos regulamen-
t0s em vigor entre og caminhos de ferro que participem no
transporte ou pelas ttarifas internacionais aplicéveis desde

a estagdio expedidora até & estaclo destinatéria. Os prazos
assim fixados n#io devem ser superiores Aqueles que resul-
tariam das disposi¢cdes dos parégrafos seguintes.

§ 2. Na falta de indicagdo dos prazos de entrega mnos
regulamentos ou tarifas internacionais, como esté previsto
no § 1, e sob reserva das disposigies dos parigrafos se-
guintes, os prazos de entrega serio os seguintes:

a) Para os vagdes completos:

1.° Em grande velocidade:

(Prazo de expedigio — 12 horas;
Prazo de transporte:

Para os primeiros 800 km — 24 horas;
E, em seguida, para fraccio indivisivel de
400 km — 24 thoras;

2.° Em pequena velocidade:

Prazo de expedigio — 24 horas;
Prazo de %ransporte:

Para 0s primeiros 200 km — 24 horas;
E, em seguida, para fraccio indivistvel de
800 ke — 24 horas.

b) Para as remessas a retalho:
1.° Em grande welocidade:

Prazo de expedigiio — 12 horas;
Prazo de tramsporte, para fraccfio indivisivel
de 800 km — 24 horas;

2.° Em pequena velocidade:

Prazo de expedigdo — 24 horas;
Prazo de transporte, para fracgéio indivistvel
de 200 km — 24 horas.

Todas as disténcias se referem as distincias de aplica-
¢lio das tarifas.

§ 8. O prazo de transporte & calculado segunido & dis-
téncia total entre & estagio expedidors e a estactio desti-
natéria; o prazo de expedigio s6 é contado uma vez,
qualquer que seja o ntimero de redes utilizadas.

§ 4. As leis e regulamentos de cads Estado determi-
nam em que medids os caminhos de ferro tém a facul-
dade de fixar prazos suplementares nos seguintes casos:

@) Para as remessas entregues para expediciio fora das
estagbes ou para serem entregues fora das estacdes;

b) Para os transportes que utilizam:

Quer uma linha ou uma rede nio equipada para a
execugdio rapida das remessas;

Quer a via maritima ou as vias navegéveis interiores
por ferry-boat ou barco;

Quer uma estrada nio comportando linha férrea ;

Quer determinadas concordancias ligando duas linhas
de uma mesma rede ou de redes diferentes ;

Quer uma linha secundéria;

Quer uma linha de bitola diferente da normal.

¢) Para os transportes cujos pregos foram calculados
segundo tarifas internas especiais e excepcionais de pre-
¢os reduzidos;

d) Quando surjam circunsténcias extraordindrias sus-
ceptiveis de provocar: '

" Quer um desenvolvimento anormal do trafego;
Quer dificuldades anormais para a exploracéo.
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§ 5. Os prazos suplementares previstos mo § 4, ali-
neas a), b) & c¢), devem figurar nas tarifas.

Os prazos suplementares previstos no § 4, alinea d),
devem ser publicados e ndo podem entrar em vigor antes
da sua publicagéo.

§ 6. O prazo de entrega comeca a contar-se a parbir
da meia-noite depois da aceitagio da mercadaria para
transporte, previsto no artigo 8, § 1. Contudo, pare as
remessas em grande velocidade, o prazo comega a con-
tar-se vinte e quatro horas mais tarde, quando o dia se-
guinte ao da aceitagio para transporte for um domingo
ou um dia feriado oficial e quando a estagfio expedidora
ndo estiver aberta, para as remessas em grande veloci-
dade, nesse domingo ou nesse dia feriado.

§ 7. O prazo de entrega é prolongado para todas as
remessas, excepto quando haja falta imputdvel aos cami-
nhos de ferro, da duragiio da paragem necesséria para:

a) A werificagio, em conformidade com o artigo 7,
§§ 2 e 8, que revelar diferengas em relagio as indicagdes
da declaracdo de expedigio;

b) O cumprimento das formalidades exigidas pelas al-
fandegas e outras autoridades administrativas; '

¢) A alteragio do contrato de transporte ordenada
em virtude do artigo 21 ou do artigo 22;

d) Os cuidados especiais a prestar & remessa (cuida-
dos a prestar aos animais, renovagéo de gelo, etc.);

e) O transbordo ou & rectificagdo de uma operagéio de
carga defeituosa efectuada pelo expedidor;

f) Qualquer interrupgfio do trédfego que impega tem-
porariamente de iniciar ou de continuar o transporte.

§ 8. O prazo de entrega fica suspenso:

a) Para a pequena velocidade, nos domingos e dias
feriados oficiais;

b) Para a grande velocidade, nos domingos e certos
dias feriados oficiais, quando, num Estado, as leis ou
regulamentos prevéem uma suspensdo do prazo de en-
trega no trafego ferrovidrio interior;

¢) Para a grande velocidade e a pequena velocidade,
nos sébados, quando, num Estado, as leis ou regulamen-
tos prevéem uma suspensdo do prazo de entrega mo trd-
tego ferrovidrio imterior.

§ 9. O motivo e a duragiio dos prolongamentos e sus-
pensdes do prazo de entrega previstos nos §§ 7 e 8 devem
ser mencionados na declaragéio de expedigio. Neste caso,
estes prolongamentos e suspensdes podem ser provados
por outros meios além das indicagles expressas na decla-
ragio de expedigéo.

§ 10. Quando o prazo de entrega deve acabar depois
da hora de encerramento da estacdio destinatdria, o termo
deste prazo é transferido para duas horas depois da hora
da préxima abertura da estagdo.

Além disso, para as remessas em grande velocidade,
quando o prazo de entrega deve terminar num domingo
ou num dia feriado definidos no § 8, alinea b), o termo
deste prazo & transferido para a hora correspondente do
primeiro dia util seguinte.

§ 11. O prazo de entrega ¢ cumprido se, antes do seu
termo:

a) A chegada da mercadoria é notificada e esta posta
4 disposicsio do destinatério, quando se trata de remessas
a entregar na estagio e que obrigam a um aviso de che-
gada;

b) A mercadoria é posta & disposigiio do destinatario,
quando se trata de remessas a entregar na estagio e que
nfio obrigam a um aviso de chegada;

¢) A mercadoria é posta & disposigiio do destinatério,
quando se trata de remessas a entregar fora das estagdes.

ARTIGO 12
Estado, embalagem e marcagko da mercadoria

§ 1. Quando o caminho de ferro aceita para trans-
porte uma mercadoria que apresents sinais manifestos
de avaria, pode exigir que o estado dessa mercadoria seja
especialmente mencionado na declaragio de expedigdo.

§ 2. Quando, pela sua matureza, wa mercadoria exige
uma embalagem, o expedidor deve proceder a essa emba-
lagem de modo que a mercadoria fique preservada de
perda total ou parcial ou de avaria no decurso do trans-
porte e nfio possa causar prejuizo as pessoas, ao material
ou s outras mercadorias.

A embalagem deve, além disso, estar conforme as pres-
crigdes das tarifas e regulamentos do caminho de ferro
expedidor.

§ 8. Se o expedidor néio se tiver conformado com as
prescrigdes do § 2, o caminho de ferro pode recusar a
expedigio ou exigir que o expedidor especifique, na decla-
ragdo de expedigéo, a falta de embalagem ou o seu estado
deficiente, dando deste uma descrigiio exacta.

§ 4. O expedidor é responsével por todas as conse-
quéncias da falta de embalagem ou do seu estado defi-
ciente. F obrigado, em especial, a indemnizar o cami-
nho de ferro do prejufzo que tenha sofrido por esse facto.
Na falta de referéncia na declaragéio de expedigdo, a prova
da falta ou do estado deficiente da embalagem incumbe
a0 caminho de ferro.

§ 5. Quando um expedidor envia habitualmente, da
mesma estagdo, mercadorias da mesma natureza que ne-
cessitam de uma embalagem e as expede sem embalagem
ou com ums embalagem deficiente, pode ser dispensado
de satisfazer, pare cada expedi¢do, as prescrigdes do § 3,
depositando nesta estagdio uma declaragio geral conforme
o modelo fixado pelos caminhos de ferro e ‘publicado.

Neste caso, a declaragio de expedigdo deve conter a
indicacdo da declaracgiio geral entregue na estagéio expe-
didora.

§ 6. Salvo excepcdio prevista nas tarifas, o expedidor
é obrigado a indicar em cada um dos volumes das expe-
digoes de pormenor, de ume maneira clara ¢ de modo inde-
lével que ndo permita nenhuma confusio e em perfeita
concordincia com as indicagdes que figuram na declara-
gio de expedicfo:

a) A morada do destinatério no volume ou sobre um
rétulo aprovada pelo caminho de ferro;

b) A estagiio destinatéria.

Se o regulamento aplicavel ao caminho de ferro expe-
didor o previr, o nome e a morada do destinatério devem
ser inscritos & descoberto ou num rétulo fechado, que
86 pode ser aberto se faltar a declaragéio de expedigéo.

As indicagdes mencionadas nas alineas a) e b) devem
também figurar em cada um dos volumes que constituem
a carga dos vagdes completos que, expedidos em trifego
por via férrea-via maritima, devam ser transbordados.

As antigas inscrigdes ou rétulos devem ser apagados
ou retirados pelo expedidor.

§ 7. Salvo excepgio expressamente prevista nas tari-
fas, ndo sfio transportados senfio em vagdes completos os
objectos frageis (tais como as porcelanas, as loigas de
barro, as obras de vidro), os objectos suseceptiveis de se
espalharem pelos vagdes (tais como as frutas, as nozes,
as forragens, as pedras), assim como as mercadorias que
podem sujar ou deberiorar os outros volumes (tais como
o carvdo, a cal, a cinza, as terras comuns, as terras co-
rantes), & ndo ser que estas meroadorias sejam embala-

_das o ligadaes de tel modo que méio ge possam partir ou

perder, sujar ou deteriorar os outros volumes.




1232-(59)

25 DE AGOSTO DE 1971

ARTIGO 13

Documentos a entregar para o cumprimento das formalidades
exigidas pelas alfindegas ou por outras autoridades adminis-
trativas. Precintagem aduaneirs.

§ 1. O expedidor é obrigado a juntar & declaragio de
expedigfio os documentos que sfo necessdrios para o cum-
primento, antes da entrega da mercadoria ao destina-
tédrio, das formalidades exigidas pelas alfdndegas ou
outras autoridades administrativas. Estes documentos
devem apenas dizer respeito as mercadorias constantes
de uma mesma declaragio de expedigfio, a néo ser que
as prescricbes administrativas ou as tarifas prescrevam
em contrario.

Quando estes dooumentos n#o sdo juntos & declaragio
de expedigBio (ver artigo 15, § 1) ou se eles devem ser
fornecidos pelo destinatdrio, o expedidor & obrigado a
indicar, na declaragio de expedi¢do, a estagio, o ser-
vigo de alfandega ou qualquer outra autoridade em que
os respectivos documentos serfio postos & disposi¢do do
caminho de ferro e onde as formalidades devem ser cum-
pridas. Se o préprio expedidor assiste s operagdes exi-
gidas pelas alffindegas ou por outras autoridades admi-
nistrativas ou se af se faz representar por um mandatério,
basta que estes documentos sejam apresentados na altura
das ditas operacdes.

§ 2. O caminho de ferro ndo & obrigado a verificar se
os documentos fornecidos sfo suficientes e exactos.

O expedidor é responsével perante o caminho de ferro
por todos os prejuizos que possam resultar da falta, in-
suficiéneia ou irregularidade desses documentos, salvo
no caso de falta por parte do ecaminho de ferro.

O caminho de ferro é responsdvel, no caso de falta ds
sua parte, pelas consequéncias da perda, da nfo utiliza-
¢do ou da utilizagho irregular dos documentos mencio-
nados na declaragio de expedicBo e que acompanhem
este documento ou que lhe tenham sido confiados; con-
tudo, & indemmizagio que tiver de pagar nunca poders
ser superior & que seria devida no caso de perda da mer-
cadoria.

§ 8. O expedidor é obrigado a conformar-se com as
prescrigbes aduaneiras ou de outras sutoridades admi-
nigtrativas no que respeita & embalagem e ao resguardo
das mercadorias. Se o expedidor nfo tiver feito s em-
balagem ou resguardo das mercadorias segundo estas
preserigdes, o caminho de ferro tem o direito de o fazer,
sobrecarregando a mercadoria com as despesas.

O caminho de ferro pode recusar as remessas cuja
precintagem, colocads pelas alfindegas ou por outras
autoridades adminisbrativas, esteja danificada ou defei-
tuosa.

CAPITULO II

Execugdo do contrato de transporte

ARTIGO 14
Expedigiio e carga das mercadorias

§ 1. As operagdes de expedigdo da mercadoria s@o re-
guladas pelas leis e regulamentos em vigor na estacdo
expedidora,

§ 2. A carga compete, conforme as prescri¢des em vigor
ns estaglio expedidora, ao caminho de ferro ou ao expe-
didor, & nfio ser que a presente Conven¢éo contenha
outras disposigdes ou que a declaragio de expedigdo
mencione um acordo especial estabelecido entre o expe-
didor e o caminho de ferro,

Quasndo @& carga é efectuada pelo expedidor, este &
responsédvel por todas as consequéncias de uma cargs

defeituosa. E, em especial, obrigado a reparar o prejuizo
que o caminho de ferro tenha sofrido por esse facto.
A prova de carga defeituosa incumbe ao caminho de
ferro.

§ 8. As mercadorias devem ser transportadas, quer em
vagtes fechados, quer em vag(es abertos, quer em vagoes
especiais adaptados, quer em vagdes abertos resguarda-
dos com encerados, segundo as prescricdes das tarifas
internacionais, a nfio ser que a presente Convengéo con-
tenha outras prescrigdes a esse respeito. Se nfo houver
tarifas internacionais ou se estas n#o contiverem dis-
posicdes a este respeito, as prescrigdes em vigor na esta-
¢lio expedidora sfio aplicdvels em todo o percurso.

ARTIGO 15

Formalidades exigidas pelas alfindegas
on por outras autoridades administrativas

§ 1. Durante o percurso, as formalidades exigidas pelas
alfindegas ou outras autoridades administrativas séo
cumpridas pelo caminho de ferro. Este tem o faoculdade,
sob a sua responsabilidade, de confiar este servico a um
mandatério ou de o tomar a seu cargo. Num e noutro
caso o caminho de ferro assume as obrigagdes de um
mandatério. ~

No entanto, o expedidor, por indica¢lio na declaracgdo
de expedi¢fio, ou o destinatério que der uma ordem em
virtude do artigo 22 pode pedir:

a) Para assistir pessoalmente 4s operagles previstas
no parégrafo precedente ou para se fazer representar por
um mandatério, a fim de prestar todos os esclarecimen-
tos e apresentar todas as observagdes uteis;

b) Para cumprir pessoalmente as formalidades ou
mandé-las executar por um mandatério no caso de isso
ser autorizado e nos limites fixados pelas leis e regu-
lamentos do pals onde devem ser cumpridas as forma-
lidades exigidas pelas alfindegas ou outras autoridades
administrativas;

c¢) Para proceder igualmente ao pagamento dos direi-
tos aduaneiros e outras despesas quando ele préprio ou

- o seu mandatdrio assiste &s operagdes acima mencio-

nadas ou as efectua, se o permitirem as leis e regulamen-
tos do pafs em que essas operacBes se realizam.

Nem o éxpedidor, nem o destinatério que tenha direito
de disposigBo, nem os seus mandatdrios tém o direito
de tomar posse da mercadoria.

Se o expedidor designou para o cumprimento das for-
malidades exigidas pelas alfindegas ou outras autorida-
des administrativas uma estacfio onde as prescrigles sm
vigor néo permitem executar essas formalidades, ou se
prescreveu para essas opera¢des qualquer outro modo de
proceder que ndo possa ser executado, o caminho de
ferro procederd da maneira que lhe parecer ser mais
favordvel @o interessado e dard a conhecer ao expedidor
as medidas tomadas.

Se o expedidor inscreveu na declaragio de expedicéo
ums indicaglo de isenchio englobando os direitos de alfén-
dega, o caminho de ferro tem o direito de cumprir as
formalidades aduaneiras da forma que preferir, ou em
transito ou na estaclo destinatéria.

§ 2. Sob reserva da excepglo prevista no § 1, tltimo
parégrafo, o destinatério tem o direito de cumprir as
formalidades aduaneiras na estaciio destinatdria que te-
nha posto de alfindega, se a declaragiio de expedigéo
prescrever o despacho alfandegirio & chegada ou se, na
falta desta prescri¢io, a mercadoria chegar em regime
aduaneiro. Aquelas formalidades podem também ser
cumpridas pelo destinatdrio na estagio de destino que
néio tenha posto de alfindega, se as leis ou os regula- -
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mentos nacionais o admitirem ou se ele tiver uma auto-
rizagdo prévia do caminho de ferro e da alfdndega.
Se o destinatdrio usar um dos direitos que lhe faculta
o presente pardgrafo, deve pagar primeiramente as des-
pesas que sobrecarreguem a Temessa.

O caminho de ferro pode proceder como estd indicado
no § 1 se, no prazo previsto pelos regulamentos em vigor
na estacdo de destino, o destinatério ndo tiver repirado
a declaracio de expedigéo.

ARTIGO 16
Entrega

§ 1. O caminho de ferro § obrigado a entregar ao des-
tinatério, na estacdio destinatéria, a declaragiio de expe-
digio e a mercadoria ‘contra quitagiio e comtra o paga-
mento dos créditos do caminho de ferro que estejam
a cargo do destinatério.

A aceitagio da declaragdo de expedigdo obriga o des-
tinatdrio a pagar ao caminho de ferro & importancia dos
créditos que lhe siio debitados.

§ 2. S#o considerados como entrege de mercadoria
a0 destinatério:

a) A entrega desta &s autoridades da alfindega ou
de barreira nos seus locais de expedigdo ou nos seus
armazéns, quando estes miio estejam & guarda do cami-
nho de ferro; ‘

b) A armazenagem perto do caminho de ferro ou o
depésito em armazém de um mandatério-expedidor ou
num entreposto publico, efectuados em conformidade
com as disposigBes em vigor.

§ 8. As leis e regulamentos em vigor na estagiio des-
tinatéria ou os contratos com o destinatério determinam
se o caminho de ferro tem o direito ou a obrigagio de
entregar a mercadoria ao destinatério em qualquer outra
parte que nfo seja estagio destinatéria, quer num ramal
particular, quer no seu domicilio ou num armazém do
caminho de ferro. Se o caminho de ferro entregar ou
mandar entregar a mercadoria num ramal particular, ao
domicflio ou num armazém, a entrega sé se considera
efectuada no momento em que ela é feita. Salvo acordo
em. conftririo entre o caminho de ferro e o ramal (I’em-
branché), as operacdes efectuadas pelo caminho de ferro,
por conta e sob @ direcgio do ramal (I’embranché), ndo
sfio abrangidas pelo contrato de transporte.

§ 4. Apbs a chegada da mercadoria & estagfo de des-
tino, o destinatério tem o direito de pedir ao caminho
de ferro que lhe seja entregue a declaragiio de expedigéo
e feita a entrega da mercadoria. Se se verificar a perda
da. mercadoria, ou se esta nfo tiver chegado antes de
expirado o prazo previsto no artigo 80, § 1, o destina-
tério fica autorizado a fazer valer em seu prdéprio nome,
perante o caminho de ferro, os Wdireitos que para ele
resultam do contrato de transporte.

§ 5. O interessado pode recusar a aceitacio da mer-
cadoria, mesmo depois da recepgdio da declaragio de
expedigio e do pagamento das despesas, enquantc néo
se tiver procedido &s verificacdes que ele requereu com
o fim de averiguar um dano alegado.

§ 6. Quanto ao resto, a entrega da mercadoria efec-
tua-se conforme as leis e regulamentos do pals de des-
tino.

ARTIGO 17

Pagamento das despesas

§ 1. As despesas (prego de transporte, despesas por
operagBes acessérias, direitos alfandegérios e outras des-
pesas que surjam desde a aceitagiio ao transporte até

4 entrega) siio pagas ou pelo expedidor ou pelo destina-
tério, conforme as disposigdes abaixo indicadas.

Para a aplicagiio destas disposigdes sfio consideradas
como prego de transporte as taxas que, segundo a tarifa
aplicdvel, devem ser acrescentadas aos pregos resultantes
das tabelas ou aos pregos excepcionais quando se faz o
calculo do prego ide tramsporte.

§ 2. O expedidor que toma a seu cargo a totalidade
ou uma parte das despesas deve indicéd-lo na declaragéo
de expedicdo utilizando uma das indicagdes seguintes:

a) — 1.° «Franco de porte», se tomar a seu cargo
unicamente o prego do transporte;

2.° «Franco de porte tendo em iconte . . .», ise tomar &
seu cargo outras despesas além do prego de transporte.
Ele devers indicar exactamente estas despesas; os acrés-
cimos, que sé podem dizer respeito as despesas por ope-
ragbes acessérias ou outras despesas que surjam desde
a aceitaglio ac transporte até & entrega, assim como as
quantias cobradas ou pelas alfandegas ou por outras
autoridades administrativas, n&o devem provocar a di-
visio do montante total de uma mesma categoria de
despesas (por exemplo, o montante total dos direitos
alfandegérios e de outras quantias a pagar & alfandega,
sendo a taxa sobre o valor aumentado considerada como
ums, categoria separada);

3.° «Franco de porte até X» (designando X, nomeada-
mente, o ponto onde se faz a juncio das tarifas dos pafses
limitrofes), se tomar a seu cargo o preco do transporte
até X;

4.° «Franco de porte tendo em conta ... até X»
(designando X, nomeadamente, o ponto onde se faz a
junciio das tarifas dos paises limitrofes), se tomar a seu
cargo outras despesas além do prego de transporte até X,
com exclusfio de todas as despesas que respeitem ao pais
ou ao caminho de ferro subsequente. O expedidor deverd
indicar exactamente estas despesas; os aumentos, que
86 podem dizer respeito as despesas por operac¢des aces-
sérias ou outras despesas que surjam desde a aceitagfo
ao transporte até X, assim como as quantias cobradas
quer pelas alffndegas, quer por outras autoridades admi-
nistrativas, nfo devem provocar a divisio do montante
total de uma mesma categoria de despesas (por exemplo,
o montante total dos direitos alfandegdrios e de outras
quantias a pagar & alfindega, sendo a taxa sobre o valor
aumentado considerada como uma categoria separada);

b) «Franco de todas as despesasy, se tomar e seu
cargo todas as Idespesas (prego de transporte, despesas
por operagdes acessérias, direitos alfandegéirios e outras
despesas) ;

¢) «[Iramco para . ..», se tomar a seu cargo ums im-
portédncia determinada. Salvo disposi¢bes em contrério
nas ‘arifas, esta importéncia deverd ser expressa na
moeda do pals expedidor. :

As despesas por operagtes acessérias e outras despesas
que, segundo os regulamentos e as barifas internas do
pais de expedicéio ou, se for caso disso, segundo a tarifa
internacional aplicada, devem ser calculadas para todo
o percurso utilizado, assim como a taxa de interesse na
entrega, prevista mo artigo 20, § 2, sfo sempre pagas
na totalidade pelo expedidor no caso de pagamento de
despesas segundo & alinea a), n.° 4.°

§ 3. As tarifas internacionais podem prescrever, no
que respeita ao pagamento de despesas, o emprego €x-
clusivo de algumas das inscri¢cdes indicadas no § 2 ou o
emprego de outras inscrigdes.

§ 4. As despesas que o expedidor n#o tiver tomado
@ seu cargo consideram-se como ficando a cargo do des-
tinatério. Contudo, as despesas sfo sempre por conta
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do expedidor quando o destinatério n#o tiver retirado a
declaragélo de expedigdo, nem feito valer os seus direitos
em conformidade com o artigo 16, § 4, nem alterado o
contrato de transporte em conformidade com o artigo 22.

§ 5. As despesas por operacdes mcessérias, tais como
taxas de estacionamento, armazenagem, pesagem, ocuja
cobranga resulte de um facto imputével ao destinatério
ou de um pedido que ele tenha apresentado, s&o sempre
pagas por ele. .

§ 6. O caminho de ferro de expedigéio pode exigir do
expedidor o pagamento adiantado das despesas quanido se
trate de mencadorials que, segundo a sua opinifio, estdo
sujeitas a rdpida deterioragfo ou que, em virtude do seu
valor diminuto ou da sua natureza, nio lhe garantam
suficientemente o pagamento das despesas.

§ 7. Be o montante das despesas que o expedidor
tomsa a seu cargo nfio pode ser fixado exactamente no
momento da entrega ao transporte, essas despesas s#o
langadas num boletim de franquia que deve servir para
liquidagiio de contas com o expedidor, o mais tardar
trinta dias depois de expirar o prazo de entrega. O ca-
minho de ferro pode exigir, a titulo de garantia, o depé-
sito contra recibo de uma quantia que corresponds apro-
ximadamente as despesas. Uma conta das despesas por-
menorizadas elaborada segundo ‘as indicagdes do boletim
de franquia serd entregue ao expedidor contra a entrega
do recibo.

§ 8. A estaglio expedidora deve especificar, tanto na
declaragéio de expedigio como no duplicado, as despesas
cobradas em portes pagos, salvo se as prescrigdes ou as
tarifas em vigor na estagio expedidora determinem que
essas despesas s6 devem ser especificadas no duplicado.
Nos casos previstos no § 7 estas despesas ndo devem ser
especificadas mem ma declaragio de expedicio, nem no
duplicado.

ARTIGO 18

Rectificagéio de cobrangas

§ 1. No caso de aplicagio irregular de uma tarifa, ou
de erro na determinagfio ou na cobranga das despesas, as
quantias cobradas em excesso serdo restitufdas pelo ca-
minho de ferro e as cobradas a menos serfio pagas ao ca-
minho de ferro, desde que a diferenga para mais ou para
menos ultrapasse 10 francos por declaragio de expedicéio.

§ 2. O pagamento ao caminho de ferro das importan-
cias cobradas a menos incumbe ao expedidor se a decla-
ragio de expedigio nfio tiver sido retirada. Quando a
declaragiio de expedigfio tiver sido aceite pelo destinaté-
rio ou quando o contrato de transporte tiver sido alte-
rado em virtude do artigo 22, o expedidor s6 é obrigado
ao pagamento das importancias cobradas a menos pro-
porcionalmente &s despesas que ele tomou a seu cargo,
em virtude da indicagio da franquia inscrita por ele na
declaragio de expedigdo; o complemento da diferenga
cobrada a menos fica a cargo do destinatério.

§ 8. As quantias em débito em virtude do presente
artigo vencem o juro de 5 por cento ao amo quando ultra-
passem 10 francos por dedlaracio de expedicso.

Estes juros contam~se a partir do dia da intimacao
de pagamento ou dia da reclamagfio administrativa pre-
vista no artigo 41 ou, se n#o tiver havido nem intima-
¢80 nem reclamagdio, a partir do dia em que tenha sido
posta a acgfio em juizo. ‘

Se o interessado ndo entregar ao caminho de ferro, no
prazo adequado que lhe foi fixado, os documentos justi-
ficativos necessérios para a liquidagio definitiva da recla-
magdo, ndo decorrerfio juros entre o termo do prazo fixado
e a entrega efectiva dos documentos.

ARTIGO 19
Reembolsos e desembolsos

§ 1. O expedidor pode omerar a sua remesss com um
reembolso até ao limite do valor da mercadoria. A im-
portidncia do reembolso deve ser expressa na moeds do
pafs de partida; as tarifas podem prever excepcdes.

§ 2. O caminho de ferro sé & obrigado a pagar o reem-
bolso até & importéncia que tiver sido paga pelo destina-
tério. Essa importéncia deve ser posta & disposigdo do
expedidor no prazo de 80 dias, & partir desse pagamento;
em caso de atraso, sfio devidos juros de 5 por cento ao
ano, & pantir do termo deste prazo.

§ 8. Be a mercadoria foi entregue, na totalidade ou
em parte, ao destinatdrio sem cobranga prévia do reem-
bolso, o caminho de ferro é obrigado a pagar ao expe-
didor a importéncia do prejufzo até ao limite da impor-
tdncia do reembolso, ressalvado o seu recurso contra o
destinatério.

§ 4. A expedigdo contra reembolso dé origem & co-
branga de uma taxa a determinar pelas tarifas; ests
taxa é devida mesmo quando o reembolso é anulado ou
reduzido por uma alteragio no contrato de transporte
(artigo 21, § 1).

§ 5. Os desembolsos sé s@io admitidos em conformi-
dade com as disposigdes em vigor na esta¢iio expedidora.

ARTIGO 20
Declaragio de interesse na entrega

§ 1. Qualquer expedi¢iio pode ser objecto de uma de-
claragiio de interesse na entrega, inscrita na declaragéo
de expedigio, como estd indicado no artigo 6, § 6, ali-
nesa c).

A ir)nporténcia do interesse declarado deve ser indicada
na moeda do pals de partida, em francos-ouro ou em
qualquer outra moeda que seja fixada pelas tarifas.

§ 2. A taxa de interesse na entrega é calculada para
todo o percurso utilizado, em conformidade com as tarifas
do caminho de ferro expedidor.

CAPITULO III

Alteragiio do contrato de transporte

ARTIGO 21
Direito do expedidor de alterar o contrato de transporte

§ 1. O expedidor tem o direito de alterar o contrato
de transporte, ordenando:

a) Que a mercadoria seja levantada na estagio expe-
didora;

b) Que a mercadoria fique detida em transito;

¢) Que a entrega da mercadoria seja adiada;

d) Que a mercadoria seja entregue a uma pessoa dife-
rente do destinatério indicado na declaragio de expedi-
Géo;

¢) Que a mercadoria seja entregue numa estaciio dife-
rente da estagfio destinatéria indicada na declaracio de
expedigiio ou que seja devolvida & estagiio expedidora;
neste caso, o expedidor pode prescrever que uma expedi-
¢io comegada em pequena velocidade prossiga em grande
velocidade, ou inversamente, com & condicio de que a
estagéio onde o transporte tiver sido interrompido efectue
os dois servigos; pode igualmente prescrever a tarifa a
aplicar e o percurso a seguir. O expedidor deve igual-
mente dar uma nova prescricio de franquia, se tomou
a seu cargo as despesas até ao ponto de juncdo -das tari-
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fas, segundo as modalidades do artigo 17, § 2, e se, em
virtude da modificagdo do contrato de transporte, a re-
messa nfio é mais encaminhada por este ponto. A nova
prescricdo de franquia ndo deve, contudo, levar & alte-
ragdo da prescricdo inicial para os pafses jé& utilizados,
com excepgdio da alteracfio admitida na alinea h).

Salvo disposigSes contrérias das tarifas do caminho de
ferro expedidor, sio igualmente aceites os pedidos de
alteracdo do contrato de transporte tendentes:

f) Ao estabelecimento de um reembolso;

g) Ao aumento, redugdio ou anulagio do reembolso;

k) A tomar o encargo das despesas de uma remessa
sem franquia ou a aumentar as despesas tomadas &
cargo, de acordo com as modalidades do artigo 17, § 2.

N#o sdo admitidas outras ordens além das enumeradas
acima. As tarifas internacionais podem, contudo, dar ao
expedidor o direito de ordenar, além das modificagdes
indicadas acima, outras alteracgdes.

As ordens nunca podem ter por efeito fraccionar s
remessa.

§ 2. As ordens ulteriores acima mencionadas devem
ser dadas por meio de uma declaragio escrita, conforme
o modelo fixado pelos caminhos de ferro e publicado.

Esta declaraciio deve ser reproduzida e assinada pelo
expedidor no duplicado da declaragiio de expedi¢do que
ser4 apresentado ao mesmo tempo ao caminho de ferro.
A estagio expedidora certificard a recep¢io da ordem
ulterior, apondo o seu carimbo datador no duplicado, por
baixo da declaracio do expedidor, a quem este duplicado
serd entdo restituldo. O caminho de ferro que se tiver
conformado com as ordens do expedidor sem exigir &
apresentacio deste duplicado serd responsével pelo pre-
juizo causado por esse facto wo destinatédrio o quem esse
duplicado tivesse sido enviado pelo expedidor.

Quando o expedidor pedir o aumento, a redugdo ou a
anulagio de um reembolso deve apresemtar o documento
que lhe foi inicialmente entregue. Em wcaso de aumento
ou de reducio do reembolso, esse documento serd dewol-
vido ao interessado depois de rectificado; sers retirado da
sua posse no caso de anulagiio do reembolso.

Qualquer ordem ulterior dada pelo expedidor sob ter-
mos diferentes dos que estdo prescritos é nula.

§ 8. O caminho de ferro s6 dar4 seguimento &s ordens
ulteriores dadas pelo expedidor quando estas forem trans-
mitidas pela estacfio expedidora.

Se o expedidor o pedir, a estagdo destinatria ou a
estagiio de paragem seréd prevenida, por conta do expedi-
dor, por telegrama ou aviso telefénico emitido pela esta-
¢io expedidora e confirmado por uma declaragfo escrita
ou por telex. A ndo ser que a tarifa internacional ou ou-
tros acordos entre os caminhos de ferro interessados dis-
ponham em contrério, a estagfio destinatéria ou a estagéio
de paragem deve executar & ordem wulterior, sem esperar
pela confirmagdo, quando o telegrama ou o aviso tele-
fénico provier da estaciio expedidora, o que deve ser veri-
ficaido em caso de duvida.

§ 4. O direito de alterar o contrato de transporte cessa
em qualquer dos casos a seguir mencionados, mesmo se
o expedidor tiver em seu poder o duplicado da declara-
cdo de expedigfio:

a) Quando a declaragio de expedigiio tiver sido levan-
tada pelo destinatério;

b) Quando o destinatério aceitou a mercadoria;

¢) Quando este fez valer o direito que lhe é conferido
pelo contrato de tramsporte, em. conformidede com o ar-
tigo 16, § 4;

d) Quando o destinatério estd autorizado, em confor-
midade com o artigo 22, a dar ordens, assim que a re-

messa tenha entrado no territério aduaneiro do pafs de
destino.

A partir deste momento o caminho de ferro deve con-
formar-se com as ordens do destinatério.

ARTIGO 22
Direito do destinatirio de alterar o contrato de transporte

§ 1. O destinatdrio tem o direito de alterar .o con-
trato de transporte quando o expedidor nfio tiver tomado
a seu cargo as despesas referentes ao transporte no pals
de destino nem tiver inscrito na declaracio de expedigiio
a indicagdo prevista no artigo 6, § 6, alinea h).

As ordens que o destinatdrio pode dar néo tém efeito
sendio quando & remessa tiver entrado no territério adua-
neiro do pals de destino.

O destinatdrio pode ordenar:

a) Que a mercadoria seja detida em transito;

b) Que a entrega da mercadoria seja adiada;

¢) Que a mercadoria seja entregue mo pads de destino
a uma pessoa diferente do destinatério indicado na decla-
ragio de expedigdo;

d) Que as formalidades exigidas pelas alféndegas e
outras autoridades administrativas sejam cumpridas se-
gundo uma das formas previstas no artigo 15, § 1, se-
gundo pardgrafo.

Além disso, e salvo disposicdes contrérias das terifas
internacionais, o destinatério pode ordenar:

¢) Que a mercadoria seja entregue no pafs de destino,
numa estaciio diferente da estagio de destino indicada
na declaracio de expedigio. Neste caso, pode prescrever
que uma expedigio comegada em pequena velocidade
continue em grande velocidade ou inversamente, com a
indicacio de que a estagfo onde o transporte foi inter-
rompido efectue os dois servigos; pode igualmente pres-
crever a tarifa a aplicar e o percurso a seguir.

Nzo siio admitidas ordens diferentes das que sfio enu-
meradas anteriormente. As tarifas internacionais podem,
contudo, dar ao destinatdrio o direito de ordenar outras
alteragdes além das acima indicadas.

As ordens nfo devem nunca ter por efeito o fracciona-
mento da remessa.

§ 2. Ag ondens acima mencionadas devem ser dadas
por meio de uma declaracdo escrita, conforme o modelo
fixado pelo caminho de ferro e publicado, & estacgio des-
tinatéria ou & estagiio de entrada no pafs de destino.

Qualquer ordem dada pelo destinatdrio sob forma dife-
rente da que fica prescrita é nula.

Para o exercicio do seu direito de alterar o contrato
de transporte o destinatério nfo tem de apresentar o
duplicado da declaragéo de expedigéo.

§ 8. Se o destinatdrio o pedir, a estagiio que recebeu
a ordem transmite-a por conta do destinatério, por meio
de um telegrama ou de um aviso telefdnico, confirmado
por uma declaragiio escrita ou por um telex & estaglo
que deve executar a ordem; esta estagio executa a ordem
sem esperar pela confirmagfo quando o telegrama ou aviso
telefénico provier da estagfio competente, o que deve ser
verificado em caso de duvida. :

§ 4. O Wireito de o destinatdrio alterar o contrato de
transporte cessa em qualquer dos casos & seguir men-
cionados:

a) Quando levantar a declaragio de expedigéo;

b) Quando aceitar a mercadoria;

¢) Quando fizer valer os direitos que lhe séio conferidos
pelo contrato de tramsporte, em conformidade com o ar-
tigo 16, § 4; '
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d) Quando a pessoa designada pelo destinatdrio em
conformidade com: o § 1, alinea ¢), levantar & declaragio
de expedicdo ou fizer valer os seus direitos, em comformi-
dade com o artigo 16, § 4.

§ 5. Se o destinatério tiver ordenado que a mercado-
ria seja entregue a outra pessos, esta néo fica autorizada
a alterar o contrato de transporte.

ARTIGO 23

Execugdo das ordens ulteriores

§ 1. O caminho de ferro nfio pode recusar-se a executar
as ordens que lhe s@io dadas em virtude dos artigos 21
ou 22, nem demorar a sua execugdo, excepto nos casos
seguintes:

a) Quando a execucdio destas ordens j& niio seja pos-
sivel no momento em que as ordens chegam & estacéo
que as devia executbar;

b) Quando & execuglio seja de natureza a perturbar
o servigo regular da exploragéo;

¢) Quando a execugdio estd em oposigdo, se se tratar
de uma mudanca da estagio destinatiria, com as leis

e regulamentos em vigor num dos territérios a percorrer,.

especialmente sob o ponto de vista das prescrigdes das
alfindegas e de outras autoridades administrativas;

d) Quando o valor da mercadoria, se se tratar de uma .

mudanga da estagio destinatéria, néo cobre, segundo to-
das as previsdes, todas as despesas de que esta merca-
doria serd sobrecarregada & chegada ao seu novo des-
tino, a nfo ser que a importéncia destas despesas seja
paga ou garantida imediatamente.

Nos casos acima visados, aquele que deu as ordens
ulteriores é avisado, o mais cedo possivel, dos impedi-
mentos que se opdem & execugdio das suas ordens.

Se o caminho de ferro n#io estiver em condiges de
prever estes impedimentos, aquele que tiver dado as
ordens ulteriores suportard todas as consequéncias resul-
tantes do comego da execucéio das suas ordens.

§ 2. Se a ordem ulterior prescrever a entrega da mer-
cadoria numsa esta¢fio intermédia, o pre¢o de transporte
serd calculado desde a estagfo expedidora até esta estacéo
intermédia. No entanto, se a mercadoria j& tiver sido
transportada para além da estagfio intermédia, o precgo
de transporte serd calculado desde a estacfio expedidora
até 4 estacdo em que o transporte foi interrompido e desta
até & estagiio intermédia.

Se a ordem mlterior prescrever o transporte da merca-
doria para outra estagfo destinatdria ou a sua devolugéo
4 estagfio expedidora, o prego do transporte serd calculado
desde a estacfio expedidora até & estagfo de paragem e
desta até & nova estago destinatéria ou até & estago
expedidora.

As tarifas aplicdveis séio as que estiverem em vigor em
cada um dos percursos no dia da concluséio do contrato
de transporte.

As disposigdes precedentes sfio aplicdveis por analogia
4s despesas por operacdes acessérias e a outras despesas.

§ 8. As despesas provenientes da execugéio de uma
ordem do expedidor ou do destinatério, com a excepgéo
daquelas que resultarem de uma falta do caminho de
ferro, sobrecarregam a mercadoria.

§ 4. Sob reserva das disposicdes do § 1, o camimho
de ferro 4 responsével, mo caso de falte da sua parte, pelas
consequéncias da nfio execuclio ou da execugfio imper-
feita de uma ordem dads nas condigdes dos amigos 21
ou 22. Contudo, & indemmizacio que tiver de pagar mio
dever4 ser nunca superior aquela que seria devida no
caso de perda da mercadoria.

ARTIGO 24
Impedimento ao transporte

§ 1. No caso de impedimento ao transporte, pentence
a0 caminho de ferro decidir se é preferivel transportar
& mercadoria por sus prépria iniciativa, alternando o per-
curso, ou se convém, no interesse do expedidor, pedir-lhe
instrugoes, formecendo-lhe informagdes ubeis de que o ca-
minho de ferro disponha. Salvo falta da sua parte, o ca-
minho de ferro tem o direito de cobrar o prego do trans-
porte aplicdvel ao percurso utilizado e dispSe dos prazos
correspondentes a este percurso, mesmo que sejam de
maior duragdo que os do primitivo percurso.

§ 2. Se nfio hé outra via de transporte ou se, por outros
motivos, a continuagio do transporte ndo for possivel,
o caminho de ferro pedird instrugdes ao expedidor; con-
tudo, este pedido nfio é obrigatério para o caminho de
ferro no caso de impedimento tempordrio resultante das
circunsténcias previstas no artigo 5, § 4.

§ 8. O expedidor pode dar instrugdes na declaragio
de expedig8o, para o caso de surgir um impedimento no
transporte.

Se, depois de apreciadas pelo caminho de ferro, estas
instrugdes mio puderem wser executadas, o caminho de
ferro pedird novas instrugdes ao expedidor.

§ 4. O expedidor que seja avisado de um impedimento
ao transporte pode dar as suas instrugdes & estagio expe-
didora ou & estagfio onde a mercadoria se encontra. Se
alterar a designagdo do destinatério ou da estagio desti-
natéria ou se der as suas instrugdes a uma estagio dife-
rente da estagfio expedidora, deve inscrever essas instru-
¢Bes no duplicado da declaragiio de expedigiio que deve
ser apresentado. Se o caminho de ferro der seguimento
as instrugdes do expedidor sem ter exigido a apresentagéio
do duplicado da declaragio de expedigiio e se esse dupli-
cado tiver sido remetido ao destinatério, o caminho de
ferro fica responsdvel perante este por qualquer dano que
daf possa resultar.

§ 5. Se o expedidor, avisado de um impedimento ao
transporte ndo der, num prazo razodvel, instrucdes exe-
quiveis, proceder-se-4 em conformidade com os regula-
mentos relativos aos impedimentos & entrega em vigor no
caminho de ferro em que a mencadoria ficou retids.

Se a mercadoria tiver sido vendida, o produto da venda,
feita a dedugfio das despesas que oneram a mercadoria,
deve ser posto & disposigiio do expedidor. Se o produto for
inferior 4s despesas que oneram a mercadoria, o expedi-
dor deve pagar a diferenca.

§ 6. Se o impedimento ao transporte vier a cessar
antes da chegada das instruges do expedidor, a merca-
doria serd dirigida ao seu destino sem esperar por essas
instrugdes e o expedidor deve ser avisado desse facto o
mais rapidamente possivel.

§ 7. Se o impedimento ao transporte ocorrer depois de
o destinatério ter alterado o contrato de transporte em
virtude do artigo 22, o caminho de ferro é obrigado a
avisar esse destinatério, a quem sfio aplicdveis, por ana-
logia, as disposigdes dos §§ 1, 2, 5 e'6. Este ndo & obri-
gado a apresentar o duplicado na declaraciio de expedi-
céo.

§ 8. As disposiges do artigo 23 sfio aplicdveis aos
transportes efectuados em virtude do presente artigo.

ARTIGO 25
Impedimentos 3 entrega

§ 1. No caso de impedimentos & entrega da mercado-
ria, @ estacto destinatéria deve prevenin, sem demora, o
expedidor desse facto, por intermédio da estacdo expe-
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didora, e pedirlhe instrucdes. O expedidor deve ser avi-
sado, sem intervengéo da estacio expedidora, por escrito,
ou pelo telégrafo, ou por telex, quando o tenha pedido na
declaragiio de expedigio. As despesas deste aviso sobre-
carregam a mercadoria.

Se o impedimento & entrega cessar antes da chegada
das instrugdes do expedidor & estacio destinatéria, a mer-
cadoria é entregue ao destinatério. Deve ser mandado
aviso desta entrega, sem demora, ao expedidor, por carba
registada; as despesas deste aviso sobrecarregam a mer-
cadoria.

Se o destinatdrio recusar a mercadoria, o expedidor
tem. o direito de dar instrucdes, mesmo que nfo possa
apresentar o duplicado da declaracio de expedigéo.

O expedidor pode também pedir na declaragio de ex-
pedigdo que a mercadoria lhe seja obrigatoriamente de-
volvida se surgir um impedimento & entrega. Fora deste
caso, a mercadoria nio pode ser devolvida ao expedidor
sem o seu consentimento expresso.

Salvo disposigdes contrérias das tarifas, as instrucdes
do expedidor devem ser dadas por intermédio da estagéo
expedidora.

§ 2. Para tudo o que nfio estd previsto no § 1 e sob
reserve (das disposicdes do artigo 45, 0 modo de proceder
no caso de impedimento & entrega é determinado pelas
leis e regulamentos em vigor no caminho de ferro en-
carregado da entrega.

Se a mercadoria tiver sido vendida, o produto da venda,
depois de deduzidas as despesas que oneram a mercado-
ria, deve ser posto & disposi¢do do expedidor. Se o pro-
duto for inferior 4s despesas que oneram a mercadoria
o expedidor deverd pagar a diferenca.

§ 8. Se o impedimento 4 entrega surgir depois de o
destinatédrio ter alterado o contrato de transporte em
virtude do artigo 22, o caminho de ferro é obrigado a
avisar este destinatério, a quem ¢é aplicdvel, por analogia,
o § 2, segunda alinea.

§ 4. As disposigbes do artigo 23 s#io aplicidveis aos
transportes efectuados em virtude do presente artigo.

TITULO IIT

Responsabilidades. Acgdes

CAPITULO I
Responsabilidade

ARTIGO 26
Responsabilidade colectiva dos caminhos de ferro

§ 1. O caminho de ferro que aceitou a mercadoria ao
tramsporte com a declaracgio de expediciio & wesponsdvel
pela execugdo do transporte na totalidade do percurso até
4 entrega.

§ 2. Cada caminho de ferro subsequente, pelo simples
facto de tomar a seu cargo a mercadoria com a declaragéo
de expedicéio inicial, participa no contrato de transporte
em conformidade com o estipulado nesse documento e
assume as obrigagdes que do mesmo resultam, sem pre-
juizo das disposicdes do artigo 43, § 3, respeitantes ao
caminho de ferro de destino.

ARTIGO 27
Amplitude da responsabilidade

§ 1. O caminho de ferro é responsivel pelo atraso na
entrega, pelo prejuizo resultante da perda total ou par-

cial da mercadoria, assim como pelas avarias que ela
sofrer desde a sua aceitagiio ao transporte até & sua en-
trega.

§ 2. O caminho de ferro fica isento dessa responsa-
bilidade se o atraso na entrege, & perda ou avaris, tive-
rem como causa uma falta do interessado, uma ordem
deste n#o resultante de uma falta do caminho de ferro,
um defeito préprio da mercadoria (deterioracio interna,
quebra de peso, etc.) ou de circunstincias que o caminho
de ferro nfio possa evitar e a cujas consequéncias néo
possa obviar.

§ 8. O caminho de ferro fica isento dessa responsa-
bilidade quando a perda ou avaria resultem dos riscos
particulares inerentes a um ou mais dos factos seguintes:

a) Transporte efectuado em vagio aberto, em virtude
das disposi¢oes aplicdveis ou de acordos estabelecidos com
o expedidor e indicados na declaragiio de expediciio;

b) Auséncia ou deficiéncia de embalagem pars as mer-
cadorias expostas, pela sua natureza, a quebras de peso
ou avarias quando nfio embaladas ou mal embaladas;

¢) Operagbes de carga pelo expedidor ou de descarga
pelo destinatdrio, em virtude de disposigcdes aplicéveis
ou de acordos estabelecidos com o expedidor e indicados
na declaragdo de expedicdo ou de acordos estabelecidos
com o destinatério;

Carga num vagio que apresenta um defeito aparente
para o expedidor ou carga defeituosa, quando essa carga
tiver sido efectuada pelo expedidor em virtude de dispo-
sigbes aplicdveis ou de acordos estabelecidos com o expe-
didor e indicados na declaragido de expedigéo;

d) Cumprimento pelo expedidor ou destinatério, ou
mandatdrio de um deles, das formalidades exigidas pelas
alfdndegas ou outras auboridades administrativas;

¢) Natureza de certas mercadorias, sujeitas, por cau-
sas inerentes a essa mesma natureza, a perda total ou
parcial, ou & avaria, nomeadamente por fractura, ferru-
gem, deterioracfio interna e espontinea, secagem, perda;

f) Expedicdo sob uma designacfio irregular, inexacta
ou incompleta de objectos excluidos do transporte; expe-
digiio sob uma designacfio irregular, inexacta ou incom-
pleta ou inobservéincia pelo expedidor das medidas de
precaucsio prescritas para os objectos admitidos sob de-
terminadas condigdes;

g) Transporte de animais vivos;

h) Transporte de remessas que, em virtude da presente
Convencdo, das disposi¢des aplicdveis ou dos acordos esta-
belecidos com o expedidor e indicados na declaracio de
expedicfo, devem ser acompanhadas de guarda, desde
que a perda ou avaria resulte de um risco que o guarda
tinha por finalidade evitar.

ARTIGO 28
Enocargo da prova

§ 1. A prova de que o atraso na entrega, a perda ou a
avaria teve por causa um dos factos previstos no ar-
tigo 27, § 2, incumbe ao caminho de ferro.

§ 2. Quando o caminho de ferro estabelecer que, dadas
as circunsténcias de facto, a perda ou avaria puderam
resultar de um ou mais dos riscos particulares previstos
no artigo 27, § 8, hé presuncéo de que deles resultaram.
O interessado conserva, contudo, o direito de apresentar
provas de que o prejuizo ndo teve por causa, total ou par-
cialmente, um destes riscos.

Esta presuncéio nfio é aplicdvel no caso previsto no ar-
tigo 27, § 3, alinea a), se h4 falta de peso anormal ou
perda de volumes.
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ARTIGO 29

Presung#o no caso de reexpedigio

§ 1. Quando uma remessa expedida nas condigdes da
presente Convencio tiver sido reexpedida nas condigdes
da mesma Convengéo e for verificada, depois da reexpe-
digdo, uma perda parcial ou uma avaria, haverd a pre-
suncdo de que ela se tenha produzido no decurso do Ultimo
contrato de transporte, se se verificarem as condicSes se-
guintes:

a) A remessa esteve sempre sob a guarda do caminho
de ferro;

b) A remessa foi reexpedida tal como chegou & estagéio
de reexpedicso.

§ 2. A mesma presuncio é aplicidvel quando o contrato
de transporte anterior & reexpediciio ndo estivesse sujeito
& presente Convengéio, com a condigiio de que esta Con-
vengéo tivesse sido aplicidvel no caso de expedigdo directa
entre a primeira estagiio expedidora e a ultima estagdio
destinatéria.

ARTIGO 80

Presungiio de perda da mercadoria
Caso em que ela é encontrada

§ 1. O interessado pode, sem ter de apresentar outras
provas, considerar a mercadoria como perdida quando
esta ndo tiver sido entregue ao destinatdrio ou posta &
sua disposicio mos trinte dias seguintes ao termo do prazo
de entrega. :

§ 2. O interessado, ao receber o pagamento da in-
demnizacio pela mercadoria perdida, pode pedir, por es-
crito, que seja avisado sem demora no caso de a mer-
cadoria ser encontrada no decurso do ano que se seguir
ao pagamento da indemnizacfio. Ser-lhe-4 acusada, por
escrito, a recepciio deste pedido.

§ 3. No prazo dos trinta dias que se seguem & recepcio
deste aviso o interessado pode exigir que a mercadoria
lhe seja entregue numa das estacdes do percurso, me-
diante pagamento das despesas referentes ao transporte
desde & estacio expedidora até aquela onde se efectuar
a entrega e mediante a restituicio da indemnizagio que
recebeu, dedugdio feita, eventualmente, das despesas que
tiverem sido incluidas nesta indemnizacfio e sob reserva
de todos os direitos & indemnizagiio por atraso na en-
trega, prevista no artigo 34 e, se for este o caso, no ar-
tigo 36. ‘ :

§ 4. Na falta do pedido previsto no § 2 ou de instru-
gbes dadas mo prazo de trinte dias previsto no § 3 ou ainda
se a mercadoria nfo tiver sido encontrada senfio mais
de um ano depois do pagamento da indemnizagfio, o ca-
minho de ferro poders dispor dela em conformidade com
as leis e regulamentos do Estado de que depende.

ARTIGO 81

Quantitativo da indemnizagdo em caso de perda
de mercadoria

§ 1. Quando, em virtude das disposigdes da presente
Convengéo, fica a cargo do caminho de ferro o pagamento
de uma indemnizag#io por perda total ou parcial da mer-
cadoria, ela é calculada:

Segundo a cotagfio da bolsa;

Na falta de cotagdo, segundo o prego corrente no mer-
cado; ;

Na falter de uma e de outro, segundo o valor usual.

Estes elementos de clculo dizem respeito 4s mercado-
rias da mesma natureza e qualidade, no local e na data
em que a mercadoria foi aceite ao transporte.

Contudo, & indemnizacio nio pode exceder 50 francos
por quilograma de peso bruto que faltar, sob reserva dos
limites previstos no artigo 85.

iSerfo, além disso, restituldos o preco do transporte, os
direitos alfandegérios e as outras quantias desembolsa-
das na ocasidio do transporte da mercadoria perdida, sem
outras indemnizagdes por perdas e danos.

§ 2. Quando os elementos que servem de base ao cél-
culo da indemnizagéio nfio estiverem expressos na moeda
do Estado onde o pagamento é reclamado, a conversio
far-se-4 segundo o cimbio do dia e local do pagamento
da indemnizac#o.

ARTIGO 82

Restrigdes da responsabilidade no caso de quebra de peso
devida ao transporte

§ 1. No que diz respeito s mercadorias que, por mo-
tivo da sus matureza, sofrem geralmente ums quebra de
peso no percurso pelo simples facto do transporte, o
caminho de ferro s6 é responsével pela parte da quebra
de peso que exceda a tolerancia determinada pela forma
seguinte, qualquer que seja o percurso efectuado:

a) 2 por cento do peso para as mercadorias liquidas
ou entregas himidas ao transporte, assim como para as
mercadorias seguintes:

Madeira de alcaguz;

Paus de tintura raspados ou moidos;
Cogumelos frescos;

Carvdes e coques;

Chifres e unhas;

Crinas;

Couros;

Desperdicios de peles:
Cascas de 4rvores;

Folhas de tabaco frescas;
Peles de agasalho ou adorno;
Frutas verdes, secas ou preparadas;
Gorduras;

Lipulo;

Ls;

Legumes verdes;

Betume fresco;

Ossos inteiros ou moidos;
Peles;

Peixes secos;

Raizes;

Sabdes e dleos concretos;
Sal;

Cerdas de ponco;

Tabaco picado;

Tenddes de animais;

Turfa.

b) 1 por cento para todas as outras mercadorias secas,
igualmente sujeitas a quebra de peso no transporte.

§ 2. A restituigio da responsabilidade prevista no § 1
n@io pode ser invocads se se provar, em face das cir-
cunstdncias de facto, que a perda n#o resultou das cau-
sas que justificam a toleréncia.

§ 8. No calso em que virios volumes sio transportados
com uma Unica declaragiio de expedicio, a quebra de
peso no transporte é calculada para cada volume quando
o-seu peso & partida for indicado separadamente na decla-
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racio de expedigio ou puder ser verificado de outro
" modo.

§ 4. No caso de perda total da mercadoria, miio serd
feita nenhuma deducdio resultante da quebra de peso no
transporte no célculo da indemnizagéo.

§ 5. As prescrigdes do presente artigo em nada derro-
gam as dos artigos 27 e 28.

ARTIGO 33

Quantitativo da indemnizagio no caso de avaria
da mercadoria

No caso de avaria, o caminho de ferro é obrigado a pa-
gar, com exclusiio de todas as outras perdas e danos, &
importincia que representa a depreciagio da mercadoria.
Esta importéncia é calculada aplicando ao valor da mer-
cadoria, definido segundo o artigo 81, a percentagem de
depreciacfio no local de destino. Além disso, as despesas
previstas no artigo 81, § 1, tltimo pardgrafo, sfo resti-
tuidas na mesma proporgio.

Contudo, a indemnizaciio ndo pode exceder:

a) A importéncia que teria atingido no caso de perda
total, se a totalidade da remessa for depreciada pela
avaria;

b) A importancia que teria atingido no caso de perda
da parte depreciada, se apenas uma parte da remessa for
depreciada por avaria.

ARTIGO 34

Quantitativo da indemnizagdo por atraso
na entrega

§ 1. No caso de ser excedido o prazo de entrega e se o
interessado n#o provar que dai resultou prejuizo, o cami-
nho de ferro é obrigado a pagar um décimo do prego do
transporte, mas no méximo de 50 francos por remessa.

§ 2. Se for apresentada prova de que resultou prejuizo
do atraso na entrega, serd paga por esse prejuizo uma
indemnizacéio que nio pode exceder o dobro do prego do
transporte.

§ 8. As indemnizagdes previstas nos §§ 1 e 2 nfio po-
dem ser acumuladas com as que seriam devidas por perda
total da mercadoria.

No wcaso de perda parcial, essas indemnizagles serfo
pagas, se for caso disso, pela parte nio perdida da
remessa.

No caso de avaria, serdo adicionadas, se for esse o caso,
. com a indemnizacio prevista no artigo 33.

Em todos os casos, a soma das indemnizagdes previstas
nos §§ 1 e 2 com as previstas nos artigos 81 e 33 néo
pode ter como resultado o pagamento de uma indemniza-
¢iio total superior aquela que seria devida no caso de
perda total da mercadoria.

ARTIGO 85

Limita¢io da indemnizagio no caso
de determinadas tarifas

Quando o caminho de ferro concede condigdes especiais
de transporte (tarifas especiais ou excepcionais), compor-
tando uma reducdio sobre o prego do transporte calculado
segundo as condigdes ordindrias (tarifas gerais), pode
limitar a indemmizacio devide ao interessado, no caso de
atraso ma entrega, de perds ou de avaria, desde que tal
limite esteja indicado na tarifa.

Quando o limite assim fixado resultar de uma tarifa
aplicada sdmente sobre uma fracgéio do percurso, esse

limite s6 pode ser invocado no caso de o facto que deu
origem & indemnizagdo se ter verificado nessa parte do
percurso.

ARTIGO 386

.Quantitative da indemnizagio no caso de declaragdo
de interesse na entrega

Se hd declaracio de interesse na entrega, poderd ser
reclamada, além das indemnizacdes previstas nos arti-
gos 81, 83 e 84 e, se for esse o caso, no artigo 35, s repara-
¢fio do prejuizo suplementar causado, até ao limite da
importincia do interesse declarado.

ARTIGO 87

Quantitativo da indemnizagio em caso de dolo
ou de falta grave imputivel ao caminho de ferro

Em todos os casos em que o atraso na entrega, a perda
total ou parcial ou a avaria sofridas pela mercadoria tive-
rem como causa dolo ou falta grave imputdvel ao caminho
de ferro, este deve indemnizar completamente o interes-
sado pelo prejuizo comprovado. No caso de falta grave, a
responsabilidade, &, contudo, limitada ao dobro dos méxi-
mos previstos nos artigos 81, 34, 35 e 36.

ARTIGO 38

Juros da indemnizagdo. Restituigdo das indemnizagdes

§ 1. O interessado pode pedir juros de indemnizag&o.
Fistes juros, calculados & razio de 5 por cento ao amo,
86 sfio devidos se a indemnizaclio ultrapassar 10 francos
por cada declaracio de expedicio; contam-se a partir do
dia da reclamac@o administrativa prevista no artige 41 ou,
se n#o tiver havido reclamagfo, a partir do dia em que te-
nha sido posta a acgio em juizo. Se o interessado ndo en-
trega ao caminho de ferro, no prazo que lhe foi fixado,
os documentos justificativos necessérios para a liquidagéio
definitiva da reclamac®o, nfio correm os juros entre o termo
do prazo fixado e a entrega efectiva dos documentos.

§ 2. Todas as indemnizacdes indevidamente recebidas
devem ser restituldas.

ARTIGO 89

Responsabilidade do caminho de ferro
pelos seus agentes

O caminho de ferro é responsavel pelos agentes préprios
dos seus servicos e por outras pessoas que empregue na
execucdio de um transporte de que se tenha encarregado.

Contudo, se, a pedido dos interessados, os agentes do
caminho de ferro preencherem as declaragdes de expedigéo,
fizerem traducdes ou prestarem outros servigos que n#o in-
cumbam ao caminho de ferro, siio considerados como tra-
balhando por conta da pessoa a quem prestarem esses ser-
vigos.

ARTIGO 40

Exerciclo de acgdes extracontratuais

Em todos 0s casos abrangidos pela presente Convengéo,
todas as acedes por responsabilidade, a qualquer titulo que
seja, s6 podem ser exercidas contra o caminho de ferro nas
condigdes e nos limites que nela se encontram previstos.

Verifica-se 0 mesmo com todas as acgdes exercidas con-
tra as pessoas por quem o caminho de ferro responde em
virtude do artigo 89.
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CAPITULO II

Reclamagdes administrativas, Acgbes judiciais. Processo
‘e prescrigdo

ARTIGO 41
Reclamagdes administrativas

§ 1. As reclamagdes administrativas relativas ao con-
trato de tramsporte devem ser dirigidas por escrito ao
caminho de ferro designado no artigo 48.

§ 2. O direito de apresentar uma reclamag#o pertence
4s pessoas que tém o direito de accionar o caminho de
ferro em virtude do artigo 42.

§ 3. Quando o expedidor apresente a reclamacdo, deve
juntar o duplicado da declaracio de expedigdo. Na sua
falta, sé poderd apresentar a reclamagfo ao caminho de
ferro com autorizacio do destinatdrio ou se apresentar
provas de que este recusou a remessa.

Quando o «destinatdrio apresenta a reclamagfo, deve
juntar a declaragiio de expediglio, se esta lhe tiver sido
entregue.

§ 4. A declaragiio de expedigfio, o duplicado e os ou-
tros documentos que o interessado julgue util juntar &
sua reclamag@o devem ser apresentados em originais ou
em cépias, sendo estas devidamente legalizadas, se o
caminho de ferro o exigir.

No decurso da apreciaciio da reclamacfio o caminho
de ferro poders exigir a apresentagio do original da decla-
racfo de expedigdio, do duplicado ou do boletim de reem-
bolso, com o fim de por eles fazer a verificagio-regula-
mentar.

ARTIGO 42

Pessoas que podem mover acgdes judiciais
contra o caminho de ferro

§ 1. A acglio judicial para a redtituigdo de uma impor-
tancia paga em virtude do contrato de transporte apenas
pode ser intentada por aquele que efectuou o pagamento.

§ 2. A acgdo judicial relativa aos reembolsos previstos
no artigo 19 apenas pode ser movida pelo expedidor.

§ 8. As outras acgdes judiciais contra o-caminho de
ferro que resultam do contrato de transporte podem ser
intentadas:

a) Pelo expedidor, até ao momento em que o destina-
tério ‘tenha levantado a declaraciio de expedicdo, aceite
a mercadoria ou invocado os direitos que lhe assistem
em virtude do artigo 16, § 4, ou do artigo 22;

b) Pelo destinatdrio, a partir do momento em que:

1.° Tenha levantado a declaragio de expedigdo; ou

2.° Tenhs aceite a mercadoria; ou

8.° Tenha invocado os Jdireitos que lhe pertencem em
virtude do artigo 16, § 4; ou :

4.° Tenha invocado os direitos que lhe pertencem em
virtude do artigo 22. Contudo, o direito de intentar esta
acclo cessa desde que a pessoa designada pelo destina-
tério em conformidade com o artigo 22, § 1, alinea c¢),
tenha levantado a declaracio de expedigio, aceite a
mercadoria ou invocado os direitos que lhe pertencem em
virtude do artigo 16, § 4.

§ 4. Para intentar estas acgdes, o expedidor deve apre-
sentar o duplicado da declara¢8io de expedi¢do. Comtudo,
na sua falta ele 86 pode intentar as accdes que lhe sejam
permitidas pelo § 8, alinea a), com 2 autorizagio do
destinatdrio ou se apresentar provas de que este recusou
a remessa.

Para intentar as suas acgdes, o destinatério deve juntar

a declara¢fo de expedigfio, se ela lhe tiver sido entregue.

ARTIGO 48

Caminhos de ferro contra os quais pode ser Intentada
a acglio judicial

§ 1. A acgiio judicial para & vestituigio de uma impor-
thncia paga em virtude do contrato de transporte pode
ser intentada contra o caminho de ferro que cobrou essa
importéncia ou comtra o caminho de ferro em proveito
do qual a importéncia foi cobrada em excesso.

§ 2. A acgdo judicial relativa aos reembolsos previstos -
no artigo 19 s6 pode ser intentada contra o caminho de
ferro expedidor. '

§ 8. As outras acgdes judiciais resultantes do contrato
de transporte podem ser intentadas exclusivamente con-
tra o caminho de ferro expedidor, o caminho de ferro
destinatério ou aquele em que se produziu o facto que oca-
sionou a acgdo. O caminho de ferro destinatério pode,
contudo, ser demandado, mesmo que nio tenha recebido
nem & mercadoria nem a declaragiio de expedic#o.

§ 4. Se o autor puder escolher entre vérios caminhos
de ferro, o seu direito de opgéio cessard a partir. do mo-
fin?ntno em que a ac¢lo tenha sido intentada contra um

eles.

§ 5. A acgio judicial pode ser intentada contra outro
caminho de ferro além dos que sdo designados nos §§ 1,
2 e 3, quando seja posta como demanda, em reconvencao
ou por excepgio ma insténcia relativa a uma acgfio prin-
cipal resultante do mesmo contrato de transporte.

ARTIGO 44
Competéncia

As acgdes judiciais baseadas na presente Convengdio s6
podem ser intentadas perante o juiz competente do Estado
de que depende o caminho de ferro demandado, a n#o ser
que esteja determinado por forma diferente nos acondos
entre os Estados ou nos contratos de concesséo.

Quando uma empresa explora redes auténomas em diver-
sos Estados, cada uma destas redes 4 considerada como
um caminho de ferro distinto sob o ponto de vista de
aplicagdio do presente artigo.

ARTIGO 45

Verificagio da perda parcial ou de avarfa sofrida
por uma mercadoria ’

§ 1. Quando uma perda parcial ou uma avaria for des-
coberta ou presumida pelo caminho de ferro ou quando
o interessado alegar a sua existéncia, o caminho de ferro
é obrigado a levantar, sem demora, e se possivel na pre-
senga do interessado, um auto que certifique, conforme
& natureza do dano, o estado da mercadoria, o seu peso, e,
tanto quanto possivel, o quantitativo do prejuizo, a sua
causa & o momento em que se produziu,

Deve ser entregue gratuitamente ao interessado uma
copia deste auto.

§ 2. Quando o interessado ndio aceitar as verificagdes
do auto, pode pedir a verificagiio judicial do estado e do
peso da mercadoria, assim como das causas e do quan-
titativo do prejufzo; o processo é regulado pelas leis e
regulamentos do Estado onde é feita a verificagio judi-
cial.

ARTIGO 46
Extingdio da acgfo contra o caminho de ferro

§ 1. A aceitacdo da mercadoria pelo interessado faz
cessar qualquer acgiio contra o caminho de ferro resultante
do contrato de transporte por atraso na entrega, perda
parcial ou avaria.
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§ 2. Contudo, a accio mantém-se:

a) Se o interessado apresentar prova de que o prejuizo
teve por causa dolo ou falta grave imputdvel ao caminho
de ferro; :

b) No caso de reclamagfio por atraso na entrega, quando
esta reclamacdo for apresentada a um dos caminhos de
ferro designados no artigo 43, § 8, num prazo que n#o
exceda sessenta dias, ndo contendo com o da aceitagio
da mercadora pelo interessado;

¢) No caso de reclamacfio por perda parcial ou avaria:

1.° Se a perda ou avaria for verificada antes da aceita-
o da mercadoria pelo interessado, em conformidade com
o artigo 45;

2.° Se a verificagdio, que deveria ter sido feita em con-
formidade com o artigo 45, foi omitida por culpa do
caminho de ferro;

d) No caso de reclamagiio por prejuizos néo aparentes
cuja existéncia ¢ verificada depois da aceitagio da merca-
doria pelo interessado com a dupla condigfo: ‘

1.° Que imediatamente depois da descoberta do pre-
jufzo, e o mais tardar dentro dos sete dias que se seguem
& aceitacdo da mercadoria, o pedido de verificagdo, em
conformidade com o artigo 45, seja feito pelo interessado;
quando este prazo terminar num domingo ou num dia
de feriado oficial, 0 seu termo ¢ tramsferido pars o pri-
meiro dia Gtil que se segue;

2.° Que o interessado prove que o prejuizo foi causado
entre a aceitacdo ao transporte e a entrega.

§ 8. Se a mercadoria tiver sido reexpedida mas condi-
obes previstas no artigo 29, § 1, as acgdes para indemni-
zacio por perda parcial ou avaria resultantes de um dos
contratos de transporte anteriores cessam como se se
tratasse de um unico contrato. '

ARTIGO 47
Prescrigio da aocgiio

§ 1. A acciio resultante do contrato de transporte pres-
creve decorrido o prazo de um ano.

Contudo, & prescricho s6 se verifica ao fim de dois
anos, se se trabar:

a) De acgio para recebimento de um reembolso cobrado
pelo caminho de ferro ao destinatério;

b) De acgéio para recebimento do saldo de uma venda
efectuada pelo caminho de ferro;

¢) De acgio fundamentada num prejuizo causado por
dolo;

d) De acgdo fundamentada num caso de fraude;

¢) No caso previsto no artigo 29, § 1, de uma acc¢éo
fundamentaida num dos contratos de transporte anterio-
res & reexpedigfo.

§ 2. A prescri¢io é contada:

a) Nas ac¢des de indemnizag@o por perda parcial, ava-
ria ou atraso ma entregs, @ partir do dia em que foi feita
a entrega;

b) Nas acgdes de indemnizacio por perda total, & partir
do 80.° dia a seguir ao termo do prazo da entrega;

¢) Nas acgdes para pagamento ou restituigiio do prego
de transporte, de despesas por operagdes acessérias, de
outras despesas ou de sobretaxas, ou nas ac¢des para
rectificaciio, mo icaso de aplicacfio indevide da tarifa ou
de erro de cdleulo:

1.° Se houwve pagamento, & parbir do dia do pagamento;

2.° Se m#o houve pagamento, a partir do dia da acei-
tacdo da mercadoria para tramsporte, se o pagamento
incumbe ao expedidor, ou a partir do dia em que o desti-
natdrio levantou a declaraciio de expedigiio, se o paga-
mento incumbe a este ultimo;

8.° Se se fratar de importéncias franquiadas por meio
de um boletim de franquia, a partir do dia em que o
caminho de ferro entregou ao expedidor a conta das des-
pesas previstas no artigo 17, § 7; na falta desta entrega,
o prazo para os créditos do caminho de ferro é contado
a partir do 30.° dia a seguir ao termo do prazo de em-
trega; '

d) Nas accles intentadas pelo caminho de ferro para
restituigio de umea importadncia paga pelo destinatério
em vez do expedidor ou vice-versa e que o caminho de
ferro é obrigado a restituir ao interessado, a partir do dia
em que foi feito o pedido de restituigdio;

e) Nas acgbes relativas aos reembolsos previstos no
artigo 19, a partir do 30.° dia & seguir ao termo do prazo
de entrega;

f) Nas giccdes pares pagamento de um saldo de venda,
a partir do dia de venda;

g) Nas acgles para pagamento de um suplemento de
direitos reclamado pela alfindega ou por outras autori-
dades administrativas, a partir do dia de reclamagio da
alfandega ou destas autoridades;

k) Em todos os outros casos, & partir do dia em que o

 direito de accio pode ser exercido.

O dia indicado como ponto de partida da prescrigdo
nunca estéd compreendido no prazo estabelecido.

§ 3. No caso da reclamacéo administrative dirigida ao
caminho de ferro, conforme o artigo 41, a prescri¢do fica
suspensa abé ao dia em que o caminho de ferro conteste
por escrito a reclamacfio e restitua os documentos que a
acompanhavam. No caso de aceitagiio parcial da recla-
macio, a prescricdo sé6 volta a conbar-se em wrelacio &
parte da reclamacfio que continua em litigio. A prova da
recepcio da reclamaciio ou da resposta e da restituicdo
dos documentos ficam a cargo da parte que invoca este
facto.

As reclamagdes ulteriores que tiverem o mesmo objec-
tivo nfio suspendem a prescrigéo.

§ 4. A acgfo prescrita j4 ndo pode ser intentada, mesmo
sob a forma de demanda em reconvencéio ou por excepgio.

§ 5. Sob reserva das disposi¢es anteriores, a suspen-
sfo e a interrupcdo da prescrigiio sdo reguladas pelas leis
e regulamentos do Estado onde a accdo é intentada.

CAPITULO III
Liquidacdo de contas. Recursos dos caminhos de ferro enire si

ARTIGO 48
Liquidagio de contas entre caminhos de ferro

§ 1. Qualquer caminho de ferro que tenha cobrado,
quer & partida, quer & chegada, as despesas ou outras
importancias devidas em virtude do contrato de trans-
porbe & obrigado a pagar aog caminhos de ferro inbe-
ressados a parte dessas despesas e importédncias que lhes
pertence.

As modalidades de pagamento sfo fixadas nos acordos
estabelecidos entre los caminhos de ferro.

§ 2. Sob reserva dos seus direitos contra o expedidor,
o caminho de ferro de expedicéo é responsével pelo prego
do tramsporte e outras idespesas que nfio temha cobrado,
quando o expedidor as tenha tomado a seu cargo em
virtude da declaragio de expedigéo.

§ 8. Se o caminho de ferro destinatério entregar a
mercadoria sem cobrar as despesas e outras importéncias
devidas em virtude do contrato de transporte, fica por
elas responsdvel perante os caminhos de ferro precedentes
e os outros interessados.




25 DE AGOSTO DE 1971

1232-(69)

§ 4. No caso de falta de pagamento por parte de um
dos caminhos de ferro, verificada pela Reparticdo Central
dos Tramsportes Intermacionais por Caminho de Ferro,
a pedido de um dos caminhos de ferro credores, as con-
sequéncias dessa falta de pagamento serfio suportadas por
todos os outros caminhos de ferro que participarem no
transporte, proporcionalmente & sus parte mo prego de
transporte.

Fica ressalvado o direito de recurso contra o caminho
de ferro cuja falta de pagamento foi verificada.

ARTIGO 49

Recurso no caso de indemnizagdo por perda ou avaria

§ 1. O caminho de ferro que tiver pago uma indemni-
zaglo por perda total ou parcial ou por avaria, em virtude
das disposi¢des da presente Convengdo, tem o direito de
recurso icontra os caminhos de fermo que participaram no
transporte, em conformidade com as disposigdes seguintes:

@) O caminho de ferro por culpa do qual se verificou
o prejuizo é o tUnico responsével por este;

b) Quando o prejuizo for causado por culpa de vérios
caminhos de ferro, cada um deles responde pelo prejuizo
que causou. Se a distingdo dessa responsabilidade &
impossivel de fazer, o encargo da indemnizacio é repar-
tido entre eles, segundo os principios enunciados na ali-
nea ¢);

¢) Se ndo puder ser provado que o prejuizo foi cau-
sado por culpa de um ou de vérios caminhos de ferro,
o encargo da indemnizagéio devida é repartido entre todos
os caminhos de ferro que participaram no transporte, com
excepgdo daqueles que provarem que o prejuizo ndo foi
ocasionado nas suas linhas. A repartigfo & feita propor-
cionalmente ao nimero de quilémetros das distdncias de
aplicagio das tarifas.

§ 2. No caso de insolvéncia de um dos caminhos de
ferro, a parte que lhe incumbe e nio paga por ele é repar-
tida por todos os ‘outros caminhos de ferro que participa-
ram no transporte, proporcionalmente ao niimero de qui-
lémetros das distancias de aplicagiio das tarifas.

ARTIGO 50

Recursos no caso de indemnizagio por atraso
na entrega :

§ 1. As regras enunciadas no artigo 49 séo aplicadas
no caso de indemnizagiio paga por atraso na entrega.
Se este atraso tiver por causa irregularidades verificadas
em virios caminhos de ferro, o encargo da indemnizaggo
é repartido entre estes caminhos de ferro, proporcional
mente & duragio do atraso nas suas respectivas redes.

§ 2. Os prazos de entrega determinados no artigo 11
sfio divididos entre os diferentes caminhos de ferro que
participaram no transporte da seguinte maneira:

a) Entre dois caminhos de ferro vizinhos:

1.° O prazo de expedigdo & dividido ao meio;

2.° O prazo de transporte é dividido proporcionalmente
ao nimero de quilémetros das disténcias de aplicacéio
das tarifas em cada um destes caminhos de ferro;

b) Entre trés ou mais caminhos de ferro:

1.° O prazo de expedigdo & dividido ao meio entre o
caminho de ferro expedidor e o caminho de ferro des-
tinatério;

2.° Um tergo do prazo de transporte é dividido em
partes iguais entre todos os caminhos de ferro partici-
pantes;

3.° Os dois outros tergos do prazo de transporte s&o
divididos proporcialmente a0 niimero de quilémetros das
distdncias de aplicagdo das tarifas em cada um destes
caminhos de ferro.

§ 8. Os prazos suplementares aos quais um eaminho
de ferro tem direito s#o atribuldos a esse caminho de
ferro.

§ 4. O tempo decorrido entre a entrega da mercadoria
ao caminho de ferro e o infcio do prazo de expedig#o
¢ exclusivamente atribuf{do ao caminho de ferro expe-
didor.

§ 5. A divisdo acima mencionada sé é tomada em
consideragfio no caso de o prazo total de entrega n#o
ter sido cumprido.

ARTIGO 51
Processo de recurso

§ 1. O caminho de ferro contra o qual foi interposto
um dos recursos previstos nos artigos 49 e 50 nunca esté.
habilitado a contestar a legitimidade do pagamento efec-
tuado pela administragdo recorrente, quando & indemni-
zaglo tiver sido fixada pela autoridade judicial depois
de ter sido devidamente notificado e de ter sido colocado
em condigdes de intervir no processo. O juiz que julga
a acglo principal fixa, segundo as circunstancias de
facto, os prazos indivisiveis para a notificacio e para a
intervengio.

§ 2. 'O caminho de ferro que queira recorrer deve apre-
sentar o seu pedido numa dUnica e mesma instancia
contra todos os caminhos de ferro interessados com os
quais nfio chegou a acordo, sob pena de perder o seu
recurso contra aqueles que ele néo tiver citado.

§ 3. O juiz deve julgar numa Unica ¢ mesma sentenca
todos os recursos de que tiver sido encarregado.

§ 4. Os caminhos de ferro accionados n#o podem inter-
por qualquer recurso ulterior.

§ 5. Néo é permitido interpor recursos em caucdo na
insténcia relativa ao pedido principal de indemnizaggo.

ARTIGO 52

Competéncia nos recursos

§ 1. O juiz da sede do caminho de ferro contra o qual
¢ interposto o recurso é o tvnico competente para todas
as accbes de recurso.

§ 2. Quando a acgfio deve ser intentada contra diversos
caminhos de ferro, o caminho de ferro demandante tem
o direito de escolher entre os jufzes competentes, nos
termos do § 1, aquele perante o qual apresenta o seu
pedido.

ARTIGO 53
Acordos relativos aos recursos

Os caminhos de ferro podem derrogar, por meio de
acordos, as mormas de recursos reciprocos definidas no
capitulo i, '

TITULO IV
Disposigées diversas
ARTIGO 54

Aplicagdo do direito macional

Na falta de estipulagdo na presente Convengiio, nas
disposi¢des especiais previstas no artigo 60, § 4, nas dis-
posi¢des complementares previstas no artigo 60, § 5, e nas
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tarifas internacionais, séio aplicdveis as disposieSes das leis
e regulamentos nacionais relativos ao transporte em cada
Estado.

ARTIGO 55
Regras gerails de processo

Para todos os litigios originados nos transportes subme-
tidos & presente Convengio o processo a seguir é o do
juiz competente, sob reserva de disposigbes em contrério
insertas na Convengéo.

ARTIGO 56

Execugio das sentengas. Penhoras e caugdes

§ 1. Quando as sentengas pronunciadas contraditoria-
mente ou A revelia pelo juiz competente, em virtude das
disposicoes da presente Convengdo, se tornarem executo-
rias nos termos das leis aplicadas por esse juiz, tornam-se
executérias em cada um dos outros Estados contratantes
logo depois do cumprimento das formalidades prescritas
no Estado interessado. A reviséo do fundamento da accdo
nfo ¢ admitida.

Esta disposigio n#io se aplica &s sentengas que sd sdo
provisdriamente executdrias, nem &s condenagGes por per-
das e danos que sejam proferidas, além das custas, contra
um litigante por motivo da improcedéncia da sua acgfo.

§ 2. Os créditos resultantes de um transporte interna-
cional, a favor de um caminho de ferro sobre outro cami-
nho de ferro que ndo dependa do mesmo Estado, nfio
podem ser penhorados senfio em virtude de uma sentenca
proferida pela autoridade judicial do Estado de que de-
pende o caminho de ferro titular dos créditos penhorados.

§ 8. O material circulante do caminho de ferro, assim
como os objectos de qualquer natureza utilizados para o
transporte e pertencentes ao caminho de ferro, tais como
contentores, utensilios de carga, encerados, etc., néio po-
dem ser penhorados num- territério que ndo seja o do
Fstado de que depende o caminho de ferro proprietério, a
n#o ser em virtude de uma sentenga proferida pela autori-
dade judicial deste ultimo Estado. ‘

Os vagdes particulares, assim como os objectos de qual-
quer natureza utilizados para o transporte, fazendo parte
deste matberial e pertencentes ao proprietdrio do vagdo,
ndo podem ser penhorados num territério que néo seja
o do Estado do domicilio do proprietério, senfio em virtude
de uma sentenca proferida pela autoridade judicial deste
ultimo Estado.

§ 4. A cauclio a prestar para assegurar o pagamento

das custas néo pode ser exigida no decurso das acgles
judiciais baseadas mum contrato de transporte interna-
cional.

ARTIGO 57

Unidade monetiria. Cimbio de conversio ou de aceitag¢ao
.de moedas estrangeiras

§ 1. As importancias indicadas em francos na presente
Convencdio ou nos seus Anexos sio consideradas como
referidas ao franco-ouro com o peso de ¥/ do grama
e toque de 0,900.

§ 2. O caminho de ferro é obrigado a publicar os cam-
bios aos quais efectua a conversio dos pregos de trans-
porte, das outras despesas e dos reembolsos expressos em
unidades monetérias estrangeiras que tenham de ser pagos
em moeda do pafs (cAmbio de conversdo).

§ 8. Da mesma forma, um caminho de ferro que aceita
em pagamento moedas estrangeiras é obrigado a publicar
os cambios aos quais as aceita (cémbio de aceibagfio).

ARTIGO 58

Repartigdo Central dos Transportes Internacionais
por Caminho de Ferro

Para facilitar e assegurar a execugiio da presente Con-
vencdo & instituida uma Repartigio Central dos Transpor-
tes Internacionais por Caminho de Ferro, encarregada de:

a) Receber as comunicacdes de cada um dos Estados
contratantes e de cada um dos caminhos de ferro inte-
ressados e de as transmitir aos outros Estados e cami-
nhos de ferro;

b) Recolher, coordenar e publicar as informagdes de
toda a espécie que interessam ao servigo dos transportes
internacionais; .

¢) Facilitar, entre os diversos caminhos de ferro, as
relagdes financeiras necessarias ao servigo dos transportes
internacionais e a cobranca dos créditos em atraso e
garantir, sob este ponto de vista, a seguranga das rela-
¢des dos caminhos de ferro entre si;

d) Tentar a conciliagiio, a pedido de um dos Estados
contratantes ou de uma das empresas de transporte cujas
linhas estejam inscritas na lista das linhas previstas no
artigo 59, oferecendo os seus bons oficios ou a sua media-
ofio ou por qualquer outra forma, com o fim de resolver as
questdes entre os referidos Estados ou empresas que
tenham sido motivadas pela interpretagio ou aplicagéo
da Convengio;

¢) Emitir, a pedido das partes em causa — Estados,
empresas de transportes ou utentes —, um parecer con-
sultivo sobre as divergéneias motivadas pela interpretagéo
ou aplicagio da Convengéo;

f) Colaborar na resolugiio de litigios que resultem da
interpretacio ou aplicagio da Convengdo, por meio de
arbitragem;

g) Informar os pedidos de alteragio da presente Con-
vengio e propor a reuniiio das Conferéncias previstas no
artigo 69, quando necessirias.

§ 2. Um regulamento especial constituindo o Anexo II
4 presente Convencéo fixa a sede, & composigdo e & orga-
nizagio desta Repartigio, assim como os seus meios de
accio. Estabelece, além disso, as condigdes de funciona-
mento e de fiscalizagfo.

ARTIGO 59

Lista das linhas sujeitas & Convengido

§ 1. A Repartigio Central prevista no artigo 58 fica
encarregada de estabelecer e actualizar a lista das linhas
sujeitas & presente Convengdo. Para este efeito, recebe
as notificagdes dos Estados contratantes relativas & ins-
cricéio nesta lista ou & irradiacfio das linhas de um caminho
de ferro ou de uma das empresas mencionadas no ar-
tigo 2. :

§ 2. A entrada de uma nova linha no servigo dos trans-
portes internacionais s6 se torna efectiva um més depois
da data da carta da Reparticio Central em que participa
a inscricéio desta linha aos outros Estados.

§ 8. A irradiacio de uma linha ¢ efectuada pela Re-
partigio Central logo que o Estado contratante a pedido
do qual esta linha tenha sido incluida na lista a tiver
informado de que ela deve ser irrediada.

§ 4. A simples recep¢io do aviso proveniente da Repar-
tigho Central d4 imediatamente a cada caminho de ferro
o direito de cessar, com a linha irradiada, todas as rela-
¢des de transporte internacional, salvo no que se refere
a0s transportes em curso, que devem ser terminados.
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ARTIGO 60

Disposigdes especials para determinados transportes
Disposigdes complementares

§ 1. Para o transporte de vagdes particulares estdo
previstas disposi¢des especiais no Anexo IV.

§ 2. Para o transporte dos contentores estfio previstas
disposicdes especiais no Anexo V.

§ 8. Para o transporte dos volumes «expresso» os cami- -

nhos de ferro podem, por meio de cléusulas apropriadas
das suas tarifas, acordar em certas disposigSes especiais,
em conformidade com o Amexo VI,

§ 4. Para os transportes a seguir enumerados:

a) Transportes com documentos de transporte negocis-
vel;

b) Transportes para entregar sdmente contra restitui-
¢dio do duplicado da declaragio de expedicéo;

¢) Transportes de jornais;

d) Transportes de mercadorias destinadas a feiras ou
exposigles;

) Transportes de utensflios de carga e de dispositivos
de protecgéio contra o calor e o frio para as mercadorias
transportadas;

f) Transportes efectuados a coberto de declaragdes de
expedigiio que ndo sirvam de taxagio e de facturagéo;
dois ou mais Estados contratantes, por acordos especiais,
ou os caminhos de ferro, por meio de cldusulas apropria-
das das suas tarifas, podem acordar sobre certas condi-
¢Oes adaptadas a estes transportes e que derroguem a
presente Convengdo.

§ 5. As disposi¢des complementares que certos Estados
contratantes ou certos caminhos de ferro participantes
publiquem para a execugfio da Convengdo serfio comuni-
cadas por estes 4 Repartigio Central.

Estas disposigdes complementares podem ser postas em
vigor mos caminhos de ferro que & elas aderiram, nas
condigdes. previstas pelas leis e modelos de cada Estado,
sem poder, contudo, derrogar & presente Convencdo.

A entrada em vigor destas disposicBes serd notificada
3 Repartigio Central.

ARTIGO 61
Resolugéao dos litigios por meio de arbitragem

§ 1. Quando n#&o possam ser resolvidos pelas préprias
partes, os litfgios motivados pela interpretagiio ou eplica-
¢8o, por um lado, da Convencdo, vélida como lei nacional
ou a titulo de direito convencional, e das disposigdes com-
plementares publicadas por certos Estados contratantes
e, por outro lado, dos acordos especiais previstos no ar-
tigo 60, § 4, podem, a pedido das partes, ser submetidos
a tribunais arbitrais, cuja composi¢iio e processo constam
do Anexo VII & presente Convencao.

§ 2. Contudo, no caso de litigio entre Estados, as dis-
posigdes do Anexo VII néo obrigam as partes, que podem
determinar livremente a composigio do tribunal arbitral
e o processo de arbitragem.

§ 8. A pedido das partes, a jurisdigdo arbitral pode ser
encarregada:

a) Sem prejuizo da resolugio de litfgios em virtude
de outras disposigdes legais:

1.° Dos litigios entre Estados contratantes;

2.2 Dos litigios entre Estados contratantes, de uma
parte, e Estados n#io contratantes, por outra
parte;

3.° Dos litfgios entre Estados nfo contratantes;

contanto que, nos dois Ultimos casos, a Convenglo seja
aplicdvel como lei nacional ou a titulo de direito conven-
cional;

b) Dos litigios entre empresas de transporte;

¢) Dos litigios entre empresas de transporte e os uten-
tes;

d) Dos litigios entre utentes.

§ 4. A instauragiio do processo arbitral tem, quanto &
suspensdo e interrupgdo da prescrigio do crédito litigioso,
o mesmo efeito que o iniciar da acgdio perante o tribunal
ordindrio.

§ 5. As sentencas proferidas pelos tribunais arbitrais
contra empresas de transporte ou contra ubentes séio exe-
cutdrias em cada um dos Estados contratantes logo apds
o cumprimento das formalidades prescritas no Estado
em que a execucdio deve efectuar-se.

TITULO V

Disposigdes excepcionais

ARTIGO 62
Derrogagdes tempordrias

§ 1. Se a situagfio econdmica e financeira de um Estado
6 de natureza a causar graves dificuldades na aplicacéio
das disposigdes do titulo 1, capftulo 111, da Convencdo,
cada Estado poderd, por disposigdes insertas nas tarifas,
ou por actos do poder publico, tais como autorizages gerais
ou particulares concedidas as empresas de caminhos de
ferro, derrogar as disposigdes dos artigos 17, 19 e 21 da
Convengéo, estabelecendo para determinados trafegos:

a) Que as expedigdes na partida desse Estado deverdo
ser franquiadas:

1.° Quer abté &s suas fronteiras;

2.° Quer, pelo menos, até as suas fronteiras;

b) Que as expedi¢des com destino a esse Estado deverdo
ser franquiadas & partida:

1.° Quer, pelo menos, até as suas fronteiras, contanto
que o Estado da partida nfo tenha de recorrer 3 restri-
¢do mencionada na alfnea a), n.° 1.°

2.° Quer, no méximo, até As suas fronteiras;

¢) Que as expedigdes, quer provenientes, quer destina-
das a esse Estado, néo poderdio ser oneradas com qualquer
reembolso e que os desembolsos n&o serfio admitidos, ou
que os reembolsos e os desembolsos s6 serfio admitidos
dentro de certos limites;

d) Que ndo serd permitido ao ' expedidor alterar o
contrato de transporte no que diz respeito ao pafs de
destino, & franquia e ao reembolso.

§ 2. Nas mesmas condigdes, os Estados poderéio, por
meio de autorizagdes gerais ou especiais concedidas As
empresas de caminhos de ferro, derrogar as disposigdes
dos artigos 17, 19, 21 e 22 da Convencdo, determinando
nas suas relagdes reciprocas: ‘

¢) Que as normas de pagamento das despesas serdo
especialmente fixadas depois de acordos entre os caminhos
de ferro interessados nestas normas.

Estas normas néic poderdo conter modalidades n#o pre-
vistas no artigo 17;

b) Que certos pedidos de alteragéio do contrato de trans-
porte néo serfo admitidos.

§ 3. As medidas tomadas em conformidade com os §§ 1
e 2 serfio comunicadas & Reparticio Central.

As medidas indicadas no § 1 entrarfio em vigor, pelo
menos, depois de expirado um prazo de oito dias, a contar
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da date da carta pela qual a Repartigho Central tiver
notificado a medida aos outros Estados.

As medidas indicadas no § 2 entrario em vigor, pelo
menos, depois de expirado um prazo de oito dias, a contar
da data da sua publicaciio nos Estados interessados.

§ 4. As remessas em transito ndo serdo afectadas pelas
referidas medidas.

ARTIGO 63
Responsabilidade no tréifego por via férrea-via marftima

§ 1. Nos transportes por via férrea-via maritima que
utilizem as linhas referidas no artigo 2, § 1, pode cada
Estado, pedindo que a necessdria mengo seja indicada
na liste das linhas sujeitas & Convenglio, acrescentar o
conjunto das causas de isenglo de responsabilidade
adiante enumeradas as que estdio previstas no artigo 217.

O transportador s6 as pode invocar se provar que a
perda, a avaria ou o atraso na entrega se verificaram
no percurso maritimo, desde a carga da mercadoria a
bordo do navio até & sua descarga do navio.

Tistas causas de isengdio sfo as seguintes:

a) Actos, negligéncia ou falta do capitéo, marinheiro,
piloto ou empregados do tramsportador na navegagdo ou
na -administragio do navio;

b) Inavegabilidade do navio, com a condigdo de o
transportador fazer prova de que essa inavegabilidade
néo é imputével a uma falta de diligéncia razodvel da sua
parte para pér o navio em estado de navegar ou para lhe
fornecer um armamento, equipamento e abastecimento
convenientes, ou para adaptar e pér em bom estado todas
as partes do navio em que a mercadoria é carregada,
de maneira que fiquem aptas & recepgdo, ao transporte
e & preservaciio da mercadoria;

¢) Incéndio, com a condicfio de que o transportador faca
a prova de que nio foi causado por acgiio ou falta sua,
do capitdo, marinheiro, piloto ou dos seus empregados;

d) Riscos, perigos ou acidentes rio mar ou outras dguas
navegaveis; )

¢) Salvamento ou tentativa de salvamento de vidas
ou de bens no mar;

f) Carga da mercadoria mo convés do navio, com a
condi¢iio de que tenha sido carregada no convés com ©
consentimento do expedidor, expresso na declaragdo de
expedicfio e que essa mercadoria néo esteja sobre o vagdo.

As causas de isencéo de responsabilidade acima mencio-
nadas em nada suprimem ou diminuem as obrigacdes
gerais do transportador e em especial a sua obrigagéo
de empregar a diligéncia razodvel para pdér o mavio em
estado de navegar ou para lhe assegurar um armamento,
equipamento e abastecimento convenientes ou para adap-
tar e por em bom estado todas as partes do navio em que
a mercadoria é carregada, de maneira que fiquem aptas
para a recepcdo, transporte e preservagéo da mercadoria.

Quando o transportador invocar as precedentes causas
de isencdo, fica contudo responsdvel se o interessado
fizer prova de que o atraso na entrega, a perda ou a
avaria sdo devidos a uma falta do transportador, do ca-
pitdo, marinheiro, piloto ou dos seus empregados, falta
esta diferente da que estd prevista na alinea a).

§ 2. Quando um mesmo percurso maritimo é servido
por vérias empresas inscritas na lista mencionada no
artigo 1, o regime de responsabilidade aplicivel a este
percurso deve ser o mesmo para todas estas empresas.

Além disso, quando estas empresas tiverem sido ins-
critas na lista a pedido de diversos Estados, a adopgéo
deste regime deve préviamente ser sujeita a um acordo
entre estes Estados.

§ 8. As medidas tomadas em conformidade com o pre-
sente artigo deverfo ser comunicadas & Repartigéo Cen-
tral. Entrario em vigor, pelo menos, depois de expirado
um prazo de trinta dias, a partir da data da carta pela
qual a Repartigio Central tiver notificado estas medidas
aos outros Estados.

As remessas em transito nfio serfio afectadas pelas me-
didas menciocnadas.

ARTIGO 64

Responsabilidade no case de acidentes nucleares

O caminho de ferro fica isento da responsabilidade que
lhe incumbe em virtude da presente Convengdo quando
o prejuizo for causado por um acidadente nuclear e em
virtude das prescricdes especiais em vigor num Estado
contratante que regulem a responsabilidade no dominio
da energia nuclear, a entidade que explore a instalagdo
nuclear ou a pessoa que a substitua seja responsdvel por
este prejuizo.

TITULO VI
Disposigdes finais
ARTIGO 65
Assinatura

A presente Convencéo, da qual os Anexos fazem parte
integrante, fica aberta até 80 de Abril de 1970 & assina-
tura dos Estados contratantes e dos que foram convidados
a fazer-se representar na Conferéncia ordindria da revisdo.

ARTIGO 66
Ratificagdes. Enfrada em vigor

A presente Convencéo serd ratificada e os instrumen-
tos de ratificagiio serfio depositados com a brevidade pos-
sivel junto do Governo Suigo.

Quando a Convenc#o tiver sido ratificada por quinze
Estados ou, o mais tardar, um ano apds a assinatura, o
Governo Suigo pédr-se-4 em conbtacto com os Governos
interessados, a fim de examinar com eles a possibilidade
de a Convencéo ser posta em vigor.

ARTIGO 67
Adesdo & Convengio

§ 1. Qualquer Estado nfio signatirio que queira ade-
rir & presente Convencfio deve dirigir o seu pedido ao
Governo Sui¢o, que o comunicard a todos os Estados con-
tratantes com uma nota da Reparticio Central sobre a
situagdo dos caminhos de ferro do Estado peticionério
sob o ponto de vista dos transportes internacionais.

§ 2. Se, no prazo de seis meses, a contar da data deste
aviso, dois Estados, pelo menos, nfio tiverem notificado
ao Governo Sufgo a sua oposicio, o pedido é considerado
deferido de pleno direito e o Governo Suigo dard conheci-
mento desse facto ao Estado peticiondrio e a todos os Es-
tados contratantes.

No caso contrario, o Governo Suigo notificard todos os
Estados contratantes e o Estado peticiondrio de que a
apreciaciio do pedido foi adiada. ‘

§ 8. Qualquer admissfio produz os seus efeitos um més
depois da data do aviso enviado pelo Governo Suigo, ou
se, findo este prazo, a Convenciio ndo estiver ainda em
vigor na data da sua entrada em vigor.
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ARTIGO 68

Duragéio do compromisso dos Estados contratantes

§ 1. A duracdo da presente Convengdo é ilimitada.
Contudo, qualquer Estado contratante pode desligar-se
nas condi¢bes seguintes:

A Convengéio é valida para todos os Estados contra-
tantes até 81 de Dezembro do quinto ano seguinte & sua
entrada em vigor. Qualquer Estado que queira desligar-se
a0 terminar este periodo deverd comunicar a sua intengéo
com um ano de antecedéncia, pelo menos, ao Governo
Sulco, que disso informars todos os Estados contratantes.

Na falta de notificagio no prazo indicado, o compro-
misso serd prolongado, de pleno direito, por um perfodo
de trés anos, e assim sucessivamente de trés em trés
anos, na falta de dentuncia, pelo menos, um ano antes
de 81 de Dezembro do Ultimo ano de um dos periodos
trienais.

§ 2. Os Estados admitidos a participar na Convencio
no decurso do perfodo quinquenal ou de um dos perfodos
trienais ficam ligados ao compromisso até ao fim deste
perfodo e, depois, até ao im de cada um dos perfodos se-
guintes, enquanto n#io denunciarem o seu compromisso,
um ano, pelo menos, antes do fim de um desses perfodos.

ARTIGO 69

Revisdo da Convengio

§ 1. Os delegados dos Estados contratantes retinem-se
para a reviséo da Convencéo, por convocacio do Governo
Suigo, o mais tardar cinco anos depois da entrada em
vigor da presente Convencgo.

Serd convocada uma conferéncia antes desta data, se,
pelo menos, um ter¢o dos Estados contratantes assim
o pedir.

De acordo com a maioria dos Estados contratantes,
o Governo Sufgo-convidard também Estados néo contra-
tantes.

De acordo com & maioria dos Estados contratantes, a
Reparticio Central convidars a assistir 4 conferéncia re-
presentantes:

a) De organizacbes internacionais governamentais com
competéncia em matéria de transporte;

b) De organizagGes internacionais nfo governamentais
que se ocupam de transportes.

A participagio nos debates de delegagdes dos Estados
ngo contratantes, assim como das organizagdes interna-
cionais mencionadas no quarto pardgrafo, seré afixada para
cada conferéncia no regulamento das deliberagdes.

De acordo com a maioria dos Governos dos Estados
contratantes, a Repartigio Central pode, antes das con-
feréncias de revisio, ordinirias e extraordingrias, convo-
car comissdes para o exame preliminar das propostas de
revisdio. As disposi¢des do Anexo III sdio aplicdveis, por
analogia, a estas comissdes; no que respeita ao artigo 6
deste Anexo, é aplicdvel s comissGes preliminares a dis-
posicéio relativa & comissdo de reviséio.

§ 2. A entrada em vigor da nova Convencdio, resul-
tante de uma conferéncia de revisio, implica a anulacdo
da Convencéio anterior e dos seus Anexos, mesmo em re-
lagéio aos Estados contratantes que n#o ratifiquem a nova
Convencgo.

§ 8. No intervalo das conferéncias de revisiio, os ar-
tigos 3, 4, 5, § 5, 6, 7 (salvo o § 1), 8 (salvo
o § 1), 10 (salvo o § 6, segunda alinea), 11, 12 (salvo
o § 4), 18, 14 (salvo o § 2, segunda alfnea), 15 (salvo
o § 1, primeira alfnea), 17, 18, 19, 20, 21, 22, 28, 24, 25,

80, 35, 86, 41, 58, 49, 50, 53 e 60 (salvo o § 5) e os Ane-
x08 VI e VII podem ser modificados por uma comisséo
de revisdo. A organizagio e o funcionamento desta co-
miss@io constam do Anexo IIT & presente Convencéo.

As decisdes da comissfio de revisdo serfio notificadas
sem demora aos Governos dos Estados contratantes por
intermédio da Repartigiio Central. S&o consideradas acei-
bes, a mio ser que, nos quatro meses contados a partir
do dia da notificagio, cinco Governos pelo menos, tenham
formulado objecgdes. Estas decisdes entram em vigor no
primeiro dia do oitavo més que se segue ao més no de-
curso do qual a Repartigio Central levou a sua aceitagiio
ao conhecimento dos Governos dos Estados contratantes.
A Reparticio Central designa esse dia ao fazer a notifi-
cacdo da aceitagdo das decisdes.

§ 4. Com o fim de modificar:

a) O Regulamento Internacional Relativo ao Trans-
porte de Mercadorias Perigosas por Caminho de Ferro
(Anexo I);

b) O Regulamento Internacional Relativo ao Trans-
porte de Vagdes Particulares (Anexo IV); e

¢) O Regulamento Internacional Relativo ao Trans-
porte de Contentores (Anexo V);

S#o instituldas comissdes de peritos, cuja organizaciio e
funcionamento constam de um estatuto que conmstitui o
Anexo III & presente Convencdo.

As decisdes das comissBes de peritos sfio comunicadas
sem demora aos Governos dos Estados contratantes por
intermédio da Repartigio Central. S#o consideradas acei-
tes, a nfio ser que, nos quatro meses contados a partir
do dia da notificacio, pelo menos cinco dos Governos
tenham formulado objecgdes. Estas decisdes entram em
vigor no primeiro dia do oitavo més que se segue ao més
no decurso do qual a Reparticio Central levou a sua acei-
tagdo ao conhecimento dos Governos dos Estados contra-
tantes. A Repartigio Central designa este dia ao fazer a
notificagio de aceitagfo das decisdes.

ARTIGO 70
Texto da Convengio. Tradugdes oficiais

A presente Convenc#o foi concluida e assinada, em lin-
gua francesa, de acordo com o uso diplomatico assente.

S&o juntos ao texto francés um texto em lingua alems,
um texto em lingua inglesa, um texto em lingus italiana
e um texto em lingua 4rabe, que tém o valor de tradugdes
oficiais.

Em caso de divergéncia ¢ o texto francés que faz fé.

Em fé do que, os plenipotencidrios abaixo assinados,
munidos dos seus plenos poderes, que foram reconhecidos
em boa e devida forma, assinaram a presente Convenco.

Concluido em Berna, em sete de Fevereiro de mil nove-
centos e setenta, num unico exemplar, que ficard deposi-
tado nos arquivos da Confederagiio Sufga e do qual serd
entregue uma cépia auténtica a cada uma das partes.

ANEXO |
(ARTIGOS 3 E 4)

REGULAMENTO INTERNACIONAL
RESPEITANTE AO TRANSPORTE DE MERCADORIAS
PERIGOSAS POR CAMINHO DE FERRO (RID)

(Editado & parte)
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ANEXO 1Ii
(ARTIGO 58)

REGULAMENTO RELATIVO A REPARTICAO CENTRAL
DOS TRANSPORTES INTERNACIONAIS
POR CAMINHO DE FERRO (OCTD

ArTIGO 1

§ 1. A Repartigio Central dos Transportes Internacio-
nais por Caminho de Ferro (OCTI) tem a sua sede em
Berna, sob os auspicios do Governo Suigo.

A fiscalizagdo da sua actividade, tanto no plano admi-
nistrativo como no plano financeiro, exerce-se dentro do
ambito estabelecido pelas disposi¢des do artigo 58 da
Convencéo e estd confiada a uma comissiio administra-
tiva.

Para este efeito, a comissio administrativa:

a) Zela pela boa aplicacgiio, pela Repartigio Central, das
Convengoes, assim como dos outros textos emanados das
conferéncias de revisio, e preconiza, se for preciso, as
medidas préprias para facilitar a aplicagiio destas Con-
vengdes e textos;

b) D4 pareceres motivados pelas questSes que podem
interessar a actividade da Repartigdo Central e que lhes
sdo submetidos por um Estado contratante ou pelo direc-
tor da Reparticéo.

§ 2. ¢) A comissiio administrativa retine-se em Berna.
E composta por onze membros, escolhidos entre os Es-
tados contratantes;

b) A Confederagio Suiga dispde de um lugar perma-
nente ma comissdo, da qual assume a presidéncia. Os
outros Estados membros siio nomeados por cinco anos.
Uma conferéncia diplomética determina, para cada pe-
riodo quinquenal, por proposta de comissio administrativa
em exercicio, a composicdo da comissiio administra-
tiva, tendo em conta uma equitativa distribuicio geogré-
fica; .

¢) Se se der uma vaga entre os Estados membros, a
comissdio administrativa designa, ela prépria, um outro
Estado contratante para ocupar o lugar vago;

d) Cada Estado membro designa, como delegado &
comissgio administrativa, uma pessoa qualificada em vir-
tude da sua experiéncia em questSes de transportes inter-
nacionais;

e¢) A comissdo administrativa estabelece o seu regu-
lamento interno e constitui-se a si prépria.

Tem, pelo menos, uma reunifio ordindria por ano e
tem, além disso, reunides extraordindrias quando, pelo
menos, trés Estados membros o solicitem.

O secretariado da comissfio administrativa é assegu-
rado pela Reparticio Central.

As actas das sessdes da comissfio administrativa séo
enviadas a todos os Estados contratantes;

f) As fungdes de delegado de um Estado membro sdo
gratuitas e as despesas de deslocagfio que acarretam ficam
s cargo desse mesmo Estado.

§ 8. a) A Comissfio administrativa elabora o regula-
mento respeitante & organizagdio, funcionamento e esta-
tutos do pessoal da Repartigiio Central.

b) A comissfio administrativa nomeia o director, o vice-
-director e os conselheiros da Repartigio Central; o Go-
verno Suico apresentar-lhe-4 propostas para a nomeagio
do director-geral e do vice-director-geral. Para estas no-
meagles, & comissdio administrativa terd especialmente
em conta a competéncia dos candidatos e uma distribui-
ciio geogréfica equitativa;

¢) A comissdio administrativa aprova o orgamento anual
da Reparticio Central, tendo em conta as disposi¢Ses
do artigo 2 abaixo mencionado, assim como o relatério
anual de geréncia.

A verificagiio das contas da Reparticio Central, que
apenas diz respeito & conformidade da escrituragéio e dos
documentos de contabilidade, dentro do plano do orga-
mento, é feita pelo Governo Suigo. Este transmite estas
contas, acompanhadas de um relatdrio, & comisséio admi-
nistrativa.

A comissfio administrativa comunica aos Estados con-
tratantes, juntamente com o relatério de geréncia da Re-
particiio Central e o extracto das suas contas anuais, as
decisdes, resolugdes e recomendagdes que entende dever
formular.

d) A comissfio administrativa envia a cada conferéncia
diplomAatica de reviséio, dois meses, pelo menos, antes do
seu infcio, um relatério sobre o conjunto da sua activi-
dade desde a conferénecia precedente.

ArTIGO 2

§ 1. As despesas da Repartigiio Central séio suportadas
pelos Estados contratantes, propocionalmente & extenséio
das linhas de caminho de ferro ou dos percursos aos
quais se aplica a Convengéo. Contudo, as linhas de nave-
gacdo participam nas despesas proporcionalmente apenas
a metade dos seus percursos. Para cada Estado, a con-
tribuigio nfio pode ultrapassar um montante fixado por
quilémetro. Por proposta da comisso administrativa em
exercicio, este montante é suspenso, para cada perfodo
quinquenal, pela conferéncia diplomética encarregada, se-
gundo as disposicdes do artigo 1, § 2, alinea b), do presente

‘Regulamento, de determinar a composigio da comissio

administrativa para este mesmo periodo. Excepcional-
mente, esta contribuicdo pode, apés acordo entre o Go-
verno interessado e a Reparticiio Central e com a aprova-
¢do da comissfo administrativa, ser reduzida de 50 por
cento, no méximo, para as linhas exploradas em condi-
¢des especiais. O montante do crédito anual referente
aos quilémetros é fixado, para cada exercicio, pela comis-
siio administrativa, depois de ouvida a Repartigio Cen-
tral. Este montante é cobrado na totalidade. Quando as
despesas efectivas da Reparticio Central néo tiverem
atingido o montante do crédito calculado nesta base, 0
saldo néo despendido é lancado num fundo de reserva.

§ 2. Na altura em que envia aos Estados contratantes
o relatério da geréncia e o extracto das contas anuais, a
Repartigiio Central convida-os a-entregar a sua quota-
-parte na contribuiciio das despesas do exercicio findo.
O Estado que, na data de 1 de Outubro, néo tiver entre-
gue a sua parte é, pela segunda vez, convidado a fa-
zé-lo. Se esta lembranca ndo produzir efeito, a Reparticio
Central volta a renové-la no principio do ano seguinte, na
altura em que envia o seu relatério da geréncia referente
a0 exercicio findo. Se, na data de 1 de Julho seguinte, néo
for tida em nenhuma conta esta lembranga, é feita uma
quarts diligéneia junto do Estado retardatirio para o per-
suadir a pagar as duas anuidades vencidas. Em caso de
insucesso, a Repartigio Central avisard esse Estado, trés
meses mais tarde, de que, se o pagamento aguardado
nio for efectuado antes do fim do ano, a sua abstengéo
serd interpretada como manifestacfio tdcita da sua von-
tade de se retirar da Convencéo. Na falta de seguimento
dado a esta tultima diligéneia antes de 31 de Dezembro,
a Reparticiio Central, tomando em consideragéio a von-
tade, thcitamente expressa pelo Estado em falta, de se
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retirar da Convencdo, procede 3 irradiacio das linhas
deste Estado da lista das linhas admitidas ao servigo
dos transportes internacionais.

§ 8. As quantias nfio cobradas devem, tanto quanto
possivel, ser cobertas por meio dos créditos ordinérios de
que dispde a Repartigio Central e podem ser repartidas
por quatro exercfcios. A parte do deficit que ndo possa
ser assim cobrada é levada, numa conta especial, a débito
dos outros Estados contratantes, na propor¢éo do ntimero
de quildémetros de linhas sujeitas & Convengéio quando do
fecho das contas e, para cada um deles, na medida em
que, durante o perfodo de dois anos que terminou com
a retirada do Estado em falta, tenha sido compartici-
pante na Convengcio.

§ 4. O Estado cujas linhas foram irradiadas nas con-
digdes indicadas no § 2 acima mencionado ndo pode fa-
zé-las readmitir ao servigo dos transportes internacionais

- senfio pagando, préviamente, as quantias de que ficou
devedor para os anos em causa, e isto com um juro de
5 por cento a contar do fim do sexto més decorrido a par-
tir do dia em que a Repartigiio Central o convidou pela
primeira vez a pagar a quota-parte que lhe incumbia.

ARTIGO 8

§ 1. A Repartigsio Central publica um boletim mensal
contendo as informacdes necessdrias & aplicagéio da Con-
vengdo, especialmente as comunicagSes relativas & lista
das linhas de caminho de ferro e de outras empresas e
aos objectos exclufdos do transporte ou admitidos sob
certas condigdes, assim como os estudos que julgar con-
veniente al inserir.

§ 2. O boletim ¢ redigido em francés e em aleméo. Um
exemplar é enviado gratuitamente a cada Estado contra-
tante e a cada uma das administragdes interessadas. Os
outros exemplares pedidos séio pagos por um prego fixado
pela Reparti¢io Central.

ArTIGO 4

§ 1. Os registos de despesas e créditos motivados por
transportes internacionais que ficaram por pagar podem
ser enviados pela empresa credora & Reparticio Central
para que esta facilite a sua cobranga. Para este efeito, a
Repartigio Central intima a empresa devedora para que
pague a quantia devida ou que exponha os motivos da
sua recusa de pagar.

§ 2. Se a Repartigio Central considera que os moti-
vos de recusa de pagamento alegados sfio suficientemente
fundamentados, remete as partes para o juiz competente,
ou, se as partes o pedirem, para o tribunal arbitral pre-
visto no artigo 61 da Convengéio (Anexo VII).

§ 8. Quando a Repartigdo Central considera que a to-
talidade ou parte da soma & realmente devida, pode,
depois de ter consultado um perito, declarar que a em-
presa de transporte devedora deve pagar & Repartigdo
Central a totalidade ou parte do crédito; a soma assim
entregue deve ficar depositada até & decisdo sobre o fundo
da questdo dada pelo juiz competente ou pelo tribunal
arbitral previsto no artigo 61 da Convengéio (Anexo VII).

§ 4. No caso em que uma empresa de transporte n#o
responda, num prazo de quinze dias, &s imposi¢des da
Repartigio Central, é-lhe dirigida uma nova intimagdo,
indicando-lhe as consequéncias da sua recusa.

§ 5. Dez dias depois da nova intimag8o, se esta resulta
infrutifera, a Reparticdo Central dirige ao Estado con-
tratante de que depende a empresa de transporte um

aviso justificado, convidando este Estado a providenciar
sobre as medidas a tomar e, especialmente, a examinar
se deve manter na lista as linhas da empresa de transporte
devedora. ,

§ 6. Se o Estado contratante de que depende a em-
presa de transporte devedora declara que, apesar da falta
de pagamento, nio julga dever mandar irradiar da lista
esta empresa, ou se deixa sem resposta durante seis
semanas a comunicagdo da Reparticio Central, conside-
ra-se de pleno direito aceitar a garantia de solvéncia da
empresa mencionada no que respeita aos créditos resul-
tantes dos transportes internacionais.

ARTIGO 5

E cobrada uma remuneragio para cobrir as despesas
especiais resultantes da actividade prevista no artigo 58,
§ 1, alineas d) a f), da Convencéo. A importéncia desta
remuneragfio é fixada pela comissio administrativa, sob
proposta da Reparticdio Central.

ANEXO Il
(ARTIGO 69, §§ 3 E 4)

ESTATUTO RELATIVO A COMISSAO0 DE REVISAO
E AS COMISSGES DE PERITOS

ArTIGO 1 -

Os Governos dos Estados contratantes comunicam as
suas propostas respeitantes aos assuntos que sdo da com-
peténcia das comissGes & Repartigio Central dos Trans-
portes Internacionais por Caminho de Ferro, que as leva
imediatamente ao conhecimento dos outros Estados con-
tratantes.

ArTIGOo 2

A Repartigiio Central convida as comissdes & reuni-
rem-se cada vez que haja necessidade ou a pedido de,
pelo menos, cinco Estados contratantes.

Todos os Estados contratantes sfio avisados, com dois
meses de antecedéncia, das sessdes das comissdes. O aviso
deve indicar exactamente as questdes cuja inscrigdo na
ordem do dis foi pedida.

Arrigo 8

Todos os Estados contratantes podem tomar parte nos
trabalhos das comissdes.

Um Estado pode fazer-se representar por outro Estado;
contudo, um Estado ndo pode representar mais de dois
outros Estados.

Cada Estado suporta as despesas dos seus represen-
tantes.

ArTIGO 4

A Repartigiio Central informa das questdes a tratar e
assume o servigo do Secretariado das comissdes.

O director-geral da Repartigio Central, ou o seu repre-
sentante, toma parte das sessdes das comissdes, tendo
voto consultivo.

ARTIGO 5

De acordo com a maioria dos Estados contratantes,
& Repartigio Central convida a assistir, com voto con-
sultivo, as sessdes das comissdes os representantes de:

a) Estados n#o contratantes;
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) Organizagdes internacionais governamentais com
competéncia em matéria de transportes, sob condigéo de
reciprocidade;

¢) Organizacdes internacionais nfio governamentais que
se ocupam de transportes, sob condigéo de reciprocidade.

ARTIGO 6

A comissdo de revisdo é vilidamente constituida quando
estdo representados metade dos Estados contratantes;
as comissdes de peritos séio validamente constituidas
quando estd representado um tergo dos Estados contra-
tantes.

ARTIGO T

As comissdes designam pars cada sessio um presidente
e um ou dois vice-presidentes.

ArTIiGO 8

As deliberagdes sfo expressas em francés e alemdo.
As exposicoes dos membros da comissio sfio traduzidas
imediatamente de viva voz e em sintese. O texto das
propostas e as comunicagdes do presidente séio traduzidos
na integra.

ArTIGO 9

O voto exerce-se por delegacio e, a pedido, por cha-
mada individual; cada delegagio de um Estado contra-
tante representado na sessfo tem direito a um voto.

Uma proposta é adoptada se o nimero de votos posi-
tivos é:

a) Pelo menos igual a um tergo do numero dos Estados
representados na cormssao,

b) Superior ao numero dos votos negativos.

ArTIiGo 10

As actas das sessdes resumem as deliberacdes nas duas
linguas.

As propostas e as decisdes devem ser inseridas nas
actas, textualmente, nas duas linguas. Em caso de diver-
géncia entre o texto francés e o texto alemdo da acta, o
texto francés faz 16 no que respeita as decisdes.

As actas sfio distribuldas aos membros logo que seja
possivel.

Se a sua aprovacio méo pode efectuar-se no decurso
da sessdo, os membros enviarfio ao Secretariado, num
prazo apropriado, as correcgdes eventuais.

ArTIico 11

Para facilitar os trabalhos, as comissdes podem nomear
subcomissdes; podem também nomear subcomissdes en-
carregadas de preparar questdes determinadas para uma
sessfio ulterior.

Cada subcomissio designa um presidente, um vice-pre-
sidente e, se for necessério, um relator. Para o restante,
as disposicoes dos artigos 1 a 5 e 8 a 10 séo aplicéveis,
por analogia, as subcomissdes.

ANEXO 1V
(ARTIGO 60, § 1)

REGULAMENTO INTERNACIONAL
RELATIVO A0 TRANSPORTE DE VAGGES PARTICULARES
: (RIP)

(Publicado & parte)

ANEXO V
(ARTIGO 60, § 2)

REGULAMENTO INTERNACIONAL
RELATIVO A0 TRANSPORTE DE CONTENTORES (RICo)

(Publicado & parte)

ANEXO VI
(ARTIGO 60, § 38)

REGULAMENTO INTERNACIONAL
RELATIVO AO TRANSPORTE DE VOLUMES <EXPRESSO0»
(RIEx)

§ 1. 86 sfo considerados como volumes «expressoy»
as mercadorias transportadas de uma maneira particular-
mente ripida nas condigdes de uma tarifa internacional.

Sé podem ser aceites como volumes «expresso» as
mercadorias que podem normalmente ser carregadas no
furgéo dos comboios de passageiros. Contudo, as tarifas
podem prever derrogagdes a esta regra.

§ 2. S#o excluidas do transporte as mercadorias desig-
nadas no artigo 8 da presente Convengéo. As substancias
e objectos enumerados no Anexo I &4 Convengdo ou aque-
les que s#o abrangidos por acordos particulares estabele-
cidos ao abrigo das disposigdes do artigo 4, § 2, da Con-
vengdo ndo sfo aceites para transporte como volumes
«expresso», a ndo ser que este modo de transporte seja
expressamente previsto no dito anexo ou nos ditos acor-
dos. As tarifas determinam se outras mercadorias podem
igualmente ser excluidas do transporte ou ser admitidas
sob certas condigdes.

§ 8. Os volumes «expresso» podem ser entregues para
transporte com um documento diferente do previsto no
artigo 6, § 1, da presente Convencfio. O impresso a
utilizar e as indica¢des que al devem ou podem figurar
sfio determinados nas tarifas. Em todo o caso, este do-
cumento deve conter as indica¢des seguintes:

a) A designag8io das estagdes expedidora e destinatéria;

b) O nome e morada do expedidor e do destinatério;

¢) O nimero de volumes, a descricdo da embalagem
e a designacio da natureza das mercadorias;

d) A designagdo dos documentos juntos para o cum-
primento das formalidades exigidas pelas alfandegas e
outras autoridades administrativas.

§ 4. O expedidor é responsével pela exactiddo das in-
dicagdes e declaragdes inscritas no documento de trans-
porte por ele préprio ou pelo caminho de ferro segundo
indica¢es suas; suporta todas as consequéncias resul-
tantes do facto de essas indicagdes ou declaracdes serem
irregulares, inexactas ou incompletas.

§ 5. Os volumes «expresso» devem ser transportados
por meios rapidos, nos prazos previstos nas tarifas. Os
prazos de entrega devem, em todo o caso, ser mais redu-
zidos do que os prazos aplicados 4s remessas em grande
velocidade.

§ 6. As tarifas podem também prever derrogacses as
disposigbes da presente Convencio além daquelas que
foram acima especificadas; nfio pode, contudo, haver der-
rogages &s disposigbes dos artigos 26, 27, 28, 29, 31, 32,
33 e 37 a 47, incluidos na mencionada Convengdo.

Desde que as prescrigdes precedentes e as das tarifas
a isso nfio se oponham, as disposigdes da presente Con-
vencdo sfo aplicdveis ao transporte de volumes «expressos.
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ANEXO VII
(ARTIGO 61)
REGULAMENTO DE ARBITRAGEM

ARTIGO 1
Nimero de arbitros

Os tribunais arbitrais constituidos para apreciar litigios
que n#o sejam entre Estados serfio compostos de um, trés
ou cinco érbitros, segundo as cldusulas de compromisso.

ARTIGO 2
Escolha dos 4rbitros

§ 1. E preestabelecida uma lista de 4rbitros. Cada Es-
tado contratante pode designar, no méximo, dois dos seus
representantes, especialistas em direito internacional de
transportes, para serem inscritos na lista de &rbitros esta-
belecida e mantida actualizada pelo Governo Sufgo.

§ 2. Se 0o compromisso prevé um Umico 4rbitro, este &
escolhido por comum acordo entre as Partes.

Se o compromisso prevé trés ou cinco Arbitros, cada
ums das Partes escolhe um ou dois A&rbitros, conforme
0 caso. ‘

Os 4rbitros escolbhidos em conformidade com o pard-
grafo precedente designam, por comum acordo, o terceiro
ou o gquinto &rbitwo, conforme o caso, o qual presidiré ao
tribunal arbitral.

Se as partes estdio em desacordo sobre a escolha do
4rbitro Unico ou se os &4rbitros escolhidos pelas partes
estio em desacordo sobre a designacgiio do terceiro ou do
quinto &rbitro, conforme o caso, o tribunal arbitral serd
completado, a requerimento da Repartigdo Central, por
um érbitro designado pelo presidente do Tribunal Federal
Sulco.

O tribunal arbitral é composto por pessoas que figuram
na lista mencionada no § 1. Contudo, se o compromisso
prevé cinco arbitros, cada uma das partes pode escolher
um 4rbitro néo incluido na lista.

§ 3. O érbitro Umico, o terceiro ou o quinto 4rbitro
devem ser de nacionalidade diferente da das partes liti-
gamtes. .

A intervengdio no litigio de uma terceira parte nfo
afecta a composiciio do tribunal arbitral.

ARTIGO 8
Compromisso

As partes que recorrem & arbitragem estabelecem um
compromisso, que especifica em especial:

a) O objecto do litigio, determinado de maneira téo
precisa e clara quanto possivel; .

b) A composi¢iio do tribunal e os prazos estabelecidos
para & nomeagéio do 4rbitro ou érbitros;

¢) A sede do tribunal.

Para a abertura do processo arbitral, o compromisso
deve ser comunicado & Reparticio Central.

ARTIGO 4
Processo

O tribunal arbitral decide por si mesmo o processo a

. seguir, tendo em conta especialmente as disposi¢des se-

guintes: ‘

a) O tribunal arbitral instrui e julga as causas de que
é encarregado, com base nos elementos fornecidos pelas
partes, sem ‘estar ligado, quando for chamado a dar o seu
parecer, as interpretacdes destas;

b) Nio pode conceder mais, ou coisa diferente, das con-
clusdes do autor, nem menos do que o réu reconheceu
como sendo devido;

¢) A sentenga arbitral, devidamente fundamentada, é
redigida pelo tribunal arbitral e notificada s partes por
intermédio da Reparti¢do Central;

d) Salvo disposi¢des em contrério de direito imperativo
do pafs onde reunir o tribunal arbitral, a sentenca arbi-
tral néo é susceptivel de recurso, com excepcdo, todavia,
da reviséo ou da nulidade.

- ArTIGO 5
, Secretaria
A Repartigio Central funciona como secretaria do tri-

bunal arbitral.
ARrTIGO 6

Despesas

A sentenga arbitral fixa as despesas e as custas, in-
cluindo os honorérios dos érbitros, e decide a qual das
partes incumebe o seu pagamento ou em que proporgéo séo
divididas entre elas.
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Convencdo Internacional Relativa ao Transporte de Passageiros e Bagagens
por Caminho de Ferro (CIV)

Os plenipotencidrios abaixo assinados, tendo reconhecido
a necessidade de rever a Convengio Internacional Relativa
ao Transporte de Passageiros e de Bagagens por Caminho
de Ferro, assinada em Berna a 25 de Fevereiro de 1961,
resolveram, em conformidade com o artigo 68 da citada
Convencéo, estabelecer uma nova Convengfio sobre esta
matéria e chegaram a acordo sobre os artigos seguintes:

TITULO I
Objecto e ambito da Convengdo

ARrTIGO 1

. Caminhos de ferro e transportes aos quals se aplica
a Convengio

§ 1. A presente Convencdo aplica-se, ressalvadas as
excepcdes previstas nos pardgrafos seguintes, a todos os
transportes ‘de passageiros e de bagagens com titulos de
transportes internacionais, em percursos que utilizem ter-
ritérios de, pelo menos, dois Estados contratantes e se
efectuem exclusivamente em linhas constantes da lista
estabelecida nos termos do artigo 55.

§ 2. Os transportes cujas estagdes! de partida e de
chegada estejam situadas no territério de um mesmo Es-
tado e que apenas em transito atravessem o territério de
outro Estado nao ficam sujeitos & presente Convencéo:

@) Quando as linhas pelas quais se efectua o transito
s@o exclusivamente exploradas por um caminho de ferro
do Estado de partida;

b) Quando, embora as linhas pelas quais se efectua o
transito ndo sejam exploradas exclusivamente por um
caminho de ferro do Estado de partida, se os Estados
ou os caminhos de ferro interessados tenham estabelecido
acordos em virtude dos quais esses transportes ndo sejam
considerados internacionais. .

§ 8. Os tramsportes entre estacdes de dois Estados limi-
trofes e entre estacdes de dois Estados em transito pelo
territério de um terceiro Estado, quando as linhas pelas
quais se efectua o transporte forem exclusivamente explo-
radas por caminhos de ferro de um destes trés Estados
e desde que as leis e regulamentos de nenhum destes
Estados & isso se oponham, estfio sujeitos &s leis do
Estado do qual dependem os caminhos de ferro que
exploram as linhas em que se efectus o transporte.

§ 4. As tarifas internacionais fixam as condigSes em
que os t{tulos de transporte internacionais séio concedidos.

1 Por gestacio» entendem-se igualmente os portos doe servigos
de navegaciio e qualquer estabelecimento dos servigos mutomdveis
abertos ao publico para a execugho do contrato de twansporbe.

ArTIiGO 2
Disposigdes relativas aos transportes combinados

§ 1. Podem ser inscritas na lista prevista no artigo 1,
além das linhas de caminho de ferro, as linhas regulares
de servigos automéveis ou de navegaciio que completem
os ppercursos por caminho de ferro e nos quais se efectuem
os transportes internacionais, sob reserva de que essas
linhas, na medida em que elas ligam, pelo menos, dois
Estados contratantes, nio podem ser inscritas na lista
citada sen#io com o mutuo consentimento desses Estados.

§ 2. As empresas que exploram essas linhas estio su-
jeitas a todas as obrigacdes impostas e estdo investidas de
todos os direitos reconhecidos aos caminhos de ferro pela
presentie Convencdo, sob reserva dag derrogacdes que resul-
tem necessiriamente das diferentes modalidades de trans-
porte. Contudo, as mormas de responsabilidade estabele-
cidas pela presente Convengio n#o podem ser objecto de
derrogagdes.

§ 3. Qualquer Estado que deseje inscrever na lista ci-
taida uma das linhas designadas no § 1, deve tomar as
medidas necessérias para que as derrogagdes previstas no
§ 2 sejam publicadas segundo as mesmas normas que as
tarifas.

§ 4. Para os transportes internacionais que utilizem ao
mesmo tempo os caminhos de ferro e servigos de transpor-
tes diferentes dos que estéio definidos no § 1, os caminhos
de ferro podem estabelecer, de comum acordo com as
empresas de transporte interessadas, disposigdes tariférias
que apliquem um regime juridico diferente do da presente
Convencéo, & fim de serem tidas em conta as particula-
ridades de cada modalidade de fransporte. Podem nesse
caso prescrever o uso de um titulo de transporte diferente
do previsto pela presente Convengio.

AgTIico 3

Obrigagdo para o caminho de ferro de efectuar
o transporte

§ 1. O caminho de ferro é obrigado a efectuar, nas com-
dicdes da presente Convencdio, qualquer transporte de
passageiros e bagagens desde que:

a) Os passageiros se conformem com as prescrigdes
da presente Convencio e das tarifas internacionais;

b) O transporte seja possivel pelos meios ordinérios de
transporte;

¢) O transporte nfio seja impedido por cireunstancias
que o caminho de ferro nfo pode evitar e que nio estd ao
seu alcance remediar.

§ 2. Quando a autoridade competente decida que o ser-
vigo serd suprimido ou suspenso na totalidade ou em parte,
as medidas tomadas para este efeibo devem, sem demora,
ser daidas a conhecer ao ptiblico e aos caminhos de ferro,
tendo estes a incumbéncia de informar disso os caminhos
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de ferro dos outros Estados, para que eles tornem publicas
essas medidas.

§ 3. Qualquer infracgéio cometida pelo caminho de ferro
4s disposigées do presente artigo pode dar lugar & umsa
acgdio para reparacéo do prejufzo causado.

TITULO 11
Do conirato de iransporte

CAPITULO I
Transporte de passageiros

ARrTIGO 4
Direito ao transporte

Desde o infcio da sua viagem, salvo excepgdes previstas
nas tarifas internacionais, o passageiro deve estar munido
de um titulo de transporte vilido, que é obrigado a con-
servar durante toda a viagem, a apresemntar, se isso lhe
for pedido, a qualquer agente encarregado da revisio e a
entregar no fim da viagem.

ARTIGO §
Bilhetes

'§ 1. Os bilhetes emitidos para um transporte interna-
cional regulado pela presente Convengéio devem levar o
sinal .

§ 2. Os bilhetes devem obrigatdriamente conter as
inldicacdes seguintes, salvo as excep¢des previstas nas tari-
fas internacionais:

a) A indicagio das estagdes de partida e de destino;

b) O itinerdrio; se for permitido utilizar diferentes iti-
nerérios ou meios de transportes, esta faculdade deve ser
mencionada;

¢) A categoria do comboio e a classe da carruagem;

d) O prego do tramsporte;

e) O dia em que o bilhete comega a ter validade;

7) O prazo de validade.

§ 8. As tarifas internacionais ou os acordos entre ca-
minhos de ferro determinam a lingua em que os bilhetes
devem ser impressos e preenchidos, bem assim como a
sua forme e bexto.

§ 4. Os livretes de cupdes passados de acondo com uma
tarifa internacional constituem um g6 titulo de tramsporte,
no espirito da presente Convengio.

§ 5. Salvo excepcio previste nas tarifas imternacionais,
um bilhete s6 é transmissivel se néo for nominativo e se
a viagem ainda n#o tiver tido infecio.

§ 6. O passageiro é obrigado & verificar no momento da
recepgiio do bilhete se este estd em conformidade com as
suas indicacdes.

ARTIGO 6
Redugéo de prego para as criangas

§ 1. Até & idade de 5 anos completos as criangas séo
transportadas gratuitamente, sem bilhete, desde que para
elas nfio se exija um lugar distinto.

§ 2. As criangas de maisde 5 anos e até terem comple-
tado 10 anos e as criangas mais novas para as quais se
exijo um lugar sio transportadas a pregos reduzidos,
que nfio podem ultrapassar metade dos pregos cobrados
pelos bilhetes de adulbos,  excepto mo que diz respeito
aos suplementos cobrados para s utilizagio de determi-

nadas carruagens ou de determinados comboios e sem
prejuizo do arredondamento das importéncias efectuado
em conformidade com as normas da empresa que emite
o bilhete.

Esta redugéo néio é obrigatoriamente aplicdvel aos pre-
cos dos bilhetes que tém ji outra redugio em relagéo
ao prego normal do bilhete simples.

§ 8. As tarifas internacionais podem, contudo, prever
limites de idade diferentes daqueles que figuram nos
§§ 1 e 2 desde que esses limites nfo sejam inferiores &
idade de 4 anos completos, no que diz respeito ao trans-
ponte gratuito previsto mo § 1, nem a 10 anos completos,
no caso da aplicagio dos pregos reduzidos previstos no § 2.

ArTIGO 7

Prazo de validade dos bilhetes. Paragens nas estagdes
intermédias. Utilizagio de lugares

O prazo de validade dos bilhetes e as paragens no de-
curso da viagem s#o regulados pelas tarifas interna-
cionais.

A ocupagdo, a atribuigio e a marcagdo de lugares nos
comboios s@io veguladas pelas tarifas ou prescrigées do
caminho de ferro.

ARTIGO 8

Mudanga de classe ou de comboio

O passageiro pode ocupar um lugar de uma classe
superior ou passar para um comboio de categoria superior
dquela que estd indicada no bilhete ou fazer modificar
o itinerério, nas condigdes fixadas pelas tarifas interna-
cionais.

ArTIGO 9

Passageiro sem bilhete valido

§ 1. O passageiro que ndo pode apresentar um bilhete
vélido ¢ obrigado a pagar uma sobretaxa, além do prego
da viagem; esta sobretaxa é calculada em conformidade
com os regulamentos do caminho de ferro em que o
pagamento da sobretaxa é exigido.

§ 2. Os bilhetes em que tenha sido feita uma alteracso
ilicita sfio considerados como n#o vilidos e apreendidos
pelo pessoal de servigo.

§ 3. O passageiro que recusa o pagamento imediato do
preco da viagem ou de sobretaxa pode ser exclufdo do
comboio. O passageiro excluido do comboio nio pode exigir
que as suas bagagens sejam postas & sua disposigiio numa
estagio diferente da estagdo de destino.

ArTIgo 10
Pessoas excluidas do comboio ou admitidas condicionalmente

§ 1. Néo séio admitidas no comboio ou podem dele ser
excluidas no decurso da viagem:

a) As pessoas em estado de embriaguez, as que se
conduzam de modo impréprio ou que n#o observem o
que estd prescrito mas leis o regulamentos; essas pessoas
nfio tém direito ao reembolso nem do prego dio seu bi-
lhete, mem do prego que pagaram pelo transporte das suas
bagagens;

b) As pessoas que, por motivos de doencs ou outras
razdes, possam incomodar os vizinhos, a nio ser que te-
nham reservado préviamente um compartimento inteiro
ou que ndo se lhes possa pdr & sua disposicéio, mediante
pagamento, um compartimento; contudo, as pessoas que
adoegam no decurso da viagem devem ser transportadas
pelo menos até & primeira estagfio onde seja possivel




1232-(80)

I SERIE — NUMERO 200

prestar-lhes os socorros necessdrios. O preco da viagem
ser-lhes-4 restituido nas condi¢bes fixadas no artigo 28,
depois de se ter deduzido a parte referente ao percurso
efectuado; se for caso disso, proceder-se-4& do mesmo
modo no que diz respeito ao transporte das bagagens.

§ 2. O transporte de pessoas portadoras de doengas con-
tagiosas é regulado pelas convencgdes e regulamentos in-
ternacionais ou, na falta destes, pelas leis e regulamen-
tos em vigor em cada Estado.

Artigo 11

Transporte de volumes de mio e de animals
- nas ocarruagens

§ 1. Os passageiros sfo autorizados a levar consigo gra-
tuitamente mas carruagens os objectos féceis de tramspor-
tar (volumes de m#o). Cada passageiro sé dispde, para
os seus volumes de m#o, do espago situado por cima e
por baixo do lugar que ocupa.

Esta regra ¢ aplicdvel, por analogia, quando as carrua-
gens sio de um tipo especial, sobretudo quando tém um
espaco préprio para as bagagens.

§ 2. Nido podem ser introduzidos nas carruagens:

a) As substincias e objectos ndio aceites para trans-
porte como bagagens, em virtude do artigo 15, alinea c¢),
salvo excepcdes previstas nas tarifas; contudo, os pas-
sageiros que, em exercicio de um servigo piblico ou me-
diante uma autorizagio legal ou administrativa, tragam
uma arma de fogo sfo autorizados a levar consigo as mu-
nigdes, mas sem ultrapasar o minimo do limite fixado pe-
los regulamentos em vigor nos territérios a percorrer; é
permitido aos guardas acompanhando prisioneiros e via-
jando com eles nas carruagens ou compartimentos espe-
ciais levarem consigo armas de fogo carregadas;

b) Os objectos que sejam de natureza a incomodar ou
perturbar os passageiros ou a causar dano;

¢) Os objectos que as prescrigdes de alféndega ou de
outras autoridades administrativas nfo autorizam a in-
troduzir nas carruagens;

d) Os animais vivos. Os céies s#o, contudo, admitidos,
desde que sejam transportados ao colo ou conservados ao
pé, com trela, no chio da carruagem e agaimados de ma-
neira a nfio causarem perigo & sua volta; sfio, além disso,
admitidos outros animais pequenos quando encerrados
em gaiolas, caixas, cestos ou outras embalagens apropria-
das, que devem ser concebidos de modo a nfio causarem
qualquer ferimento ou nédoa aos passageiros, assim como
qualquer prejuizo ou mancha na carruagem e nos volu-
mes. de m#o que nela se encontrem e quando essas em-
balagens possam ser transportadas ao colo ou colocadas
no lugar reservado aos volumes de méo. Além disso, os
cies e outros animais pequenos s6 sio admitidos desde
que nfio incomodem os passageiros pelo seu cheiro ou
barulho, que as leis e regulamentos dos diferentes Esta-
dos a isso nfio se oponham e que nenhum passageiro faga
objecgfio. As tarifas e os hordrios podem proibir ou auto-
rizar a admissio de animais em certas categorias de car-
ruagens ou de comboios. As tarifas indicam se e para que
animais deve ser pago o prego de transporte.

§ 8. Todavia, as tarifas internacionais podem prever
em que condi¢des os objectos introduzidos nas carruagens
em contravencéio das disposicdes dos §§ 1 e 2, alines b),
sfio transportados como volumes de m#o ou bagagens.

§ 4. Os empregados do caminho de ferro tém o direito
de verificar, na presenga do passageiro, a natureza dos
objectos introduzidos nas carruagens, quando tiverem mo-
tivos sérios para suspeitarem de uma contravengfo as

disposicdes do § 2, com excepgdo daquelas que dizem
respeito ao § 2, alinea ¢). Se nfio é possivel determinar
qual foi a pessoa que levou os objectos sujeitos & verifi-
cachio, esta é efectuada na presenca de duas testemunhas
estranhas ao caminho de ferro. '

§ 5. A vigilancia dos objectos e dos animais que o pas-
sageiro leva consigo na carruagem incumbe ao passageiro,

-excepto quando nfio a jpossa exercer, por se encontrar

numa carruagem do tipo especial considerado no § 1.

O passageiro é responsdvel por todo o prejuizo causado
pelos objectos ou animais que leva consigo na carruagem,
a menos que se prove que esses prejuizos foram ocasiona-
dos por uma falta do caminho de ferro.

ARrTIGO 12
Comboios. Horérios

§ 1. Estéo afectos ao transporte os comboios regulares
previstos nos horérios e os comboios postos em circulagéo
consoante as necessidades.

§ 2. Os caminhos de ferro devem levar ao conhecimento
do publico, de forma apropriada, o hordrio dos com-
boios.

§ 8. Os hordrios ou as tarifas devem indicar as res-
trigdes na utilizacdo de determinados comboios ou de
certas classes.

ArTiGo 13
Perdas de enlace. Supressio de comboios

Quando, em consequéncia do atraso de um comboio, se
perde a ligacdo com outro comboio ou quando um com-
boio é suprimido na totalidade ou em parte do seu per-
curso e o passageiro quer continuar a sua viagem, o ca-
minho de ferro é obrigado a fazé-lo seguir, com as suas
bagagens, na medida do possivel e sem qualquer sobre-
taxa, num comboio que se dirija para o mesmo destino
pela mesma linha ou por outra via pertencendo as admi-
nistragfes que participam no itinerdrio do transporte pri-
mitivo, de forma a permitir-lhe chegar ao seu destino
com o menor atraso. O chefe da estagiio deve, se for
preciso, certificar no bilhete a perda de liga¢io ou que o
comboio foi suprimido, prolongar na medida do necessa-
rio o prazo de validade e tornar o bilhete vdlido para o
novo percurso, para uma classe superior ou para um com-
boio com taxas mais elevadas. O caminho de ferro tem,
contudo, o direito de recusar a utilizagiio de determinados
comboios por meio de tarifa ou de horédrio.

CAPITULO II
Transporte de bagagens

ARTIGO 14

Objectos aceltes para transporte

§ 1. S&o aceites para transporte como bagagens os
objectos contidos em malas, cestos, maletas, sacos de
viagem, caixas de chapbus e outras embalagens deste
género, assim como as préprias embalagens.

§ 2. As tarifas internacionais podem autorizar, sob
determinadas condigdes, o transporte como bagagens de
outros objectos e animais.

§ 8. O caminho de ferro tem o direito de n#o aceitar
ou limitar o transporte de bagagens de determinados
comboios ou certas categorias de comboios.
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ARTIGO 15
Objectos exclufdos do transporte

Stio excluldos do transporte como bagagens:

@) Os objectos cujo transporte & reservado & adminis-
traglio dos correios, mesmo que seja s6 num dos territérios
que as bagagens tenham de percorrer;

b) Os objectos cujo transporte & interdito, mesmo que
seja s6 num dos territérios que as bagagens tenham de
percorrer;

¢) As substéncias e objectos perigosos, sobretudo as
armas carregadas, as substincias e objectos explosivos
e inflaméveis, as substdncias carburantes, venenosas, ra-
dioactivas, corrosivas, bem .assim como as substédncias
repugnantes ou susceptiveis de produzirem uma infeccdo.

As tarifas internacionais podem aceitar ao transporte
como bagagens, em determinadas condigdes, certas subs-
thncias e certos objectos que sfio exclufdos na alinea ¢).

ArTIGO 16

Responsabilidade do passageiro em relaghio & sua bagagem
Sobretaxas

§ 1. O detentor de uma senha de bagagem & respon-
sével pela observaciio das prescrigses dos artigos 14 ¢
15 e suporta todas as comsequéncias de uma infraccdo a
essas prescrigdes.

§ 2. Se as leis ou regulamentos do Estado no territério
do qual esse facto se d4 n#io o proibirem, o caminho de
ferro tem o direito, no caso de presuncfio grave de
contravengfio, de verificar se o contetdo das bagagens
corresponde &s prescrigdes. O detentor da senhs & con-
vocado para assistir & verificacio; se ele néo se apresentar
ou se n#o for possivel encontré-lo, e na falta de outras
leis ou regulamentos em vigor no Estado onde se realiza
a verificacfio, esta deverd fazer-se na presenca de duas
testemunhas estranhas ao caminho de ferro. Se se com-
prova uma infracgfio, as despesas ocasionadas pela ve-
rificagio devem ser pagas pelo detentor da senha de
bagagem.

§ 8. No caso de infraccsio as disposi¢cdes dos arti-
gos 14 e 15, o detentor da senha de bagagem deve pagar
umg sobretaxa a fixar pelas tarifas internacionais, sem
prejuizo do suplemento do preco de transporte, e, se
for caso disso, indemnizagdes pelos prejuizos.

ARTIGO 17

Acondicionamento, embalagem e maroagio
das bagagens

§ 1. As bagagens cujo estado ou acondicionamento
for deficiente, ou cujs embalagem for deficiente, ou que
apresentem sinais manifestos de avaria podem ser re-
cusadas pelo caminho de ferro. Se, todavia, forem aceites,
o caminho de ferro tem o direito de inscrever na senha
de bagagem ums indicagiio adequada. A aceitaclo por
parte do passageiro da senha de bagagem com tal in-
dicagfio é considerada como prova de que o passageiro
reconheceu a sua exactidgo.

§ 2. O passageiro é obrigado a indicar em cada volume,
num sitio bem visivel, o seu nome, o endereco, a estacfio
e o pais de destino, em condigdes de afixacfio suficientes,
de uma maneira clara, indelével e que n#io permita
qualquer confusfo. O caminho de ferro tem o direito de
recusar os volumes que nfo contenham as indicagdes
prescritas. As indicagdes caducas devem ser retiradas
ou tornadas ilegiveis pelo passageiro.

ArTIGO 18
Despacho e transporte de bagagens

§ 1. O despacho das bagagens sé se pode fazer mediante
& apresentagio de bilhetes vélidos pelo menos atd ao
destino das bagagens e pelo itinerdrio indicado nos bi-
lhetes.

Se o bilhete for vélido para vérios itinerdrios ou se
o lugar de destino ¢ servido por vérias estagdes, o pas-
sageiro deve indicar exactamente o itinerdrio g seguir
ou a estagio para a qual se deve fazer o despacho.
O caminho de ferro nfo é responsével pelas consequéncias
da inobservéncia desta prescrigio por parte do passageiro.

Se a tarifa o prevs, o passageiro pode, durante a du-
raglo da validade do seu bilhete, fazer despachar as
bagagens quer directamente para o percurso total, desde
a estagfio de origem até & estacfio de destino, quer pars
quaisquer fracgdes do percurso total.

As tarifas determinam se o em que condigbes as ba-
gagens podem ser aceites ao transporte por um itinerério
diferente daquele que 6 indicado no bilhete apresentado
sem apresentagfio de bilhetes. Quando as tarifas prevéem
que as bagagens podem ser aceites ao transporte sem
apresentacfio de bilhetes, as disposigdes da presente Con-
vengéo, no que se refere aos direitos e obrigagdes do
passageiro que acompanha as suas bagagens, aplicam-se
ao expedidor das bagagens registadas sem apresentagéo
de bilhetes.

§ 2. O preco do transporte das bagagens deve ser pago
quando se faz o despacho.

§ 8. Quanto ao demais, as formalidades do despacho
das bagagens sfio determinadas pelas leis e regulamentos
em vigor na estacfio de partida. _

§ 4. O passageiro pode indicar, nas condigdes em vigor
na estagfio de partida, o comboio pelo qual as suas ba-
gagens devemy ser expedidas. Se miio for usada ests
faculdade, o transporte faz-se no primeiro comboio con-
veniente.

Se as bagagens tiverem de mudar de comboio numa
estagiio de transbordo, o transporte deve efectuar-se pelo
primeiro comboio que possa assegurar o servigo normal
das bagagens, nas condicoes fixadas pelos regulamentos
nacionais.

O transporte das bagagens s6 pode realizar-se nas
condi¢des acims mencionadas se as formalidades exigidas
& partida ou no decurso da viagem pelas alféndegas ou
outras autoridades administrativas a isso nic se opu-
serem.

ARTIGO 19
Senhas de bagagens

§ 1. Quando se faz o despacho das bagagens é entregue
a0 passageiro uma senha.

§ 2. As senhas de bagagem passadas para um trans-
porte internacional regido pela presente Convencio de-
vem. conter o sinal ¢ e, salvo excepgdes previstas mas
tarifas internacionais, conter as seguintes indicacdes:

a) A indicagfio das estagdes de partida e de destino;

b) O itinerdrio;

c¢) O dia da entrega e o comboio para o qual foi feita
esta entrega;

d) O nimero dos bilhetes, salvo se as bagagens forem
entregues a0 transporte sem apresentacdio de bilhete;

e) O nimero e o peso dos volumes;

f) A importéncia do preco de trensporte e outras des-
pesas;
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§ 8. As tarifas internacionais ou os acordos entre
caminhos de ferro determinam a forms e a lingua em
que as senhas de bagagem devem ser impressas e preen-
chidas.

§ 4. O passageiro é obrigado a assegurar-Se, no mo-
mento da recepcio da senha de bagagem, de que esta
foi preenchida de acordo com as suas intengdes.

ARTIGO 20
Entrega

§ 1. A entrega das bagagens efectua-se contra a
entrega da senhs de bagagem e, se for caso disso, contra
pagamento das despesas que sobrecarregam a Tremessa.
O caminho de ferro nfio é obrigado a verificar se o por-
tador da senha é idéneo para receber a bagagem.

Séo equiparados & entrega das bagagens a0 portador
da senha, a entrega destas, efectuada em conformidade
com as disposigdes em vigor, as autoridades alfandegérias
ou de barreira nos seus locais de expedigfo ou nos seus en-
trepostos, quando estes ndo se encontram sob a guarda
do caminho de ferro, assim como o facto de confiar ani-
mais vivos a uma berceira pessoa.

§ 2. O portador da senha de bagagem tem o direito de
pedir ao servigo de entregas da estagio destinatdria a
entrega das bagagens assim que tenha decorrido, depois
da chegada do comboio no qual as bagagens deviam ser
transportadas, o tempo necessério para que estas possam
ser postas & sua disposigéo, bem como, se for caso disso,
para o cumprimento das formalidades exigidas pelas al-
fandegas e outras autoridades administrativas.

§ 8. Na falta de entrega da senha de bagagem, o cami-
nho de ferro s6 & obrigado a entregar as bagagens se 0 inte-
ressado justificar os seus direitos; se esta justificagdo pare-
cer insuficiente, o caminho de ferro pode exigir uma
caugho.

§ 4. As bagagens sio entregues na estagiio para a qual
foram despachadas. Contudo, & pedido do portador da
senha, feito na devida altura, se as circunsténcias o permi-
tirem e se as prescrigdes da alféndega ou de outras au-
toridades administrativas a isso ndo se opuserem, a3 baga-
gens podem . ser restituidas na estagio de partida ou
entregues numa estagéo intermédia contra a entrega da
senha de bagagem e, além disso, se a tarifa o exigir, contra
a apresentacio do bilhebe.

§ 5. O portador da senha a quem a bagagem néo fol
entregue nas condigdes indicadas no § 2 pode exigir que
sejam indicados na senha de bagagem o dia e & hora em
que reclamou a entrega.

§ 6. O caminho de ferro é obrigado a proceder 4 verifi-
caciio das bagagens na presenga do portador da senha de
bagagem, com o fim de verificar um prejuizo alegado, se
aquele o exigir. O portador da senha de bagagem tem o
direito de recusar a recepcio das bagagens se o caminho de
ferro ndo atende o seu pedido.

§ 7. Quanto ao demais, a entrega estd sujeites dg leis
e regulamentos em vigor no caminho de ferro encarregado
da entrega.

’ CAPITULO III
Disposigies comuns ao iransporte de passageiros e de bagagens
ArTIGO 21
Tarifas. Acordos particulares

§ 1. As tarifas internacionais que os caminhos de ferro
estabelecem devem conter todas as condigdes especiais
que regulam o transporte e todas as indicagdes necessérias

para o céleulo do prego do transporte e das despesas por
operagdes acessérias e especificar, se for caso disso, as
condicdes em que o cdmbio deve ser tido em conta.

§ 2. A publicagio das tarifas internacionais sé é obri-
gatéria nos Estados cujos caminhos de ferro participem
nessas tarifas como linhas de partida ou de chegada. As
tarifas e as suas modificagdes entram em vigor na data
indicada, aquando da sua publicagdo. Os aumentos de prego
e outras disposigdes que tenham por efeito tornar mais
rigorosas as condigdes de transporte previstas por estas
tarifas s6 entram em vigor seis dias, pelo menos, depois da
sua publicagéo.

As modificagdes introduzidas nos pregos e despesas por
operagdes acessérias previstas nas tarifas internacionais
para ter em conta as flutuagdes do cadmbio, assim como as
rectificagdes de erros manifestos, entram em vigor no dia
seguinte ao da sua publicagéo.

§ 3. Em todas as estagGes abertas ao trifego interna-
cional os passageiros podem informar-se sobre as tarifas
internacionais ou os seus extractos, indicando o prego dos
bilhetes internacionais que af estdo & venda e as corres-
pondentes taxas para as bagagens.

§ 4. As tarifas internacionais devem ser aplicadas a
todos nas mesmas condigdes.

Os caminhos de ferro podem concluir acordos particula-
res comportando reducgdes de prego ou outras vantagens,
sob & reserva de aprovacdo dos seus respectivos Governos,
desde que sejam consentidas condigdes idénticas aos pas-
sageiros que se encontrem em situagdo semelhante.

Podem ser concedidas redugdes de prego, tanto no ser-
vigo de caminho de ferro como no servigo das administra-
gdes publicas, 4s obras de beneficiéncia, de educacdo e de
instrugéo.

A publicacio das medidas tomadas em virtude do se-
gundo e terceiro pardgrafos néio é obrigatoria.

ARTIGO 22

Formalidades exigidas pelas alfindegas ou por outras
autoridades administrativas

O passageiro é obrigado a respeitar as prescrigdes publi-
cadas pelas alfandegas ou por outras autoridades adminis-
trativas tanto no que diz respeito &4 sua pessoa como no
que diz respeito & verificagio das suas bagagens e volumes
de mao. Deve assistir a esta verificagio, salvo excepgdes
admitidas pela lei e pelos regulamentos. O caminho de
ferro nfio assume nenhuma responsabilidade perante o
passageiro no caso de este néo cumprir estas obrigagdes.

ARTIGO 23
Reembolsos e pagamentos suplementares

§ 1. Os precos de transporbes séo reembolsados na to-
talidade ou em parte, quando: -

a) O bilhete ndio foi utilizado ou o foi parcialmente;

b) Por motivo de falta de lugar, o bilhete foi utilizado
numa classe ou numa categoria de comboio inferior aquela
para a qual foi emitido;

¢) As bagagens foram retiradas quer na estaglio expedi-
dora, quer numa estagfo intermédia.

As tarifas internacionais fixam os documentos e os cer-
tificados a apresentar para apoio do pedido de reembolso,
as importéncias a reembolsar, assim como &8 quantias
excluidas da restituiggo.

§ 2. Contudo, as tarifas podem excluir, em determina-
dos casos, o reembolso do prego de transporte ou subordi-
né-lo a certas condigdes.
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§ 8. Todos os pedidos de reembolso baseados nas dispo-
sicdes do presente artigo, assim como nas do artigo 10,
alinea b), sio aceites se forem apresentados ao caminho de
ferro num prazo de seis meses, contado, para os bilhetes,
a partir do termo do seu prazo de validade e, para as
senhas de bagagem, a partir do dia em que estas forem
passadas.

§ 4. No caso de aplicacdo irregular da tarifa ou de erro
na determinacio das despesas de transporte e das diver-
sas despesas, o excesso mecebido deve ser veembolsado
pelo caminho de ferro e o que for cobrado a menos deve
ser pago pelo passageiro, quando ultrapassar dois francos
por bilhete ou por senha de bagagem.

§ 5. Para o céleulo do excesso recebido ou do que for
cobrado & menos aplica-se o cAmbio oficial do dia em que
foi cobrado o prego do transporte; se o pagamento for
efectuado numa moeda diferente da cobranga, o cambio
aplicdvel é o do dia em que se efectua este pagamento.

§ 6. Em todos os casos n#o previstos no presente artigo
e na falta de acordo entre os caminhos de ferro sao apli-
céveis as leis e regulamentos em vigor no Estado da par-
tida. .

ARTIGO 24

Contestagdes

As contestagdes entre passageiros ou entre estes e os
agentes sdo provisdriamente resolvidas, nas estagdes, pelo
chefe de servigo e, em transito, pelo condutor do comboio.

TITULO II1
Responsabilidade. Acgdes

CAPITULO I
Responsabilidade

ArTIGO 25

Responsabilidade derivada do transporte de passageliros,
de volumes de m#o e de animais

§ 1. A responsabilidade do caminho de ferro pela morte,
ferimentos ou qualquer outro dano & integridade fisica de
um passageiro, assim como pelos prejuizos causados pelo
atraso ou supressiio de um comboio ou pela perda de uma
ligaco, fica sujeita &s leis e regulamentos do Estado onde
esse facto se verificar.

§ 2. O caminho de ferro sé é responsdvel, no que diz
respeito aos volumes de méo e aos animais, cuja vigi-
léncia incumbe ao passageiro em virtude do artigo 11,
§ 5, pelos prejuizos ocasionados por sua culpa.

§ 3. Os artigos seguintes do presente titulo ndo sdo
aplicdveis aos casos dos §§ 1 e 2.

ARTIiGo 26

Responsabilidade colectiva dos caminhos de ferro
pelas bagagens

§ 1. O caminho de ferro que aceitou bagagens ao trans-
porte passando uma senha de bagagem internacional é
responsével pela execuc#io do transporte na totalidade do
percurso até & sua entrega.

§ 2. Cada caminho de ferro subsequente, pelo simples
facto de tomar a seu cargo as bagagens, participa no

contrato de transporte e assume as obrigagdes dal resul-
tantes, sem prejufzo das disposigdes do artigo 89, § 2,
respeitantes ao caminho de ferro de destino.

ARTIGO 27

Amplitude da responsabilidade

§ 1. O caminho de ferro é responsivel pelo atraso na
entrega, pelo prejufzo resultante da perda total ou par-
cial das bagagens, assim como pelas avarias que estas
sofram desde a sua aceitaglio ao transporte até & sua
entrega.

§ 2. O caminho de ferro fica isento dessa responsabili-
dade se o atraso na entrega, a perds ou a avaria tiverem
como causa umsa falta do passageiro, uma ordem deste
nio resultante de uma falta do caminho de ferro, um de-
feito préprio das bagagens ou de circunstdncias que o
caminho de ferro n#o possa evitar e a cujas conse-
quéncias néo possa obviar.

§ 8. O caminho de ferro fica isento dessa responsabili-
dade quando a perda ou avaria é resultante dos riscos
particulares inerentes 4 natureza especial da bagagem,
& auséncia ou deficiéncia da embalagem ou ao facto de
terem sido ‘expedidos como bagagem objectos excluidos
do transporte.

~ ArTieo 28 |
Enocargo da prova

§ 1. A prova de que o atraso na entregas, a perds ou a
avaria teve por causa um dos factos previstos no ar-
tigo 27, § 2, incumbe ao caminho de ferro.

§ 2. Quando o caminho de ferro estabelecer que, dadas
as circunsténcias de facto, a perda ou avaria péde resul-
tar de um ou mais dos riscos particulares previstos no
artigo 27, § 8, h4 presungio de que deles resultaram.
O interessado conserva, contudo, o direito de apresentar
provas de que o prejufzo nfio teve por causa, total ou
parcialmente, um destes riscos.

ARTIGO 29
Presungdio da perda da bagagem. Caso em que é encontrada

§ 1. O interessado pode, sem ter de apresentar outras
provas, considerar um volume como perdido quando este
ndo é entregue ou posto & sua disposi¢iio nos catorze dias
que se seguem ao pedido de entrega apresentado em con-
formidade com o artigo 20, § 2.

§ 2. Se um volume considerado perdido é encontrado no
decurso do ano que se segue ao pedido de entrega, o
caminho de ferro é obrigado a participar o facto ao in-
teressado, quando o seu domicilio é conhecido ou pode
ser encontrado.

No prazo de trinta dias, a seguir & recepgo deste aviso, o
interessado pode exigir que a bagagem lhe seja entregue
nums das estagdes do percurso, mediante pagamento das
despesas inerentes ao transporte desde a estagio de par-
tida até Aquela em que tem lugar a entrega e mediante
a restituigiio da indemnizagio que recebeu, dedugéo feits,
eventualmente, das despesas que tiverem sido incluidas
nesta indemnizagfio e sob reserva de. todos os direitos &
indemnizagéio por atraso na entrega prevista no artigo 82.

Se o volume encontrado n#o foi reclamado no prazo
previsto de trinta dias ou se o volume s6 é encontrado mais
de um ano depois do pedido de entrega, o caminho de
ferro pode dispor dele de acordo com as leis e regulamen-
tos do Estado a que pertence.
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ARTIGO 30

Quantitativo da Indemnizagio no caso de perda
de bagagens

Quando, em virtude das disposi¢Ses da presente Con-
vencéo, fica a cargo do caminho de ferro o pagamento
de uma indemnizagfio por perda total ou parcial das baga-
gens, poder-lhe-4 ser exigido:

a) Se o quantitativo do prejuizo for provado, uma
quantia igual a esse quantitativo, que, contudo, néo pode
exceder 40 francos por quilograma do peso bruto que fal-
tar;

b) Se o quantitativo do prejufzo n#io for provado, uma
quantis calculada por estimativa, & razfio de 20 francos
por quilograma de peso bruto que faltar.

S#o, além disso, restituldos o prego do transporte, os

direito alfandegérios e as outras despesas desembolsadas
na altura do transporte da bagagem perdida, sem outras
indemnizagdes.

ArtIGo 81

Quantitativo da indemnizagio em caso de avaria
das bagagens :

No caso de avaria, o caminho de ferro é obrigado a pagar
o valor da depreciagfio sofrida pelas bagagens, sem outras
indemnizagdes.

Contudo, a indemnizag¢do nfio pode exceder:

a) A importancia que seria atingida no caso de perda
total, se a totalidade das bagagens foi depreciada pela
avaria;

b) A importancia que seria atingida no caso de perda
da parte depreciada, se apenas uma parte das bagagens
for depreciada pela avaria.

ARTIGO 82

Quantitativo da indemnizagéio por atraso
na entrega das bagagens

§ 1. No caso de atraso na entrega e se o interessado
n#io provar que dal resultou prejuizo, o caminho de ferro
é obrigado a pagar uma indemnizagio fixada em 20 cén-
timos por quilograma de peso bruto das bagagens entre-
gues com atraso e por perfodo indivisivel de vinte e quatro
horas, a contar do pedido de entrega, com um méximo de
catorze dias.

§ 2. Se for apresentada prova de que resultou pre-
julzo do atraso na entrega, serd paga por esse prejuizo
uma indemnizagfio que ndo pode exceder o quédruplo da
indemnizac@io por estimativa prevista no § 1.

§ 8. As indemnizagdes previstas nos §§ 1 e 2 néio podem
ser acumuladas com as que seriam devidas por perda
total das bagagens.

No caso de perda pavcial, essas indemnizagdes serdio pa-
gas, se for caso disso, pela parte ndio perdida.

No caso de avaria, serfio adicionadas, se for esse o caso,
com s indemnizacdo prevista no artigo 31.

Em todos os casos, & soma das indemnizacdes previstas
nos §§ 1 e 2 com as previstas nos artigos 80 e 81 n#o
pode ter como resultado o pagamento de uma indemniza-
¢iio total superior aquela que seria devida no caso de
perda total das bagagens.

§ 4. No caso de atraso na entrega de automéveis, de
reboques e de motocicletas com carro lateral, transporta-
dos como bagagem, o caminho de ferro nfio é obrigado
a pagar uma indemnizagio sendio no caso em que se prove
que houve prejufzo; o prego do transporte constitui a in-
demnizagiio méxima.

ArTIGO 88

Quantitativo da indemnizagéio em caso de dolo
ou falta grave imputivel ao caminho de ferro

Em todos os casos em que o atraso na entrega, a perda
total ou parcial ou a avaria das bagagens tiverem como
cauge dolo ou falta grave imputével ao caminho de ferro,
este deve indemnizar completamente o interessado pelo
prejulzo comprovado. No caso de falta grave, a responsa-
bilidade é, contudo, limitada ao dobro dos méximos pre-
vistos nos artigos 80, 31 e 32.

ArTIGO 34

Juros da indemnizagdo. Restituigiio
das indemnizagdes

"§ 1. O interessado pode pedir juros de indemniza¢#o.
Estes juros, calculados & razéio de 5 por cento ao ano, sé
sfo devidos se a indemnizagdo ultrapassar 10 francos por
cada senha de bagagem; contam-se a partir do dia da re-
clamacfio administrativa prevista no artigo 87, ou, se n#io
tiver havido reclamacfo, a partir do dia em que tenha
sido posta acgéio em juizo. :

Se o interessado n#o entrega ao caminho de ferro, no
prazo devido que lhe é fixado, os documentos justifica-
tivos necessdrios para a liquidagiio definitiva da reclama-
¢8o, ndo se contam juros entre o termo do prazo fixado
e a entrega efectiva dos documentos.

§ 2. Toda a indemnizacéo indevidamente recebida deve
ser restituida.

ARTIGO 85

Responsabilidades dos caminhos de ferro
pelos seus agentes

O caminho de ferro é responsével pelos agentes préprios
dos seus servigos e por outras pessoas que empregue na
execuciio de um transporte de que se tenha encarregado.

Contudo, se, a pedido dos passageiros, os agentes do
caminho de ferro lhes prestam servigos que n#io incumbem
a0 caminho de ferro, considera-se que agiram por conta
dos passageiros a quem prestaram esses servigos.

ARrTIGO 36

Exercfcio de acgdes extracontratuais

Nos casos abrangidos pela presente Convengéo, todas
as acgdes por responsabilidade, a qualquer titulo que seja,
86 podem ser exercidas contra o caminho de ferro nas
condigdes e limites que al se encontram previstos.
~ Verifica-se 0 mesmo com todas as acgdes exercidas con-
tra as pessoas por quem o caminho de ferro responde em
virtude do artigo 35.

CAPITULO 1I

Reclamagdes administrativas. Acges judiciais. Processo
e prescricao

ArTIGo 87
Reclamagdes administrativas

§ 1. As reclamacdes administrativas relativas ao con-
trato de transporte devem ser dirigidas por escrito ao ca-
minho de ferro designado no artigo 39.

§ 2. O direito de apresentar a reclamaglio pertence &s
pessoas que tém o direito de accionar o caminho de ferro,
em virtude do artigo 38.
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§ 8. Os bilhetes, senhas de bagagens e outros documen-
¢0s que o interessado julgue util juntar & sua reclamacso
devem ser apresentados quer em originais, quer em cé-
pias, sendo estas devidamente autenticadas, se o caminho
de ferro exigir.

No decurso da apreciacso da reclamacdo o caminho
de ferro poderd exigir a restituigdo dos bilhetes ou das
senhas de bagagem. )

ARTIGO 88

Pessoas que podem mover acgbes judicials
contra 0 caminho de ferro

A acgéio judicial contra o caminho de ferro resultante do
contrato de transporte sé pode ser movida pels pessoa que
apresenta, conforme os casos, o bilhete ou a senha de ba-
gagem, ou que, na falta destes, justifica o seu direito.

ARTIGO 89

Caminhos de ferro contra os quals pode ser intentada
acciio Judiclal

§ 1. A acg#o judicial para restituicio de uma importin-
cia paga em virtude do contrato de transporte pode ser
intentada contra o caminho de ferro que recebeu estg im-
portémcia ou contra o caminho de ferro em proveito do
qual veverteu & importincia cobrada.

§ 2. As outras acgdes judiciais resultantes do contrato
de transporte sé podem ser intentadas exclusivamente con-
tra o caminho de ferro de partida, o caminho de ferro de
destino ou aquele em que se produziu o facto que oca-
sionou a acgo.

O caminho de ferro de destino pode, contudo, ser accio-
nado mesmo se néo tiver recebido as bagagens.

§ 8. Quando o autor puder escolher entre varios cami-
nhos de ferro, o seu direito de opgdo cessaré a partir do
momento em que a acgfio tenha sido intentada contra um
deles.

§ 4. A acglio judicial pode ser intentada contra outro
caminho de ferro além dos que s#io designados nos §§ 1
e 2 quando seja posta como demanda em reconvengdo ou
€omo por excepcdo na instdncia relativa a ums acgdo prin-
cipal resultante do mesmo contrato de transporte.

ARTIGO 40
Competéncia

As acgles judiciais baseadas na presente Convengéo s6
podem ser intentadas perante o juiz competente do Estado
de que depende o.caminho de ferro demandado, a néo ser
que esteja determinado por forma diferente nos acordos
entre Estados ou nos contratos de concesséo.

Quando uma empresa explora redes auténomas em di-
versos Estados, cada uma destas redes é considerada como
um caminho de ferro distinto sob o ponto de vista da apli-
cagio do presente artigo.

ARTIGO 41

Yerificagio da perda parcial ou de avarfa sofrida
pelas bagagens

§ 1. Quando umsa perda parcial ou uma averia for des-
coberta ou presumida pelo caminho de ferro ou quando o
‘interessado alegar a sua existéncia, o caminho de ferro 4
cbrigado a levantar, sem demora e se possivel na presenga
do interessado, um auto que certifique, conforme a matu-
reza do dano, o estado das bagagens, o seu peso e, tanto
quanto possivel, o quantitativo do prejuizo, a sua causa
© 0 momento em que se produziu.

Uma cépia deste auto deve ser remetida gratuitamente
80 interessado.

§ 2. Quando o interessado n#io aceitar as verificagdes
do auto, pode pedir & verificadio judicial do estado e do
peso das bagagens, assim como das causas e do quanti-
tativo do prejuizo; o processo é regulado pelas leis e regu-
lamentos do Estado em que § feita a verificagsio judicial.

§ 8. No caso de perda de volumes, o interessado é obri-
gado, para facilitar as buscas do caminho de ferro, a fazer

g descrigéio, tao exacta quanto possivel, 'dos volumes per-
idos.

ARTIGO 42

Extinglio da acgdo contra o caminho de ferro resultante
do contrato de transporte de bagagens

§ 1. A aceitagfio das bagagens pelo interessado faz cessar
qualquer acgéio contra o caminho de ferro, resultante do
contrato de transporte, por atraso na entrega, perda par-
cial ou avaria.

§ 2. Contudo, a accéio ndo se extingue:

a) Se o interessado apresentar provas de que o prejuizo
teve por causa dolo ou falta grave imputével a0 caminho
de ferro;

b) No caso de reclamagéo por atraso na entrega, quando
esta reclamacéio for apresentada a um dos caminhos de
ferro idesignados no artigo 89, § 2, num prazo que n#o ex-
ceds vinte e um dias, sem contar com o dia da recepcéo
das bagagens pelo interessado;

c) No caso de reclamacéio por perda parcial ou avaria:

1.° Se a perda ou avaria foi verificada antes da aceitagdo
das <b.?gaugsens pelo interessado, em conformidade com o ar-
tigo 41;

2.° Se a verificacdio, que deveria ter sido feita em con-
formidade com o artigo 41, foi omitida por culpa do ca-
minho lde ferro; ‘

d) No caso de reclamagfio por prejulzos n#o aparentes
cuja existéncia é verificada apds a recepcio das bagagens
pelo interessado, com a dupla condi¢do de:

1.° Que imediatamente apés & descoberta do prejuizo, e
o mais tardar nos trés dias que se seguem & aceitagdo das
bagagens, o interessado faga o pedido de verificagio em
conformidade com o artigo 41; quando este prazo termina
num domingo ou num feriado oficial, a sua expiracdo &
transferida para o primeiro dia util seguinte;

2.° Que o interessado prove que o prejuizo se deu entre
a aceitagdo ao transporte e a entrega.

ARTIGO 48
Prescrigdo da acgdo

§ 1. A acglio resultante do contrato de transporte pres-
creve ao fim de um ano. _

No entanto, a prescrigdo é de dois anos quando se trata
de:

a) Uma acciio baseada num prejufzo tendo por causa
o dolo;

b) Uma acgéio baseada num caso de fraude.

§ 2. A prescricio comega a contar:

a) Nas acgdes de indemnizagfo por atraso na entrega,
perda parcial ou avaria, a partir do dia em que se realizou
a entrega;

b) Nas acgdes lde indemnizagéio por perda total, a partir
do 14.° dia que se segue ao termo do prazo previsto no
artigo 20, § 2;

¢) Nas acgles para pagamento ou reembolso do prego
do transporte, das despesas por operagdes acessérias ou de
sobretaxas ou mas accdes de rectificagdes, no caso de apli-
caglo irregular da tarifa ou de erro de célculo, & partir do
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dia do pagamento, ou, se n#o tiver havido pagamento, a
partir do dia em que o pagamento devia ter sido efectuado;
d) Nas acgdes para pagamento de suplemento dos direi-

tos exigidos pela alfdndega ou outras autoridades adminis-

trativas, a partir do dia da reclamagio da alfandega ou
dessas autoridades; .

e) Para as outras acgdes respeitantes ao transporte de
passageiros, a partir do (dia em que expira o prazo de vali-
dade do bilhete.

O dia indicado como infcio de prescrigio nunca estd com-
preendido no prazo.

§ 8. No caso de reclamagéo administrativa, dirigida ao
caminho de ferro em conformidade com o artigo 87, a pres-
criglio estd suspensa até ao dia em que o caminho de ferro
rejeite a reclamacgfio por escrito e restitua os documentos
que a acompanhavam. No caso de aceitagdo parcial da
reclamacdo, a prescri¢io s6 retoma o seu curso para &
parte da reclamagiio que se mantém em litigio. A prova
da recepcio da reclamacfo ou da resposta e a da restitui-
¢éo dos documentos fica a cargo da parte que invoca este
facto.

As reclamagoes ulteriores tendo o mesmo objectivo néo
suspendem a presericéo.

§ 4. A acclo que prescreveu j& ndo pode ser exercida,
mesmo sob a forma de uma acgio reconvencional ou de
uma excepgio.

§ 6. Sob reserva das disposigdes precedentes, & suspen-
sio e a interrupciio da prescrigio séo reguladas pelas leis
¢ regulamentos do Estado onde a acgéo é intentada.

CAPITULO III
Liquidagdo de contas. Recursos dos caminhos de ferro enire si

ARTIGO 44

Liquidagéio de contas entre caminhos de ferro

Todo o caminho de ferro é obrigado a pagar aos outros
caminhos de ferro interessados a parte que a eles cabe no
prego de um transporte que cobrou ou devia tér cobrado.

ARTIGO 45

Recurso no caso de indemnizagio por perda ou avaria

§ 1. O caminho de ferro que pagou, em virtude da
qpresente Convenclio, uma indemnizagdo por perda total
ou parcial ou por avaria das bagagens tem o direito de
exercer um recurso contra os caminhos de ferro que par-
ticiparam no transporte, em conformidade com as dis-
posicdes seguintes:

a) O caminho de ferro por culpa do qual se verificou
o prejuizo é por este o Unico responsdvel;

b) Quando o prejufzo for causado por culpa de vérios
caminhos de ferro, cada um é responsdvel pelo prejuizo
que causou. Se é impossivel fazer a desfringa, o encargo
da indemnizacéio é repartido entre eles, segundo os prin-
cipios enunciados na alinea c¢);

¢) Se n#o se pode provar que o prejuizo foi causado
por culpa de um ou mais caminhos de ferro, o encargo
da indemnizagéio devida é repartido entre todos os cami-
nhos de ferro que participaram no transporte, com ex-
cepgiio daqueles que provem que o prejuizo nfio se deu
nas suas linhas. A reparti¢iio faz-se proporcionalmente
ao nimero de quilémetros das distdncias de aplicagio
das tarifas. ~

§ 2. No caso ide insolvéncia de um dos caminhos de
ferro, a parte que lhe incumbe e que ele nio pagou &

repartida por todos os outros caminhos de ferro que par-
ticiparam no transporte proporcionalmente ao niumero
de quilémetros das distAncias de aplicaglo das tarifas.

ARTIGO 46

Recurso no caso de indemnizagéio devida
por atraso na entrega

As regras enunciadas no artigo 45 sfio aplicadas no
caso de indemnizagfo paga por atraso. Se o atraso foi
causado por irregularidades verificadas em virios cami-
nhos de ferro, o encargo da indemnizaglo é repartido
entre esses caminhos de ferro, proporcionalmente & du-
raciio do atraso nas suas respectivas redes.

ArTIGO 47
Processo de recurso

§ 1. O caminho de ferro contra o qual é exercido um
dos recursos previstos nos artigos 45 e 46 néo pode nunca
contestar o fundamento do pagamento efectuado pela
administragdo que exerce o recurso, quando a indemni-
zaclo tenha tido fixada pela autoridade judicial, depois
de lhe ter sido devidamente feita a citagio e de lhe ter
sido permitido ser parte no processo. O juiz encarregado
da acgdo principal fixa, segundo as circunsténcias de
facto, os prazos indivisiveis para a notificacio para a
intervencéo.

§ 2. O caminho de ferro que quer exercer o recurso
deve formular o seu pedido numa Unica instdncia con-
tra todos os caminhos de ferro interessados com os quais
nfio chegou a acordo, sob pena de perder o seu recurso
contra aqueles que nfo tivesse citado.

§ 8. O juiz dewve lavrar uma Unica sentenca sobre todos
os recursos que tem de julgar.

§ 4. Os caminhos de ferro accionados ndo podem exer-
cer nenhum recurso ulterior.

§ 5. Néo é permitido introduzir recursos para garantia
nas dinstdncias relativas & acglio principal de indemni-
zaGao.

ArTico 48

Competéncia para os recursos

§ 1. O juiz da comarca a que pertence o caminho de
ferro contra o qual se exerce o recurso é exclusivamente
competente para todas as acgdes de recurso.

§ 2. Quando a acglo deva ser intentada contra vérios
caminhos de ferro, o caminho de ferro demandante tem

o direito de escolher entre os julzes competentes, em

virtude do § 1, aquele perante o qual apresenta o seu
pedido.
ArTIGO 49

Acordos relativos aos recursos

Os caminhos de ferro podem derrogar por acordos os
regulamentos dos recursos reciprocos definidos no capi-
tulo 111,

TITULO 1V
Disposigoes diversas
ARTIGO 50
Aplicagéio do direito nacional

Na falta de estipulagio na presente Convengdio, nas
disposi¢es complementares e nas tarifas internacionais,
as disposicdes das leis e regulamentos nacionais de cada
Estado relativos ao transporte sfio aplicdveis.
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IARTIGO 51
Regras gerals de processo

Para todos os litigios a que déo lugar os transportes
submetidos & presente Conveng#io o processo a seguir é
o do juiz competente, sob reserva de disposigdes contré-
rias inseridas na Convencéo.

ArTiGO 62

Execugdo das sentengas. Penhoras e caugdes

§ 1. Logo que as sentengas pronunciadas contraditd-
rismente ou indevidamente pelo juiz competente, em
virtude das disposicdes da presente Convengfio, se tor-
nam executérias segundo as leis aplicadas por este juiz,
tornam-se também executdérias em cada um dos outros
Estados contratantes imediatamente apés o cumprimento
das formalidades prescritas no Estado interessado. Nao
é admitida a revisdo do fundamento da gquestéo.

Esta disposi¢iio néio se aplica 4s sentengas que sé séio
provisdriamente executérias, nem &s condenagdes a pa-
gamento de perdas e danos que seriam pronunciadas,
além das custas, contra um litigante, devido a ter sido
rejeitada a sua acgéo.

§ 2. Os créditos ocasionados por um transporte inter-
nacional a favor de um caminho de ferro, sobre um cami-
nho de ferro que nfo depende do mesmo Estado do
primeiro, nfo podem ser penhorados senfio em virtude
de uma sentenca emitida pela autoridade judicial do
Estado de que depende o caminho de ferro detentor do
saldo devedor.

§ 8. O material circulante do caminho de ferro, assim
como todos os objectos utilizados no transporte e per-
tencentes ao caminho de ferro, tais como contentores,
utensilios de carga, encerados, etc., nio podem ser
objecto de uma penhora fora do territério do Estado de
que depende o caminho de ferro proprietdrio sen#o em
virtude de umsa senten¢a emanada da autoridade judi-
cidria desse Estado.

Os vagdes pertencentes a particulares, assim como
todos os objectos de qualquer natureza utilizados no
transporte e englobados neste material e pertencentes
a0 proprietdrio do vag#o, néio podem ser objecto de uma
penhora fora do territério do Estado de domicflio do pro-
prietdrio senfio em virtude de uma sentenga emanada
da autoridade judicidria deste Estado.

§ 4. A caugio a prestar para assegurar o pagamento
das despesas mio pode ser exigida a propdsito de acgdes
judicais baseadas no contrato de transporte internacional.

ArTiGo 63

Unidade monetéria. Cimbio de conversdo ou de aceitagio
de moedas estrangeiras

§ 1. As importéncias indicadas em francos na presente
Convencgio ou nos seus anexos sfo consideradas como
veferidas ao framco-ouro com o peso de ®/; do grama
ao titulo de 0,900.

§ 2. O caminho de ferro é obrigado a publicar o cam-
bio pelo qual efectua a converséio das quantias expressas
em unidades monetérias estrangeiras que tenham de ser
pagas em moeda do pafs (cAmbio de conversio).

§ 8. Do mesmo modo, um caminho de ferro que aceita
em pagamento moedas estrangeiras é obrigado a publi-
car o cambio em que as aceita (chmbio de aceitagdo).

ArTIGO 64

Repartigio Central dos Transportes Internacionais
por Caminho de Ferro

§ 1. Para facilitar e assegurar a execugiio da presente
Convengdio & instituida uma Repartigio Central dos
Transportes Internacionais por Caminho de Ferro, en-
carregada de:

a) Receber as comunicagdes de cada um dos Estados
contratantes e de cada um dos caminhos de ferro inte-
ressados e transmiti-las aos outros Estados e caminhos
de ferro;

b) Recolher, coordenar e publicar as informagdes de
toda & natureza que inberessem ao servigo de tramspor-
tes internacionais;

¢) Facilitar, entre os diversos caminhos de ferro, as
relagdes financeiras exigidas pelo servigo de transportes
internacionais e o recebimento das somas por pagar e
assegurar, sob este aspecto, a confilanca nas relagdes dos
caminhos de ferro;

d) Tentar, & pedido de um dos Estados contratantes
ou de uma das empresas de tramsporte, cujas linhas
estdio inscritas na lista das linhas previstas no artigo 55,
a concilia¢do, oferecendo os seus bons oficios ou a sua
mediagio ou, por qualquer outra forma, de maneira a
regularizar as questdes entre os ditos Estados ou em-
presas que tenham por objecto a interpreta¢éo ou a apli-
cagéio da Convencéo;

¢) Formular, a pedido das partes em causa — Esta-
dos, empresas de transporte ou utentes —, um pavecer
consultivo sobre as contendas ocasionadas pela interpre-
tagdo ou pela aplicagio da Convengéo;

f) Colaborar na regularizagdo de litigios que tenham
por objecto a interpretagéio ou a aplicaglio da Convengéo
por meio de arbitragem;

g) Onrganizar os pedidos de modificagdes da presente
Convengdo e propor a reunidio das conferéncias previstas
no artigo 64 quando o julgar conwveniente.

§ 2" Um regulamento especial, constituindo o Anexo I
4 presente Convencdo, estabelece o local da sede, a com-
posigio e & organiza¢fio dessa Reparticdio, assim como
os seus meios de acclio. Determina, além disso, as suas
condigbes de funcionamento e de fiscalizag#o.

ARrTIGO 55

Lista das lﬁnhas sujeitas & Convenglo

§ 1. A Reparticiio Central prevista no artigo 54 tem
por missfo estabelecer e manter actualizada a lista das
linhas sujeitas & presente Convengdio. Para esse fim,
recebe as wnotificacdes dos FEstados contratantes rela-
tivas & inscrigio nesta lista, ou & sua irradiaglo, das
linhas de um caminho de ferro ou de uma das empresas
mencionadas no artigo 2.

§ 2. A entrada de uma nova linha ao servigo de trans-
portes internacionais sé se efectua um més depois da
data da carts dirigida pela Repartigiio Central aos outros
Estados notificando-os da inscrigdo desta linha.

§ 8. A irradiagio de uma linha & feita pela Repar-
ticio Central, logo que o Estado contratante a pedido
do qual esta linha foi inscrita na lista lhe notificar que
ela deve ser irradiada.

§ 4. A simples recepgdo do aviso emanado da Repar-
tigo Central dé imediatamente a cada caminho de ferro
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o direito de cessar, com a linha irradiada, todas as rela-
. goes de transporbte internacional, excepto no que diz res-
peito aos transportes em curso, que devem ser terminados.

ArTIGO 66
Disposiges complementares

As disposicdes complementares que certos HEstados
contratantes ou certos caminhos de ferro participantes
publicam para a execucdo da Convencdo devem ser
comunicadas por estes & Reparticio Central.

Estas disposicdes complementares podem entrar em vi-
gor nos caminhos de ferro que a elas aderiram, nas con-
digdes previstas pelas leis e regulamentos de cada BEs-
tado, mas sem derrogar a presente Convencéo.

A sua entrada em vigor deve ser notificada & Reparti-
¢éio Central.

ARrTIGO 57
Resolugéo dos litfglos por arbitragem

§ 1. Quando n#o possam ser resolvidos pelas préprias
partes, os litigios tendo por objecto a interpretagdo ou
a aplicagdo da Convencdio, valide como lei nacional ou
a titulo de direito convencional, e as disposi¢Ses com-
plementares publicaldas por determinados Estados con-
tratantes podem, a pedido das partes contratantes, ser
submetidos a tribunais de arbitragem, cuja composicio e
processo sio objecto do Anexo IIT & presente Convencéio.

§ 2. Contudo, no caso de litigio entre Estados, as dis-
posicdes do Anexo III m#o obrigam as partes contratan-
tes, que podem determinar livremente a composi¢do do
tribunal de arbitragem e o processo de arbitragem.

§ 8. A pedido das partes, a jurisdicdo de arbitragem
pode julgar:

a) Sem prejulzo do regulamento de questdes em vir-
tude de outras disposi¢des legais:

1.° Os litigios entre Estados contratantes;

2.° Os litigios entre Estados contratantes, por um lado,
e Estados ndo contratantes, por outro lado;

3.2 Os litigios entre Estados n#io contratantes, desde
que, nos dois ultimos casos, a Convenglio seja aplicdvel
como lei nacional ou a titulo de direito convencional;

b) Os litigios entre empresas de transporte;

c¢) Os litigios entre empresas de transporte e os uten-
tes;

d) Os litigios entre utentes.

§ 4. O recurso ao processo arbitral tem, quanto & sus-
penséo e & interrupcdo da prescrigio do crédito litigioso,
o mesmo efeito que o iniciar da acclio perante o tribunal
ordinério.

§ 5. As sentengas proferidas pelos tribunais de arbi-
tragem contra as empresas de transporte ou os utentes
sfio executdrias em cada um dos Estados contratantes
imediatamente apds o cumprimento das formalidades
prescritas no Estado onde a execugfio se deve verificar.

TITULO V
Disposigdes excepcionais
ARTIGO 58
Responsabilidade no trifego por via férrea-via maritima

§ 1. Nos transportes por via férrea-via marftima que
utilizem as linhas referidas no artigo 2, § 1, pode cada
Estado, pedindo que a necesséria mengéo seja indicada

na lista das linhas sujeitas & Convengfio, acrescentar o
conjunto das causas de isenglio de responsabilidade
adiante enumeradas que estéio previstas no artigo 27.

O transportador s6 as pode invocar se provar que a
demora na entrega, a perda ou a avaria se verificaram
no percurso maritimo, desde & carga das bagagens a
bordo do mavio até & sua descarga do navio.

Estas causas de isengfio sfo as seguintes:

a) Actos, negligéncias ou falta do capitéio, marinheiro,
piloto ou propostos do transportador da navegagio ou na
administra¢do do navio;

b) Inavegabilidade do navio, com a condigdo de o
transportador fazer prova de que essa inavegabilidade
ndo é imputdvel a uma falta de diligénecia razodvel de
sua parte para por o navio em estado de navegar ou para
lhe fornecer um armamento, equipamento e abasteci-
mento convenientes ou para adaptar e pdér em bom
estado todas as partes do navio em que a bagagem ¢
carregada, de maneira que fiqguem aptas & recepgéio, ao
transporte e & preservagio da bagagem;

¢) Incéndio, com a condigio de que o transportador
faga prova de que ndo foi causado por acgio ou falta
sua, «do capitéio, marinheiro, piloto ou dos seus propostos;

d) Riscos, perigos ou acidentes no mar ou outras dguas
navegéveis;

¢) Salvamento ou tentativa de salvamento de vidas
e bens no mar.

As causas de isencfio de responsabilidade acima men-
cionadas em nada suprimem ou diminuem as obrigagdes
gerais do transportador, e em especial a sua obrigacéo
de empregar a diligéncia razodvel para pdér o navio em
estado de navegar ou para lhe assegurar um armamento,
equipamento e abastecimento converientes ou para adap-
tar e pér em bom estado todas as partes do mavio em
que as bagagens sfo carregadas, de maneira que fiquem
aptas para a recepclio, transporte e preservagio das ba-
gagens. .

Quando o transportador invocar as precedentes causas
de isencéio, fica contudo responsivel se o interessado
fizer prova de que o atraso na entrega, a perda ou a
avaria sfio devidos a uma falta do transportador, do ca-
pitdo, marinheiro, pilotos ou dos seus propostos, falta
esta diferente da que estd prevista na alines a).

§ 2. Quando um mesmo percurso marftimo 4 servido
por vérias empresas inscritas na lista mencionada no
artigo 1, o regime de responsabilidade aplicdvel a este
percurso deve ser o mesmo para todas as empresas.

Além disso, quando estas empresas tiverem sido ins-
critas na lista a pedido de diversos Estados, a adopgio
deste regime deve ser préviamente sujeita & um acordo
entre estes Estados.

§ 8. As medidas tomadas em conformidade com o pre-
sente artigo sfio comunicadas & Reparti¢gio Central. En-
trarfio em vigor, pelo menos, depois de expirado um
prazo de trinta dias, a partir da data da carta pela qual
a Repartigfio Central tiver notificado estas medidas aos
outros Estados.

As bagagens em trénsito nSio serfio afectadas pelas
medides mencionadas.

ARTIGO 59

Responsabilidade no caso de acidentes nucleares

-O caminho de ferro fica isento da responsabilidade que
lhe incumbe, em virtude da presente Convencéo, quando
o prejuizo for causado por um acidente nuclear e, em
virtude das prescrigdes especiais em vigor num Estado




25 DE AGOSTO DE 1971

1232-(89)

contratante que regulam a responsabilidade no dominio
da energia nuclear, a entidade que explore a instalagéio
nuclear ou a pessoa que a substitua seja responsével por
esse prejuizo.

TITULO VI
Disposigdes finais

ARTIGO 60

Kssinatura

A presente Convencéio, da qual os Anexos fazem parte

integrante, fica aberta até 30 de Abril de 1970 & assina-
tura dos Estados contratantes e dos que foram convida-
dos o fazer-se represemtar na conferdncis ordindria de
revisgo.

ARTIGO 61

Ratificagdes. Entrada em vigor

A presente Convengéio serd ratificada e os instrumentos
de ratificacdio serfio depositados, com a brevidade possi-
vel, junto do Governo Suico.

Quando a Convemgdo tiver sido ratificada por quinze
Estados ou o mais tardar um ano apés a assinatura, o
Governo Suigo pdr-se-4 em contacto com os Governos in-
teressados a fim de examinar com eles a possibilidade de
a Convengfio ser posta em vigor.

ARrTIGO 62
Adesdo & Convengio

§ 1. Qualquer Estado nfio signatdrio que queira aderir
3 presente Convencgdio deve dirigir o seu pedido ao Go-
verno Suico, que o comunicard a todos os Estados contra-
tantes com uma nota da Reparticdo Central sobre a situa-
¢do dos caminhos de ferro do Estado peticionério, sob o
ponto de vista dos transportes internacionais.

§ 2. Se, no prazo de seis meses, a contar da data deste
aviso, dois Estados, pelo menos, néo tiverem notificado
ao Governo Sulco a sua oposigdo, o pedido é considerado
deferido de pleno direito e o Governo Suigo dé conheci-
mento desse facto ao Estado peticiondrio e a todos os Es-
tados contratantes.

No caso contririo, o Governo Sulgo motifica todos os
Estados contratantes e o Estado peticiondrio de que a
apreciagiio do pedido foi adiada.

§ 8. Qualquer admissfo produz os seus efeitos um més
depois da data do aviso enviado pelo Governo Suigo ou,
se, findo este prazo, a Convencio néo estiver ainda em
vigor, na data da sua entrada em vigor.

ARrTIGO 63

Duragio do compromisso dos Estados contratantes

§ 1. A duracio da presente Convencdo é limitada. Con-
tudo, qualquer Estado contratante pode desligar-se nas
condigdes seguintes: .

A Convengdo é valida para todos os Estados contratan-
tes até 31 de Dezembro do quinto ano seguinte & sua

entrada em vigor. Qualquer Estado que queira desligar-se -

ao berminar este perfodo deveré comunicar & sua intencdo,
com um ano de antecedéncia, pelo menos, ao Governo
Sui¢o, que disso informard todos os Estados contratantes.

Na falta de notificacio noprazo indicado, o compromisso
serd prolongado de pleno direito por um periodo de trés
anos, e assim sucessivamente, de trés em dtrés amos; msa

falta de denuncia, pelo menos, um ano antes de 81 de
Dezembro do tltimo ano de um dos perfodos trienais.

§ 2. Os Estados admitidos a participar na Convencéo
no decurso do perfodo quinquenal ou de um dos perfodos
trienais ficam ligados ao compromisso até ao fim deste
periodo e, depois, até ao fim de cada um dos perfodos
seguintes, enquanto néo denunciarem o seu compromisso
um ano, pelo menos, antes do fim de um desses perfodos.

ARTIGO 64

Revisio da Conveng#o

§ 1. Os delegados dos Estados contratantes retinem-se
para a revisdo da Convencéio, por convocagiio do Governo
Suico, o mais tardar cinco anos depois da entrada em
vigor da presente Convencdo.

Serd convocadsa uma conferéncia antes desta data, se,
pelo menos, um tergo dos Estados contratantes assim o
pedir. '

De acordo com a maioria dos Estados contratantes, o
Governo Suigo convidard também os Estados nfo contra-
tantes. )

De acordo com a maioria dos Estados contratantes, a
Repartigdo Central convidars para assistir & conferéncia
os representantes:

a) De organizagdes internacionais governamentais com
rompeténcia em matéria de transportes;

6) De organizagdes internacionais niio governamentais
que se ocupem de transportes.

A participagdo nos debates de delegacdes dos Estados
ngo contratantes, assim como das organizagdes interna-
cionais mencionadas no quarto pardgrafo, serd fixada para
cada conferéncia no regulamento das deliberacdes.

De acordo com a maioria dos Governos dos Estados con-
tratantes, a Repartigio Central pode, antes das confe-
réncias de revisio ordindrias e extraordinérias, convocar
comisses para o exame preliminar das propostas de revi-
sdo. As disposigdes do Anexo II sio aplicveis, por ana-
logia, a estas comissdes.

§ 2. A entrada em vigor da nova Convengfio, resultante
de uma conferéncia de revisio, implica a anulagéo da Con-
vengio anterior e dos seus Anexos, mesmo em relagio
aos Estados contratantes que néo ratifiquem a nova Con-
vengéo. ’

§ 8. No intervalo das conferéncias de revisio os ar-
tigos 4, 5, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 18, 14, 15, 17, 18, 19, 20,
22, 23, 24, 29, 37, 44, 45 e 46 e o Anexo I11 podem ser
alterados por uma comissio de revisio. A organizacso
e o funcionamento desta comissdo constam do Anexo II
4 presente Convenco.

As decisdes da comissfio de revisiio serdo notificadas
sem demora aos Governos dos Estados contratantes por
intermédio da Reparticio Central. S&o considerados acei-
tes, a nfio ser que, nos quatro meses contados a partir do
dia da notificagéio, cinco Governos, pelo menos, tenham
formulado objecgdes. Estas decisdes entram em vigor no
primeiro dia do oitavo més que se segue ao més no decurso
do qual a Repartigio Central levou a sua aceitacdio ao
conhecimento dos Governos dos Estados contratantes.
A Repartigiio Central designa esse dia ao fazer a noti-
ficagiio das decisCes.

ARTIGO 65

Texto da Convengdo. Tradugdes oficials

A presente Convencéio foi concluida e assinada em lin-
gua francesa, de acordo com o uso diplomético assente.

Sdo juntos ao texto francés um texto em lingua alems,
um texto em lingua inglesa, um texto,em Hngua italiana
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e um texto em lingua 4rabe, que tém o valor de tradu-
¢des oficiais. ) ‘ ‘ '
Em easo de divergéncia é o texto francés que faz fé.

Em fé do que, os plenipotencidrios abaixo assinados,
munidos dos seus plenos poderes, que foram reconhecidos
em boa e devida forma, assinaram a presente Convengéo.

Feito em Berna, a 7 de Fevereiro de 1970, num tunico
exemplar, que ficard depositado nos arquivos da Confe-
deragéio Suiga e do qual serd entregue uma cépia autén-
tica a cada uma das Partes. -

~ ANEXO 1
(ARTIGO 54)

REGULAMENTO RELATIVO A REPARTICAO CENTRAL
DOS TRANSPORTES INTERNACIONAIS
POR CAMINHO DE FERRO (OCTD)

ARrTIico 1. '

§ 1. A Reparticio Central dos Transportes Interna-
cionais por Caminho de Ferro (OCTI) tem a sua sede
em Berna, sob os auspicios do Governo Suico.

A fiscalizacdo da sua actividade, tanto no plano admi-
nistrativo como no planc financeiro, exerce-se dentro
do ambito estabelecido pelas disposigoes ‘do artigo 54
da Convencéo e estd confiada a uma comissfo admi-
nistrativa.

Para esse efeito, a comissdo administrativa:

a) Zela pela boa aplicacdo, pela Reparticiio Central, das
Convengoes, bem assim como dos outros textos emanados
das conferéncias de revisdo, e preconiza, se for preciso,
as medidas préprias para facilitar a aplicaglioc destas
Convengdes e textos;

b) D& pareceres motivados pelas questdes que podem
interessar & actividade da Repartigiio Central .e que lhe
sdo submetidos por um Estado contratante ou pelo di-
rector da Repartigo.

§ 2.—a) A comissio administrativa retne-se em
Berna. E composta por onze membros escolhidos entre
os Estados contratantes;

b) A Confederagiio Suica dispde de um lugar per-
manente na comissdo, de que assume a presidéncia.
Os outros Estados membros sfc nomeados por cinco
anos. Uma conferéncia diplomética determina, para cada
perfodo quinquenal, "por proposta da comisséio adminis-
trativa em exercicio, a composi¢io da comissio admi-
nistrativa, tendo em conta uma equitativa distribuigéo
geogréfica; ’

¢) Se se der uma vaga entre os HEstados membros,
a comissdo administrativa designa ela prépria um outro
Estado contratante para ocupar o lugar vago;

d) Cada Estado membro designa como delegado &
comissfio administrativa uma pessoa qualificada em vir-
tude da sua experiéncia em questdes de transportes
internacionais.

e) A comissfio administrativa estabelece o seu regu-
lamento internc e constitui-se a si prépria.

Tem, pelo menos, uma reunifio ordindria por ano e
tem, além disso, reunides extraordindrias quandp, pelo
menos, trés Estados membros o solicitem.

O secretariado da comissfio administrativa é assegu-
rado pela Repartigio Central.

As actas das sessdes da comissiio administrativa sdo
enviadas a todos os Estados contratantes;

f) As fungdes de delegado de um Estado membro sio
gratuitas e as despesas de desloca¢fio que elas acarretam
ficam a cargo desse Estado.

§ 8. —a) A comissfio administrativa elabora o regu-
lairento respeitante & organizacfio, funcionamento e
estatuto do pessoal da Reparticdo Central; i

b) A comissdo administrativa nomeia o director-geral,
o vice-director-geral, os conselheiros e os conselheiros-
-adjuntos da Repartigdo Central; o Governo Suigo apre-
sentar-lhe-4 propostas para a nomeacfio do director-geral
e do vice-director-geral. Para estas nomeacdes a comissio
administrativa terd especialmente em conta a compe-
téncia dos candidatos e uma distribui¢io geografica equi-
tativa; ‘

¢) A comissio administrativa aprova o orcamento
anual da Reparticho Central, tendo em conta as dis-
posicSes do artigo 2 abaixo mencionado, assim como o
relatério anual de geréncia.

A verificagic das contas da Reparticio Central, que
apenas diz respeito & conformidade da escrituraciio e dos
documentos de contabilidade, dentro do plano do or-
gamento, é feita pelo Governo Suico. Hste transmite
estas contas, acompanhadas de um relatério, & comissao
administrativa.

A comissfio administrativa comunica aos Estados con-
tratantes, juntamente com o relatério de gerdncia da
Reparticio Central e o extracto das suas contas anuais,
as decisdes, resolugtes e recomendacdes que entende
dever formular;

d) A comissfio administrativa envia a cada conferéncia
diplomética encarregada de determinar a sua composicéo,
dois meses, pelc menos, antes do seu infcio, um relatério
sobre o conjunto da sua actividade desde a conferéncia
precedente.

ARTIGO 2

As despesas da Reparticio Central sio suportadas
pelos Estados contratantes proporcionalmente & extensso
das linhas de caminho de ferro ou dos percursos aos quais
se aplica a Convengio. Contudo, as linhas de navegag#o,
participam nas despesas proporcionalmente apenas a
metade dos seus percursos. A contribuigio niio pode
ultrapassar um montante fixado por quilémetro para
cada Estado. Por proposta da comissio administrativa
em exercicio, este montante é fixado, para cada perfodo
quinquenal, pela conferéncia diplomética encarregada,
de acordo com as disposigdes do artigo 1, § 2, alfnea b),
do presente Regulamento, de determinar a composicéo
da comissiio administrativa para esse perfodo. Excep-
cionalmente, esta contribuigiio pode, apdés acordo entre
o Governo interessado e a Repartigio Central, e com
a aprovaciio da comissfio administrativa, ser reduzida
de 50 por cento, no méximo, para as linhas exploradas
em condi¢cdes especiais. O montante do crédito anual
referente aos quilémetros é fixado, para cada exercicio,
pela comissfio administrativa, depois de ouvida a Re-
partigio Central. Esse montante é sempre cobrado na
totalidade. Quando as despesas efectivas da Repartigio
Central nfio tiverem atingido o montante do crédito
calculado nesta base, o saldo néo despendido é lancado
num fundo de reserva. .

§ 2. Na altura em que se envia aos Estados contra-
tantes o relatdrio de geréncia e o extracto das contas
anuais, a Reparticio Central convida-os a entregar a
sua quota-parte na contribuicdo das despesas do exercicio
findo.

O Estado que, na data de 1 de Outubro, nio tiver
entregue & sua quota-parte ¢, pela segunda vez, con-
vidado a fazé-lo. Se esta recordatdria nfo produzir efeito,
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& Repartigio Central volta a renova-la no principio do
ano seguinte, na altura em cue envia o seu relatério
de geréncia referente ao exercicio findo. Se, na data de
1 de Julho seguinte, n&io foi tida em nenhuma conta esta
recordatdria, é feita uma quarta diligéncia junto do
Hstado retardatério para o persuadir a pagar as duas
anuidades vencidas. Em caso de insucesso, a Repartigao
Central avisard esse Estado, trés meses mais tarde, de
que, se o pagamento aguardado ndo for efectuado antes
do fim do ano, a sua abstencfio serd interpretada como
manifestaglio tdcita da sua vontade de se retirar da
Convencao. Na falta de seguimento dado a esta ultima
diligéncia antes de 81 de Dezembro, a Reparticsio Cen-
tral, tomando em consideragdo a vontade thcitamente
expressa pelo Estado em.falta de se retirar da Convenc#o,
procede & irradiagio das linhas deste Estado da lista
das linhas admitidas ao servige dos transportes inter-
nacionais.

§ 8. As quantias n#io cobradas devem, tanto quanto
possivel, ser cobertas por meio dos créditos ordindrios
de que dispde a Reparticio Central e podem ser re-
partidas por quatro exercicios. A parte do deficit que
néo possa ser assim coberta é levada, numa conta es-
pecial, a débito dos outros Estados contratantes, na
proporgéio do niumero de quilémetros de linhas sujeitas
4 Convengéio aquando do fecho das contas e, para cada
um deles, na medida em que durante o perfodo de dois
anos que terminou com a retirada do Estado em falta
tenha sido comparticipante na Convencéo.

§ 4. O Estado cujas linhas foram irradiadas nas con-
digdes indicadas no § 2 acima mencionado sé pode fazé-
-las readmitir ao servico dos transportes internacionais
pagando préviamente as quantias de que ficou devedor
para 0s anos em causa, e isto com um juro de 5 por cento,
a contar do fim do sexto més decorrido a partir do dia
em que a Repartigio Central o convidou pela primeira
vez a pagar a quota-parte que lhe incumbia.

ARTIGO 3

§ 1. A Reparticio Central publica um boletim mensal
contendo as informagdes necessarias & aplicagdo da Con-
vengdo, especialmente as comunicacdes relativas i lista
das linhas de caminho de ferro e de outras empresas e
a0s objectos excluidos ao transporte ou admitidos sob
certas condigdes, assim como os estudos que julgar con-
veniente ai inserir.

§ 2. O boletim & redigido em francés e em alemao. Um
exemplar é enviado gratuitamente a cada Estado contra-
tante e a cada uma das administracdes interessadas. Os
outros exemplares pedidos s#o pagos por um prego fixado
pela Repartigio Central.

ARTIGO 4

§ 1. Os registos de despesas e créditos motivados por
transportes internacionais que ficaram por pagar podem
ser enviados pela empresa credora & Reparticio Central
para que esta facilite a sua cobranca. Para este efeito,
a Reparticdo Central intima a empresa devedora para
que pague a quantia devida ou que exponha os motivos
da sua recusa a pagar.

§ 2. Se a Repartigiio Central considera que os motivos
de recusa de pagamento alegados sio suficientemente
fundamentados, remete as partes para demanda perante
0 juiz competente ou, se as partes o pedirem, perante o
tribunal arbitral previsto no artigo 57 da Convencéo
(Anexo IIT).

§ 8. Quando a Repartigdo Central considera que a to-
talidade ou parte da soma é realmente devida, pode,
depois de ter consultado um perito, ‘declarar que a em-
presa de transportes devedora deve pagar & Reparticdo
Central a totalidade ou parte do crédito; s soma aessim
entregue deve ficar depositada até & decisdo sobre o fun-
damento da questdo dada pelo juiz compétente ou pelo
tribunal arbitral previsto no artigo 57 da Convencéo
(Anexo III). e o

§ 4. No caso em que uma empresa de transportes néo
responda, num prazo de quinze -dias, s imposi¢es da
Repartigio Central, é-lhe dirigida uma nova intimacéo,
indicando-lhe as consequéncias da sua recusa.

§ 5. Dez dias depois da nova intimagéio, se esta resulta
infrutifera, a Repartigio Central dirige ao Estado con-
tratante de que depende a empresa de transportes um
aviso justificado convidando este Hstado a providenciar
sobre as medidas a tomar, e especialmente a examinar
se deve manter na lista as linhas da empresa de trans-
portes devedora.

§ 6. Se 6 Estado contratante de que depende a em-
presa de transportes devedors declara que, apesar da
falta de pagamento, nio julga dever mandar irradiar da
lista esta empresa, ou se deixa sem resposta, durante
seis semamas, & comunicaciio da Reparticio Central, con-
sidera-se de pleno direito aceitar a garantia de solvéncia
da empresa mencionada, no que respeita aos créditos re-

sultantes dos transportes internacionais.

ARTIGO

E cobrada ums remunerac#io para cobrir as despesas.
especiais resultantes da actividade prevista no artigo 54,
§ 1, alineas d) a f), da Convengfio. A importancia desta
remuneragio 4 fixada pela comisséio administrativa, sob
proposta da Reparticio Central.

ANEXO 11
(ARTIGO 64, § 3)
ESTATUTO RELATIVO A COMISSAO. DE REVISAO

ARTIGO 1

Os Governos dos Estados contratantes comunicam as
Suas propostas respeitantes aos assuntos que sio da com-
peténcia da comisséo & Reparticsio Central dos Transpor-
tes Internacionais por Caminho de Ferro, que as leva
imediatamente ao conhecimento dos outros Estados con-
tratantes.

ARrTIGO 2

A Repartigio Central convida a comissdo & reunir-se
cada vez que haja necessidade ou s pedido de, pelo me-
nos, cinco Estados contratantes.

Todos os Estados contratantes sio avisados, com dois
meses de antecedéncia, das sessdes da comissio. O aviso
deve indicar exactamente as questdes cuja inscrigio na
ordem do dia foi pedida.

[y

ARTIGO 8

Todos os Estados contratantes podem tomar parte nos
trabalhos da comissio.
Um Estado pode fazer-se representar por outro Estado ;

~ contudo, um Estado m#o pode representar mais de dois

outros Estados. ,
Cada Estado suporta as despesas dos seus represen-
tantes.
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ArTIGO 4

A Reparticio Central informa das questdes a tratar e
assume © servigo do secretariado da comisséo.

O director-geral da Repartigfio Central ou o seu repre-
sentante tomam parte nas sessdes da comissio, tendo
voto consultivo.

ArTIGO 5

De acordo com a maioria dos Estados contratantes, a
Reparticdio Central convida a assistir, com voto consul-
tivo, &s sessdes da comisséio os representantes de:

a) Estados néo contratantes;

b) Organizagbes internacionais governamentais com
competéncia em matéria de transportes, sob condigo de
reciprocidade; . '

¢) Organizacdes internacionais nfo governamentais que
se ocupem de transportes, sob condigdo de reciprocidade.

ARTIGO b

A comissdo é validamente constituida quando estdio re-
presentados metade dos Estados contratantes.

Artico 7

A comisséio designa para cada sessiio um presidente e
um ou dois vice-pesidentes.

Arrico 8

As deliberagdes sfio expressas em francés e em alemdo.
As exposigdes dos membros da comissfo siio traduzidas
imediatamente de viva voz e em sintese. O texto das
propostas e as comunicagSes do presidente s&o traduzidos
na integna.

ARTIGO 9

A votacdio exerce-se por delegagdo e, a pedido, por cha-
"mads individual; cada delegacio de um Estado contra-
tante representado na sessdo tem direito & um voto.

Uma proposta s6 é adoptada se o nlimero de votos posi-
tivos é:

a) Pelo menos igual ao tergo do ntimero dos Estados
representados na comiss#o;

b) Superior ao numero de votos negativos.

Arrigo 10

As actas das sessbes resumem as deliberagdes nas duas
linguas. :

As propostas e decisdes devem ser inseridas nas actas,
textualmente, nas duas linguas. No caso de divergéncia
entre o texto francés e o texto alem#o da acta, o texto fran-
cés faz 16 no que respeita as decisGes.

As actas siio distribuidas aos membros logo que seja
possivel.

Se a sua aprovagio ndo puder efectuar-se no decurso
da sessfio, os membros enviario ao secretariado, num
prazo apropriado, as correcgdes eventuais.

ArTIico 11

 Para facilitar os trabalhos, a comissio pode nomear
subcomissdes; pode também nomear subcomissdes encar-
regadas de preparar questdes determinadas para uma ses-
sfio ulterior.

Cada subcomissdo designa um presidente, um vice-pre-
sidente e, se for necessario, um relator. Para o restante,
as disposigdes dos artigos 1 a 5 e 8 a 10 sfo aplicéveis,
por analogia, &s subcomissdes.

ANEXO Il
(ARTIGO 57)
REGULAMENTO DE ARBITRAGEM

ArTIGO 1

Nimero de érbitros

Os tribunais arbitrais constituidos para apreciar litigios
que niio sejam entre Estados serfio compostos de um, trés
ou cinco 4rbitros, segundo as cldusulas do compromisso.

ARTVIGO 2

Escolha dos &rbitros

§ 1. E preestabelecida uma lista de 4rbitros. Cada Es-
tado contratante pode designar, no méximo, dois dos seus
representantes especialistas em direito internacional de
transportes para serem inscritos na lista de 4rbitros, esta-
belecida e mantida actualizada pelo Governo Suigo.

§ 2. Se o compromisso prevé um Unico 4rbitro, este é
escolhido por comum acordo entre as partes.

Se o compromisso prevé trés ou cinco Arbitros, cada
uma ‘das partes escolhe um ou dois &rbitros, conforme o
caso.

Os 4rbitros escolhidos em conformidade com o para-
grafo precedente designam, por um comum acordo, o ter-
ceiro ou quinto &rbitro, conforme o caso, o qual presidira
a0 tribunal arbitral.

Se as partes estdo em desacordo sobre a escolha do
arbitro unico ou se os 4arbitros escolhidos pelas partes
estdo em desacordo sobre a designagio do terceiro ou do
quinto &rbitro, conforme o caso, o tribunal arbitral seré
completado, a requerimento da Repartigio Central, por
um &rbitro designado pelo Presidente do Tribunal Federal
Suico.

O tribunal arbitral é composto por pessoas que figuram
na lista mencionada no § 1. Contudo, se o compromisso
prevé cinco 4rbitros, cada uma das partes pode escolher
um 4rbitro nfo incluido na lista.

§ 8. O érbitro tnico, o terceiro ou o quinto &arbitro
devem ser de nacionalidade diferente da das partes litigan-
tes.

A intervencdio no litigio de uma terceira parte néo
afecta a composicio do tribunal arbitral.

ARrTIGO 3

Compromisso

Y

As partes que recorrem & arbitragem estabelecem um
compromisso, que especifica, em especial:
. a) O objecto do litigio, determinado de maneira tio
precisa e clara quanto possivel;

b) A composigdo do tribunal e os prazos estabelecidos
para a nomeacdio do rbitro ou 4rbitros;

¢) A sede do tribunal.

Para a abertura do processo arbitral o compromisso
deve ser comunicado & Repartigéo Central. )

ArTico 4

Processo

O tribunal arbitral decide por si mesmo o processo &
seguir, tendo em conta especialmente as disposi¢des se-
guintes:

a) O tribunal arbitral instrui e julga as causas de que
é encarregado com base nos elementos fornecidos pelas
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partes, sem estar ligado, quando for chamado & dar o
seu parecer, as interpretagdes destas;

b) Nao pode conceder mais, ou coisa diferente, das con-
clusdes do autor, nem menos do que o réu .reconheceu
como sendo devido;

¢) A sentenga arbitral, devidamente fundamentada, &
redigida pelo tribunal arbitral e notificada &s partes por
intermédio da Repartigio Central;

d) Salvo disposigio em contrério de direito imperativo
do pafs onde reunir o tribunal arbitral, a sentenga arbitral

ndo & susceptivel de recurso, com excepgéo, todavia, da
revisiio ou da nulidade.

ArTIGO b
Secretaria

A Repartigio Central funciona como secretaria do tribu-
nal arbitral.

ARTIGO ‘ 6
Despesas

A sentenga arbitral fixa as despesas e as custas, in-
cluindo os honordrios dos &rbitros, e decide a qual das
partes incumbe o seu pagamento ou em que proporcéo séo
devidas entre elas.
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Protocolo relativo s contribuicdes para as despesas da Reparticdo Central
dos Bstados partes das Convencdes internacionais de 25 de Fevereiro de
1964 respeitantes aos transportes por caminhos de ferro d¢ mercado-
rias (CIM) e de passageiros e de bagagens (CIV), assinado em Berna

a T de Fevereiro de 1970.

Por ocasifio da sétima conferéncia de revisiio das Com-
vengdes Internacionais Relativas ao Transporte por Cami-
nhos de Ferro de Mercadorias (CIM) e de Passageiros
e Bagagens (CIV), de 25 de Fevereiro de 1961, das quais
sfio partes a Argélia, Austria, Bélgica, Bulgéria, Dina-
marca, Espanha, Finlindia, Franga, Grécia, Hungria,
Iraque, Irdo, Irlanda, Itdlia, Listenstaina, Luxemburgo,
Marrocos, Noruega, Paises Baixos, Polénia, Portugal,
Roménia, Reino Unido, Suécia, Sui¢a, Siria, Checoslo-
véquia, Tunfsia, Turquia e Jugoslévia, os plenipotencidrios
abaixo assinados chegaram a acordo sobre o seguinte:

Tendo verificado que, apesar da politica de economias
seguida pela Reparticio Central, as taxas guilométricas
méximas fixadas no Anexo V & CIM e mo Anexo IT & CIV
para caleular & quota-parte da contribuigio dos Estados
nas despesas da Reparticio Central, completadas pela
contribuicio complementar anual outorgada por decisfio
da Conferéncia diplomatica realizada em Berna a 29 de
Abril de 1964, ndo séo j& suficientes para cobrir as des-
pesas necessarias & administragio da Repartiiio Central,
foi decidido:

Prever uma nova contribuicdo complementar anual
de 1,20 francos-ouro por quildmetro para & CIM e
o CIV;

Autorizar a comissio administrativa a estabelecer,
pela primeira vez em 1971, quando da aprovagéo
das contas anuais referentes ao exercicio de 1970,
& quota-parte da contribuicio dos Estados contra-
ttantes em fungdo das taxas guilométricas méximas
fixadas nas Convencdes CIM e CIV ide 25 de Feve-
reiro de 1961, do Protocolo B de 29 de Abril de
1964 ¢ 'das contribuigdes complementares especi-
ficaidas no presente Protocolo.

O presente Protocolo fica aberto & assinatura até 30 de
Abril ide 1970.

Em £é do que, os plenipotencidrios abaixo assinados,
tendo exibido os seus plenos poderes, reconhecidos em
boa e devida forma, estabeleceram e assinaram o presente
Protocolo.

Concluido em Berna, a 7 de Fevereiro de 1970, num
tmico exemplar, que ficars depositado mos arquivos da
Confederacio Suiga e do qual serd entregue uma copia
auténtica a cads uma das parbes.
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Protocolo Adicional s Convencdes Internacionais Relativas ao Transporte
em Gaminho de Ferro de Mercadorias (CIM) e de Passageiros e Baga-
gens (CIV), assinadas em Berna em 7 de Fevereiro de 1970.

Os plenipotencidrios abaixo assinados chegaram a
acordo sobre as disposigdes a seguir mencionadas:

I

1.° A fim de tornar obrigatérias para o utente, segundo
o direito do Reino Unido ida Gré-Bretanha e da Irlanda do
Norte, as prescrigdes das Convengdes de 1970 naquilo que
diz respeito &s linhas das partes de territérios dos Estados
nfio signatérios ou n#o aderentes, o Governo do Reino
Unido, em derrogagéio &s disposigdes destas Convengdes,
estd habilitado a inserir, para o tréfego proveniente do
Reino Umnido, uma referéncia ao presente Protocolo Adi-
cional nas indicagdes constantes da declaragéo de expedi-
giio (CIM) do bilhete internacional e de senha de baga-
gem (CIV).

2.° Tendo em conta o facto de que no Reino Unido a
legislacéo relativa aos transportes nio comporta nenhuma
obrigagio de publicar as tarifas nem de as aplicar aos
utentes de uma forma uniforme, admite-se que: '

a) As disposigdes da CIM n#o se aplicam ao Reino
Unido, icaiso comportem & obrigacio de publicar as tarifas
e de as aplicar aos utentes de forma uniforme;

b) Os pregos do transporte e as despesas por operagdes
acessérias que o caminho de ferro estd autorizado a cobrar
no Reino Unido sio aplicédveis ao tréfego internacional su-
jeito & CIM.

8.° Até & conclusfio e & entrada em vigor de um apén-
dice especial ao Anexo I & CIM contendo prescrigdes der-
rogatérias relativas ao trifego via férrea-via maritima
entre o continente e o Reino Unido das substéncias perigo-
sas, estas substéncias serfio transportadas sob o regime
da CIM com destino ou proveniéncia do Reino Unido, de-
vem obedecer ds prescricdes do Amexo I e, além. disso, as
condigdes impostas no Reino Unido no que diz respeito aos
seus regulamentos ferrovidrios e marftimos sobre o trans-
porte de substénecias perigosas.

II

1.° A fim de tornar obrigatérias para o utente, segundo
o direito da Irlanda, as prescrigdes das Convengdes de
1970 naquilo que diz respeito &s linhas das partes de ter-
ritérios dos Estados néio signatérios ou néo aderentes, o
Governo da Irlanda, em derrogagio as disposi¢des destas
Convengdes, estd habilitado a inserir, para o trédfego pro-
veniente da Irlanda, uma referéncia ao presente Protocolo
adicional nas indicagdes constantes da declaraciio de ex-
pediciio (CIM) do bilhete internmcional e da genha de
bagagem (CIV).

2.° Tendo em conta o facto de que na Irlanda a legis-
lagéio relativa aos transportes nfo comporta nenhumsa, obri-
gagio de publicar as tarifas nem de as aplicar aos uten:
tes de uma forma uniforme, admite-se que:

a) As disposigdes da CIM néo se aplicam & Irlanda
caso comportem & obrigagiio de publicar as tarifas e de
as aplicar aos utentes de forms uniforme;

'b) Os pregos do transporte e as despesas por operagdes
acessérias que o caminho de ferro est4d autorizado a co-
brar na Irlanda s&o aplicdveis ao tréfego internacional su-
jeito & CIM.

3.° Até & concluséio e & entrada em vigor de um apén-
dice especial ao Anexo I & CIM contendo prescrigdes der-
rogatorias relativas ao tréfego via férrea-via marftima en-
tre o continente e a Irlanda das substncias perigosas,
estas substéncias serfio transportadas sob o regime da CIM
com destino a ou proveniéneia da Irlanda, devem obedecer
&s prescrigSes do Anexo I e, além disso, &s condigBes im-
postas na Irlanda no que diz respeito aos seus regula-
mentos ferrovidrios e marftimos sobre o transporte de
substéncias perigosas.

II1

As disposigdes das Convengdes CIM e CIV nédo poderdo
prevalecer contra aquelas que determinados Estados seréio
levados a adoptar, no tréfego entre si, em aplicagiio de
cerbos tratados, teis como os tratados relativos & 'Comu-
nidade Europeia do Carvio e do Ago e & Comunidade
Econémica Europeia.

v

Este Protocolo, que completa as Convengdes de 1970,
estd patente & assinatura até 80 de Abril de 1970.

Este Protocolo deverd ser ratificado.

Os Estados que nfio assinarem o presente Protocolo
antes desta data e os Estados que participem das Com-
vengdes supracitadas, em aplicagdo do artigo 67 da CIM
e do artigo 62 da CIV de 1970, podem aderir ao presente
Protocolo por meio de notificagdo.

O instrumento da ratificagiio ou a notificaghio da ade-
séio serfio depositados junto do Governo Suigo.

Em fé do que, os plenipotenciérios abaixo indicados,
munidos dos seus plenos poderes, que foram verificados e
aceites, assinaram o presente Protocolo.

Concluido em Berna, a 7 de Fevereiro de 1970, num
Unico exemplar, que ficard depositado mos arquivos da
Confederacéio Suica e do qual serd enviada a cada um dos
Paises contratantes um cépia auténtica.
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Kcta final da 7." Conferéncia de revisdo
das Gonvencoes Internacionais Relativas ao Transporte em Caminho de Ferro
de Mercadorias (CIM) ¢ de Passageiros e Bagagens (CIV)

Conforme as disposi¢oes do artigo 69 da Convengéo In-
ternacional Relativas ao Transporte de Mercadorias por
Caminho de Ferro (CIM) e do artigo 68 da Convengdo
Internacional Relatives ao Transporte de Passageiros e
Bagagens por Caminho de Ferro (CIV), ambas datadas de
25 de Fevereiro de 1961, o Governo Sufco convocou uma
conferéncia com o objectivo de rever estas Convengses.

A conferéncia realizou-se em Berna de 2 a 7 de Fe-
vereiro de 1970.

Os participantes foram os seguintes:

I

Delegados dos Estados participantes nas ConvengSes
de 25 de Feverciro de 1961

Argélia:

S. Ex.®* o Sr. M’hamed Yousfi, embaixador extraordinario
e plenipotencidrio da Argélia na Suiga.

Sr. Khelladi M., conselheiro da Embaixada da Argélia em
Berna.

Sr. Zehi, subdirector dos Caminhos de Ferro no Minis-
tério de Estado Encarregado dos Transportes.

Sr. Keddad A., inspector, chefe do Controle das Cobran-
¢as ma S. N. C. F. A,

Sr. Lallem M., chefe de servigo do Contencioso da S. N.
C. F. A.

Austria:

Sr. Stanfel R., director-geral do Ministério Federal dos
Transportes ¢ das Empresas Estatais.

Sr. Peschorm O., conselheiro superior dos Caminhos de
Ferro Federais Austrfacos mo Ministério Federal dos
Transportes e das Empresas Estatais.

Sr. Zach K., inspector central da Direcgfio-Geral dos Ca-
minhos de Ferro Federais Austriacos.

Sr. Scheich M., primeiro-secretério da Embaixada da
Austria em Berna.

Bélgica:

S. Ex.* o Sr. M. Louis Colot, embaixador extraordinério
e plenipotencidrio da Bélgica na Suiga.

Sr. Lambotte E., director da Administragdo dos Tra.ns-
portes do Mmlsténo das Comunicagdes e dos Correios,
Telégrafos e Telefones.

Sr. De Roover P., inspector principal ff, da Aidministragéo
dos Tramsportes do Ministério das Comunicagdes e dos
Correios, Telégrafos o Telefones.

Sr. Vermer J., conselheiro da Embaixada da Bélgica em
Bernas.

Sr. Malfaison F., inspector principal da S. N. C. B.

Bulgiria:

S. Ex.* o Sr. Lubomir Anguelov, embaixador extraordi-
nério e plenipotencidrio da Republica Popular da Bul-
géria na Sulca.

Sr. Gamtchev G. I., conselheiro junto do Conselho de
Ministros da Bulgéria.

Sr. Koltchev St. G., especialista principal do Ministério
dos Transportes.

Sr. Nikoloff K., inspector da Direcgfio-Geral dos Cami-
nhos de Ferro Bilgaros.

Dinamareca:

Sr. Jenstrup 8. A., director dos Negécios Econdmicos da
Direcgfio-Geral dos Caminhos de Ferro do Estado Di-
namarqués.

Sr. Seltoff H. J., chefe da sec¢dio da Direcgio-Geral dos
Caminhos de Ferro do Estado Dinamarqués.

Espanha:

S. Ex.* o Sr. José Felipe de Alcover, y Sureda, embaixador
extraordindrio e plenipotencidrio de Espanha ma Sulca.

Sr. Angel Labayen, Conde da Quinta de La Enjarada,
ministro conselheiro da Embaixada de Espanha em
Bemna.

Sr. Lowy Szabo J., chefe do Gabinete das Relag¢Ges Inter-
nacionais do Ministério dos Trabalhos Publicos.

Sr. Imedio Diaz A., chefe das Relacées Intermacionais
do Secretariado-Geral da R. E. N. F. E.

Finlandia:
Sr. Krogius H., primeiro-secretirio da Embaixada ds Fin-
landia em Berna.
Sr. Narvala N. G., chefe da secgfio da Direcgéio-Geral
dos Caminhos de Ferro do Estado da Finlandia.

Franga:

Sr. Gabarra J., conselheiro dos Negdcios Estrangeiros do
Ministério dos Negécios Estrangeiros.

Sr. Julien P., administrador civil do Ministério dos Trans-
portes.

Sr. Harrburger M., adido principal da administragéo,
chefe de divisiio do Ministério dos Transportes.

Sr. Lemontey J., magistrado, chefe do Servigo do Direito
Europeu e Internacional do Ministério da Justiga.

Sr. Mirski C., inspector principal, chefe de divisio da
Direcgdo dos Estudos Juridicos e do Contencioso da
S.N.C. F.

Sr. Collas A., chefe de estudos administrativos da Direc-
¢dio Comercial da 8. N. C. F.
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Gnrécia:

S. Ex.* o Sr. Jean Georgiou, embaixador extraordinirio e
plenipotencidrio da Grécia na Suiga.

Sr. Bacarinos E., conselheiro comercial do Embaixads da
Grécia em Bema.

Hungria:

Sr. Kuzsel D., chefe do Departamento das Relacses Inter-
nacionais do Ministério das Comunicagdes e dos Cor-
rejos.

Sr. Csurgay E., chefe de divisio do Departamento das
Relagbes Internacionais do Ministério das Comunica-
¢Bes e dos Correios.

Sr. Néndssy B., director superior do Ministério das Comu-
nicagdes e dos Correios.

Sr. Gresznirky P., secretdrio de embaizxada da Diviséo
do Contencioso do Ministério dos Negécios Estrangeiros.

Iraque:

Sr. Al Saadi A. J., director-geral dos Caminhos de Ferro
da Republica Iraquiana.

Sr. Haba M., inspector-geral dos Caminhos de Ferro da
Republica Iraquiana.

Sr. Nida A. K., director-geral adjunto dos Caminhos de
Ferro da Repuiblica Iraquiana.

Sr. Alani H., chefe do trifego dos Caminhos de Ferro
da Republica Iraquians.

Sr. Safwat W., superintendente dos transportes interna-
cionais dos Caminhos de Ferro da Republica Iraquiana.

Sr. Said H., presidente do Sindicato dos Empregados
e Operérios dos Caminhos de Ferro.

Iréo:

Sr. Vafai M., terceiro-secretdrio da Embaixada do Irsio
em Berna. :

Irlanda:

Sr. J. O’Callaghan, assistente principal, Department of
Transport and Power.

Sr. P. Murphy, secretary, Irish Embassy, Berne.

Sr. T. A. O’Connor, executive international Céras Tom-
pair Eireann.

Ttélia:

Sr. Molinengo F., director-geral do Servico Comercial do
Tréfego dos Caminhos de Ferro Italianos do Estado.

Sr. Sirignano A., inspector geral da Inspecgio-Geral
M. C. T. C. do Ministério dos Transportes e da Aviagdo
Civil.

Sr. Martini R., inspector pricipal do Servigo Comercial
do Tréfego dos Caminhos de Ferro Italianos do Es-
tado.

Listenstaina:

Sr. Beck B., director da Reparticio da Industria e dos
Offcios do Governo do Principado.

Luxzemburgo:

Sr. Eichhorn P., comissirio do Governo junto da So-
ciedade Nacional dos Caminhos de Ferro Luzembur-
gueses.

Marrocos:

S. Ex.* o Sr. Nacer El Fassi, embaixador extraordinirio
e plenipotencidrio de Marrocos na Suiqaa

Sr. Temri M., engenheiro, chefe da exploragfio da Re-
partigio Nacional dos Caminhos de Ferro Marroquinos.

Sr. Bouab A., primeiro-secretério da Embaixada de
Marrocos em Berna.

AY

Noruega:

S. Ex.* o Sr. N. A. Jérgensen, embaixador extraordindrio
@ plenipotencidrio da Noruega na Sulea.

Sr. Heier 0., director-adjunto da Direcgtio-Geral dos
Caminhos de Ferro do Estado Noruegués.

Holanda:

Sr. Jonkheer Eduard Beelaerts van Blokland, conse-
lheiro da Embaixads dos Pafses Baixos em Berna.

Sr. Glazenburg 8., chefe da Divisio dos Transportes
Ferrovidrios Internacionais do Ministério dos Trans-
portes e do Waterstaat.

Sr. van Es M., adjunto do chefe de Divisio dos Trans-
portes. Ferrovidrios Internacionais no Ministdrio dos
Transportes € do Waterstaat.

Sr. Parent A., inspector-chefe da Direcgio Comercial
da 8. A. dos Caminhos de Ferro Neerlandeses.

Sr. van der Brugghen E., conselheiro juridico do Ser-
vigo Jurfdico da S. A. dos Caminhos de Ferro Neer-
landeses. .

Sr. Hoebd J. F. W., secretério da Organizagio dos
Utentes de Transporte (EVO).

Polénia:

Sr. Zéleifiski Z., director do Ministério das Comunicagses.

Sr. Wilezyniski F., director-adjunto do Ministério das
Comunicagaes.

Sr. Wewrzniewicz T., segundo-secretério ds Embaixads
de Polénia em Berna.

Portugal:

S. Ex.* o Sr. Abflio Andrade Pinto de Liemos, embaixador
extraordindrio e plenipotenidrio de Portugal na Suica.

Sr. Sequeira Braga M., administrador da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses.

Sr. Cardoso de Lacerds Leitfio A., director dos servigos
da Direcgio-Geral de Transportes Terrestres do Mi-
nistério dag Comunicacses.

‘8r. Sequeira Campos de Almeida M. A., chefe do grupo

do Gabinete de Estudos da Planificagiio dos Transpor-
tes Terrestres do Ministério das Comunicagdes.

Sr. Torroais Valente R. A., chefe de servigo da Compa-
ahis dos Caminhog de Ferro Portugueses.

Roménia:

Sr. Popa D. A., director-geral da Direcggio-Geral do Mo-
vimento e Comercial do Ministério dos Transportes.

Sr. Constantinescu T., economista principal da Direccio
das Relagdes Internacionais do Ministério dos Trans-
portes.

Sr. Tudor D., segundo-secretério econémico da Embai-
xada da Roménia em Berna.

Reino Unido:

Sr. G. G. D. Hill, assistant secretary, Head of Interna-
tional Transport Division, Ministery of Transport.

Sr. G. V. Britten, counseller, British Embassy, Berne.

Sr. D. O. Smithers, senior legal assistant, Treasury
Solicitor’s Department.
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Sr. F. W. Hammond, freight development manager,
British Railways Board.

Sr. M. G. Baker, senior solicibor assistant, Britsh Rail-
ways Board.

Suécia:

Sr. Torgils G., juiz assistente do Tribunal de Recursos,
perito juridico do Ministério das Comunicagdes.

Sr. Ennerfors R., chefe de servigo da Administragso
Central dos ‘Caminhos de Ferro do Estado Sueco.

Sulca:

Sr. Schaller A., conselheiro nacional, presidente do
Comité Administrativo da Repartigio Central.

Sr. Thalmann E., embaixador, chefe da Divisiio das
Organizacdes lnternacionais do Departamento Politico
Federal.

Sr. Martin A., director da Reparticio Federal dos Trans-
portes.

Sr. Vaney F. C., chefe do Servigo das Tarifas do Tréafego
da Reparticio Federal dos Transportes.

Sr. Amberg H. P., chefe da Divisio do Contencioso da
Direccio-Geral dos C. F. F.

Sr. Herold H., secretério da Unifio Sufca do Coméreio
e da Industria.

Sr. Coigny A., colaborador diplomético da Divisio das
Organizacgdes Internacionais do Departamento Politico
Federal. :

Sr. Ruedin P., colaborador consular do Departamento
Politico Federal.

Siria:
Sr. Al Hassan A., vice-director-geral dos Caminhos de
Ferro Sirios.
Sr. Anjax F., director administrativo dos Caminhos de
Ferro Sirios.
Sr.* Nasser S., terceiro-secretdrio da Delegagiio Perma-
nente da Republica Arabe Sfria junto da Repartigso
Europeia das Nagdes Unidas em Genebra.

Checoslovdquia:

Sr. Zach V., director da seccio dos Tratados e das Orga-
nizacdes Internacionais do Comité Federal dos Trans-
portes e da Republica Socialista da Checoslovaquia.

Sr. Chroust J., conselheiro da Administragéio Central dos
Caminhos de Ferro Checos do Estado. :

Sr. Jachek O., primeiro-secretdrio da Delega¢sio Perma-
nente da Checoslovéquia junto da Repartigio das Na-
¢des Unidas. em Genebra.

Sr. Krisko A., conselheiro do Ministério dos Transportes
da Republica Socialista Checoslovaca.

Tunisia:

Sr. Ameur T., segundo-secretdrio da Embaixada da Tu-
nisia em Berna.

Turquia:

Sr. Demirer K.. conselheiro da Embaixada da Turquia
em Berna.

Sr. Germeyanligil H., director-geral-adjunto dos Cami-
nhos de Ferro do Estado Turco.

Jugoslavia:

S. Ex.* o Sr. Ljubo Tli¢, embaixador extraordinério e ple-
nipotenciério da Jugosldvia na Suiga.

Sr. Milisavljevi¢ R., conselheiro da Comunidede dos Ca-
minhos de Ferro Jugoslavos.

Sr.* Pokorni M., conselheiro do Secretariado Federal para
s Economia Nacional.

11
Delegados dos Estados convidados a Conferéncia
Libano:
S, Ex.* o Sr. Michel Farah, embaixador extraordinério e
plenipotenciério do Libano na Suiga.
Unifio das Republicas Socialistas Soviéticas:

Sr. Kostikov A. S., segundo-secretério da Embaixada da
U. R. S. S. em Berna.

II1

Delegados de empresas de Estado
ou de partes de territérios de Estado (*)

Alemanha:
Deutsche Bundesbahn:

Sr. Vaerts W., director ministerial.

Sr. Tiebert G., conselheiro ministerial.

Sr. Herber R., conselheiro ministerial.

Sr. von Schubert C., primeiro-snecre'té,rio de Embaixada.
Deutsche Reichsbahn:

Sr. Winkler V., substituto do Ministro dos Transportes.

Sr. Zachmann S., Ministro, observador permanente junto
da Comissdo Econémica para a Europa das Nagdes
Unidas.

Sr. Gerber H., chefe de diviséio principal do Ministério
dos Transportes.

Sr. Kolloch V., substituto do chefe da Repartigio das
Tarifas do Ministério dos Transportes.

v
Observadores
a) Organizagdes internacionais governamentals
Comissé#o Econémica para a Europa (C. E. E.):
Sr. Francillard J., membro da Divisfio dos Transportes.
Conferéncia Europeia dos Ministros dos Trans-
portes (CEMT):
Sr. Corbin E., secretério-geral.
Comité da Organizagio para a Colaboragéio dos
Caminhos de Ferro (OSJD):

Sr. Marin T., engenheiro conselheiro.

b) Organizagdes internacionais nio governamentais

Unido Internacional dos Caminhos de Ferro
(UIC):

Sr. Rupp H., chefe dos Estudos Comerciais de Merca-
dorias.

(*) Ver Protocolo adicional de 25 de Fevereiro de 1961.
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Comité Internacional dos Transportes por Cami-
nhos de Ferro (CIT):

Sr. Eifler F. K., conselheiro ministerial da Direcgéio-
-Geral do Caminho de Ferro Federal da Alemanha.

8r. Bertherin E., chefe de seccio da Divisdo do Con-
tencioso da Direcgsio-Geral dos C. F. F.

Cémara de Comércio Internacional (CCI):

Sr. Lemitre A., director dos Servicos de Transportes,
Cémara Sindical da Siderurgia Francesa.

Associaglio Internacional dos Utentes dos Ra-
mais Particulares (AIEP):

Sr. Genrich F., ex-conselheiro do Governo, presidente
da AIEP.
Sr. Kesselring W., antigo presidente da AIEP.

Vv

Reparticio Central dos Transportes Internacionais
por Caminho de Ferro

Sr. Haenni J., director.

Secretariado da Conferéncia

Sr. Wildhaber A., conselheiro- da Repartigio Central.

Sr. Wick J., conselheiro da Reparticio Central.

Sr. Métyéssy Z., conselheiro da Repartigio Central.

Sr. Yéretzian K., conselheiro-adjunto da Reparticio Cen-
tral.

Sr. Ingold M., conselheiro-adjunto da Reparticio Cen-
tral.

Sr.* Desmeules-Pyrathon Y., segundo-secretério da Re-
partigdo Central.

Sr.* Gupfert A., terceiro-secretdrio da Repartigio Cen-
tral.

Sr. Vidon H., primeiro-secretério e chefe ide chancelaria
da Reparticio Central.
Os delegados elegeram:
Presidente:

Sr. A. Schaller, primeiro-delegado da Suiga.

Vice-Presidentes:

8. Ex.* o Sr. Louis Colot, primeiro-delegado da Bélgica.
Sr. J. Gabarra, primeiro-delegado da Franca.

Sr. Z. Zélcinski, primeiro-delegado da Polénia.
Sr. A. Al Hassan, primeiro-delegado da Sfria.

A Conferéncia nomeou seis comissdes, cujos presiden-
tes e vice-presidentes foram os seguintes:
Comisséio 1 — Verificago de poderes:

Presidente, Jonkheer E. van Blokland (Pafses-
-Baixos).
Vice-presidentes:

Sr. Stanfel (Austria).

Sr. Popa (Roménia).

Comiss@io 11 — Questions CIM:
Presidente, Sr. Zdlcinski (Polénia).

Vice-presidentes:

Sr. Krogius (Finlandia).
Sr. Temri (Marrocos).

Comisséio 11 — Questdes CIV:

Presidente, Sr. Hill (Reino Unido).
Vice-presidentes:

Sr. Jenstrup (Dinamarca).
Sr. Ameur (Tunisia).

Comissio 1v — Questdes comuns & CIM e & CIV:

Presidente, Sr. Julien (Franga).
Vice-presidentes:

S. Ex.* o Sr. Georgiou (Grécia).
Sr. Milisavijevié (Jugosldvia).

Comissfio v — Negdcios gerais:

Presidente, Sr. Martin (Sufca).
Vice-presidentes:

Sr. Gantchev (Bulgiria).
Sr. Lowy Szabo (Espanha).

Comissdo vi — Redaccsio ’(v‘).

Presidente, Julien (Franca).
Vice-presidente, Sr. Eichhorn (Luxemburgo).

A Conferéncia tomou como base das suas disposicders:

a) A ordem do dia adoptada pela Conferdncia;

b) O projecto da Convengéio Internacional Relativa ao
Transporte de Mercadorias por Caminho de Ferro (CIM),
texto baseado mas deliberacdes das comissdes prelimi-
nares de revisfio; i

¢) O projecto da Convencio Internacional Relativa ao
Transporte de Passageiros e de Bagagens por Caminho
de Ferro (CIV), texto baseado mas deliberagdes prelimi-
nares de revisdo;

d) O relatério da Repartigéo Central sobre os trabalhos
preliminares tendo em vista a 7.* Conferéncia de reviséo
das Convengdes internacionais de 25 de Fevereiro de
1961 relativas ao tramsporte por caminho de ferro das ‘
mercadorias (CIM) e dos passageiros e das bagagens
(CIV);

e) O projecto de um Protocolo adicional &s Convengdes
inernacionais mencionadas nas alineas b) e ¢);

f) O relatério do Comité administrativo relativo as
contribui¢des dos Estados contratantes e o projecto de
um Protocolo relativo as contribuicoes nas despesas da
Repartigio Central dos Estados que bomaram parte nas
Convengdes internacionais de 25 de Fevereiro de 1961
respeitante ao transporte por caminho de ferro das mer-
cadorias (CIM) e 'dos passageiros e das bagagens (CIV);

g) O Relatério da actividade da Comissiio adminis-
trativa da 7.* Conferéncia de revisdo da CIM e da CIV
de 25 de Fevereiro de 1961 [artigo 1, § 8, d), dos Ame-
xos IT (CIV) e V (CIM)];

(*) As comisstes de redago para as tradugSes oficiais em
alemdo, inglés, italiano e 4rabe dos documentos elaborados na
Conferéncia, serdo convocadas depois da Conferéncia pela Re-

. parti¢gio Central.
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h) A proposta para fixar a composigio da Comisséo
administrativa da Repartigio Central para o perfodo de
1 de Marco de 1971 a 29 de Fevereiro de 1976.

Tendo em conta as deliberagdes da Conferéncia tais
como sio relatadas nas actas das Comissdes I, IT, III, TV
e V, assim como as das sessdes plendrias, os delegados
chegaram a acordo para submeter & assinatura dos res-
pectivos plenipotenciérios dos Estados os projectos se-
guintes:

Convengéio Internacional Relativa ao Transporte de
Mercadorias por Caminho de Ferro (CIM), com
sete anexos.

Convengo Internacional Relativa ao Transporte de
Passageiros e de Bagagens por Caminho de Ferro
(CIV), com trés anexos.

Protocolo Adicional a estas Convengoes.

Protocolo Relativo &s Contribuigdes para as Despesas
da Reparticio Central dos Estados Partes nas Con-
vengdes internacionais de 25 de Fevereiro de 1961
relativas a0 Tramsporte por Caminho de Ferro das
Mercadorias (CIM) e dos Passageiros e das Ba-
gagens (CIV). "

A Conferénicia aprovou o relatério das actividades que
a comissfio administrativa da Reparti¢iio Central lhe apre-
sentou referente ao seu periodo de funcionamento de 1961-
1969, e designou os Estados seguintes, que formarfio a
comissiio por um perfodo de cinco anos, com inicio em
1 de Margo de 1971:

Presidéncia: Suiga (mandato permanente);

Estados cujo mandato é renovado: Roménia, Reino
Unido e Turquia;

Estados novos: Bélgica, Bulgéria, Franga, Portugal,
Suécia, Tunisia e Jugoslévia.

Os delegados verificaram, além disso, que a Conferén-
cia tinha dado poderes & Reparti¢ho Central dos Trans-
portes Internacionais em Caminho de Ferro para:

Estudar & possibilidade de reunir os textos do Tra-
tado CIV e da Convengdo adicional & CIV, a fim
de criar uma regulamentagéo completa e uniforme
para o transporte dos passageiros por caminho de
ferro, ansloga & regulamentagio para os outros
modos de transporte;

Prosseguir os trabalhos realizados até aqui, tendo em
vista simplificar as disposi¢des das Convengdes CIM
e CIV, modificando a estrutura destas Convengdes
e, em particular, a sua sistemética.

A Conferéncia tomou conhecimento de uma declaragéio
do delegado de Marrocos, mos termos da qual este pafs
deseja que a Reparticiio Central vigie para que as ligagdes
maritimas que unem Marrocos 3 Espanha, a Argélia &
Franga e a Tunfsia & Itélia sejam realizadas no mais
curto prazo.

Por fim, a Conferéncia resolveu adiar uma deciséio
acerca da questdo tratada no capitulo 1 do Protocolo Adi-
cional de 25 de Fevereio de 1961. Ela pede ao Governo
Suigo para fazer o necessrio para que uma deciséo sobre.
esta questio seja tomada em tempo util pelos Estados
contratantes, tendo em conta as deliberagdes da Confe-
réncia.

Em fé do que, a presente acta final foi assinada.

Conclulda em Berna, a 7 de Fevereiro de 1970, num
Unico exemplar, que ficard depositado mos arquivos da
Confederacio Sulca e do qual uma cdpia auténtics seréd
enviads a cada um dos Governos representados mesta
Conferéncia.
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