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Ministério do Uliramar:
Decreto n.° 427/70:

Promulga o plano rodovidrio da provincia de Angola.

Decreto n.o 428/70:

Promulga o plano rodovidrio da provincia de Mogambique.

Decreto n.° 429/70:

Promulga o plano rodovidrio da provincia de
Verde — Revoga o Decreto n.° 44 672.
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Ministério da Justica:

Portaria n.c 446/70:

Manda splicar, a partir de 1 de Agosto corrente, o precei-
tuado no Decreto-Lei n.o 885/70 (pensdes de aposenta-
¢do, reforma e invalidez) d penedes que constituem en-
cargo, no todo ou em parte, do Cofre dos Conservadores,
Notérios e Funciondrios de Justiga.

Portaria n.c 447/70:

Extingue o Posto do Registo Civil de Vila Boa, concelho do
Sabugal.

Ministérios das Finangas e do Uliramar:

Decreto n.° 426/70:

Fixa em 3800000 contos a importadncia das obrigagfes a
emitir, no ano de 1970, pelo governador-geral de Mo-
¢ambique, so abrigo do n.°'1 do artigo 1.2 do Decreto-Lei
n.° 49 414.

Portaria n.c 448/70:

Autoriza a Direcciio Provincial dos Servigos de Fazenda e
Contabilidade de Mogambique & emitir a obrigagio geral
correspondente & 1., 2.% ¢ 8.% séries do empréstimo in.
terno amortizdvel denominado «Obrigagdes de fomento
ultramarino, 6 por cento, 1969, III Plano de Fomento,
para 1968-1973», na importancia de 800 000 contos.

Ministério da Marinha:

Portaria n.c 449/70:

Altera a lotagio do pessoal militar que consta do quadro
anexo & Portaria n.° 20 170 e d4 nova redacgéio & alinea e)
das observagdes relativas ao mesmo quadro.

Ministério dos Negécios Estrangeiros:
Avisos:
Torna publica a relacio dos Estados que ratificaram e
aderiram & Convencéio de Genebra proibindo o uso bélico

de gases asfixiantes, téxicos ou similares, bem como de
-meios bacteriolégicos, conclufda em 17 de Junho de 1925.

Torna publico os textos, em inglés e portugués, da Deciséio
n.° 17 de 1961, adoptada na 6.* Reunido, realizada em 17
de Novembro de 1961, do Conselho Misto da Associacéo
E. F. T. A. e da Finlandia.

MINISTERIO DA JUSTICA
Gabinete do Ministro

Portaria n.° 446/70

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro da Justica, que, a partir de 1 de Agosto corrente, seja
aplicdvel o preceituado no Decreto-Lei n.° 885/70, de 18
Agosto de 1970, as pensdes que constituem encargo, no
todo ou em parte, do Cofre dos Conservadores, Notérios e
Funcionérios de Justica.

Ministério da Justica, 9 de Setembro de 1970. — O Mi-
nistro da Justica, Mdrio Jilio Brito de Almeida Costa.

B N ——

Direcgio-Geral dos Registos e do Notariado

Portaria n.° 447/70

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelo Mi-
nistro da Justica, que, nos termos do n:° 8 do artigo 13.°
do Decreto n.c 314/70, de 8 de Julho de 1970, seja extinto
o Posto do Registo Civil de Vila Boa, concelho do Sa-
bugal.

Ministério da Justi¢a, 9 de Setembro de 1970. — O Mi-
nistro da Justiga, Mdrio Julio Brito de Almeida Costa.

MINISTERIOS DAS FINANCAS E DO ULTRAMAR

——

Decreto n.° 426/170

Pelo Decreto-Lei n.° 49 414, de 24 de Novembro de
1969, foi o governador-geral de Mogambique autorizado
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a contrair naquela provircia um empréstimo amortizdvel
denominado «Obrigagdes de fomento ultramarino, 6 por
cento, 1969, T1I Plano de Fomento, para 1968-1975», até
a importancia total nominal de 1 milhdo de contos, cujo
produto se destina a financiar empreendimentos econé-
micos incluldos no ITI Plano de Fomento daquels provin-
cia, devendo ser fixada, por decreto dos Ministros das
Financas e do Ultramar, a importdncia méxima das obri-
gagdes a emitir anualmente.
Nestes termos:

Usando ds faculdade conferida pelo n.° 8.° do artigo 109.°

da Constituicdo, o Governo decreta e eu promulgo o se-
guinte: ‘ -

Artigo tnico. Nos termos do n.° 2 do artigo 1.° do De-
creto-Lei n.® 49 414, de 24 de Novembro de 1969, &
fixada em 300 000 contos a importancia das obrigagdes a
emitir, no ano de 1970, pelo governador-geral de Mogam-
bique ao abrigo do n.® 1 do artigo 1.° do referido diploma.

Marcello Caetano — Jodo Augusto Dias Rosas — Joa-
gquim Moreira da Silva Cunha. ’

Promulgado em 24 de Agosto de 1970.

~ Publique-se.

Presidéncia da Reptblica, 9 de Setembro de 1970. —
AMmrErIco DEUS RODRIGUES THOMAZ.

Para ser-publicado no Boletim Oficial de Mogam-
bique. — J. da Silva Cunha.

Portaria n.° 448/70

Tendo em conta o disposto nos artigos 9.° do Decreto-
-Lei n.c 49 414, de 24 de Novembro de 1969, e Unico do
Decreto n.° 426/70, de 9 de Setembro de 1970:

"Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelos Mi-
nistros das Financas e do Ultramar, o seguinte:

1. De harmonia com o disposto no Decreto-Lei
n.° 49 414, de 24 de Novembro de 1969, e no Decreto
n.° 426/70, de 9 de Setembro de 1970, é autorizada a Di-
recgdo Provincial dos Servigos de Fazenda e Contabilidade
de Mogambique a emitir a obrigagéio geral correspondente
4 1.2, 2.2 ¢ 3.2 séries do empréstimo interno amortizavel
denominado «Obrigdac¢des de fomerito ultramarino, 6 por
cento, 1969, IIT Plano de Fomento, para 1968-1973», na
importancia de 800 000 contos. : :

2. As obrigagdes deste empréstimo, no valor nominal
de 1000$, vencem o juro de 6 por cento ao ano, pagdvel
semestralmente, a partir de 15 de Julho de 1971, e sdo
representadas em titulos de cupfo, ao portador, de 1, 5,
10, 50 e 100 obrigagdes ou em certificados de divida ins-
crita.

. 8. Os tftulos ou certificados representativos das séries
a emitir poderfio ser provisérios, fazendo-se a sua substi-
tuigdio por definitivos no prazo méximo de um ano.

4. As obrigagdes de cada série serfio obrigatdriamente
amortizadas ao par, por sorteio, em oito anuidades iguais,
de 12 500 contos, devendo a primeira amortizagio ter lu-
gar em 15 de Julho de 1975.

9. O governador-geral da provincia poderé antecipar,
no entanto, a amortizagiio, mediante prévia autorizacio
conjunta dos Ministros das Financas e do Ultramar.

6. Poderd o governador-geral da provincia de Mocam-
bique contratar com o Banco Nacional Ultramarino ou
com outras instituigbes de crédito da provinecia a coloca-
¢80, no todo ou em parte, dos titulos ou fazé-la por subs-

crigho publica ou por venda no mercado, nio devendo,
porém, o encargo efectivo do empréstimo, excluidas as
despesas da sua representacdo, exceder 6 '/, por cento.

7. As obrigac3es cuja emisséio foi autorizada podem ser
adquiridas pelos residentes em qualquer outro territério
nacional e sfio transmissiveis por todos os modos admitidog
em direito.

8. 86 podem ser negociados fora da provincia os titulos
cuja exportagiio tiver sido legalmente efectuada.

9. As obrigagdes serfio admitidas & cotagfio nas bolsas
de valores existentes no territério nacional, com dispensa
de todos .os encargos. ‘

10. As obrigagbes deste empréstimo, além de gozarem

- do aval do Estado, que garante o integral pagamento do

seu capital e juros, beneficiam ainda dos seguintes direi-
tos, isengdes e regalias:

@) Pagamento integral dos juros e reembolsos, a
partir do vencimento ou amortizacio, por forga
das receitas gerais da provincia de Mogambique;

b) Recebimento de juros e reembolsos na moeda do
territdrio. nacional para onde tiverem sido ex-
portadas, sendo os respectivos pagamentos efec-
tuados por for¢a das disponibilidades das contas

- do Tesouro da provincia de Mogambique;

¢) Isengdo de todos os impostos, quer ordindrios,
quer extraordindrios, sobre o capital ou juros,
inclusive os do seld, salvo o imposto sobre as
sucessdes e doagdes, quando devido pela trans-
missio do capital;

d) Impenhorabilidade, excepto quando volunthria-
mente oferecidas; .

¢) Recebimento por antecipagio, dentro do bimestre
anterior ao vencimento, de juros corresponden-

- tes ao tempo decorrido, mediante pagamento
de um prémio sobre a importincia antecipada,
calculado & taxa de desconto do Banco Nacional
Ultramarino e tendo em conta o tempo que
faltar para o referido vencimento.

11. No orgamento da provincia de Mogambique seriio
inscritag as verbas indispenséveis para ocorrer aos encar-
gos deste empréstimo.

Ministérios das Finangas e do Ultramar, 9 de Setembro
de 1970. — O Ministro das Finangas, Jodo Augusto Dias
Rosas. — O Ministro do” Ultramar, Joaquim Moreira da
Silva Cunha.

Para ser publicada no Bolctim Oﬁcial de Mo‘qam-
biqut'a.;— J. da Silva Cunha,

MINISTERIO DA MARINHA
Estado-Maior da Armada

Portaria ,n.°’ 449/70

Tornando-se necessdrio alterar a lotagio do pessoal
militar que consta do quadro anexo & Portaria n.° 20 170,
de 15 de Novembro de 1963:

+ Manda o Governo da Republica Portugiiesa, pelo Mi-
nistro da Marinha, nos termos do artigo 61.° da Portaria
n.° 20 139, de 28 de Outubro de 1963, e ao abrigo do
disposto no artigo 12.° do Decreto n.° 42 173, de 4 de
Margo de 1959: = = o ,

~1.° A coluna relativa ao gabinete do chefe do Estado-
-Maior da Armada do quadrc anexo & Portarig n.°.20 170,
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de 15 de Novembro de 1963, passa a incluir, na parte res-
peitante a oficiais, os seguintes:

Capitio-de-mar-e-guerra 1
Capitio-tenente . . . . . . . . . . . . .. (e) 1
(e) 1

Primeiro-tenente . . . . . . . . ...
2.° A redaccio da alinea e) das observagdes relativas
ao mesmo quadro passa a ser a seguinte:

O capitfio-tenente acumula as fungdes de adjunto
do chefe do Gabinete com as de adjunto de campo
do chefe do Estado-Maior da Armada; o primeiro-
-tenente, que pode ser das classes de engenheiros
maquinistas navais ou de administragio naval,
acumula as fungdes de adjunto do chefe do Gabinete
com as de ajudante de ordens do mesmo oficial
general.

Ministério da Marinha 9 de Setembro de 1970. —
O Ministro da Marinha, Manuel Pereira Orespo.

MINISTERIO DOS NEGGCIOS ESTRANGEIROS

Secretaria-Geral

Servigos Juridicos e de Tratados

Aviso

Por ordem superior se torna publico que, conforme a
nota T. 250 Sb 9 (o), de 24 de Setembro de 1969, do G-
verno da Republica Francesa, deposithrio dos instrumen-
tos de ratificacio da Convengiio de Genebra proibindo o
uso bélico de gases asfixiantes, téxicos ou similares, bem
como de meios bacteriolégicos, concluida em 17 de Junho
de 1925, os pafses que assinaram e ratificaram aquela
Convenc#o siio os seguintes:

Paises signatérios e datas do depdsito das rati-
ficagdes:

Alemanha — 25 de Abril de 1929.
Estados Unidos da América.

Austria — 9 de Maio de 1928.

Bélgica — 4 de Dezembro de 1928.
Brasil. -
Império Brithnico — 9 de Abril de 1930.
Bulgéria — 7 de Margo de 1934.
Canadé — 6 de Maio de 1930.

Chile — 2 de Julho de 1935,
Dinamarca — 5 de Maio de 1930.
Egipto — 6 de Dezembro de 1928.
Espanha — 22 de Agosto de 1929.
Esténia — 28 de Agosto de 1931.
Etiépia.

Finlandia — 26 de Junho de 1929.
Franga — 10 de Maio de 1926.

Grécia — 30 de Maio de 1931.

Tndia — 9 de Abril de 1930.

It4lia — 3 de Abril de 1928.

Japéo.

Leténia — 3 de Junho de 1931.
Litudnia — 15 de Junho de 1933,
Luxemburgo — 1 de Setembro de 1936.
Nicaragua.

Noruega — 27 de Julho de 1932.
Palses Baixos — 81 de Outubro de 1930.
Polénia — 4 de Fevereiro de 1929.
Portugal — 1 de Julho de 1930.

Roménia — 23 de Agosto de 1929.

S. Salvador.

Sifo — 6 de Junho de 1931.

Sudécia — 25 de Abril de 1930.

Sui¢a — 12 de Julho de 1932.

Reino dos Bérvios, Croatas e Eslovacas — 12 de Abril
de 1929.

Checosloviquia — 16 de Agosto de 1938.

Turquia — 5 de Outubro de 1929.

Uruguai.

Venezuela — 8 de Fevereiro de 1928.

Segundo & mesma nota, os paises que aderiram 4 Con-
vencdio, a titulo originrio ou a titulo sucessério, séo os
seguintes:

Governos e datas de notificagiio pelo Governo
Francés:

Libéria — 17 de Junho de 1927.

U. R. S. S. — 15 de Abril de 1928.
China — 24 de Agosto de 1929.

Trio — 5 de Novembro de 1929.
Africa do Sul — 24 de Maio de 1930.
Australia — 24 de Maio de 1930.
Nova Zelandia — 24 de Maic de 1980,
Irlanda — 29 de Agosto de 1980.
Iraque — 8 de Betembro de 1931.
México — 28 de Maio de 1932.
Paraguai — 22 de Outubro de 1933.
Etiépia — 20 de Setembro de 1935.
Hungria — 11 de Qutubro de 1952.
Ceilao — 20 de Janeiro de 1954,
Paquistdo — 9 de Junho de 1960.
Tanganhica — 22 de Abril de 1963.
Ruarda — 25 de Junho de 1964.
Uganda — 24 de Maio de 1965.
Cuba — 24 de Junho de 1966.

Santa Sé — 18 de Outubro de 1966.
Gambia — 16 de Novembro de 1966,
Chipre — 12 de Dezembro de 1966.
Moénaco — 6 de Janeiro de 1967.

Tlhas Maldivas — 6 de Janeiro de 1967.
Serra Leoa — 20 de Margo de 1967.
Niger — 19 de Abril de 1967.
Ghana — 3 de Maio de 1967.

Tunisia — 12 de Julho de 1967.
Republica Malgaxe — 2 de Agosto de 1867.
Islandia — 2 de Novembro de 1967.
Nigéria — 15 de Outubro de 1968.
Mongélia — 6 de Dezembro de 1968.
Qiria — 17 de Dezembro de 1968,
Israel — 20 de Fevereiro de 1969.
Libano — 17 de Abril de 1969.
Nepal — 9 de Maio de 1969.
Argentina — 12 de Maio de 1969.

O Governo de Portugal, que assinou e ratificou & Con-
vengfio, formulou & reserva seguinte:

1.2 O referido Protocolo mfio obriga o Governo da Re-
publica Portuguesa senfio em face dos Estados que o
assinaram e ratificaram ou que aderirem a ele.

2.0 O referido Protocolo deixaréd de ser obrigatério para
o Governo da Republica Portuguesa, de pleno direito, a
respeito de todo o Estado inimigo cujas forgas armadas
ou cujos aliados nfio respeitarem as interdiges qua 88
o objecto deste Protocolo,

Secretaria-Geral do Ministério, 26 de Agosto de 1970. —
O Secretério-Geral, José Luis Archer.
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Direcgdo-Geral dos Negécios Econémicos

Aviso

Por ordem superior se torna publico que o Conselho
Misto da Associagiio E. F. T. A. e da Finlandia adoptou
na 6.* Reunifo, realizada em 17 de Novembro de 1961,
a Decisfio n.° 17 de 1961, cujo texto em inglés e a res-
pectiva tradugéo para portugués sfio os seguintes:

Decision of the Joint Council No. 17 of 1961
(Adopted at the 6th Meeting on 17th November 1961)
Evidence of origin for consignments of small value

The Joint Council,

Having regard to paragraph 6 of article 6 of the
Agreement,

decides:

1. The Decision of the Council No. 21 of 1961* shall
be binding also on Finland and apply in relations between
Finland and the Member States.

2. For the purpose of this Decision, the provisions of
paragraph 4 of article 2 of Agreement shall, where the
context so requires, apply by analogy to the Decision
of the Council No. 21 of 1961.

3. The amount referred to in paragraphs 1 and 2 of the
Decision of the Council No. 21 of 1961 is in the case of im-
portations into Finland 25,000 markkas.

4. This Decision shall enter into force on 1st J anuary,
1962.

* The text of the Decision of the Council No. 21 of 1961 is
attached at the annex.

Decisio do Conselho Misto n.° 17 de 1961
(Adoptada na 6.> Reuniio em 17 de Novembro de 1961)
Prova de origem de encomendas de pequeno valor

O Conselho Misto,

Tendo em consideragsio o parégrafo 6 do artigo 6 do
Acordo,

decide:

1. A Deciséio do Conselho n.° 21 de 1961* serd tam-
bém obrigatéria para a Finlandia e aplicar-se-4 as rela-
¢Oes entre a Finlandia e as restantes Partes do Acordo.

2. Para fins da presente Decisdo, as disposicdes do
pardgrafo 4 do artigo 2 do Acordo aplicar-se-8o, por ana-
logia e sempre que o contexto o requeira, 4 Decisfio do
Conselho n.> 21 de 1961.

3. No caso das importacdes destinadas 2 Finlandia,
o montante referido nos pardgrafos 1 e 2 da Decisfo do
Conselho n.° 21 de 1961 é de 25 000 markkas.

4. A presente Decisio entra em vigor em 1 de Janeiro
de 1962.

* O texto da Decisdo do Conselho n.° 21 de 1961 encontra-se
em anexo.

Direcgéio-Geral dos Negdeios Econémicos, 17 de Agosto
de 1970. — O Adjunto do Director-Geral, Manuel Rodri-
gues de Almeida Coutinho.

MINISTERIO DO ULTRAMAR

Direccdo-Geral de Obras Publicas e Comunicagdes

Decreto n.° 4277170

Tornando-se necessério publicar normas reguladoras para
a construgdo e conservacio de estradas nas provincias
ultramarinas portuguesas e sendo urgente regular tal ma-
téria a fim de néo criar embaragos as obras em execucio;

Ouvido o Governo-Geral de Angola;

Por motivo de urgéncia e de harmonia com o disposto
no § 1.° do artigo 150.° da Constituigao Politica;

Usando da faculdade comferida pelo n.° 3.° do ar-
tigo 150.° da Constituicio, o Ministro do Ultramar de-
creta e eu promulgo o seguinte:

Plano rodoviirio da provincia de Angola
CAPITULO I
Rede fundamental

Classificagio das estradas nacionais

Artigo 1.° O presente diploma diz respeito & rede fun-
damental de estradas da provincia de Angola.

Art. 2.° — 1. Entende-se por rede fundamental de es-
tradas o conjunto de itinerdrios de maior relevancia (quer
pelos seus tracados gerais, quer pelo tréfego que j4 supor-
tam ou se prevé venham a suportar) para a economia,
administragio e defesa da provincia e satisfagiio das ne-
cessidades essenciais de comunicacio das suas populacgdes.

2. Serdio incluidos ainda na rede fundamental os itine-
rérios que, mesmo nfo abrangidos no ntmero anterior,
sejam considerados interterritoriais nos termos definidos
pela Conferéncia dos Transportes na Africa Central e Aus-
tral, realizada em Joanesburgo em 1950.

3. As estradas que integram os itinerarios da rede fun-
damental seriio designadas por estradas nacionais.

Art. 3.°— 1. A rede fundamental da provincia de An-
gola serd definida em portaria provincial, sob proposta
devidamente fundamentada pela Junta Auténoma de Es-
tradas, ouvido o Conselho Téenico de Obras Publicas.

2. Na proposta constardo, relativamente a cada itine-
rério, as localidades principais por ele servidas em ntmero
suficiente para definir o seu tragado.

8. Relativamente s estradas J& existentes ou planea-
das que se integram nos itinerdrios fundamentais, as
propostas referidas em 1 serso apresentadas no prazo
de seis meses, contado a partir da data da publicagéio do
presente diploma no Boletim Oficial da provincia.

4. As alteragdes que, de futuro, venham g revelar-se
necessirias serdio, também, determinadas por portaria
provincial, sob proposta da Junta Auténoma de Estradas,
ouvido o Conselho Técnico de Obras Publicas.

Art. 4.° As estradas que integram os itinerdrios da rede
fundamental classificar-se-d0 nas seguintes quatro clas-
ses, segundo as caracteristicas do servico que sdo cha-
madas a prestar:

Estradas especiais;

Estradas de 1.* classe;
Estradas de 2.* classe;
Estradas de 3.* classe.

Art. 5.°— 1. Em principio, a classificagio das estra-
das nacionais serd estabelecida em fungiio do trafego
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actual ou previsto para o perfodo de dez anos pela se-
guinte forma:
Estradas especiais — mais de 5000 velculos por dia;
Estradas de 1.* classe — de 100 a 5000 vefculos por
dia;
Estradas de 2.* classe — de 50 a 800 vefculos por dia;
Estradas de 3.* classe — com menos de 100 velculos
por dia.

2. Na classificagfio das estradas que integram os itine-
rérios da rede fundamental poderdo ter-se em conta outros
factores, tais como a importancia para o desenvolvimento
sécio-econémico das regides servidas, os interesses da de-
fesa nacional e os factores de estimulo do turismo:

a) Os volumes de trafego serio referidos as vinte
e quatro horas do dia;

b) As contagens poder-se-i0, no entanto, referir a
perfodos de dezasseis horas, mas, nesse caso, o
volume didrio serd obtido pela média das con-
tagens efectuadas em sete dias, acrescida de
6 por cento;

¢) Quando o tréfego nocturno for muito intenso, pro-
ceder-se-4 sempre s contagens de vinte e quatro
horas.

Art. 6.°— 1. As estradas que integram os itinerdrios
da rede fundamental serio designadas pelo numero do
itinerério precedido das letras E. N. e seguido por um
algarismo definidor da classe que lhe for atribuida em con-
formidade com o artigo 5.° Assim:

a) Nas estradas especiais o nimero do itinerério serd
seguido do algarismo 0 (exemplo: E. N.
n.° 13.0);

b) Nas estradas de 1.* classe o ntimero do itinerdrio
serd seguido do algarismo 1 (exemplo: E. N.
n.° 13.1);

c) Nas estradas de 2.* classe o nimero do itinerério
serd seguido do algarismo 2 (exemplo: E. N.
n.° 18.2);

d) Nas estradas de 8.* classe o nimero do itinerario
serd seguido do algarismo 8 (exemplo: E. N.
n.° 13.3).

2. Os ramais destas estradas sfio identificados a partir
da numerag#io da estrada onde tém o seu infcio, fazendo-se
seguir o seu numero de ordem & designagiio da estrada
(exemplo: E. N. n.° 13.83-1).

CAPITULO II

Caracteristicas técnicas das estradas da rede fundamental

Art. 7.°— 1. As caracteristicas técnicas das estradas
especiais (vias répidas e auto-estradas) serfio propostas,
caso por caso, pela Junta Auténoma de Estradas, ouvido
o Conselho Técnico de Obras Publicas e aprovadas por
despacho do Governo da provinecia.

2. Entende-se por via répida a estrada destinada a tré-
fego répido com separacgiio de correntes de trifego e com
parte ou a totalidade dos acessos condicionados.

3. Auto-estrada é uma via rdpida com os acessos con-
dicionados e sem cruzamentos de nivel.

4. As caracteristicas técnicas a adoptar nas restantes
estradas da rede fundamental serfio as estabelecidas no
presente decreto.

Art. 8.° Em casos excepcionais, devidamente justifica-
dos, poderd o Governo da provincia, ouvido o Conselho
Técnico de Obras Publicas, autorizar o usé de caracteris-
ticas diferentes das previstas nos artigos seguintes.

Art. 9.°— 1. Em perfil longitudinal, as inclinagGes dos
trainéis ndo dever#io exceder os seguintes valores:

Estradas de 1.* classe:

Terreno plano ou levemente ondulado — 4 por cento;

Terreno ondulado — 5 por cento, excepcionalmente
até 7 por cento;

Terreno montanhoso — 7 por cento, excepeionalmente
até 9 por cento.

Estradas de 2.* classe:

Terreno plano ou levemente ondulado — 5 por cento;

Terreno ondulado — 5 por cento, excepcionalmente
até 7 por cento;

Terreno montanhoso — 7 por cento, excepcionalmente
até 9 por cento.

Estradas de 38.* classe:

Terreno plano ou levemente ondulaldo — 7 por cento;

Terreno ondulado — 7 por cento, excepcionalmente
até 9 por cento.

Terreno montanhoso — 9 por cento, excepcionalmente
até 12 por cento.

2. As inclinagdes méximas indicadas para as virias
classes de estradas em terreno montanhoso sé poderéio
ser utilizadas quando se verificarem dificuldddes consi-
derdveis de construgiio ou um muito elevado custo das
obras e desde que os traindis com essas inclinagdes néo
ultrapassem 1000 m de extensfio e se desenvolvam em
alinhamentos rectos ou curvas com raios superiores a
300 m.

3. Na elaboragdo ‘dos projectos observar-se-80 os pre-
ceitos seguintes:

a) Nas estradas de 1.* classe, em terreno ondu-
lado, para inclinagdes superiores a 4 por cento,
& extensfio dos traindis nfio deverd exceder
600 m;

b) Nas estradas de 1.* classe, em terreno monta-
nhoso, para inclinagdes superiores a 6 por cento,
a extensfio dos traindis n#io deverd exceder
400 m; '

c) Nas estradas de 2.* classe, em terreno monta-
nhoso, para inclinagdes superiores a 6 por cento,
a extensfo dos traindis n#o deverd exceder
750 m;

d) Nas estradas de 8.* classe, em terreno monta-
nhoso, para inclinagdes superiores a 9 por cento,
a extensfo dos trainéis nfio deverd exceder
1000 m.

4. Em regra, para facilitar o escoamento das sguas,
deve evitar-se o emprego de patamares nos trogos em
escavagdo, adoptando-se a inclinagio minima de 0,5 por
cento.

Art. 10.°— 1. Entre cada dois trainéis consecutivos
adoptar-se-fio concordéncias circulares ou parabélicas com
o fim de garantir a visibilidade, assegurar o conforto e
seguranca dos passageiros e facilitar a drenagem.

2. Para efeitos das presentes disposigSes, entende-se
por distdncia de visibilidade de paragem para uma
determinada velocidade a distdncia necessria para que
um condutor, com os olhos colocados a 1,80 m acima
do pavimento e circulando aquela velocidade, ao ver
um objecto fixo com 0,10 m de altura, colocado na es-
trada, possa parar o velculo antes de atingir o referido
objecto.
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8. Na elaboragiio dos projectos serdio consideradas velo-
cidades base ndio imferiores aos seguintes valores:

Estradas de 1. classe: Q‘;i(l)glﬁgf}“ios
Terreno plano ou levemente ondulado . . . 80
Terreno ondulado . . . . . . . . . . . . 55
Terreno montanhoso . . . . . . . . . . . 40

Estradas de 2.* classe: 7
Terreno plano ou levemente ondulado . . . 60
Terreno ondulado . . . . . . . . . « . . 50
Terreno montanhoso . . . . . . . . . . . 35

Estradas de 3.% classe:

Terreno plano ou levemente ondulado . . . 50
Terreno ondulado . . . . . « . . . . . . 35
Terreno montanhoso . . . . + . . « « . . 25

4. Os grificos 1 e 1 fornecem, respectivamente, as
distancias de visibilidade de paragem e de ultrapassagem
para varias velocidades e ainda as correspondentes pro-
jecgdes horizontais dos comprimentos minimos das curvas
de concorddmcia convexas em funcfo da diferenca algé-
brica entre as inclinactes dos traindis.

5. Em todas as concordéncias convexas deverd ser obri-
gatoriamente assegurada a distdncia minima de visibili-
dade de paragem, podendo deixar de respeitar-se a dis-
tancia minima \de visibilidade de ultrapassagem quando
a sua adopglio obrigue a movimentos de terra muito
dispendiosos.

6. Por razdes de conforto e seguranca, as curvas de
concordhncia cbneavas terfio os comprimentos minimos
resultantes do grafico mr, fixados em fungdo das veloci-
dades base e diferencas algébricas das inclinagdes dos
trainéis.

Art. 11°— 1. Em planta, as curvas de concordéncia
entre alinhamentos rectos poderfo ser de raio varidvel
ou circulares, devendo adoptar-se, neste caso, curvas de
transigiio entre a curva circular e os alinhamentos rectos.

2. Qs raios de curvatura circular serfio superiores ou
quando muito iguais aos seguintes valores:

a .
Estradas de 1.2 olasse: Metros

Terreno plano ou levemente ondulado . . . . 190

Terreno ondulade . . . . . . . . . . . . . 90

Terreno montanhoso . . . . . . . . .« . . . 50
Estradas de 2.* classe:

Terreno plano ou levemente ondulado . . . . 110

Terreno ondulade . . . . . . . .« . + . . . 75

Terreno montanhose . . . . . . . . . . . . 35
Estradas de 8.* classe:

Terreno plano ou levemente ondulado . . . . 75

Terreno ondulado . . . . . . + . . + . . . 35

Terreno montanhoso . . . . « « « « « « o 20

8. Estes valores correspondem &s velocidades base mi-
nimas referidas no n.° 8 do artigo 10.° para as diferentes
classes de estradas e foram determinados a partir da
férmulas: o

V=1y1274 R (e+f)
V em quilémetros por hora;
R em metros;

em que ¢ = 0,10 é a méxima sobreelevagio e f = 0,18
é o méximo coeficiente de atrito lateral.

Art. 12.°— 1. Na concordéncia entre alinhamentos
rectos nio é permitido o emprego de curvas circulares

sucessivas do mesmo sentido e de raios diferentes, salvo
no caso de entre elas se utilizarem curvas de transigHo.
A n¥o ser assim, aquelas curvas sucessivas, bem como
as separadas por alinhamentos rectos inferiores & 100 m,
devem ser substituidas por uma curva Unica de concor-
dancia.

2. Entre curvas de sentidos opostos devem empregar-
-se. alinhamentos rectos de transicfio, cujos comprimentos
deverfio ser definidos em fungfo das velocidades de pro-
jecto e das caracterfsticas das curvas, permitindo transi-
¢oes perfeitas das inclinagdes transversais des faixas de
rodagem.

Art, 18.° A geguir a alinhamentos rectos extensos, ou
com fortes inclinagdes, deverfio evitar-se curvas com
raios minimos.

Art. 14.° — 1. Para quebrar a monotonia e evitar o
encandeamento nfio sfo permitidos, em regra, alinha-
mentos rectos com comprimento superior a 3000 m.

2. Quando se reconheca vantajosa a utilizagéo de maio-
res comprimentos, introduzir-se-o no tragado em planta
pequenas e alternadas quebras do alinhamento da ordem
dos 4°, concordadas por curvas de grande raio.

Art, 15.° -~ 1. Nas curvas de concordéncia em planta
serdo adoptadas sobreelevagdes, nfio devendo & sobreele-
vaclo méxima exceder a inclinagfio transversal de 10 por
cento.

2. As sobreelevacdes serdio calculadas pela férmula

18]
6 = 5o0 2 O que V é a velocidade de projecto em qui-
lémetros por hora e R o raio, em metros, da curva cir-
cular.

3. Os respectivos valores, bem como os comprimentos
minimos das curvas de transicio a adoptar, sdo os indi-
cados no quadro I.

Art. 16.°— 1. Nas curvas de pequeno raio deverfio
adoptar-se sobrelarguras para efeito da boa inscrigiio dos
veiculos.

2. Os valores de tais sobrelarguras serfo os indicados
no quadro II.

Art. 17°— 1. Em planta, as curvas deverfio assegurar
distdncias de visibilidade de paragem correspondentes &s
velocidades de projecto, de acordo com o grifico v.

2. O grafico vi fornece, para diferentes ralos de cur-
vas e velocidades de projecto, as distdncias radiais estr:-
tamente necessérias entre o eixo da plataforms e os ia-
ludes ou quaisquer outros obstdculos situados no intra-
dorso da curva, para garantia daquelas disténcias de
visibilidade de paragem.

Art, 18.° As concordéncias em perfil longitudinal de-
vem desenvolver-se completamente em alinhamentus
rectos ou totalmente dentro das curvas em planta.

Art. 19.° Deve procurar obter-se homogeneidade de
tragado nos vérios trocos da mesma estrada, evitando-se,
tanto quanto possivel, bruscas ou frequentes mudangas
de caracteristicas téenicas.

Art. 20.° — 1. Os perfis transversais-tipo a adoptar
para as vérias classes de estradas e diferentes condigdes
topograficas sfio os indicados nos desenhos anexos 4o
presente decreto.

2. Nas estradas de 8.* classe sobre as quais o trénsito
provavelmente ndio ultrapasse cinquenta veiculos por dia
poder-se-4 reduzir a plataforma & um minimo de 6 m
de largura e limitar a faixa de rodagem a 3,5 m.

8. Dentro e nas proximidades de povoagles importan-
tes poderfio adoptar-se plataformas de maior largura e de
concepcdo diferente das indicadas, de forma a adaptar

_convenientemente os perfis das estradas &s exigéneias

dos planos locais de urbanizagdo.
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4. Nas travessias dos centros populacionais de pequens’

importéncia e que ndo possuam planos de urbanizaciio
as plataformas deverfio ser estabelecidas de acordo com
as autoridades administrativas interessadas.

5. Quando dentro das povoagdes haja necessidade de
prever passeios sobreelevados ou de nivel, estes ficarfio
sempre exteriores &s plataformas fixadas.

6. Nos locais onde se implantem, ao lado da estrada,
grades, muretes ou outros elementos de defesa, baliza-
gem ou delimitagfio, as bermas interessadas serfio au-
mentadas de uma sobrelargura de 0,5 m.

Art. 21.° As estradas que constituem & rede funda-
mental levardo em toda a largura da faixa de rodagem
um pavimento econdmicamente adequado & intensidade
e as caracterfsticas do tréfego méximo previsto no pe-
riodo de dez anos.

Art. 22.° Os estudos das estradas deverdo ser sem-
pre acompanhados e seguidos pelos necessérios estudus
laboratoriais, a fim de se resolverem, dentro das melho-
res possibilidades técnicas, os diferentes problemas de-
correntes da sua execugdo. Igualmente deverfio ser
objecto de permanente contréle laboratorial as diferentes
operagdes de construgdo que tal o exijam. :

Art. 23.° As obras de arte correntes deverio ser cons-
truidas de acordo com o perfil-tipo adoptado para a es-
trada, de forma que a plataforma desta ndo sofra
qualquer diminui¢do de largura.

Art. 24.° A largura dos tabuleiros das pontes e dos
pontdes, em principio, serd igual & da faixa (ou faixes)
de rodagem das estradas a que pertencem, acrescida da
dos passeios, que nurca deverd ser inferior a 1 m.

Art. 25.° Em todas as pessagens inferiores, galerias ou
tineis serd garantida a altura livre de 5 m acima da
faixa de rodagem e a largura correspondente ao perfil
transversal adoptado.

Art. 26.° Ndo serfio permitidas passagens de nivel com
as linhas férreas nas novas construgdes, devendo proce-
der-se & sua gradual supressio nas estradas existentes.

Art. 27.° Nas ligagdes ou cruzamentos de estradas se-
rdo adoptadas curvas circulares de concordincia de raios
nunca inferiores a 40 m, 30 m e 20 m, para as estradas de
1.%, 2.* e 3.* classes, respectivamente, entendendo-se que,
no caso de cruzamento de estradas de classes diferentes,
o raio & adoptar é o correspondente ao da classe inferior.

Art. 28.° A drenagem da plataforma e a regulagéo do
nivel fredtico sob a estrada serfio sempre objecto de cui-
dadoso estudo, devendo prever-se mos locais onde se re-
velem necessdrios drenos, valas de crista e outros dis-
positivos apropriados s circunstinecias prevalecentes.

CAPITULO III
Conservacao

Art. 29.° Por trabalhos de conservacdo entendem-se
nio sé aqueles que se destinam a manter nas estradas
as caracteristicas que lhes foram conferidas aquando da
construgfio, mas também os de beneficiacfio progressiva,.

Art. 80.°— 1. Nos trabalhos de conserva¢do de estra-
das distinguem-se:

a) Os de conservagdo corrente;
b) Os de conservaciio periédica;
¢) Os de beneficiagio progressiva.

2. Por conservagéo corrente entende-se a que é realizada
por processos simples, dia a dia, por equipas de pessoal
permanentemente afectas aos trabalhos que ela implica.

3. Sob a designagio de trabalhos de conservagio pe-
riddica consideram-se os de reconstituigho e reparagéo
importantes.

4. Por trabalhos de beneficiacéo progressiva entendem-
-Se 0S8 que séo necessérios & evolugéio natural e progres-
siva das estradas em fungio do tréfego que as demanda.

Art. 81.° Os trabalhos de conservacdo serfo, relativa-
mente a cada ano econdmico, objecto de adequado pla-
neamento a aprovar pelo Governo da provincia, que fard
incluir no orgamento da Junta Auténoma de Estradas
as verbas necessdrias 3 sua execucdo.

Arb. 82.° Salvo casos excepcionais de reconhecida ur-
géncia, nenhum trabalho de construgdio de estradas po-
derd ser custeado por verbas do orgamento ordinsrio da
provincie antes de estar garantida dotagdo suficiente para
os trabalhos de conservacio.

Art. 83.° Com vista a assegurar o necessério equilfbrio
entre os recursos financeiros destinados & construgéo e &
co.servagdo, os projectos para execucfo de novas estradas
ou melhoria das caracteristicas das j4 existentes devem
sempre incluir uma estimativa das despesas de conserva-
%80 que a sua execugdo implicard.

!

CAPITULO IV
Disposicdes gerais

Art. 34.° O Governo da provircia estabelecerd, em di-
ploma legislativo, regras relativas as fajxas de domfnio
ptblico e as zonas de serviddo non aedificandi, assim
como os preceitos a que devem obedecer a sinalizacdo,
balizagem e protecgéo, arborizagéo, cadastro, construgdes
e vedagdes ao longo das estradas pertencentes & rede fun-
damental.

Art. 85.° Nas estradas especiais e nas obras de elevado
custo poders ser estabelecida g cobranga de portagens em
termos definidos ou & definir por diploma legislativo pro-
vincial.

Art. 36.° Em casos especiais e devidamente fundamen-
tados, poderdo, sob proposta do Governo da provincia, ser
entregues em concess#io g construcdio e exploragio de es-
tradas e grandes pontes a entidades particulares idéneas,
mediante contratos e regulamentos apropriados a estabe-
lecer em cada caso.

Art. 87.° O governador da provincia resolvers por des-
pacho os casos de omissiio e dividas suscitadas na apli
cagio do presente diploma e aprovard por portaria os
regulamentos necessérios & sua perfeita execug#o.

Art. 88.° (transitério). Os projectos em elaboragiio &
data da publicagéio do presente diploma e que sejam en-
tregues para apreciagéio supetior até seis meses depois da
referida daba poderfio ser organizados de harmonia com
as disposigdes legais em vigor & data do seu infcio.

Art. 39.° As estradas j4 existentes cujas caracterfsti-
cas —todas ou algumas— sejam mais desfavordveis do
que as previstas nos artigos anteriores deverdio ir sendo
conferidas as caracteristicas previstas neste diploma &
medida que as disponibilidades financeiras da provincia
0 consintam.

Art. 40.° O presente articulado deve ser revisto e actua-
lizado no decorrer de 1973, devendo as alteragdes que vie-
rem a ser tidas por necessérias em fungéio dos planos de
execugdo superiormente definidos ser publicadas até 81
de Dezembro daquele anv.

Marcello Caetano — Joaquim Moreira da Silva Cunha.
Promulgado em 24 de Agosto de 1970.
Publique-se.
Presidéncia da Republica, 9 de Setembro de 1970, —
AmERICO DEUS RODRIGUES THOMAZ.

Para ser publicado no Boletim Oficial de Angola. —
J. da Silva Cunha.
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GRAFICO I

DISTANCIA DE VISIBILIDADE DE PARAGEM

COMPRIMENTOS DAS CURVAS PARABOLICAS VERTICAIS (Concorddncias Convexas)

110 7 A+0.04 A:oy As0.08 180
/
;l’“ Az0.10
vl / P
100 r— 4 7 Ve / 156
0.12

(s)

, EM METROS

I /
{
/ / m/o
/// / ? | 94
4 / 76.6
/ Estas curvas foram obtidas
/ . a partir de cdiculos baseados
- em normas usodas nos E. U —— 61
(incluindo as adoptadas pela ‘
A A S.HO)
40 / 47.5

R /7.
I/

133

KM/h
\\\\\
N

10

AN
N\
\,

VELOCIDADE DE PROJECTO
DE VISIBILIDADE NECESSARIA

DISTANCIA

A=Diferenga algébrica das inclinagdes
30 L ! ! 30.2
0 100 200 300 400 500 600

COMPRIMENTO MiNIMO DA CURVA PARABOLICA VERTICAL , EM METROS (L)

h(y - 04
ot ‘LINHA DE VISAO e,
/ e U“f‘

LTURA DO OLHO AJECTO coM tocm.
DE ALTURA

DISTANCIA MINIMA DE
PARAGEM A VELOCI_
DADE DO PROJECTO

L“-—————'——‘ COMPRIMENTO MINIMO DA CURVA PARABOLICA — - -

Neta :“4* ¢ igual & diferensa algébrica
das duas inclinagdes




9 DE SETEMBRO DE 1970 12056

GRAFICO II

DISTANCIA DE VISIBILIDADE DE ULTRAPASSAGEM

COMPRIMENTOS DAS CURVAS PARABOLICAS VERTICAIS (Concorddncias Convexas)
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GRAFICO III

COMPRIMENTOS MINIMOS DAS CURVAS PARABOLICAS
NAS CONCORDANCIAS CONCAVAS

ESTAS CURVAS FORAM OBTIDAS A PARTIR DE CALCULOS BASEADOS
EM NORMAS USADAS NOS E.U. (INCLUINDO AS ADOPTADAS PELA A.A.5.H.0.)
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GRAFICO II

SOBRELARGURAS

( MEDIDAS PARA O

RECOMENDADAS

INTERIOR DAS CURVAS)

Sobrelargura Sobrelargura Sobrelargura

. aplicdvel a faixas | aplicdvel a taixas | aplicavel a faixas

Raios de rolagem com de rolagem com de rolagem com
73 m. 6.3 m. 6.1 m.
mts mts mts mts
60 e menos 0.60 090 120
80 0.40 0.70 1.00
100 0.20 050 0.80
120 a 150 0 0.30 0.60

A SOBRELARGURA DEVERA SER DISFARGADA NA EXTENSAO
DE 15m. PARA ALEM DE CADA EXTREMIDADE DA CURVA

Ministério do Ultramar, 24 de Agosto de 1970.— O Ministro do Ultramar, Joaquim Moreira da Silva Cunha.

Decreto n.° 428/70

Tornando-se necesséario publicar normas reguladoras para
a construgiio e conservagdo de estradas nas provincias
ultramarinas portuguesas e sendo urgente regular tal ma-
téria a fim de n#o criar embaragos as obras em execucho;

Ouvido o Governo-Geral de Mogambique;

Por motivo de urgéneia e de harmonia com o disposto
no § 1.° do artigo 150.° da Constitui¢io Politica;

Usando da faculdade comferida pelo m.° 3.° do ar-
tigo 150.° da Constituicdo, o Ministro do Ultramar de-
creta e eu promulgo o seguinte:

Plano rodoviirio da provincia de Mocambique

CAPITULO 1
Rede fundamental
Classificagio das estradas nacionais

Artigo 1.° O presente diploma diz respeito & rede fun-
damental de estradas da provincia de Mogambique.

Art. 2.° — 1. Entende-se por rede fundamental de es-
tradas o conjunto de itinerdrios de maior relevéncia (quer
pelos seus tragados gerais, quer pelo tréfego que j4 supor-
tam ou se prevé venham a suportar) para a economia,
administracio e defesa da provinecia e satisfagdo das ne-
cessidades essenciais de comunicagio das suas populacdes,

2. Serfio inclufdos ainda na rede fundamental os itine-
rérios que, mesmo nfio abrangidos no nimero anterior,
sejam considerados interterritoriais nos termos definidos

pela Conferéncia dos Transportes na Africa Central e Aus-
tral, realizada em Joanesburgo em 1950.

3. As estradas que integram os itinerarios da rede fun-
damental serfo designadas por estradas nacionais.

Art: 8. — 1. A rede fundamental da provincia de Mo-
cambique serd definida em portaria provincial, sob pro-
posta devidamente fundamentada pela Junta Auténoma
de Estradas, ouvido o Conselho Técnico de Obras Publicas.

2. Na proposta constardio, relativamente a cada itine-
rério, as localidades principais por ele servidas em nimero
suficiente para definir o seu tragado.

3. Relativamente as estradas j4 existentes ou planea-
das que se integram nos itinerdrios fundamentais, as
propostas referidas em 1 serfio apresentadas no prazo
de seis meses, contado & partir da data da publicagiio do
presente diploma no Boletim Oficial da provincia.

4. As alteragdes que, de futuro, venham a revelar-se
necessérias serfio, também, determinadas por portaria
provincial, sob proposta da Junta Auténoma de Estradas.
ouvido o Conselho Técnico de Obras Publicas.

Art. 4.° As estradas que integram os itinerdrios da rede
fundamental classificar-se-80 nas seguintes quatro clas-
ses, segundo as ‘caracterlsticas do servigo que séio cha-
madas a prestar:

Estradas especiais;

Estradas de 1.* classe;
Estradas de 2.2 classe;
Estradas de 3.2 classe.

Art. 5.°— 1. Em principio, a classifica¢io das estra-
das nacionais ser4 estabelecida em fungio do tréfego
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actual ou previsto para o periodo de dez anos pela se-
guinte forma:

Tstradas especiais — mais de 5000 vefculos por dia;

Tstradas de 1.* classe — de 100 a 5000 vefculos por
dia;

Estradas de 2.2 classe — de 50 a 800 veiculos por dia;

Tstradas de 3.* classe — com menos de 100 veiculos
por dia.

9. Na classificagiio das estradas que integram os itine-
rérios da rede fundamental poderdo ter-se em conta outros
factores, tais como a importéncia para o desenvolvimento
sécio-econdmico das regides servidas, os interesses da de-
fesa nacional e os factores de estimulo do turismo:

a) Os volumes de trafego serfio referidos &s vinte
e quatro horas do dia;

b) As contagens poder-se-iio, no entanto, referir a
perfodos de dezasseis horas, mas, nesse caso, o
volume didrio serd obtido pela média das con-
tagens efectuadas em sebe dias, acrescida de
6 por cento;

¢) Quando o tréfego nocturmo for muito intenso, pro-
ceder-se-4 sempre a contagens de vinte e quatro
horas.

Art. 6.°— 1. As estradas que integram os itinerdrios
da rede fundamental serio designadas pelo numero do
itinerdrio precedido das letras E. N. e seguido por um
algarismo definidor da classe que lhe for atribuida em con-
formidade com o artigo 5.° Assim:

a) Nas estradas especiais o nimero do itinerrio serd
seguido do algarismo 0O (exemplo: E. N.
n.° 13.0); '

b) Nas estradas de 1.* classe o ntmero do itinerdrio
serd seguido do algarismo 1 (exemplo: E. N.
n.° 13.1);

¢) Nas estradas de 2.* classe o ntimero do itinerdrio
serd seguido do algarismo 2 (exemplo: E. N.
n.° 13.2); , v

d) Nas estradas de 3.* classe o ntmero do itinerdrio
seré4 seguido do algarismo 3 (exemplo: E. N.
n.° 18.8).

9. Os ramais destas estradas sdo identificados a partir
da numeragéo da estrada onde tém o seu inicio, fazendo-se
reguir o seu numero de ordem 3 designacgio da estrada
(exemplo: E. N. n.° 18.3-1).

CAPITULO II
Caracteristicas téenicas das estradas da rede fundamental

Art. 7. — 1. As caracteristicas técenicas das estradas
especiais (vias rapidas e auto-estradas) serfio propostas,
caso por caso, pela Junta Auténoma de Estradas, ouvido
o Conselho Téenico de Obras Publicas e aprovadas por
despacho do Governo da provincia.

2. Entende-se por via répida a estrada destinada a tré-
fego rdpido com separagio de correntes de trdfego e com
parte ou a totalidade dos acessos condicionados.

3. Auto-estrads é uma via rapida com os acessos con-
dicionados e sem cruzamentos de nivel.

4. As caracteristicas técnicas a adoptar nas restantes
estradas da rede fundamental serfio as estabelecidas no
presente decreto.

Art. 8.° Em casos excepcionais, devidamente justifica-
dos, poderd o Governo da provincia, ouvido o Conselho

Téenico de Obras Publicas, autorizar o uso de caracteris-
ticas diferentes das previstas nos artigos seguintes.

Art. 9.° — 1. Em perfil longitudinal, as inclinagdes dos
trainédis nfio deverfio exceder os seguintes valores:

Estradas de 1.2 classe:

Terrero plano ou levemente ondulado — 4 por cento;

Terrero ondulado — 5 por cento, excepcionalmente
até 7 por cento;

Terreno montanhoso— 7 por cento, excepcionalmente
até 9 por cento.

Estradas de 2.* classe:

Terreno plano ou levemente ondulado — 5 por cento;

Terreno ondulado — 5 por cento, excepecionalmente
até 7 por cento;

Terreno montanhoso — 7 por cento, excepcionalmente
até 9 por cento.

Estradas de 3.* classe:

Terreno plano ou levemente ondulddo — 7 por cento;
Terreno ondulado — 7 por cento, excepcionalmente
até 9 por cento; ‘
Terreno montanhoso
até 12 por cento.

9 por cento, excepcionalmente

9. As inclinagoes méximas indicadas para as vérias
classes de estradas em terreno montanhoso s6 poderdio
ser utilizadas quando se verificarem dificuldatles consi-
derdveis de construciio ou um muito elevado custo das
obras e desde que os trainéis com essas inclina¢des n#o
ultrapassem 1000 m de extensiio e se desenvolvam em
alinhamentos rectos ou curvas com raios superiores a
300 m. o

3. Na elaboragiio 'dos projectos observar-se-8o os pre-
ceitos seguintes:

a) Nas estradas de 1.* classe, em terreno ondu-
lado, para inclinagdes superiores a 4 por cento,
a extensdo dos - traindis n#io deverd exceder
600 m; '

b) Nas estradas de 1.* classe, em terreno monta-
nhoso, para inclinagdes superiores a 6 por cento,
a extensio dos trainéis nfo deverd exceder
400 m;

¢) Nas estradas de 2.* classe, em terreno monta-
nhoso, para inclina¢des superiores a 6 por cento,
a extensfio dos trainéis ndo deverd exceder
750 m;

d) Nas estradas de 8.* classe, em terreno monta-
- nhoso, para inclinacdes superiores & 9 por cento,
a extensfio dos trainéis n@o deverd exceder
1000 m.

4. Em regra, para facilitar o escoamento das dguas,

-~ deve evitar-se o emprego de patamares nos trogos em

escavaciio, adoptando-se a inclinagiio minima de 0,5 por
cento. .

Art. 10.° — 1. Entre cada dois trainéis consecutivos,
adoptar-se-#o concordéncias circulares ou parabélicas com
o fim de garantir a visibilidade, assegurar o conforto e
seguranca dos passageiros e facilitar a drenagem.

9. Para efeitos das presentes disposigdes, entende-se
por disthnecia de visibilidade de paragem pars uma
determinada velocidade a distdncia necesséria para que
um condutor, com os olhos colocados a 1,30 m acima
do pavimento e circulando aquela velocidade, ao ver
um objecto fixo com 0,10 m de altura, colocado na es-
trada, possa parar o vefculo antes de atingir o referido
objecto.
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3. Na elaboragio dos projectos serfio consideradas velo-
cidades base nio inferiores aos seguintes valores:

Quilémetros

Estradas de 1.* classe:

por hora
Terreno plano ou levemente ondulado . . . 80
Terreno ondulado . . . . . . . . . . . . 55
Terreno montanhoso . . . . . . . . . . . 40
Estradas de 2.* classe:
Terreno plano ou levemente ondulado . . . 60
Terreno ondulado . . . . . . . . . . .. 50
Terreno montanhoso . . . . . . . . . . . 35
Estradas de 3.* classe:
Terreno plano ou levemente ondulado . . . 50
Terreno ondulado . . . . . . . . . . . . 35
Terreno montanhoso . . . . . . . . . . . 25

4. Os grificos 1 e 1 fornecem, respectivamente, as
distdncias de visibilidade de paragem e de ultrapassagem
para vérias velocidades e ainda as correspondentes pro-
jecgoes horizontais dos comprimentos minimos das curvas
de concordancia convexas em funcio da diferenca algé-
brica entre as inclinacoes dos trainéis.

5. Em todas as concordéncias convexas deverd ser obri-
gatoriamente assegurada a distdncia minima de visibili-
dade de paragem, podendo deixar de respeitar-se a dis-
tincia minima lde visibilidade de ultrapassagem quando
a sua adopglo obrigue a movimentos de terra muito
dispendiosos.

6. Por razdes de conforto e seguranca, as curvas de
concordincia comcavas terfio os comprimentos minimos
resultantes do grafico mi, fixados em funcéo das veloci-
dades base e diferencas algébricas das inclinagdes dos
trainéis.

Art. 11.— 1. Em planta, as curvas de concordéncia
entre alinhamentos rectos poderfio ser de raio varidvel
ou circulares, devendo adoptar-se, neste caso, curvas de
transigiio entre a curva circular e os alinhamentos rectos.

2. Os raios de curvatura circular serdo superiores ou
quando muito iguais aos seguintes valores:

Estradas de 1.2 classe:

Metros
Terreno plano ou levemente ondulado . . . . 190
Terreno ondulado . . . . . . . . . . . .. 90
Terreno montanhoso . . . . . . . . . . . . 50
LEstradas de 2.* classe:
Terreno plano ou levemente ondulado . . . . 110
Terreno ondulado . . . . . . . . . . . .. 75
Terreno montanhoso . . . . . . . . . . . . 35
Estradas de 8.* classe:
Terreno plano ou levemente ondulado . . . . 5
Terreno ondulado . . . . . . . . . . . . . 35
Terreno montanhoso . . . . . . . . . . .. 20

3. Estes valores correspondem s velocidades base mi-
nimas referidas no n.° 8 do artigo 10.° para as diferentes
classes de estradas e foram determinados a partir da
férmula:

V=VI2T4 R (e+f)
V em quilémetros por hora;

E em metros;

em que ¢ = 0,10 é a méxima sobreelevacio e f=0,16
¢ 0 méximo coeficiente de atrito lateral. ‘

Art. 12.°— 1. Na comcordancia entre alinhamentos
rectos nfio é permitido o emprego de curvas circulares

sucessivas do mesmo sentido e de raios diferentes, salvo
no caso de entre elas se utilizarem curvas de transicgo.
A nfo ser assim, aquelas curvas sucessivas, bem como
as separadas por alinhamentos rectos inferiores a 100 m,
devem ser substitufdas por uma curva unica de concor-
dancia.

2. Entre curvas de sentidos opostos devem empregar-
-se alinhamentos rectos de transigfio, cujos comprimentos
deverfio ser definidos em funcfio das velocidades de pro-
jecto e das caracteristicas das curvas, permitindo transi-
¢des perfeitas das inclinagdes transversais das faixas de
rodagem.

Art. 13.° A seguir a alinhamentos rectos extensos, ou
com fortes inclinagdes, deverdo evitar-se curvas com
raios minimos.

Art. 14.° — 1. Para quebrar a monotonia e evitar o
encandeamento néo sfo permitidos, em regra, alinha-
mentos rectos com comprimento superior a 3000 m.

2. Quando se reconhega vantajosa a utilizagio de maio-
res comprimentos, introduzir-se-40 no tragado em planta
pequenas e alternadas quebras do alinhamento da ordem
dos 4°, concordadas por curvas de grande raio.

Art. 152 — 1. Nas curvas de concordincia em planta
serfo adoptadas sobreelevacoes, nfio devendo a sobreele-
vagiio maxima exceder a inclinagfio transversal de 10 por
cento.

2. As sobreelevagdes serfio calculadas pela férmula
e = —2—6%25’ em que V é a velocidade de projecto em qui-
lémetros por hora e R o raio, em metros, da curva cir-
cular.

3. Os respectivos valores, bem como os comprimentos
minimos das curvas de transicio a adoptar, sdo os indi-
cados no quadro I.

Art. 16.°— 1. Nas curvas de pequeno raio deverdio
adoptar-se sobrelarguras para efeito da boa inserigéo dos
veiculos.

2. Os valores de tais sobrelarguras serfio os indicados
no quadro II.

Art. 17.°— 1. Em planta, as curvas deveriio assegurar
distancias de visibilidade de paragem correspondentes as
velocidades de projecto, de acordo com o grafico v.

2. O gréfico v1 fornece, para diferentes raios de cur-
vas e velocidades de projecto, as distAncias radiais estri-
tamente necessérias entre o eixo da plataforma e os ta-
ludes ou quaisquer outros obstdculos situados no intra-
dorso da curva, para garantia daquelas distdncias de
visibilidade de paragem.

Art. 18.° As concordancias em perfil longitudinal de-
vem desenvolver-se completamente em alinhamentos
rectos ou totalmente dentro das curvas em planta.

Art. 19.° Deve procurar obter-se homogeneidade de
tracado nos vérios trogos da mesma estrada, evitando-ze,
tanto quanto possivel, bruscas ou frequentes mudancas
de caracteristicas téenicas.

Art. 20.°—1. Os perfis transversais-tipo a adopbar
para as vérias classes de estradas e diferentes condicoes
topograficas sdio os indicados nos desenhos anexos ao
presente decreto.

2. Nas estradas de 8.* classe sobre as quais o transito
provavelmente nfio ultrapasse cinquenta vefculos por dia
poder-se-4 reduzir a plataforma a um minimo de 6 m
de largura e limitar a faixa de rodagem a 8,5 m.

3. Dentro e nas proximidades de povoagdes importan-
tes poderfio adoptar-se plataformas de maior largura e de
concepgio diferente das indicadas, de forma a adaptar
convenientemente os perfis das estradas As exigdpeias
dos planos locais de urbanizag#o.




9 DE SETEMBRO DE 1970

1215

4. Nas travessias dos centros populacionais de pequena
importincia e que nfo possuam planos de urbanizagéo
as plataformas deversio ser estabelecidas de acordo com
as autoridades administrativas interessadas.

5. Quando dentro das povoagdes haja necessidade de

prever passeios sobreelevados ou de nivel, estes ficarfo,

sempre exteriores as plataformas fixadas.

6. Nos loca’s onde se implantem, ao lado da estrada,
grades, muretes ou outros elementos de defesa, baliza-
gem ou delimitagiio, as bermas inbteressadas serfio au-
mentadas de uma sobrelargura de 0,5 m.

Art. 21.° As estradas que constituem a rede funda-
mental levarfio em toda a largura da faixa de rodagem
um pavimento econdmicamente adequado & intensidade
e As caracterfsticas do trdfego méximo previsto no pe-
rfodo de dez anos.

Art. 22.° Os estudos das estradas deverfio ser sem-
pre acompanhados e seguidos pelos necessérios estudos
laboratoriais, & fim de se resolverem, dentro das melho-
res possibilidades técnicas, os diferentes problemas de-
correntes da sua execucdio. Igualmente deverfio ser
objecto de permanente contréle laboratorial as diferentes
operacdes de construcfio que tal o exijam.

Art. 28.° Ag obras de arte correntes deverfio ser cons-
trufdas de acordo com o perfil-tipo adoptado para a es-
trada, de forma que a plataforma desta nfo sofra
qualquer diminuicdo de largura.

Art. 24.° A largura dos tabuleiros das pontes e dos
pontdes, em principio, serd igual & da faixa (ou faixas)
de rodagem das estradas a que pertencem, acrescida da
dos passeios, que nunca deverd ser inferior a 1 m.

Art. 25.° Em todas as passagens inferiores, galerias ou
tineis ser4 garantida a altura livre de 5 m acima da
faixa de rodagem e a largura correspondente ao perfil
transversal adoptado.

Art. 26.° N#o serfio permitidas passagens de nivel com
as linhas férreas nas novas construgdes, devendo proce-
der-se & sua gradual supressio nas estradas existentes.

Art. 27.° Nas ligagdes ou cruzamentos de estradas se-
rio adoptadas curvas circulares de concordancia de raios
nunca inferiores a 40 m, 30 m e 20 m, para as estradas de
1.2, 2.2 e 3.% classes, respectivamente, entendendo-se que,
no caso de cruzamento de estradas de classes diferentes,
o raio a adoptar é o correspondente ao da classe inferior.

Art. 28.° A drenagem da plataforma e a regulagfio do
nivel fredtico sob a estrada serfio sempre objecto de cui-
dadoso estudo, devendo prever-se mos locais onde se re-
velem necessdrios drenos, valas de crista e outros dis-
positivos apropriados &s circunstincias prevalecentes.

CAPITUILO III
Conservacio

Art. 29.° Por trabalhos de conservagio entendem-se
nfio s6 aqueles que se destinam a manter nas estradas
as caracteristicas que lhes foram conferidas aquando da
construgiio, mas também os de beneficiagdo progressiva.

Art. 80.°— 1. Nos trabalhos de conservacdo de estra-
das distinguem-se:

a) Os de conservagiio corrente;
b) Os de conservagiio periddica;
¢) Os de beneficiagiio progressiva.

2. Por conservaciio corrente entende-se a que é realizada
por processos simples, dia a dia, por equipas de pesscal
permanentemente afectas aos trabalhos que ela implica.

3. Sob a designac¢fo de trabalhos de conservacio pe-
riédica consideram-se os de reconstituigio e reparago
importantes.

4. Por trabalhos de beneficiagio progressiva entendem-
-se os que sdo necessérios & evolugio natural e progres-
siva das estradas em funcdio do trafego que as demanda.

Art. 81.° Os trabalhos de conservacdo serdio, relativa-
mente a cada ano econdmico, objecto de adequado pla-
neamento a aprovar pelo Governo da previncia, que fard
incluir no orgamento da Junta Auténoma de Estradas
as verbas necessdrias & sua execugdo.

Art. 82.° Salvo casos excepcionais de reconhecida ur-
géncia, nenhum trabatho de construgfio de estradas po-
der4 ser custeado por verbas do orgamento ordinirio da
provincia antes de estar garantida dotacfo suficiente para
os trabakhos de conservacéo.

Art. 83.° Com vista a assegurar o necessdrio equilibrio
entre os recursos financeiros destinados & construgéo e &
conservaciio, os projectos para execucdo de novas estradas
ou melhoria das caracteristicas das j4 existentes devem
sempre incluir uma estimativa das despesas de conserva-
glo que a sua execuclo implicard.

CAPITULO IV
Disposicoes gerais

Art. 84.° O Governo da provincia estabelecerd, em di-
ploma legislativo, regras relativas as faixas de dominio
publico e 4s zonas de serviddo non acdificandi, assim
como os preceitos a que devem obedecer a sinalizagho,
balizagem e protecgio, arborizacéo, cadastro, construgdes
e vedagdes ao longo das estradas pertencentes & rede fun-
damental. )

Art. 85.° Nas estradas especiais e nas obras de elevado
custo poderd ser estabelecida a cobranca de portagens em
termos definidos ou a definir por diploma legislativo pro-
vincial.

Art. 36.° Em casos especials e devidamente fundamen-
tados, poderfio, sob proposta do Governo da provincia, ser
entregues em concessiio g construcdo e exploragio de es-
tradas e grandes pontes a entidades particulares idéneas,
mediante contratos e regulamentos apropriados a estabe-
lecer em cada caso. :

Art. 87.c O governador da provincia resolverd por des-
pacho os casos de omissfio e dividas suscitadas na apli-
cacdo do presente diploma e aprovard por portaria os
regulamertos necessdrios & sua perfeita execugdo.

Art. 38.° (transitério). Os projectos em elaboragfio a
data da publicacgiio do presente diploma e que sejam en-
tregues para apreciagfio superior até seis meses depois da
referida data poderfio ser organizados de harmonia com
as disposicdes legais em vigor & data do seu infcio.

Art. 89.° As estradas j4 existentes cujas caracteristi-
cas — todas ou algumas— sejam mais desfavordveis do
que as previstas nos artigos anteriores deverfio ir sendo
conferidas as caracteristicas previstas neste diploma &
medida que as disponibilidades financeiras da provincia
o consintam.

Art. 40.° O presente articulado deve ser revisto e actua-
lizado no decorrer de 1973, devendo as alteragbes que vie-
rem a ser tidas por recessdrias em fun¢fio dos planos de
execucdo superiormente definidos ser publicadas até 31
de Dezembro daquele ano.

Marcello Caetano — Joaquim Moreira da Silva Cunha.
. Promulgado em 24 de Agosto de 1970.
Tublique-se. .

Presidéncia da Republica, 9 de Setembro de 1970. —
Awmirico DEus RopricuEs THOMAZ.

Para ser publicado no Boletim Oficial de Mogam-
bique. — J. da Silva Cunha.
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GRAFICO I
DISTANCIA DE VISIBILIDADE DE PARAGEM

COMPRIMENTOS DAS CURVAS PARABOLICAS VERTICAIS (Concorddncias Convexas)
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VELOCIDADE DE PROJECTO

DISTANCIA DE VISIBILIDADE DE ULTRAPASSAGEM

COMPRIMENTOS DAS CURVAS PARABOLICAS VERTICAIS

GRAFICO II
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GRAFICO III

COMPRIMENTOS MiNIMOS DAS CURVAS PARABOLICAS
NAS CONCORDANCIAS CONCAVAS

ESTAS CURVAS FORAM OBTIDAS A PARTIR DE CALCULOS BASEADOS
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QUADRO 1II

RECOMENDADAS

SOBRELARGURAS

( MEDIDAS PARA O INTERIOR DAS CURVAS)
Sobrelargura Sobrelargura Sobrelargura

. aplicdvel a faixas aplicavel a taixas | aplicdvel a faixas
Raios de rolagem com de rolagem com | de rolagem com

7.3 m. 6.3 m. 6.1 m.

mts mts mts mts

60 e menos 0.60 090 1.20

80 0.40 0.70 1.00

100 0.20 0.50 0.80

120 a 150 0 0.30 0.60

A SOBRELARGURA DEVERA SER DISFARCADA NA EXTENSAO

DE 15m. PARA ALEM

DE CADA EXTREMIDADE DA CURYVA

Ministério do Ultramar, 24 de Agosto de 1970.—O Ministro do Ultramar, Joayuim Moreira da Silva Cunha.

Decreto n.° 429/70

Tornando-se necessério publicar normas reguladoras para
a construgiio e conservacio de estradas nas provincias
ultramarinas portuguesas e sendo urgente regular tal ma-
téria a fim de n#o criar embaragos as obras em execug#o;

Por motivo de urgénecia e de harmonia com o disposto
no § 1.° do artigo 150.° da Constituigiio Politica;

Usando da faculdade conferida pelo n.° 3.° do ar-
tigo 150.° da Constituicio, o Ministro do Ultramar de-
creta e eu promulgo o seguinte:

Plano rodoviirio da provincia de Cabo Verde
CAPITULO I
Rede fundamental

Classificagdio das estradas nacionais

Artigo 1.° O presente diploma diz respeito & rede fun-
damental de estradas da provincia de Cabo Verde.

Art. 2.°— 1. Entende-se por rede fundamental de es-
tradas o conjunto de itinerdrios de maior relevineia (quer
pelos seus tracados gerais, quer pelo trafego que j4 supor-
tam ou se prevé venham a suportar) para a economia,
administracio e defesa da provincia e satisfacio das ne-
cessidades essenciais de comunicagéo das suas populagdes.

2. As estradas que integram os itinerdrios da rede fun-
damental serfio designadas por estradas nacionais.

Art. 3.° — 1. A rede fundamental da provincia de Cabo
Verde serd definida em portaria provincial, sob proposta
devidamente fundamentada pela Reparticdo Provincial de

Obras Publicas e Transportes, ouvido o Conselho Téenico
de Obras Publicas.

2. Na proposta constarfio, relativamente a cada itine-
rério, as localidades principais por ele servidas em nimero
suficiente para definir o seu tragado.

3. Relativamente as estradas j4 existentes ou planea-
das que se integram mos itinerdrios fundamentais, as
propostas referidas em 1 serfo apresentadas no prazo
de seis meses, contado a partir da data da publicacsio do
presente diploma no Boletim Oficial da provincia.

4. As alteragdes que, de futuro, venham a revelar-se
necessdrias serio, também, determinadas por portaria
provineial, sob proposta da Repartigio Provincial de Obras

‘Piblicas e Transportes, ouvido o Conselho Téenico de

Obras Publicas.

Art. 4.° As estradas que integram os itinerdrios da rede
fundamental classificar-se-do0 nas seguintes quatro clas-
ses, segundo as caracteristicas do servigo que sfo cha-
madas a prestar:

Estradas especiais;

Estradas de 1.2 classe;
Estradas de 2.% classe;
Estradas de 8.* classe.

Art. 5.°— 1. Em principio, a classificacio das estra-
das nacionais serd estabelecida em funcgio do trafego
actual ou previsto para o perfodo de dez anos pela se-
guinte forma:

Istradas especiais — mais de 5000 veiculos por dia;
LEstradas de 1.* classe — de 100 a 5000 veifculos por
dia;
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Estradas de 2.2 classe — de 50 a 800 veiculos por dia;
Estradas de 3.* classe — com menos de 100 veiculos
por dia.

2. Na classificagiio das estradas que integram os itine-
rérios da rede fundamental poderdo ter-se em conta outros
factores, tais como a importincia para o desenvolvimento
sécio-econdmico das regiGes servidas, os interesses da de-
fesa nacional e os factores de estimulo do turismo:

a) Os volumes de trifego serfo referidos as vinte
e quatro horas do dia;

b) As contagens poder-se-io, no entanto, referir a
pperfodos de dezasseis horas, mas, nesse caso, o
volume di4rio serd obtido pela média das con-
tagens efectuadas em sete dias, acrescida de
6 por cento;

¢) Quando o trafego nocturno for muito intenso, pro-
ceder-se-4 sempre a contagens de vinte e quatro
horas.

Art. 8.°— 1. As estradas que integram os itinerdrios
da rede fundamental serfio designadas pelo nimero do
itinerario precedido das letras E. N. e seguido por um
algarismo definidor da classe que lhe for atribuida em con-
formidade com o artigo 5.° Assim:

a) Nas estradas especiais o numero do itinerdrio serd
seguido do algarismo 0 (exemplo: E. N.
n.* 13.0);

b) Nas estradas de 1.* classe o ntmero do itinerdrio
serd seguido do algarismo 1 (exemplo: I. N.
n. 13.1);

¢) Nas estradas de 2.* classe o numero do itinerdrio
serd seguido do algarismo 2 (exemplo: E. N.
n.° 13.2);

d) Nas estradas de 3.* classe o numero do itinerdrio
serd seguido do algarismo 3 (exemplo: E. N.
n.° 13.8).

2. Os ramais destas estradas sfio identificados a partir
da numeracio da estrada onde tém o seu infcio, fazendo-se
seguir o seu ntmero de ordem # designagfio da estrada
(exemplo: E. N. n.® 18.8-1),

CAPITULO II
Caracteristicas técnicas das estradas da rede fundamental

Art. 7.°— 1. As caracteristicas téenicas das estradas
especiais (vias répidas e auto-estradas) serfio propostas,
caso por caso, pela Repartigio Provincial de Obras Publi-
cag e Transportes, ouvido o Conselho Técnieo de Obras
Publicas e aprovadas por despacho do Governo da pro-
vinecia.

2. Entende-se por via répida a estrada destinada a trd-
tego rdpido com separacfio de correntes de trdfego e com
parte ou a totalidade dos acessos condicionados.

8. Auto-estrada é uma via rdpida com os acessos con-
dicionados e sem cruzamentos de nivel.

4. As caracteristicas técnicas a adopbar nas restantes
estradas da rede fundamental serfio as estabelecidas no
presente decreto.

Art. 8.° Em casos excepcionais, devidamente justifica-
dos, poderd o Governo da provincia, ouvido o Conselho
‘Técnico de Obras Publicas, autorizar o uso de caracteris-
ticas diferentes das previstas nos artigos seguintes.

Art. 9. — 1. Em perfil longitudinal, as inclinagdes dos
trainédis ndo deverfio exceder os seguintes valores:

Estradas de 1.* classe:
Terreno plano ou levemente ondulado — 4 por cento;

Terreno ondulado — 5 por cento, excepcionalmente
até 7 por cento; ;

Terreno montanhoso — 7 por cento, excepcional-
mente até 9 por cento.

Estradas de 2.* classe:

Terreno plano ou levemente ondulado — 5 por cento;

Terreno ondulado — 5 por cento, excepcionalmente
até 7 por cento;

Terreno montanhoso — 7 por cento, excepcionalmente
até 9 por cento.

Estradas de 3.* classe:
Terreno plano ou levemente ondulado — 7 por cento;
Terreno ondulado — 7 por cento, excepcionalmente
até 9 por cento;
Terreno montanhoso — 9 por cento, excepcionalmente
até 12 por cento. :

2. As inclinagdes méximas indicadas para as virias
classes de estradas em terreno montanhoso sé poderfio
ser utilizadas quando se verificarem dificuldedes consi-
derdveis de construciio ou um muito elevado custo das
obras e desde que os trainéis com essas inclinagdes nfo
ultrapassem 1000 m de extensfio e se desenvolvam em
alinhamentos rectos ou curvas com raios superiores a
300 m.

' 8. Na elaboragfio dos projectos observar-se-io os Ppre-
veitos seguintes:
a) Nas estradas de 1.* classe, em terreno ondu-
lado, para inclinagdes superiores a 4 por cento,
a extensdo dos traindis nfo deverd exceder
600 m;
b) Nas estradas de 1.* classe, em terreno monta-
nhoso, para inclinagdes superiores a 6 por cento,
a extensdio dos traindis ndo deverd exceder
400 m;
¢) Nas estradas de 2.* classe, em terreno monta-
nhoso, para inclinagdes superiores a 6 por cento,
a extensdo dos trainéis nfio deverd exceder
750 m;
d) Nas estradas de 8.* classe, em terreno monta-
nhoso, para inclinagdes superiores a 9 por cento,
a extensdio dos trainéis nfo deverd exceder
1000 m.

4. Fm regra, para facilitar o escoamento das dguas,
deve evitar-se o emprego de patamares nos trogos em
escavagiio, adoptando-se a inclinacéio minimsa de 0,5 por
cento.

Art. 10.° — 1. Entre cada dois trainéis consecutivos,
adoptar-se-io concordéncias circulares ou parabdlicas com
o fim de garantir a visibilidade, assegurar o conforto e
seguranca dos passageiros e facilitar a drenagem.

2. Para efeitos das presentes disposigdes, entende-se
por distdncia de visibilidade de paragem para uma
determinada velocidade a distdncia mecesséria para que
um condutor, com os olhos colocados a 1,30 m acima
do pavimento e circulando aquela velocidade, ao ver
um objecto fixo com 0,10 m de altura, colocado na es-
trada, possa parar o vefculo antes de atingir o referido
objecto. '

3. Na elaboragiio dos projectos serdio consideradas velo-
cidades base nfio inferiores aos seguintes valores:

Estradas de 1.* classe: Quitimerros
Terreno plano ou levemente ondulado . . . 80
Terreno ondulado . . . . . . . . . . . . 55
Terreno montanhoso . . . . . . . . . . . 40
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Estradas de 2.* classe: Quilémetros
por hora
Terreno plano ou levemente ondulado . . . 60
Terreno ondulado . . . . . . . . . . .. 50
Terreno montanhoso . . . . . . . . . . . 35
Estradas de 3.* classe:
Terreno plano ou levemente ondulado . . . 50
Terreno ondulado . . . . . . . . . . . . 35
Terreno montanhoso . . . . . . . . . . . 25

4. Os grificos 1 ¢ 1 fornecem, respectivamente, as
distancias ide visibilidade de paragem e de ultrapassagem
para virias velocidades e ainda as correspondentes pro-
jecgoes horizontais dos comprimentos minimos das curvas
de concordéncia convexas em funcfio da diferenga algé-
brica entre as inclinagdes dos trainédis. -

5. Em todas as concordincias convexas deverd ser obri-
gatdriamente assegurada a distdncia minima de visibili-
dade de paragem, podendo deixar de respeitar-se a dis-
tdncia minima Ke visibilidade de ultrapassagem quando
a sua adopcfio obrigue a movimentos de terra muito
dispendiosos.

6. Por razdes de conforto e seguranca, as curvas de
concordancia concavas terfio os comprimentos minimos
resultantes do grafico m, fixados em funcio das veloci-
dades base e diferencas algébricas das inclinacdes dos
trainéis.

Art. 11.°— 1. Em planta, as curvas de concordéncia
entre alinhamentos rectos poderfio ser de raio varidvel
ou circulares, devendo adoptar-se, neste caso, curvas de
transigdo entre a ocurva circular e os alinhamentos rectos.

2. Os raios de curvatura circular serfio superiores ou
quando muito iguais aos seguintes valores:

Estradas de 1.2 classe:

Metros
Terreno plano ou levemente ondulado . . . . 190
Terreno ondulado . . . . . . . . . . . .. 90
Terreno montanhoso . . . . . . . . . . . . 50
Estradas de 2.* classe:
Terreno plano ou levemente ondulado . . . . 110
Terreno ondulado . . . . . . e e e 75
Terreno montanhoso . . . . . . . . 35
Estradas de 8.* classe:
Terreno plano ou levemente ondulado . . . . 75
Terreno ondulado . . . . . . . . . . . .. 35
Terreno montanhoso . . . . . . . . . . . . 20

3. HEstes valores comrespondem 4s velocidades base mi-
nimas referidas no n.° 3 do artigo 10.° para as diferentes
classes de estradas e foram determinados a partir da
formula:

V=y1271,4 R (e+])
V em quilémetros por hora;
R em metros;
em que ¢ = 0,10 6 a maxima sobreelevacio e f = 0,16
é o méximo coeficiente de atrito lateral.

Art. 12.°— 1. Na concordincia entre alinhamentos
rectos nio ¢ permitido o emprego dé curvas circulares

sucessivas do mesmo sentido e de raios diferentes, salvo

no caso de entre elas se utilizarem wcurvas de transicfio.
A njo ser assim, aquelas curvas sucessivas, bem como

as separadas por alinhamentos rectos inferiores a 100 m,
devem ser substituldas por uma curva Unmica de concor-
déncia.

2. Entre curvas de sentidos opostos devem empregar-
-se alinhamentos rectos de transigfio, cujos comprimentos
deverfio ser definidos em fungéo das velocidades de pro-
jecto e das caracterfsticas das curvas, permitindo transi-
¢Oes perfeitas das inclinacdes transversais das faixas de
rodagem.

Arb. 13.° A seguir a alinhamentos rectos extensos, ou
com fortes inclinagdes, deverfio evitar-se curvas com
raios minimos.

Art. 14.°— 1. Para quebrar a monotonia e evitar o
encandeamento néo sdo permitidos, em regra, alinha-
mentos rectos com comprimento superior a 8000 m.

2. Quando se reconheca vantajosa a utilizagio de maio-
res comprimentos, introduzir-se-do no tragado em planta
pequenas e alternadas quebras do alinhamento da ordem
dos 4°, concordadas por curvas de grande raio.

Art. 15.°— 1. Nas curvas de concordincia em planta
serdo adoptadas sobreelevagdes, nfio devendo a sobreele-
vaglio méxima exceder a inclinagéio transversal de 10 por
cento.

2. As sobreelevagies serfio caleuladas pela férmula
12

260 &
ldmetros por hora e R o raio, em metros, da curva cir-
cular.

3. Os respectivos valores, bem como os comprimentos
minimos das curvas de transicdo a adoptar, sio os indi-
cados no quadro I.

Art. 16.°— 1. Nas curvas de pequeno raio deverfio
adoptar-se sobrelarguras para efeito da boa inscricdo dos
veiculos.

2. Os valores de tais sobrelarguras serdo os indicados
no quadro II.

Art. 17.°— 1. Em planta, as curvas deverdo assegurar
distdncias de visibilidade de paragem correspondentes is
velocidades de projecto, de acordo com o grifico v.

2. O gréfico v1 fornece, para diferentes raios de cur-
vas e velocidades de projecto, as distdncias radiais estri-
tamente necessirias entre o eixo da plataforma e os ta-
ludes ou quaisquer outros obstéculos situados no intra-
derso da curva, para garantia daquelas disthncias de
visibilidade de paragem.

Art. 18.> As concordéncias em perfil longitudinal de-
vem _desenvolver-se completamente em al‘nhamentos
rectos ou totalmente dentro das curvas em planta.

Art. 19.° Deve procurar obter-se homogeneidade Je
tragado nos vérios trogos da mesma estrada, evitando-se.
tanto quanto possivel, bruscas ou frequentes mudancas
de caracterfsticas técnicas.

Art. 20.°— 1. Os perfis transversais-tipo a adoptar
para as vérias classes de estradas e diferentes condigdes
topograficas s@io os indicados nos desenhos anexos ao
presente decreto.

2. Nas estradas de 8.* classe sobre as quais o trinsito
provavelmente ndo ultrapasse cinquenta vefculos por din
poder-se-4 reduzir a plataforma a um minimo de 6 m
de largura e limitar a faixa de rodagem a 8,5 m.

3. Dentro e nas proximidades de povoagdes importan-
tes poderdio adoptar-se plataformas de maior largura e de
concepglo diferente das indicadas, de forma a adaptar
convenientemente os perfis das estradas &s exigéneias
dos planos locais de urbanizac#o.

4. Nas travessias dos centros populacionais de pequena
importdncia e que ndio possuam planos de urbanizaciio
as plataformas deverfio ser estabelecidas de acordo com
as autoridades admin’strativas interessadas.

,em que V é a velocidade de projecto em qui-




9 DE SETEMBRO DE 1970

1227

5. Quando dentro das povoagdes haja necessidade de
prever passeios sobreelevados ou de nivel, estes ficarfio
sempre exteriores as plateformas fixadas.

6. Nos loca’s onde se implantem, ao lado da estrada,
grades, muretes ou outros elementos de defesa, baliza-
gem ou delimitagiio, as bermas interessadas serfio au-
mentadas de uma sobrelargura de 0,5 m.

Art. 21.° As estradas que constituem a rede funda-
mental levario em toda a largura da faixa de rodagem
um pavimento econdmicamente adequado & intensiduds
o As caracteristicas do trdfego méximo previsto no pe-
riodo de dez anos.

Art. 22,2 Os estudos das estradas deverfio ser sem-
pre acompanhados e seguidos pelos necessérios estudos
laboratoriais, a fim de se resolverem, dentro das melh»-
res possibilidades técnicas, os diferentes problemas de-
correntes da sua execugdio. Igualmente deverfo ser
objecto de permanente contréle laboratorial as diferentes
operacdes de construclo que tal o exijam.

Art. 28.° As obras de arte correntes deverfio ser cons-
trufdas de acordo com o perfil-tipo adoptado para a es-
trada, de forma que a plataforma desta nfo sofra
qualquer diminuicfio de largura.

Art. 24.° A largura dos tabuleiros das pontes e dos
pontdes, em prinefpio, serd igual & da faixa (ou faixas)
de rodagem das estradas a que pertencem, acrescida da
dos passeios, que nunca deverd ser inferior a 1 m.

Art. 25° Em todas as passagens inferiores, galerias ou
tineis ser4 garantida a altura livre de 5 m acima da
faixa de rodagem e a largura correspondente ao perfil
transversal adoptado.

Art. 26.° N#o serfio permitidas passagens de nivel com
as linhas férreas nas novas construgdes, devendo proce-
der-se & sua gradual supressdo nas estradas existentes.

Art. 27.° Nas ligacdes ou cruzamentos de estradas se-
riio adoptadas curvas circulares de concordéncia de raios
nunca inferiores a 40 m, 30 m e 20 m, para as estradas de
1.2, 2.% e 8.2 classes, respectivamente, entendendo-se que,
no caso de cruzamento de estradas de classes diferentes,
o raio a adoptar é o correspondente ao da classe inferior.

Art. 282 A drenagem da plataforma e a regulacdo do
nivel freatico sob a estrada serdo sempre objecto de cur-
dadoso estudo, devendo prever-se nos locais onde se re-
velem necessérios drenos, valas de crista e outros dis-
positivos apropriados &s circunstancias prevalecentes.

CAPITULO IIT
Conservacio

Art. 29.° Por trabalhos de conservagio entendem-se
nio s6 aqueles que se destinam a manter nas estradas
as caracteristicas que lhes foram conferidas aquando da
construgio, mas também os de beneficiaglio progressiva.

Art. 80.°— 1. Nos trabalhos de conservacéo de esfra-
das distinguem-se:

a) Os de conservagdo corrente;
b) Os de conservacdo periddica;
¢) Os de beneficiacio progressiva.

9. Por conservacio corrente entende-se a que & reali-
zada por processos simples, dia a dia, por equipas de
pessoal permanentemente afectas aos trabalhos que ela
implica.

8. Sob a designac@o de trabalhos de conservagiio pe-
riédica consideram-se os de reconstitui¢io e reparagio
importantes.

4. Por trabalhos de beneficiaglio progressiva entendem-
-se 0s que sfo necessdrios & evoluglio natural e progres-
siva das estradas em funciio do trifego que as demanda.

Art. 81.° Os trabalhos de conservaglo serfio, relativa-
mente a cada ano econdmico, objecto de adequado pla-
neamento a aprovar pelo Governo da provincia, que fard
incluir no respectivo orcamento geral as verbas necessa-
rias & sua execugéo.

Art. 82.° Salvo casos excepecionais de reconhecida ur-
géncia, nenhum trabalho de construgio de estradas po-
derd ser custeado por verbas do orgamento ordinério da
provincia antes de estar garantida dota¢@o suficiente para
os trabalhos de conservacéo.

Art. 83.° Com vista a assegurar o necessdrio equilibrio
entre os recursos financeiros destinados & construgéo e &
conservagho, os projectos para execucdio de novas estradas
ou melhoria das caracteristicas das j4 existentes devem
serpre izcluir uma estimativa das despesas de conserva-
¢fio que a sua execugho implicard

CAPITULO IV
Disposicoes gerais

Art. 34.° O Governo da provincia estabelecerd, em di-
ploma legislativo, regras relativas As faixas de dominio
publico e as zonas de servidio non aedificandi, assim
como os preceitos a que devem obedecer a sinalizacdo,
balizagem e proteccdo, arborizacdo, cadastro, construgdes
e vedagdes ao longo das estradas pertencentes & rede fun-
damental.

Art. 85.° Nas estradas especiais e nas obras de elevado
custo poderd ser estabelecida a cobranga de portagens em
termos definidos ou a definir por diploma legislativo pro-
vineial.

Art. 36.° Em casos especiais e devidamente fundamen-
tados, poderdo, sob proposta do Governo da provincia, ser
entregues em conCess#io a construgio e exploragio de es-
tradas e grandes pontes a entidades particulares idoneas,
mediante contratos e regulamentos apropriados a estabe-
lecer em cada caso.

Art. 87.c O governador da provincia resolverd por des-
pacho os casos de omissfio e duvidas suscitadas na apli-
cacdo do presente diploma e aprovard por portaria os
regulamentos necessérios & sua perfeita execugio.

Art. 88.° (transitério). Os projectos em elaboragfio &
data da publicagiio do presente diploma e que sejam en-
tregues para apreciagfio superior até seis meses depois da
referida data poderfio ser organizados de harmonia com
a8 disposigdes legais em vigor & data do seu infcio.

Art. 89.° As estradas j4 existentes cujas caracteristi-
cas — todas ou algumas— sejam mais desfavoraveis do
que as previstas nos artigos anteriores deverfio ir sendo
conferidas as caracterlsticas previstas neste diploma &
medida que as disponibilidades financeiras da provincia
o corsintam.

Art. 40.° O presente articulado deve ger revisto e actua-
lizado no decorrer de 1973, devendo as alteracdes que vie-
rem a ser tidas por necessdrias em fungfio dos planos de
execucio superiormente definidos ser publicadas até 31
de Dezembro daquele ano.

Art. 41.2 Fica revogado o Decreto n.° 44 672, de 7 de
Novembro de 1962.

Marcello Caetano — Joaquim Moreira da Silva Cunha.
Promulgado em 24 de Agosto de 1970.

Publique-se.

Presidéncia da Republica, 9 de Setembro de 1970. —

Awmfrico Drus RopRriGues THOMAZ.

Para ser publicado no Boletim Oficial de Cabo
Verde. — J. da Silva Cunha.
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GRATICO T

DISTANCIA DE VISIBILIDADE DE PARAGEM

COMPRIMENTOS DAS CURVAS PARABéLICAS VERTICAIS (Concorddncias Convexas)
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GRAFICO II
DISTANCIA DE VISIBILIDADE DE ULTRAPASSAGEM

COMPRIMENTOS DAS CURVAS PARABOLICAS VERTICAIS (Concord@ncias Convexas)
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GRAFICO IIX

COMPRIMENTOS MiNIMOS DAS CURVAS PARABOLICAS
NAS CONCORDANCIAS CONCAVAS

ESTAS CURVAS FORAM OBTIDAS A PARTIR DE CALCULOS BASEADOS
EM NORMAS USADAS NOS E.U. (INCLUINDO AS ADOPTADAS PELA A.A.S.H.0.)
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QUADRO II

SOBRELARGURAS RECOMENDADAS

( MEDIDAS PARA O INTERIOR DAS CURVAS)

Sobrelargura Sobrelargura Sobrelargura

) aplicdvel a faixas | aplicdvel a faixas | aplicdvel a faixas

Raios de rolagem com de rolagem com | de rolagem com
7.3 m. 6.3 m. 6.1 m.
mts mts mts mts
60 e menos 0.60 0.90 1.20
80 0.40 0.70 1.00
100 0.20 0.50 0.80
120 a 150 0 0.30 0.60

A SOBRELARGURA DEVERA SER DISFARCADA NA EXTENSKO
DE 15m. PARA ALEM DE CADA EXTREMIDADE DA CURVA

Ministério do Ultramar, 24 de Agosto de 1970.— O Ministro do Ultramar, Joaquim Moreira da Silea Cunha.

ImprENSA NacroNaL




