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MINISTERIOS DAS FINANGCAS E DO PLANO,
DOS TRANSPORTES E COMUNICACOES
E DA REFORMA ADMINISTRATIVA

Portaria n.° 477/81
de 9 de Junho

Ao abrigo do n.° 2 do artigo 10.° do Decreto-Lei
n.° 465/80, de 4 de Qutubro:

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelos
Ministros das Finangas ¢ do Plano, dos Transportes
e Comunica¢des ¢ da Reforma Administrativa, que
o quadro do pessoal da Secretaria-Geral do Ministé-
rio dos Transportes ¢ Comunicagdes, constante do
mapa 1 anexo a Portaria n.° 148-D/80, de 31 de
Margo, seja alterado da seguinte forma:

Nuamero
de Categorias Letras
lugares
Pessoal técnico-profissional
e administrativo
l Secretano-recepcnomsta principal, (li.c
1.* classe e de 2.* classe ............ J,LeM

Ministérios das Finangas e do Plano, dos Trans-
portes ¢ Comunicag¢des e da Reforma Administrativa,
26 de Maio de 1981. — O Ministro das Finangas € do
Plano, Jodo Antdénio de Morais Leitdo. — O Ministro
dos Transportes e Comunicagdes, José Carlos Pinto
Soromenho Viana Baptista. — O Ministro da Reforma
Administrativa, Eusébio Marques de Carvalho.

FEEGEHEGEESELEGLEESCEGHECTESTETESHOGHE
MINISTERIO DA AGRICULTURA E PESCAS

Portaria n.° 478/81
de 9 de Junho

Por despacho de 11 de Maio de 1979, foi atri-
buida a Luis Monteiro Nunes da Ponte, Herdeiros,
uma 4area de reserva equivalente a 35270 pontos
— 427,9750 ha —, englobando parte do prédio ristico
denominado «Vale de Casca», com a matriz cadastral
1-QQI da freguesia de S. Luis, concelho de Odemira.

A reserva em causa foi demarcada em 29 de Junho
de 1979, .

Assim, ao abrigo dos artigos 44.° e seguintes da
Lei n.° 77/77, de 29 de Setembro:

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo
Ministro da Agricultura e Pescas, declarar a utilidade
publica da expropriagdo do prédio rustico denomi-
nado «Vale de Casca» (parte), com a 4rea de
436,9000 ha, matriz cadastral 1-QQ1 da freguesia de
S. Luis, concelho de Odemira, propriedade de Luis
Monteiro Nunes da Ponte, Herdeiros.

Ministério da Agricultura e Pescas, 18 de Maio de
1981. — O Ministro da Agricultura ¢ Pescas, Antdnio
José Baptista Cardoso e Cunha.

MINISTERIO DOS TRANSPORTES
E COMUNICACOES

Decreto-Lei n.° 156/81
de 9 de Junho

O problema das passagens de nivel (PN) apresenta
caricter preocupante para a generalidade dos paises,
pelas consequéncias que acarreta, nomeadamente por
constituir um condicionamento grave para as circula-
¢des ferroviaria e rodovidria e por envolver elevados
custos e ser um factor de permanente inseguranga.

Nio se podendo caminhar rapidamente no sentido
da sua eliminagdo, tém sido adoptadas providéncias
que visam atenuar os males apontados, nomeadamente
através da sua automatizagdo e da criagdo de con-
dicoes de visibilidade.

Em Portugal o problema assume maiores propor-
¢Oes porque possui um elevadissimo nimero de PN,
das quais apenas uma infima parte se encontra auto-
matizada e elevado nimero desguarnecido e sem
visibilidade, ndo existindo qualquer critério objectivo
que presida & respectiva classificagdo.

Nestes termos, tornou-se necessario actualizar a
legislagdo existente, reunindo-a em diploma inico.

As solugdes adoptadas tiveram em conta o que
sobre a matéria se encontra legislado nos paises mais
evoluidos da Europa, sem esquecer, porém, a reali-
dade portuguesa.

Por outro lado, procurou-se dar uma maior precisdo
e regulamentacdo aos conceitos juridicos, técnicos €
financeiros que se reportam a classificagdo, funciona-
mento, disciplina e exploragdo das PN.

As inovagdes de maior alcance reportam-se a classi-
ficacio das PN em quatro tipos, atendendo ao trafego
rodo-ferroviario («momento de circula¢do»), as condi-
goes de visibilidade e a velocidade dos comboios.
A zona de visibilidade passa a ser variavel em funcao
da velocidade dos veiculos rodoviarios e da velocidade
das circulagbes ferrovidrias que circulam a zona.

Porque o alcance e a complexidade das inovagdes
introduzidas ndo consentem diferente procedimento,
prevé-se que a aplicagio da nova regulamentacdo
seja gradual, efectuando-se 4 medida que sejam cria-
das as necessarias condigoes.

Assim:

O Governo decreta, nos termos da alinea @) do n.° 1
do artigo 201.° da Constitui¢do, o seguinte:

Artigo 1.° E aprovado o Regulamento de Passagens
de Nivel (RPN), que faz parte integrante do presente
diploma.

Art, 2.°— 1 — O presente diploma entra em vigor
vinte dias ap6s a sua publica¢do, exceptuando-se os
artigos 10.°, 11.°, 15.°, 16.° ¢ 17.°, cuja aplicagdo terd
lugar progressivamente, por decisio do caminho de
ferro (CF), abrangendo quer passagens de nivel (PN)
isoladas quer conjuntos de passagens de nivel inte-
gradas em programas periddicos.

2 — A classificagdo ou reclassificagdo das PN, a
efectuar pelo CF, sempre que implique encargos finan-
ceiros para o Estado, sera submetida a prévia apro-
vacdo do Ministério da tutela e do Ministério das
Finangas ¢ do Plano.
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3 — Independentemente da origem do financiamento,
devera o CF dar prévio conhecimento ao Ministério
da tutela das acgoes de reclassificagdo a empreender.

Art. 3.° Os conjuntos de PN referidos no artigo
anterior deverdo ser reclassificados nos termos do
RPN, nomeadamente quanto a tipologia, visibilidade,
sinalizagdo geral e equipamento.

Art. 4.° Enquanto ndo se proceder & sua reclassi-
ficacdo nos termos do presente diploma, as PN actual-
mente existentes classificam-se de acordo com o dis-
posto no artigo 9.°, do RPN, atendendo-se unicamente
ao equipamento com que estdo dotadas.

Art. 5.° Qualquer PN que de futuro se construa
deve obedecer ao preceituado no RPN.

Art. 6.°— 1 —Mantém-se em vigor o n.° 2 do
artigo 25.° do Regulamento para a Exploracdo e
Policia dos Caminhos de Ferro, aprovado pelo De-
creto-Lei n.° 39 780, de 21 de Agosto de 1954.

2 — Mantém-se igualmente em vigor a legislagio
actualmente existente sobre PN e que regulamente
matérias ndo contidas no presente RPN.

REGULAMENTO DE PASSAGENS DE NIVEL

CAPITULO 1

Disposicoes gerais

ARTIGO 1.°
(Definigao)

| — Para efeitos do presente Regulamento consi-
dera-se como passagem de nivel (PN) todo o cruza-
mento de nivel de via pidblica ou privada com as
linhas ferroviarias.

2 — Niao ficam abrangidas por este Regulamento
as PN:

a) Destinadas ao servico exclusivo das estagoes,
apeadeiros e paragens;

b) Em linhas e ramais particulares;

¢) Em linhas dos eléctricos e de outros trans-
portes urbanos circulando sobre carril;

d) Nos tro¢os de caminho de ferro onde as linhas
estejam assentes em vias que sejam comuns
a outros meios de transporte, onde os com-
boios circulem em condi¢des especiais de
precaucdo e em que ndo exista indicagdo
precisa através de obstaculo fisico intrans-
ponivel delimitador da faixa de rodagem
destinada ao trafego rodoviario.

3 — Os casos excluidos no n.° 2 serdo objecto de
regulamentagdo especial, a definir oportunamente.

ARTIGO 2.°
(Classificacio)

1 — As PN podem ser particulares ou piblicas.

2 — Sdo particulares as PN estabelecidas para ex-
clusivo servigo dos prédios vizinhos do CF, mediante
licen¢a ou em resultado de expropriagao.

3 — As restantes PN sdo piblicas.

ARTIGO 3.°
(Prioridade)

Os veiculos ferroviarios gozam de prioridade abso-
Juta de passagem nas PN.

ARTIGO 4.°
(Responsabilidade geral)

Sempre que pretenda atravessar uma PN, o utente
¢é obrigado a conformar-se ndo s6 com as prescri¢goes
da legislagdo rodoviaria, mas também com todas as
que constam deste Regulamento e ainda com os
avisos e sinais afixados nos lugares proprios ¢ as
ordens e instrugdes dadas pelos agentes do CF.

ARTIGO 5.°

(Construcao, beneficiagao ou reparagio
de vias publicas)

| — Sempre que o tragado de uma via publica-a
construir ou de variante a via publica j& existente
cruze com a via férrea, tal cruzamento é obrigatoria-
mente desnivelado, salvo acordo das partes.

2 — O projecto de novas passagens, desniveladas
ou ndo, fica sujeito a prévia aprova¢do do Ministério
da tutela, sob proposta do CF.

3 — Nio poderdo ser efectuadas grandes reparagdes
ou beneficiagdes nas estradas ou caminhos que atra-
vessem as vias férreas sem que o CF se pronuncie
sobre as solu¢des a adoptar quanto as PN afectadas.

4 — A execucdo das obras a que se refere o presente
artigo deve ser acordada previamente com o CF.

ARTIGO 6.°
(Supressi@o de PN)

| — Existindo ou sendo vidvel o estabelecimento
de caminhos de ligagdo, o CF pode, ouvidas as ca-
maras municipais, suprimir ou reclassificar as PN
situadas até 700 m de outras PN.

2 — A supressdo ou reclassificagdo das PN referidas
no numero anterior sé6 pode ser feita quando a ex-
tensdo dos caminhos de ligacdo ndo exceda 2500 m.

3 — Quando, porém, as PN se situarem a distancia
igual ou inferior a 200 m, a supressdo ou alteragéo
¢ obrigatéria, excepto se o montante das despesas a
fazer com a constru¢io ou reparagio dos caminhos
de ligacdo o desaconselhar.

4 — Sdo suprimidas as PN piblicas que:

a) Nido sejam utilizadas durante um ano;
b) Tenham passado a servir apenas um prédio.

§ — As PN referidas na alinea b) do numero ante-
rior podem ser mantidas como particulares, nas con-
digdes a que se referem os artigos 26.° a 28.°

ARTIGO 7.°
(Linhas de alta velocidade)

Nio sio permitidas PN em linhas ou trogos da
linha em que haja condi¢des para praticar velocidades
superiores a 200 km/h.
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ARTIGO 8.°
(Encargos)

1 — As despesas de construgdo de passagens de nfvel
ou desniveladas, as de alteragdo ou supressdo de PN
e bem assim as de conservagdo e vigilancia s@o
suportadas em termos a estabelecer entre o Estado,
o CF, as cimaras municipais ¢ a JAE, tendo em
conta os principios estabelecidos ou a estabelecer
sobre reparticio de competéncias entre a administra-
¢do central, regional ¢ local em matéria de investi-
mento.

2 — Verificando-se as condigies previstas neste Re-
gulamento para a supressdo ou reclassificacdo de PN
¢ havendo oposi¢@o a tal por parte das cimaras muni-
cipais, pode ser mantida a situagdo anterior se o
Governo, sob proposta do CF, o autorizar, mas, neste
caso, 0s encargos resultantes da manutencido da situa-
¢do anterior sdo suportados inteiramente pelas res-
pectivas autarquias.

3 — Igualmente sdo suportadas pelas autarquias lo-
cais as despesas resultantes das obras a fazer nas PN
a seu pedido.

4 — O Governo, atendendo ao volume das despesas
das PN piblicas, pode determinar a reparticdio de
encargos por outras entidades piblicas.

CAPITULO II
Das PN piblicas

ARTIGO 9.°
(Tipologia)

Atendendo A espécie e intensidade do trafego rodo-
-ferroviario, as caracteristicas do caminho de ferro
¢ da via publica e as condigdes de visibilidade, as PN
sdio dos seguintes tipos:

A —PN com barreiras completas.

B — PN com meias barreiras.

C—PN sem barreiras mas com sinalizaciio de
aproximacfio de circulagdes ferrovirias.

D — PN sem barreiras ¢ sem sinalizaciio lumi-
nosa ¢ ou sonora de aproximacio de
circulagdes ferrovidrias.

ARTIGO 10.°

(Caracterizaciio)

1—O tipo de cada PN estabelece-se aplicando
os critérios indicados nos nimeros seguintes:
2 —Sido dos tipos A ou B:

a) As PN cujo momento de circulagdo seja igual
ou superior a 5000;

b) As PN implantadas em trocos de linha onde
a velocidade méaxima dos veiculos ferro-
viarios seja superior a 120 km/h.

3 —Sio do tipo C:

a) As PN de momento de circulagio inferior
a 5000 e igual ou superior a 3000 implan-
tadas em trogos de linha onde a velocidade

méxima dos vefculos ferroviarios seja igual
ou inferior a 120 km/h;

b) As PN de momento de circula¢do inferior a
3000 que ndo reunam condigcdes regula-
mentares de visibilidade e estejam implan-
tadas em trocos de linha onde a velocidade
méxima dos veiculos ferroviarios seja igual
ou inferior a 120 km/h.

4 — Sdo do tipo D as PN de momento de circulaci@o
inferior a 3000 que rexinam condicGes regulamentares
de visibilidade e estejam implantadas em trogos de
linha onde a velocidade maxima dos veiculos ferro-
vidrios seja igual ou inferior a 120 km/h.

5 — Entende-se por momento de circulagdo o pro-
duto do nimero médio das circulagbes ferroviérias
pelo nimero médio das circulagdes rodoviérias refe-
rentes ao periodo didrio de funcionamento da via
férrea, considerando-se como circulagdo rodoviaria
somente os veiculos automéveis e de traccdo animal.

6 — Na contagem de circulagbes para efeitos de
reclassificacdo excluem-se os periodos em que diaria-
mente se adoptem medidas especiais de protecgdo.
Neste caso, o momento de circulagio obtido terd
de ser corrigido, para o periodo diario de funciona-
2

Tob
sendo Tab o referido periodo diario de funcionamento
(abertura) e Tob o tempo de observagdo da contagem.

7 — Entende-se por periodo diario de funciona-
mento da via férrea o periodo complementar, até
ao limite de vinte e quatro horas, do conjunto de
perfodos iguais ou superiores a trés horas cada um, nos
quais se ndo verifica a circulagio de comboios. Neste
caso, para efeitos de classificagio ou reclassificacio,
o momento de circulagdo deveri ser referido ao pe-
riodo diario de vinte e quatro horas, aplicando fé6r-
mula a definir em despacho do Ministério da tutela.

8 — A tipificagdo das PN existentes seri revista
periodicamente e bem assim sempre que as circuns-
tincias o aconselharem.

Tab
mento da via férrea, pela aplicagdo do factor (—i—>

ARTIGO 1I1.°
(Visibilidade)

1 — Além das servidées ou 6nus que impendam
sobre os prédios vizinhos das linhas férreas, ha, obri-
gatoriamente, junto as PN do tipo D com trénsito
de veiculos com motor ou de trac¢io animal uma
zona de visibilidade, a determinar em cada caso de
acordo com as regras definidas neste Regulamento,
na qual ndo pode existir qualquer construgdo ou
vegetacdo que impeca que os veiculos ferrovidrios
circulando no percurso de aproximac¢io sejam con-
tinuamente vistos em toda a sua altura acima de 1,5 m,
em relaciio a face superior dos carris, de qualquer
ponto do respectivo percurso de afectacio a uma
altura compreendida entre 1m e 2,5m em relagdo
a estrada. ,

2 — A zona de visibilidade a que se refere o mimero
anterior ¢ constituida pela reunido de quatro trifn-
gulos, dois para cada lado da linha férrea, em corre-
lag@o com cada um dos sentidos normais da circulagio
ferroviria (fig. 1 em anexo):
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O triangulo que corresponda a certo lado da linha
férrea e a determinado sentido da circulagdo ferro-
vidria (fig. 2 em anexo) tem o primeiro vértice no
ponto de intersecgdo do eixo da rodovia com o eixo
da via férrea mais préxima, cujo sentido normal da
circulagdo seja o considerado; o segundo vértice,
no percurso de afectagdo, a uma distancia de 60 m,
35m, 15m, 3m ou Om do local onde estd ou, em
principio, estaria implantado o sinal referido sob
o n.° 2 do artigo 13.°, consoante a velocidade ma-
xima autorizada dos veiculos for, respectivamente,
de 60 km/h, 40km/h, 10km/h ou paragem obriga-
téria ao sinal de perigo, tendo-se em conta que, em
descidas ou rampas de declive superior a 6%, as
distancias de 60 m, 35 m e 15 m atrés referidas deverdo
ser acrescidas ou reduzidas, respectivamente, de 10 m,
8m e 5m; e o terceiro vértice, no percurso de apro-
ximagdo da via férrea em que se encontra o primeiro
vértice, a uma distincia deste, expressa em metros,
dada por uma das férmulas seguintes:

a) 3V, quando a velocidade méxima dos veiculos
rodoviarios no percurso de afectagdo for
superior a 20 km/h;

b) 4V, 4,5V ou 5V, quando a velocidade dos
veiculos rodoviarios no percurso de afecta-
¢ao for 1gual ou inferior a 20km/h e se
trate, respectwamente, de via estreita, via
larga unica ou via larga miltipla;

Nas expressoes, V representa a velocidade
méaxima das circulagdes ferroviarias no per-
curso de aproximagio considerado, expressa
em quiléometro por hora.

3 —Para os efeitos referidos, considera-se «per-
curso de afectacio» (Laf) o trogo da rodovia com-
preendido entre o ponto em que o utente da mesma
pode ver a c1rcu1a<;io ferroviaria para, transitando &
velocidade maxima permitida no local, poder iniciar
a reducdo de velocidade, a fim de parar com seguranca
antes de atingir a PN, ¢ o ponto em que todo o
veiculo liberta a zona de PN, ultrapassando o limite
de gabarit de saida, sendo este definido por uma
paralela & via, & distancia de 1,60 m da face exterior
do carril mais préximo, e «percurso de aproximagdon
(Lap) o trogo de via férrea percorrido pela circulagdo
ferroviaria desde o ponto em que possa ser vista pelo
utente rodoviario no respectivo percurso de afectagdo
até 3 PN.

4 —Quando a PN se localizar num trogo de via
férrea em curva, a area da zona de visibilidade corres-
ponde & degeneragdo dos tridngulos definidos no n.° 2,
de acordo com o desenvolvimento da curva, tendo
em vista a garantia de visibilidade continua do com-
boio em todo o percurso de aproximagdo (fig. 3 em
anexo).

5-— A manutenc¢io da zona de visibilidade referida
no n.° 1 deste artigo estd a cargo dos proprietérios
ou possuidores dos terrenos abrangidos, os quais serdo
devidamente notificados da limitagdo a que se refere
o mesmo n.° 1 através de carta registada com aviso
de recepcdo, enviada pelo CF.

6 — E deferido ao CF o direito de assegurar a
manuten¢do da zona de visibilidade sempre que os
proprietarios ou possuidores dos terrenos afectados

pela serviddo ndo executem as obras ou trabalhos
necessarios no prazo de sessenta ou trinta dias contados
da notificacio a que se refere o namero anterior,
conforme se trate da demolicdo de obras ou de outros
trabalhos.

7 — As obras ou trabalhos que o CF tenha de exe-
cutar nas condigles previstas no n.° 6 sdo feitos &
custa dos proprietarios ou possuidores, sendo conferido
ao respectivo documento de despesa forga de titulo
executivo.

8 — A demolicdio de obras, o abate de &rvores ¢ a
destrui¢do de culturas e vegetacdes ddo direito a
indemnizagdo, a fixar por acordo entre os interessados
e o CF.

9 — Na falta de acordo, a indemnizacio serd fixada
por arbitragem, sem prejuizo do direito de recurso,
nos termos da lei processual civil.

ARTIGO 12°
(Sinallzagéo geral)

I — A aproximagdo das PN ¢ sinalizada conforme
previsto na legislagdo rodoviaria, cabendo as entidades
referidas na mesma legislagdo proceder & sua implan-
tagdo, com prévia audiéncia do CF, que pode apre-
sentar as sugestfes que tiver por convenientes com
vista a melhorar as condi¢bes de segurancga no atra-
vessamento das PN.

2 —Os sinais de perigo indicando o local de PN
sem guarda ou o eventual sinal de paragem obrigaté6ria
na proximidade imediata de PN sem obstaculo fisico
s30 colocados, nas vias rodoviarias, do lado direito
do sentido de marcha e & distincia de 5m do carril
mais préximo. Esta distincia pode, quando justificado,
ser reduzida, mas nunca para menos de 3,5 m.

ARTIGO 13.°
(Equipamento)

1 — O equipamento das PN a implantar nos termos
deste Regulamento € o indicado nos n.>* 2 ¢ 3.

2 — Obstaculo fisico, representado por barreiras
completas ou meias barreiras, de funcionamento ma-
nual ou automaétioo.

3 — Sinais:

a) Sinal de uma luz vermelha intermitente ou
de duas luzes vermelhas acendendo alter-
nadamente (fig. 4 em anexo);

b) Sinal luminoso circular tricolor (vermelho,
amarelo e verde);

¢) Sinal luminoso circular bicolor (vermelho e
amarelo);

d) Sinal de uma luz circular vermelha intermi-
tente ou de duas luzes circulares vermelhas
acendendo alternadamente e ainda de uma
luz circular de cor branca lunar intermi-
tente ou fixa (figs. 5 ¢ 6 em anexo);

e) Sinal sonoro;

f) Cruz de Santo André;

g) Sinal «STOP»;

h) Outros sinais previstos na leglslagﬁo rodoviéria
ou dispositivos .que possam melhorar a ‘se-
guranga no atravessamento das PN.
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4 — As barreiras completas, com excepgéo das cons-
tituidas por correntes, e as meias barreiras séo pintadas
de branco ou listadas de vermelho e¢ branco ou de
vermelho e amarelo.

Tanto as correntes como as barreiras pintadas ape-
nas de branco sio complementares com um alvo ver-
melho ao centro para melhor as assinalar.

5 — Os sinais luminosos devem estar implantados
na berma das vias rodoviirias, nas proximidades das
PN, em local que garanta boa visibilidade ¢ do lado
direito do sentido da marcha do utente. Quando
justificado, podem ser repetidos do outro lado das
mesmas vias de comunica¢io ¢ bem assim ao centro
ou por cima, em suporte adequado.

6 —Os sinais sonoros eventualmente utilizados
devem, sempre que possfvel, estar instalados nos mes-
mos suportes dos sinais luminosos.

ARTIGO 14.°
(Iniclo do fecho das PN)

1 — As PN dos tipos A, B ou C devem ser fechadas,
relativamente 4 passagem de cada circulagfio ferro-
vidria, com a antecedéncia minima seguinte:

a) Vinte segundos, as PN do tipo C;

b) Vinte e cinco segundos, as PN do tipo B
automético ¢ as do tipo A ou B coman-
dadas em oonjugagdo com sinais ferrovi4-
nos;

¢) Sessenta segundos, as PN dos tipos A ¢ B com
barreiras de comando manual e com sinais
rodovidrios autométicos;

d) Noventa segundos, as PN dos tipos A ou B
com barreiras de comando manual e anitin-
cio automético de aproximagdo da circula-
¢do ferrovidria aos guardas;

e) Cinco ou dez minutos antes da hora prevista
da passagem da circulagdo ferrovidria, con-
soante a intensidade do trafego rodo-ferro-
vigrio, as restantes PN dos tipos A ou B,
desde que ndo se trate de manobras, pols
nesta hip6tese as PN que possam ser atin-
gidas devem ser fechadas com a antece-
déncia estritamente necesséria.

2 — Para os efeitos do presente regulamento, a PN
considera-se fechada a partir do momento em que os
sinais rodovi4rios luminosos ou sonoros indiquem proi-
bi¢do de atravessamento.

ARTIGO 15.°
(Equipamento por tipo de PN)

1— As PN do tipo A que estejam equipadas com
barreiras de comando automético ou manual a dis-
tincia donde ndo sejam visfveis, além de poderem
ter sinalizacdo sonora, tém a sinalizagiio luminosa
prevista na alinea @) do n.° 3 do artigo 13.°, a qual
pode ser completada ou substituida pelas previstas
nas alineas b) ou ¢) do mesmo nimero.

Nas PN deste tipo, de comando manual no local,
dispensa-se a sinaliza¢do luminosa ¢ sonora.

2 — O disposto no nimero anterior aplica-se as PN
do tipo B, ndo sendo, porém, permitida a substitui¢io
do sinal da alinea a) do n.° 3 do artigo 13.° pelos
sinais do tipo escrito nas alineas b) ou ¢) do mesmo
nimero, podendo estes sinais apenas ser utilizados
como complemento no caso de pouco antes da PN
existir sinalizagdo rodoviaria luminosa tricolor.

A dividir as duas faixas de rodagem deve haver,
sempre que possfvel, um separador central ou, mar-
cada no solo, uma linha longitudinal continua e ainda
ser marcada linha de paragem.

3— As PN do tipo C devem estar equipadas com
o sinal previsto na alinea a) do n.° 3 do artigo 13.°
ou o constante da alinea d) do mesmo niimero, even-
tualmente completados com sinais sonoros.

Esta sinalizagdo pode ser completada ou substituida
por sinais luminosos circulares, tricolores ou bicolores,
se pouco antes da PN existir sinalizagio rodoviéria
luminosa tricolor.

Em caminhos de terra onde a circulagdo rodoviaria
seja muito fraca podem ser utilizados apenas sinais
SONOTos.

4 — As PN dos tipos C e D terdo o sinal previsto
na alinea f) do n.° 3 do artigo 13.° e eventualmente
outros, previstos nas alineas g) € h) do mesmo niimero,
salvo quando se trate de estradas nacionais ou muni-
cipais, devendo, neste caso, ser colocado no mesmo
suporte o sinal atras referido e ainda marcada no
pavimento linha de paragem com a inscri¢do «STOP».

ARTIGO 16.°
(PN para uso exclusivo de pedes)

As PN destinadas exclusivamente a passagem de
pedes, para além da tabuleta «Pare, escute e olhe»
podem estar equipadas, quando se justifique, com
sinalizaco luminosa € ou sonora (fig. 7 em anexo).

ARTIGO 17.°

(Telefones)

1 — As PN dos tipos A e B, desde que guarnecidas,
sdo dotadas de telefone para uso do respectivo pessoal.

2 — As PN dos tipos A e B desguarnecidas e as
do tipo C podem ser dotadas com telefone apropriado,
para uso do piblico em caso de emergéncia.

O mesmo telefone pode ser utilizado nas PN dos
tipos A ¢ B guarnecidas a distancia, para solicitar
autorizagdo de passagem.

3 —Os telefones instalados para uso do publico
sio devidamente sinalizados ¢ devem dispor de ins-
trucdes necessdrias para a sua utilizagdo.

ARTIGO 18.°

(Regimes de funcionamento)

1 —Nas PN dos tipos A e B vigoram um ou mais
dos seguintes regimes de abertura:

a) Normalmente abertas;

b) Normalmente fechadas;

¢) Temporariamente abertas;
d) Temporariamente fechadas.
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2 — Consideram-se normalmente abertas as PN que
asseguram a continuidade do trafego rodoviério, com
interrupgdes somente nos periodos de aproximagdo
e passagem de veiculos ferroviérios.

3 — Consideram-se normalmente fechadas as PN
que somente se abrem a pedidos dos utentes, para pos-
sibilitar, quando ndo haja perigo, a circulagdo rodo-
viaria.

4 — Consideram-se temporariamente abertas as PN
que durante perfodos perfeitamente definidos per-
manecem ininterruptamente abertas ao trafego ro-
doviario.

5 — Consideram-se temporariamente fechadas as
PN que durante certos periodos, devidamente assina-
lados nos respectivos acessos, estdo encerradas ao tra-
fego rodoviario.

6 — Os periodos de abertura ou encerramento po-
dem corresponder a parte ou partes do dia ou do ano,
isolada ou cumulativamente.

ARTIGO 19.°
(Itinerarios de alternativa)

Nas PN dos tipos A e B desguarnecidas e naquelas
em que o regime de funcionamento seja o de tem-
porariamente fechadas havera indicagdo dos itine-
rarios de alternativa.

ARTIGO 20.°
(Definicio de guarnecimento)

As PN sdo consideradas em regime de guarneci-
mento quando dotadas de pessoal, privativo da PN
ou ndo, no préprio local ou a disténcia.

ARTIGO 21.°
(Guarnecimento)

1 — Estardo guarnecidas com pessoal as PN dos
tipos A e B, quando umas e outras forem de comando
manual, no local ou 2 distdncia.

2 — O guarnecimento ndo ¢, no entanto, necessario
durante os periodos em que as PN estejam tempo-
rariamente abertas ou temporariamente fechadas ou
quando os comboios parem obrigatoriamente imedia-
tamente antes de atingirem as PN.

ARTIGO 22.°
(Desguarnecimento)

Sio desguarnecidas as seguintes PN:

a) Dos tipos A e B, quando o obstaculo fisico
for de comando automético, exceptuadas as
guarnecidas ao abrigo do n.° 1 do artigo 21.%;

b) Dos tipos C e D, desde que equipadas de

‘ acordo com o que neste Regulamento esta
estabelecido para os respectivos tipos;

¢) As destinadas exclusivamente & passagem de
pedes.

ARTIGO 23.°
(Deveres do CF e do pessoal de guarnecimento)
| — S#o deveres do CF:

a) Manter em bom funcionamento os equipamen-
tos das PN, acorrendo com a maior cele-
ridade as reparagGes das avarias que even-
tualmente se verifiquem;

b) Obrigar a manter livre de obsticulos a zona
de visibilidade referida no n.° | do ar-
tigo 11.°

32— Sdo deveres do pessoal que guarnece as PN:

a) Manter-se no respectivo local de trabalho du-
rante o seu periodo de servigo, s6 o devendo
abandonar ap6s a sua substitui¢do ou ter-
minado o perfodo de guarnecimento;

b) Manobrar e fazer funcionar, quando for caso
disso, os equipamentos das PN;

¢) Dar conhecimento aos seus superiores ime-
diatos de todas as infrac¢des praticadas pe-
los utentes das PN, fornecendo descri¢do
suméaria das mesmas e identificagdo dos res-
pectivos infractores;

d) Cumprir todas as demais instrugdes ¢ regula-
mentos relativos ao seu servigo.

ARTIGO 24.°
(Deveres dos utentes)

1 — Os utentes das PN publicas s6 devem efectuar
o atravessamento depois de terem tomado as pre-
caugdes necessirias para se certificarem de que o
podem fazer sem perigo, quer para si, quer para ter-
ceiros.

2 —Em especial, é proibido aos utentes:

a) Entrar na PN quando lhe seja apresentada
indicagio de proibicdo, quer pelos sinais,
quer pelo pessoal em servigo;

b) Entrar nas PN sem que a respectiva safda
esteja livre;

c) Utilizar, sem autoriza¢io escrita do CF, o
interior das PN para acesso de viaturas a
estabelecimentos, residéncias, parques ou
outras instalacdes adjacentes;

d) Abrir, escalar ou arrombar as vedagGes, bar-
reiras ou quaisquer outros equipamentos
instalados nas PN;

e) Demorar mais de vinte ou dez segundos a atra-
vessar com veiculos as PN, consoante es-
tiverem guarnecidas ou ndo de pessoal;

f) Atravessar as PN, se a altura do veiculo con-
jugada com o afastamento entre eixos ou
a disposi¢do da carga puder provocar apoio
nas lombas da PN.

3 —Os utentes sio obrigados a:

a) Dar prioridade de passagem ao traifego que
sai da PN;

b) Acatar prontamente as instru¢bes que sejam
dadas pelos agentes ferroviarios ¢ bem as-
sim todas as demais prescri¢des.
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4 — Nas PN dotadas de telefone para uso do pu-
blico, os utentes s6 podem utiliza-lo para participar
situagbes de perigo, pedir informagdes ou assisténcia
:}1 solicitar autorizagdo de passagem, quando for caso

isso.

ARTIGO 25.°
(Velculos especiais)

S6 mediante autorizagdo especial do CF podem
atravessar as PN os veiculos cujas caracteristicas
néo permitam, face ao Cédigo da Estrada, a sua cir-
culagio sem medidas de seguranga.

Na autorizagio deve indicar-se o dia, hora, local
e condigoes de atravessamento.

CAPITULO I1II
Das PN particulares

ARTIGO 26.°
(Condiclonamentos)
1 — As PN particulares podem resultar:

a) De licenca passada pelo CF;
b) De compromisso assumido pelo CF por oca-
sido da construgdo da via férrea.

2 — As PN a que se refere a alinea a) do nimero
anterior regem-se pelos termos e natureza da licenga
¢ as PN a que se refere a alinea b) tém o regime que
o tftulo constitutivo ¢ a lei prescreverem para o di-
reito de serviddo, com as modifica¢Ses constantes dos
nimeros seguintes.

3 — Os titulares das PN a que se refere a alinea b)
do n.° 1 ficam obrigados a, no prazo de um ano a
contar da entrada em vigor do presente regulamento,
comprovarem perante o CF a constituicio da servi-
d#o, mediante titulo suficiente.

4 — Consideram-se extintas as serviddes relativa-
mente as quais ndo for cumprido o disposto no nd-
mero anterior, podendo, no entanto, as PN ser man-
tidas em regime de licenga.

5 — Sdo também consideradas extintas as servidSes
¢ suprimidas as PN particulares sempre que:

a) Existindo ou oconstituindo-se outros acessos
alternativos ao prédio dominante, aquelas
se situem a menos de 500 m ou 700 m de
outras PN piblicas ou de passagens desni-
veladas, conforme a circulagio ferroviéria
se processe a velocidades, respectivamente,
inferiores ou n&o a 100 km/h;

b) O prédio dominante seja loteado ou por outra
forma urbanizado, salvo se, no caso de
loteamento ou urbanizagdes parciais, se
mantiver a necessidade de serviddo para
a parte do prédio dominante nio lotcada
ou urbanizada.

6 — A requerimento do CF, serfio judicialmente
consideradas extintas as serviddes e suprimidas as
PN particulares que, por razdes diversas das cons-
tantes do nimero anterior, se tornem desnecessérias
ao prédio dominante.

ARTIGO 27.°
(Seguranca)

1 — As PN particulares devem estar dotadas de
obstaculo fisico fechado a cadeado.

2 — Os restantes requisitos de seguran¢a constam
de despacho do Ministro da tutela, sob proposta do CF.

3 — As PN a constituir apés a entrada em vigor
do presente Regulamento, além do estipulado nos
nimeros anteriores, devem respeitar as condi¢es de
seguranca exigidas para as PN publicas.

ARTIGO 28.°
(Deveres dos utentes)

1 — Os utentes das PN particulares ficam obrigados
a observar o disposto no artigo 24.°, excepto o pre-
visto nas alineas b) e e) do seu n.° 2,

2 — Os titulares das liceng¢as ou do direito de ser-
viddo, além de sujeitos ao regime estabelecido no
nimero anterior, deverdo:

a) Respeitar integralmente todas as prescrigdes
constantes dos respectivos titulos;

b) Proceder & vigildncia das PN de forma que
o atravessamento se faca sempre com in-
teira seguranca e custear as despesas da
sua conservagao.

CAPITULO IV
Responsabilidade civil

ARTIGO 29.°
(Responsabilidade do CF e dos utentes)

1 — Em caso de acidente ocorrido durante o atra-
vessamento de PN piblicas por pedo, veiculo ou
animal, o CF s6 é obrigado a indemnizar os danos
causados nos seguintes casos € condigdes:

a) Tratandose de passagem de nivel equipada
com barreiras completas ou meias barrei-
ras, de funcionamento manual ou automé-
tico, quando estas se encontrarem abertas
ou o forem espontaneamente por pessoal
do CF;

b) Tratando-se de passagem de nivel equipada
apenas com sinalizacio luminosa ¢ ou so-
nora, quando nio houver sinal indicativo
de impedimento ou, havendo permissivo,
s6 este estiver em funcionamento e, quer
num caso, quer noutro, o utente tenha to-
mado as precauches necessarias para se as-
segurar de que nio se aproxima qualquer
veiculo circulando sobre carris;

c) Tratando-se de passagem de nivel equipada
com barreiras completas ou meias barreiras
e sinalizacdo luminosa e ou sonora, quando
nenhum destes elementos der indicacdo im-
peditiva.

2 —Se a PN estava fechada e foi aberta por agente
do CF a pedido de quem pretendia passar, a respon-
sabilidade cabe ao CF.



I SERIE — N.° 132 — 9-6-1981

1321

3 — Se o acidente tiver ocorrido em PN particular
observar-se-4 o disposto nos n.°®* 1 e 2, salvo quanto
a obrigacdo de indemniza¢io, que recai sobre o ti-
tular da licencga de passagem ou do direito de serviddo.

4 — Os utentes da PN respondem pelos danos cau-
sados a0 CF ou a terceiros, nos termos da lei geral
sobre a responsabilidade civil.

CAPITULO V

Sancgoes

ARTIGO 30.°
(Penalidades)

1 — A infracgdio ao disposto nos n.°* 2, alfneca b),
e 3, alineas a) e b), do artigo 24.° é punida com multa
de 2008 a 10008, sem prejuizo da responsabilidade
civil pelos danos eventualmente causados.

2 — A infrac¢do ao disposto no n.° 2, alineas a),
d) ¢ f), do artigo 24.° é punida com multa de 20008,

sem prejuizo da responsabilidade civil pelos danos
eventualmente causados.

3 — A infracgdo ao disposto no artigo 25.° ¢ punida
com multa de 10000$ a 1000008, sem prejuizo da
responsabilidade civil pelos danos eventualmente cau-
sados.

ARTIGO 31.°
(Autos)

Das infracges verificadas & levantado o competento
auto, nos termos ¢ para os efeitos previstos na legis-
lagdo aplicdvel.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de
14 de Abril de 1981. — Bastlio Adolfo Mendongca
Horta da Franca. — José Carlos Pinto Soromenho
Viana Baptista.

Promulgado em 6 de Maio de 1981.
Publique-se.

O Presidente da Repiiblica, ANTONIO RAMALHO
EANES.
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Passagens de nivel dotados de um obstaculo mecani-
co (com meias-barreiras basculantes manobradas a
disténcia, com meis-barreiras ou barreiras automati-
cas ou com barreiras de correr ou cancelas) ou com
guarda e com sinalizagdo luminosa.



1324 I SERIE — N.o° |32 9_6-1981

1,20 1.20

/‘
0.12
/
/
0,12

0.90

0.90

— | TN
@O [ =~ PARE @ |£"PARE 20)

(2)—==""]A0 SINAL VERMELHO (@———TAO SINAL VERMELHO

T

s
4
;

r
1
1 8 \ ' 8
1o t =}
[ ] '
B © ' ' ©
1 BRI : - B
- T S RN P Q
L 0.60 o L 0.60 | o~
8 3
—4 - ’_j -
9 (=
— - — -
-—
Fig. 5 Fig. 6
VIA 0N|CA Passagens de nivel nao dotadas de obstaculo mecan: DUAS OU MAIS VIAS

CO (sem bafreiras, meias barreiras, ou cancelas) e
sem guarda mas com sinalizagdo luminosa



I SERIE — N.° 132 — 9-6-1981 1325

EXEMPLOS DE TABULETAS FACULTATIVAS rr

——

SE O SINAL ()
NAO ESTIVER
VERDE

0,525

NUMA

EMERGENCIA
OU EM ESPERA
PROLONGADA .y

UTILIZE O b 2

TELEFONE -\
________ __‘_.__.__..T...._,

APROXIMA-SE
OUTRO
COMBOIO

ATENCAO /
NA AUSENCIA

DE INDICAGAO
NOS SINAIS
PARE, ESCUTE
E OLHE

2,00

060 §

r——mmmmmmm—

_________ VR (SR S S

1,10 (minimo)

LEGENDA

1 — Vermelho reflector

2 — Amarelo nao reflector o= ]

3 — Azul reflector )
Fig. 7

a — Tabuleta facultativa, transparente e iluminavel pela rectaguarda

b — Tabuleta facullativav, com indicagdes Uteis para os utilizadores da P. N. (indicam-se alguns exemplos)



