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MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS

Decreto n.° 48/90
de 7 de Novembro

Nos termos da alinea ¢) do n.° 1 do artigo 200.° da
Constitui¢do, o Governo decreta o seguinte:

Artigo unico. Sdo aprovadas, para adesdo, as emen-
das de 1984 introduzidas ao anexo ao Protocolo da
Convengdo Internacional para a Prevengdo da Polui-
¢ao por Navios (MARPOL 73), concluidas em Londres
em 7 de Setembro de 1984, cuja versdo auténtica em
lingua inglesa e respectiva tradugdo para lingua portu-
guesa seguem em anexo ao presente decreto.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 6 de
Setembro de 1990. — Anibal Antdnio Cavaco Silva —
Joaquim Fernando Nogueira — Jodo de Deus Rogado
Salvador Pinheiro — Alvaro Severiano da Silva Maga-
lhdes — Fernando Nunes Ferreira Real.

Ratificado em 28 de Setembro de 1990.

Publique-se.
O Presidente da Republica, MARIO SOARES.

Referendado em 3 de Outubro de 1990.

O Primeiro-Ministro, Anibal Antdnio Cavaco Silva.

ANNEX

AMENDMENTS TO THE ANNEX OF THE PROTOCOL OF 1978
RELATING TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE
PREVENTION OF POLLUTION FROM SHIPS, 1973

ANNEX |

REGULATIONS FOR THE PREVENTION OF POLLUTION BY OIL

Reguiation 1
Definitions

The existing texts of paragraphs (26) and (27) are replaced by the following:

*(26) Notwithstanding the provisions of paragraph (6) of this Regulation, for the
purposes of Regulations 13, 13B, 13E and 18(4) of this Annex, ‘‘new oil tanker”’
means an oil tanker:

(a) for which the building contract is placed after 1 June 1979; or

{b) in the absence of a building contract, the keel of which is laid or which
is at a similar stage of construction after 1 January 1980; or

{c) the delivery of which is after I June 1982; or

(d) which has undergone a major conversion:
(i) for which the contract is placed after 1 June 1979; or

(ii) in the absence of a contract, the construction work of which is
begun after 1 January 1980; or

(iii) which is completed after | June 1982;

except that, for oil tankers of 70,000 tons deadweight and above, the definition
in paragraph (6) of this Regulation shall apply for the purposes of Regulation 13(1)
of this Annex.

(27) Notwithstanding the provisions of paragraph (7) of this Regulation, for the
purposes of Regulations 13, 13A, 13B, 13C, 13D, 18(5) and 18(6)c) of this Annex,
“*existing oil tanker’* means an oil tanker which is not a new oil tanker as defined
in paragraph (26) of this Regulation.”

Regulation 9
Control of Discharge of Oil

The existing text of sub-paragraph (1)(a)(vi) is replaced by the following:

*‘(vi) the tanker has in operation an oil discharge monitoring and control system
and a slop tank arrangement as required by Regulation 15 of this Annex."”

The existing text of sub-paragraph (1)(b)(v) is replaced by the following:

‘‘(v) the ship has in operation an oil discharge monitoring and control system, oily-
water scparating equipment, oil filtering equipment or other installation as
required by Regulation 16 of this Annex.”

The existing text of paragraph (4) is replaced by the following:

‘‘(4) The provisions of paragraph (1) of this Regulation shall not apply to the
discharge of clean or segregated ballast or unprc d oily mixtures which without
dilution have an oil content not exceeding 15 parts per million and which do not
originate from cargo pump-room bilges and are not mixed with oil cargo residues.
The provisions of sub-paragraph (1Xb) of this Regulation shall not apply to the
duchar;? 1:5 theprocessed oily mixture, provided that all of the following conditions
are satisfied:

() the oily mixture does not originate from cargo pump-room bilges;

(b) the oily mixture is not mixed with oil cargo residues;

(c) theoil content of the effluent without dilution does not exceed 15 parts
per million; and

(d) the ship has in operation oil filtering equipment complying with Regula-
tion 16(7) of this Annex.”

Regulstion 10

Methods for the Prevention of Oil Pollution from
Ships while Operating in Special Areas
The existing texts of paragraphs (2), (3} and (4) are replaced by the following:
‘/(2) Subject to the provisions of Regulation 11 of this Annex:
(@) any discharge into the sea of oil or oily mixture from any oil tanker

and any ship of 400 tons gross tonnage and above other than an oil
tanker shall be prohibited while in a special area;

(b) any discharge into the sea of oil or oily mixture from a ship of less than
400 tons gross tonnage, other than an oil tanker, shall be prohibited
while in a special area, except when the oil content of the effluent without

dilution does not exceed 15 parts per million or alternatively when all
of the following conditions are satisfied:

(i) the ship is proceeding en route;
(ii) the oil content of the effluent is less than 100 parts per million; and

(iii) the discharge is made as far as practicable from the land, but in
no case less than 12 nautical miles from the nearest land.

The provisions of paragraph (2) of this Regulation shall not apply to
the discharge of clean or segregated ballast.

A @

(b) The provisions of sub-paragraph (2)(a) of this Regulation shall not apply
to the discharge of processed bilge water from machinery spaces,
provided that all the following conditions are satisfied:

(i) the bilge water does not originate from cargo pump-room bilges;
(ii) the bilge water is not mixed with oil cargo residues;
(iii) the ship is proceeding en route;

(iv) the oil content of the effluent without dilution does not exceed
15 parts per million;

(v) the ship has in operation oil filtering equipment complying with
Regulation 16(7) of this Annex; and

(vi) the filtering system is equipped with a stopping device which will
ensure that the discharge is automatically stopped when the oil
content of the effluent exceeds 15 parts per million.

No discharge into the sea shall contain chemicals or other substances
in quantities or concentrations which are hazardous to the marine
environment or chemicals or other substances introduced for the purpose
of circumventing the conditions of discharge specified in this Regulation.

@ (@

(b) The oil residucs which cannot be discharged into the sea in compliance
with paragraph (2) or (3) of this Regulation shall be retained on board
or discharged to reception facilities.”

Regulation 13
Segregated Ballast Tanks, Dedicated Clean Ballast Tanks
and Crude Oil Washing
The existing text of paragraph (3) is replaced by the following:
*(3) In no case shall ballast water be carried in cargo tanks, except:

(a) on those rare voyages when weather conditions are so severe that, in
the opinion of the master, it is necessary to carry additional ballast water
in cargo tanks for the safety of the ship;
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(b) in expeptional cases where the particular character of the operation of
an oil tanker renders it necessary to carry ballast water in excess of the
quantity required under paragraph (2) of this Regulation, provided that
such operation of the oil tanker falls under the category of exceptional
cases as established by the Organization.

Such additional ballast water shall be processed and discharged in compliance with
Regulation 9 of this Annex and in accordance with the requirements of Regula-
tion 15 of this Annex and an entry shall be made in the Oil Record Book referred
to in Regulation 20 of this Annex.”

Regulation 13A

Requirements for Oil Tankers with
Dedicated Clean Ballast Tanks

Paragraph (4)(b) is deleted and paragraph (4)(a) is renumbered as (4).

Regulation 13B

Requirements for Crude Oil Washing

The following words are added to the end of paragraph (3):
“‘and as may be further amended.”’

Paragraph (5)(b) is deleted and paragraph (5)(a) is renumbered as (3).

Regulation 13C
Existing Tankers Engaged in Specific Trades

The first phrase of paragraph (1) is amended to read as follows:

(1) Subject to the provisions of paragraph (2) of this Regulation, Regulation 137
to (10) of this Annex shall not apply to an existing oil tanker solely engaged in specific
trades between:”’

The existing text of paragraph (2)(a) is replaced by the following:

“(a) subject to the exceptions provided for in Regulation 11 of this Annex, all ballast
water, including clean ballast water, and tank washing residues are retained
on board and transferred to the reception facilities and the appropriate entry
in the Oil Record Book referred to in Regulation 20 of this Annex is endorsed
by the competent Port State Authority;”

Paragraph (3) is deleted.

Regulation 14

The title of the Regulation is replaced by the following:
“Segregation of Oil and Water Ballast and Carriage of Oil in Forepeak Tanks’’

The fotlowing new paragraphs are added to the existing text:

*(4) In a ship of 400 tons gross tonnage and above, for which the building contract
is placed after | January 1982 or, in the absence of a building contract, the keel
of which is laid or which is at a similar stage of construction after 1 July 1982,
oil shall not be carried in a forepeak tank or a tank forward of the collision bulkhead.

(5)  All ships other than those subject to paragraph (4) of this Regulation shall
comply with the provisions of that paragraph, as far as is reasonable and
practicable.”

Regulation 15

Retention of Oil on Board

The existing text of paragraph (2)(c) is replaced by the following:

(c) The arrangements of the slop tank or combination of slop tanks shall have
a capacity necessary to retain the siop generated by tank washings, oil residucs
and dirty ballast residues. The total capacity of the slop tank or tanks shall
not be less than 3 per cent of the oil carrying capacity of the ships, except
that the Administration may accept:

(i) 2 per cent for such oil tankers where the tank washing arrangements
are such that once the slop tank or tanks are charged with washing water,
this water is sufficient for tank washing and, where applicable, for
providing the driving fluid for eductors, without the introduction of
additional water into the system;

(ii) 2 per cent where segregated batlast tanks or dedicated clean ballast tanks
are provided in accordance with Regulation 13 of this Annex, or where
a cargo tank cleaning system using crude oil washing is fitted in
accordance with Regulation 13B of this Annex. This capacity may be
further reduced to 1.5 per cent for such oil tankers where the tank
washing arrangements are such that once the slop tank or tanks are
charged with washing water, this water is sufficient for tank washing
and, where applicable, for providing the driving fluid for eductors,
without the introduction of additional water into the system;

(iii) 1 per cent for combination carriers where oil cargo is only carried in
tanks with smooth walls. This capacity may be further reduced 1o
0.8 per cent where the tank washing arrangements are such that once
the slop tank or tanks are charged with washing water, this water is
sufficient for tank washing and, where applicable, for providing the
driving fluid for eductors, without the introduction of additional water
into the system.

New oil tankers of 70,000 tons deadweight and above shall be provided with
at least two slop tanks.”’

The last sentence of the existing text of paragraph (3)(a) is replaced by the
Sollowing:

‘'(a) The oil discharge monitoring and control system shall be designed and installed
in compli with the Guideli and Specifications for Qil Discharge
Monitoring and Control Systems for Oil Tankers developed by the
Organization.* Administrations may accept such specific arrangements as
detailed in the Guideli and Specification.”

The following footnote is added to paragraph (3)(a):

The existing text of paragraph (5) is replaced by the following:
‘“(5) (a) The Administration may waive the requirements of paragraphs (1), (2)
and (3) of this Regulation for any oil tanker which engages exclusively
on voyages both of 72 hours or less in duration and within 50 miles
from the nearest land, provided that the oil tanker is engaged exclusively
in trades between ports or terminals within a State Party to the present
Convention. Any such waiver shall be subject to the requirement that
the oil tanker shall retain on board all oily mixtures for subsequent
discharge to reception facilities and to the determination by the
Administration that facilities available to receive such oily mixtures are

adequate.

(b) The Administration may waive the requirements of paragraph (3) of
this Regulation for oil tankers other than those referred to in sub-
paragraph (a) of this paragraph in cases where:

(i) the tanker is an existing oil tanker of 40,000 tons deadweight or
above, as referred to in Regulation 13C(1) of this Annex, engaged
in specific trades, and the conditions specified in Regulation 13C(2)
are complied with; or

@ii) the tanker is engaged exclusively in one or more of the following
categories of voyages:

(1) voyages within special areas; or

(2) voyages within SO miles from the nearest land outside special
areas where the tanker is engaged in:

(as) trades between ports or terminals of a State Party to
the present Convention; or

(bb) restricted voyages as determined by the Administration,
and of 72 hours or less in duration;

provided that all of the following conditions are complied with:

(3) all oily mixtures are retained on board for subsequent
discharge to reception facilities;

(4) for voyages specified in sub-paragraph (b)iiX2) of this
paragraph, the Administration has determined that adequate
reception facilities are availabie to receive such oily mixtures
in those oil loading ports or terminals the tanker calls at;

(5) the International Qil Pollution Prevention Certificate, when
required, is endorsed to the effect that the ship is exclusively
engaged in one or more of the categories of voyages specified
in sub-paragraphs (b)(ii)(1) and (b)ii{2)Xbb) of this para-
graph; and

(6) the quantity, time, and port of the discharge are recorded
in the Oil Record Book."

The existing text of paragraph (7) is replaced by the following:

“(7) The requirements of paragraphs (1), (2) and (3) of this Regulation shall not
apply to oil tankers carrying asphait or other p ts subject to the provisions
of this Annex, which through their physical properties inhibit effective product/water
separation and monitoring, for which the control of discharge under Regula-
tion 9 of this Annex shall be effected by the retention of residues on board with
discharge of all contaminated washings to reception facilities.’

Regulation 16

The existing text of Reguls 16 is replaced by the following:

“Oil Discharge Monitoring and Control System and
Oily-Water Separating and Oil Filtering Equipment

(1)  Any ship of 400 tons gross tonnage and above but less than 10,000 tons gross
tonnage shall be fitted with oily-water separating equipment (100 ppm equipment)
complying with paragraph (6) of this Regulation. Any such ship which carries large
quantities of oil fuel shall comply with paragraph (2) of this Regulation or para-
graph (1) of Regulation 14.

“y e

is made to the Guideli
Systems for Oil Tankers ad d by the Organization by luti

and Specifications for Oil Discharge Monitoring and Control
A.496(XID)."
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(2)  Any ship of 10,000 tons gross tonnage and above shall be fitted either:

(a) with oily-water separating equipment (100 ppm equipment) complying
with paragraph (6) of this Regulation and with an oil discharge
monitoring and control system complying with paragraph (5) of this
Regulation; or

(b) with oil filtering equipment (15 ppm equipment) complying with
paragraph (7) of this Regulation.

The Administration may waive the requirements of paragraphs (1) and
(2) of this Regulation for any ship engaged exclusively on:

@ (@)

(i) voyages within special areas; or

(ii) voyages within 12 miles of the nearest land outside special areas,
provided the ship is in:

(1) trade between ports or terminals within a State Party to the
present Convention; or

(2) restricted voyages as determined by the Administration;
provided that all of the following conditions are complied with:

(iii) the ship is fitted with a holding tank having & volume adequate,
to the satisfaction of the Administration, for the total retention
on board of the oily bilge water;

(iv) all oily bilge water is retained on board for subsequent discharge
10 reception facilities;

(v) the Administration has determined that adequate reception facili-
ties are available to receive such olly bilge water in a sufficient
number of ports or terminals the ship calls at;

(vi) the International Oil Pollution Prevention Certificate, when
required, is endorsed to the effect that the ship is exclusively
engaged on the voyages specified in sub-paragraph (a)i) or
(a)(ii)(2) of this paragraph; and

(vii) the quantity, time, and port of the discharge are recorded in the
0il Record Book.

(b) The Administration shall ensure that ships of less than 400 tons gross
tonnage are equipped, as far as practicable, to retain on board oil or
oily mixtures or discharge them in accordance with the requirements
of Regulation 9(1)(b) of this Annex.

(4) For existing ships the requirements of paragraphs (1), (2) and (3) of this
Regulation shall apply three years after the date of entry into force of the present
Convention,

(5) An oil discharge monitoring and control system shall be of a design approved
by the Administration. In considering the design of the oil content meter to be
incorporated into the system, the Administration shall have regard to the specifica-
tion recommended by the Organization.® The system shall be fitted with a recording
device to provide a continuous record of the oil content in parts per million. This
record shall be identifiable as to time and date and shall be kept for at least three
years. The system shail come into operation when there is any discharge of effluent
into the sea and shall be such as will ensure that any discharge of oily mixture is
automatically stopped when the oil content of effluent exceeds that permitted by
Regulation 9(1)(b) of this Annex. Any failure of the system shall stop the discharge
and be noted in the Oil Record Book. The defective unit shall be made operable
before the ship commences its next voyage unless it is proceeding to a repair port.
Existing ships shall comply with all of the provisions specified above except that
the stopping of the discharge may be performed manually.

(6)  Oily-water separating equipmentjreferred to in paragraphs (1) and (2)(a) of
this Regulation)shall be of a design approved by the Administration and shall be
such as will ensure that any oily mixture discharged into the sca after passing through
the system has an oil content of less than 100 parts per million. In considering the
design of such equipment, the Administration shall have regard to the specification
recommended by the Organization.*

(7)  Oil filtering equipment referred to in paragraph (2Xb) of this Regulation shall
be of a design approved by the Administration and shail be such as will ensure that
any oily mixture discharged into the sea after passing through the system or systems
has an oil content not exceeding 15 parts per million. It shall be provided with alarm
arrangements to indicate when this level cannot be maintained. In considering the
design of such equipment, the Administration shall have regard to the specification
recommended by the Organization.* In the case of ships less than 10,000 tons gross
tonnage, other than those carrying large quantities of oil fuel or those discharging
bilge water under Regulation 10(3)b), which are provided with oil filtering equipment
in lieu of oily-water separating equipment, the requirements for the alarm arrange-
ments shall be complied with as far as reasonable and practicable."

The following footnote is added to paragraphs (5), (6) and (7) of Regula-
tion 16:

Regulation 18

Pumping, Piping and Discharge Arrang ts of Oil Tank

The existing text of Regulation 18 is replaced by the following:

(1) Inevery oil tanker, a discharge manifold for connexion to reception facilities
for the discharge of dirty ballast water or oll contaminated water shall be located
on the open deck on both sides of the ship.

'“® Reference is made to the R dation on [nternational Per{: and Test Specifica-
tions for Oily-Water Separating Equipment and Oil Content Meters adopted by the Orgenization
by Resolution A.393(X)."

(2) In every oil tanker, pipelines for the discharge to the sea of ballast water or
oil contaminated water from cargo tank areas which may be permitted under Regula-
tion 9 or Regulation 10 of this Annex shall be led to the open deck or to the ship’s
side above the waterline in the deepest baliast condition. Different piping
arrangements to permit operation in the manner permitted in sub-paragraphs (6)(a)
to (¢) of this Regulation may be accepted.

(3) In new oil tankers means shall be provided for stopping the discharge into
the sea of ballast water or oil contaminated water from cargo tank areas, other
than those discharges below the waterline permitted under paragraph (6) of this
Regulation, from a position on the upper deck or above located so that the manifold
in use referred to in paragraph (1) of this Regulation and the discharge to the sea
from the pipelines referred to in paragraph (2) of this Regulation may be visually
observed. Means for stopping the discharge need not be provided at the observation
position if & positive communication sy such as a telephone or radio system
is provided between the observation position and the discharge control position.

(4) Every new oil tanker required to be provided with segregated ballast tanks
or fitted with a crude oil washing system shall comply with the following
requirements:

(a) it shall be equipped with oil piping so designed and installed that oil
retention in the lines is minimized; and

(b) means shall be provided to drain all cargo pumps and all oil lines at
the completion of cargo discharge, where necessary by connexion to a
stripping device. The line and pump drainings shall be capable of being
discharged both ashore and to a cargo tank or a slop tank. For discharge
ashore a special small diameter line shall be provided and shall be
connected outboard of the ship’s manifold valves.

(5) Every existing crude oil tanker required to be provided with segregated ballast
tanks, or to be fitted with a crude oil washing system, or to operate with dedicated
clean ballast tanks, shall comply with the provisions of paragraph (4)(b) of this
Regulation.

(6) On every oil tanker the discharge of ballast water or oil contaminated water
from cargo tank aress shail take piace above the waterline, except as follows:

(a) Segregated ballast and clean ballast may be discharged below the
waterline:

(i) in ports or at offshore terminals, or
(ii) at sea by gravity,

provided that the surface of the ballast water has been examined
immediately before the discharge to ensure that no contamination with
oil has taken place.

{b) Existing oil tankers which, without modification, are not capable of
discharging segregated ballast above the waterline may discharge
segregated ballast below the waterline at sea, provided that the surface
of the ballast water has been examined immediately before the discharge
to ensure that no contamination with oil has taken place.

(c) Existing oil tankers operating with dedicated clean ballast tanks, which
without modification are not capable of discharging ballast water from
dedicated clean ballast tanks above the waterline, may discharge this
ballast below the waterline provided that the discharge of the ballast
water is supervised in accordance with Regulation 13A(3) of this Annex.

(d) On every oil tanker at sea, dirty ballast water or oil contamined water
from tanks in the cargo area, other than slop tanks, may be discharged
by gravity below the waterline, provided that sufficient time has elapsed
in order to allow oil/water separation to have taken place and the ballast
water has been examined immediately before the discharge with an oil/
water interface detector referred to in Regulation 15(3)(b) of this Annex,
in order to ensure that the height of the interface is such that the
discharge does not involve any increased risk of harm to the marine
environment.

{¢) On existing oil tankers at sea, dirty ballast water or oil contaminated
water from cargo tank areas may be discharged below the waterline,
subsequent to or in lieu of the discharge by the method referred to in
sub-paragraph (d) of this paragraph, provided that:

()] a part of the flow of such water is led through permanent piping
to a readily accessible location on the upper deck or above where
it may be visually observed during the discharge operation; and

(i)  such part flow arrangements comply with the requirements estab-
lished by the Administration, which shall contain at ieast all the
provisions of the Specifications for the Design, Installation and
Operation of a Part Flow System for Control of Overboard
Discharges adopted by the Organization."

Regulation 20
Oil Record Book

The existing texts of paragraphs (1) and (2) are replaced by the following:

(1) Every oll tanker of 150 tons gross tonnage and above and every ship of 400 tons
gross tonnage and above other than an ofi tanker shall be provided with an Oil
Record Book Part I (Machinery Space Operations). Every oil tanker of 150 tons
gross tonnage and above shall also be provided with an Oil Record Book Part 11
(Cargo/Ballast Operations). The Oil Record Book(s), whether as a part of the ship's
official log book or otherwise, shall be in the Form(s) specified in Appendix Il
to this Annex.
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The Oil Record Book shall be completed on each occasion, on a tank to tank

basis if appropriate, whenever any of the following operations take place in the ship:

(a) for machinery space operations (all ships):
(i) ballasting or cleaning of oil fuel tanks;

(ii) discharge of dirty ballast or cleaning water from tanks referred
to under (i) of the sub-paragraph;

(iii)
@iv)

disposal of oily residues (sludge);

discharge overboard or disposal otherwise of bilge water which
has accumulated in machinery spaces.

(b) for cargo/ballast operations (oil tankers):
(i) loading of oil cargo;
(ii) internal transfer of oil cargo during voyage;
(iii)
(iv)
(v) cleaning of cargo tanks including crude oil washing;
(vi)

unloading of oil cargo;
ballasting of cargo tanks and dedicated clean ballast tanks;

discharge of ballast except from segregated ballast tanks;

(vii) discharge of water from slop tanks;

(viii) closing of all applicable valves or similar devices after slop tank
discharge operations;

(ix) closing of valves necessary for isolation of dedicated clean ballast

tanks from cargo and stripping lines after slop tank discharge
operations;

(x) disposal of residues.”

The second sentence of paragraph (4) is replaced by the following:

*‘Each completed operation shall be signed by the officer or officers in charge of
the operations concerned and each completed page shall be signed by the master
of the ship.”"

“m

The following new paragraph is added to the existing text:

For oil tankers of less than 150 tons gross tonnage operating in accordance

with Regulation 15(4) of this Annex an appropriate Oil Record Book should be
developed by the Administration.”’

“d)

Regulation 21

Special Requirements for Drilling Rigs and other Platforms

The following new sub-paragraph is added to the existing text:

QOutside special areas and more than 12 nautical miles from the nearest land
and subject to the provisions of Regulation !i of this Annex, the discharge
from such drilling rigs and platform.: when stationary into the sea of oil or
oily mixtures shall be prohibited except when the oil content of the discharges
without dilution does not exceed 100 parts per million unless there are
appropriate national regulations which are more stringent, in which case the
appropriate national regulations shall apply.”’

Regulation 25

Subdivision and Stability

The existing text of sub-paragraph (a) of paragraph (2} is replaced by the

JSollowing and sub-paragraphs (b}, (c) and (d) are renumbered as (d), (e) and (f):

“(a)

(b)

Side damage

173(L*"*) or 14.5 metres,
whichever is less

(i) Longitudinal extent

B/S or 11.5 metres,
whichever is less

(ii) Transverse extent

(Inboard from the ship’s side
at right angles to the centreline
at the level of the summer
load line)
(i) Vertical extent From the moulded line of
the bottom shell plating at
centreline, upwards without
limit

Bottom damage

(i) Longitudinal
extent

(ii) Transverse
extent

Vertical
extent

(iii)

For 0.3L from the
forward perpendicular
of the ship

173L*? or 14.5 metres,
whichever is less

B/6 or 10 metres,
whichever is less

B/1S5 or 6 metres,
whichever is less,
measured from the
moulded line of the
bottom shell plating
at centreline

Any other part of
the ship

1/3(Lm) or § metres,
whichever is less

B/6 or 5 metres,
whichever is less

B/1S or 6 metres,
whichever is less,
measured from the
moulded line of the
bottom shell plating
at centreline

©

")

“(e)

"“(b)

If any damage of a lesser extent than the maximum extent of damage specified
in sub-paragraphs (a) and (b) of this paragraph would result in a more severe
condition, such damage shall be considered.”

The existing text of sub-paragraph (3)(c) is replaced by the following:

The stability in the final stage of flooding shall be investigated and may be
regarded as sufficient if the righting lever curve has at least a range of
20 degrees beyond the position of equilibrium in association with a maximum
residual righting lever of at least 0.1 metre within the 20 degrees range; the
area under the curve within this range shall not be less than 0.0175 metre
radians. Unprotected openings shall not be immersed within this range unless
the space concerned is assumed to be flooded. Within this range, the immersion
of any of the openings listed in sub-paragraph (a) of this paragraph and other
openings capable of being closed weathertight may be permitted.”’

The following new sub-paragraph is added to the existing text of paragraph (3);

Equalization arrangements requiring mechanical aids such as valves or cross-
levelling pipes, if fitted, shall not be considered for the purpose of reducing
an angle of heel or attaining the minimum range of residual stability to meet
the requirements of sub-paragraphs (a), (b) and (c) of this paragraph and
sufficient residual stability shall be maintained during all stages where
equalization is used. Spaces which are linked by ducts of a large cross-sectional
area may be considered to be common.”’

The existing text of paragraph (4)(b) is replaced by the following:

The permeabilities assumed for spaces flooded as a result of damage shall
be as follows:

Spaces Permeabilities
Appropriated to stores 0.60
Occupied by accommodation 0.95
Occupied by machinery 0.85
Voids 0.95
Intended for consumable liquids 0 to 0.95¢
Intended for other liquids 0 to 0.95*

The first phrase of paragraph (5) is amended to read:

**(5) The Master of every new oil tanker and the person in charge 'of a new non-
self-propelled oil tanker to which this Annex applies shall be supplied in an approved
form with:”’

Appendix 11

The existing form of Certificate is replaced by the following forms:

“FORMS OF CERTIFICATE AND SUPPLEMENTS

INTERNATIONAL OIL POLLUTION PREVENTION CERTIFICATE

(Note: This Certificate shall be supplemented by a
Record of Construction and Equipment)

Issued under the provisions of the International Convention for the Prevention of
Pollution from Ships, 1973, as modified by the Protocol of 1978 relating thereto
(hereinafter referred to as “‘the Convention’’) under the authority of the Government

of:

(full dcsl:nc;rlon of the competent person or organization authorized under

the provisions of the Convention)

Distinctive
number or
letters

Gross
tonnage

Port of

Name of ship registry

*  The permeability of partially filled compartments shall be consistent with the
carried In the compartment. Whenever 14
be

amount of liquid
p & tan! liquids, it shall
letely lost from that compariment and repiaced by salt

d that the are P

water up to the level of the final plane of equilibrium.”
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Type of ship:
Oil tanker*

Ship other than an oil tanker with cargo tanks coming
under Regulation 2(2) of Annex I of the Convention®

Ship other than any of the above®

THIS IS TO CERTIFY:

1. That the ship has been surveyed in accordance with Regulation 4 of Annex 1
of the Convention; and

2. That the survey shows that the structure, equipment, systems, fittings, arrange-
mcntmdmterhloﬂheshipmdtheeondﬁonth«eofmhaﬂw
satisfactory and that the ship complies with the applicable requirements of
Annex | of the Convention.

This Certificate is valid until. ............c.ociiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnins
subject to surveys in accordance with Regulation 4 of Annex I of the Convention.

ISSUE Bl.. ... ... .iiet ettt iartieiinetiierracarantananes

(Date of rssue)

(Signature of duly authorized official
issuing the Certificate)

(Seal or stamp of the Authority, as appropriate)

ENDORSEMENT FOR ANNUAL AND INTERMEDIATE SURVEYS

THIS IS TO CERTIFY that at a survey required by Regulation 4 of Annex I of
the Convention the ship was found to comply with the relevant provisions of the
Convention:

Annual survey: Signed ...

(Seal or stamp of the Authority, as appropriate)

Annual®*/Intermediate® survey: Signed ........... .. ciiiiiiiiiiii

(Seal or stamp of the Authority, as appropriate)

Annual*/Intermediate® survey: Signed

Annual survey:

(Seal or stamp of the Authority, as appropriate)

* Delete as appropriate.

FORM A

SUPPLEMENT TO THE
INTERNATIONAL OIL POLLUTION PREVENTION CERTIFICATE
(I0PP CERTIFICATE)

RECORD OF CONSTRUCTION AND EQUIPMENT FOR SHIPS
OTHER THAN OIL TANKERS

in respect of the provisions of Annex I of the International Convention for the
Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by the Protocol of 1978
relating thereto (hereinafter referred to as ‘“the Convention’’)

Notes:

1. This form is to be used for the third type of ships as categorized in the
IOPP Certificate, i.e. “‘ships other than any of the above’’. For oil tankers |
and ships other than oil tankers with cargo tanks coming under Regula- i
tion 2(2) of Annex I of the Convention, Form B shall be used. |

|
I

|

} 2. This Record shall be permanently attached to the IOPP Certificate. The
i IOPP Certificate shall be available on board the ship at all times.

j

3. If the language of the original Record is neither English nor French, the |
text shall include a translation into one of these languages. |

4. Entries in boxes shall be made by inserting either a cross (x) for the answers
‘‘yes’’ and ‘‘applicable’’ or a dash (—) for the answers ‘‘no’’ and *“‘not
applicable” as appropriate.

5. Regulations mentioned in this Record refer to Regulations of Annex 1 of
the Convention and resolutions refer to those adopted by the International
Maritime Orgamza(mn

1 PARTICULARS OF SHIP
1.1 Name of ship ..... .. ... . ..
1.2 Distinctive number or letters ...................................
L3 Portof registry ..... ...
1.4 Gross tonnage

1.5 Date of build:

1.5.1 Date of building contract

1.5.2 Date on which keel was laid or ship was
at a similar stage of construction

1.53 Dateof delivery .............oi i

1.6 Major conversion (if aoplicable):
1.6.1 Date of conversion CORIact ............ovverieirinarannns
1.6.2 Date on which conversion was commenced ................
1.6.3 Date of completion of conversion ........................
1.7 Status of ship:
1.7.1 New ship in accordance with Regulation 1(6) ]
1.7.2  Existing ship in accordance with Regulation 1(7) o]
1.7.3 The ship has been accepted by the Administration

as an ‘‘existing ship’” under Regulation 1(7) .
due to unforeseen delay in delivery (]

2 EQUIPMENT FOR THE CONTROL OF OIL DISCHARGE
FROM MACHINERY SPACE BILGES AND OIL FUEL TANKS
(Regulations 10 and 16)

2.1 Carriage of ballast water in oil fuel tanks:

2.1.1 The ship may under normal conditions carry .
ballast water in oil fuel tanks o

2.1.2  The ship does not under normal conditions —
carry ballast water in oil fuel tanks ]

2.2 Type of separating/filtering equipment fitted:
2.2.1 Equipment capable of producing effluent with

oil content less than 100 ppm; i
2.2.2 Equipment capable of producing effluent with -
oil content not exceeding 15 ppm [
2.3 Type of control system:
2.3.1 Discharge monitoring and control system
(Regulation 16(5))
.1 with automatic stopping device ]
.2 with manual stopping device o

2.3.2 15 ppm alarm (Regulation 16(7)) ]
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2.3.3  Automatic stopping device for discharges .
in special areas (Regulation 10(3)}(b)(vi)) L.

2.3.4 Qil content meter (resolution A.444(XI))
.1 with recording device

.2 without recording device ]

2.4 Approval standards:

2.4.1 The separating/filtering equipment:

.1 has been approved in accordance with resolu-
tion A.393(X)

O

.2 has been approved in accordance with resolu-
tion A.233(VI)

.3 has been approved in accordance with national
standards not based upon resolution A.393(X)
or A.233(VII)

.4 has not been approved

0

2.4.2 The process unit has been approved in accordance
with resolution A.444(XI)

2.4.3 The oil content meter has been approved
in accordance with resolution A.393(X)

O 0O gg

2.5 Maximum throughput of the systemis ............. m’/h

2.6 Application:

2.6.1 The ship is not required to be fitted with the
above equipment until . ... ........ .. . 19 . .*
in accordance with Regulation 16(4) D

3 TANKS FOR OIL RESIDUES (SLUDGE)
{Regulation 17)

3.1 The ship is provided with oil residue (sludge) tanks with
the total capacity of ........... ... ... ... ... m [}

3.2 Means for the disposal of oil residue in addition to
the provision of sludge tanks. ..........................

4 STANDARD DISCHARGE CONNECTION
(Regulation 19)

4.1 The ship is provided with a pipeline for the discharge
of residues from machinery bilges to reception facilities,
fitted with a standard discharge connection in accordance
with Regulation 19 L

5 EXEMPTION

$.1 Exemptions have been granted by the Administration from
the requirements of Chapter II of Annex I of the Conven-
tion in accordance with Regulation 2(4)(a) on those items
listed under paragraphs(s) ..............cooieiiiiii

of this Record.

6 EQUIVALENTS (Regulation 3)

6.1 Equivalents have been approved by the Administration for
certain requirements of Annex I on those items listed
under paragraph(s)

THIS IS TO CERTIFY that this Record is correct in all respects.

ISSUEd Al . ...t e

" (Signature of duly authorized officer
issuing the Record)

(Seal or stamp of the issuing Authority, as appropriate)

* Insert the daie three years afier the date of eniry into force of the Convention.

FORM B

SUPPLEMENT TO THE
INTERNATIONAL OIL POLLUTION PREVENTION CERTIFICATE
(IOPP CERTIFICATE)

RECORD OF CONSTRUCTION AND EQUIPMENT
FOR OIL TANKERS

in respect of the provisions of the International Convention for the Prevention of
Pollution from Ships, 1973, as modified by the Protocol of 1978 relating thereto
(hereinafter referred to as ‘‘the Convention’’)

Notes: \
1. This form is to be used for the first two types of ships as categorized in |
the IOPP Certificate, i.e. oil tankers and ships other than oil tankers with
cargo tanks coming under Regulation 2(2) of Annex I of the Convention.
For the third type of ships as categorized in the [OPP Certificate, Form A

shall be used.

2. This Record shall be permanently attached to the IOPP Certificate. The
10PP Certificate shall be available on board the ship at all times.

3. If the language of the original Record is neither English nor French, the
text shall include a translation into one of these languages.

4. Entries in boxes shall be made by inserting either a cross (x) for the
answers*'‘yes’’ and ‘‘applicable’’ or a dash (—) for the answers ‘‘no’’ and
‘“‘not applicable’’ as appropriate.

5. Regulations mentioned in this Record refer to Regulations of Annex I of
the Convention and resolutions refer to those adopted by the International
Maritime Organization.

| PARTICULARS OF SHIP
1.1 Name of ship ...... ... ... . .
1.2 Distinctive number or letters .......... ... ............ ... .. ...
1.3 Portof registry ........ . ... .. . e

T4 Gross tONNARE ... .. ... ...t iniirree e e

1.5 Carrying capacity of ship ..............c..coivriiiarnnnn.n. (m%
1.6 Deadweight of ship ................ (metric tons) (Regulation 1(22))
1.7 Lengthofship ............................. (m)XRegulation 1(18))

1.8  Date of build:
1.8.1 Date of building contract .........................

1.8.2 Date on which keel was laid or ship was at
a similar stage of construction ....................

1.8.3 Dateofdelivery ........................ ... ...

1.9 Major conversion (if applicable):
1.9.1 Date of conversion contract ......................

1.9.2 Date on which conversion was
commenced ...... ...

1.9.3 Date of completion of conversion .................

1.10 Status of ship:
1.10.1 New ship in accordance with Regulation 1(6) [
1.10.2 Existing ship in accordance with Regulation 1(7) []
1.10.3 New oil tanker in accordance with Regulation 1(26) [

1.10.4 Existing oil tanker in accordance with Regula- .
tion 1(27) [ ¢

1.10.5 The ship has been accepted by the Administration
as an ‘“‘existing ship’’ under Regulation 1(7) due to .
unforeseen delay in delivery Ll

1.10.6 The ship has been accepted by the Administration
as an ‘‘existing oil tanker’’ under Regulation 1(27) B
due to unforeseen delay in delivery []

1.10.7 The ship is not required to comply with the
provisions of Regulation 24 due to the unforeseen -
delay in delivery ol

1.11 Type of ship:

1.11.1 Crude oil tanker (]
1.11.2 Product carrier (]
1.11.3 Crude oil/product carrier L]

J

1.11.4 Combination carrier
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1.11.5 Ship, other than an oil tanker, with cargo tanks
coming under Regulation 2(2) of Annex I of the
Convention

1.11.6 Oil tanker dedicated to the carriage of products
referred to in Regulation 15(7)

1.11.7 The ship, being designated as a ‘‘crude oil tanker”’
operating with COW, is also designated as a
“‘product carrier’’ operating with CBT, for which
a separate JOPP Certificate has also been issued

1.11.8 The ship, being designated as a '‘product carrier’’
operating with CBT, is also designated as a “‘crude
oil tanker” operating with COW, for which a
separate IOPP Certificate has also been issued
1.11.9 Chemical tanker carrying oil
EQUIPMENT FOR THE CONTROL OF OIL

DISCHARGE FROM MACHINERY SPACE BILGES
AND OIL FUEL TANKS (Regulations 10 and 16)

2.1 Carriage of ballast water in oil fuel tanks

2.1.1 The ship may under normal conditions carry ballast
water in oil fuel tanks

2.1.2 The ship does not under normal conditions carry
ballast water in oil fuel tanks

2.2 Type of separating/filtering equipment fitted:

2.2.1 Equi ble of producing effluent with oil
content less than 100 ppm
2.2.2 Equip bie of prod effluent with oil

content not :x'ceeding 1S ppm
2.3 Type of control system

2.3.1 Discharge monitoring and control system (Regula-
tion 16(5))

.1 with automatic stopping device
.2 with manual stopping device
2.3.2 15 ppm alarm (Regulation 16(7))

2.3.3  Automatic stopping device for discharges in special
areas (Regulation 10(3)}(b)(vi))

2.3.4 Oil content meter (resolution A.444(XI))
.1 with recording device
.2 without recording device

2.4 Approval standards:

2.4.1 The separating/filtering system:

.1 has been approved in accordance with resolu-
tion A.393(X)

.2 has been approved in accordance with resolu-
tion A.233(VID)

.3 has been approved in accordance with national
standards not based upon resolution A.393(X)
or A.233(Vl)

4 has not been approved

2.4.2 The process unit has been approved in accordance
with resolution A.444(XI)

2.4.3 The oil content meter has been approved in
accordance with resolution A.393(X)

2.5 Maximum throughput of the system is ............. m*/h

2.6 Application:

2.6.1 The ship is not required to be fitted with the above
equipment untll . ........... ... ..., 19 ..
in accordance with Regulation 16(4)

TANKS FOR OIL RESIDUES (SLUDGE)
(Regulation 17)

3.1 The ship is provided with oil residue (sludge) tanks
with the total capacity of ...........cooviiiiiiinnnn. m’

3.2 Means for the disposal of ol residue in addition to the
provision of siudge tanks

STANDARD DISCHARGE CONNECTION
(Regulation 19)

4.1 The ship is provided with a pipeline for the discharge of
residues from machinery bilges to reception facilities, fitted
with a standard discharge connection in compliance with
Regulation 19

* Insert the date three years after the date of entry into force of the Convention.

O 0O oo 0O

CONSTRUCTION (Regulations 13, 24 and 25)

5.1 In accordance with the requirements of Regulation 13,

the ship is
5.1.1 Required to be provided with SBT, PL and
COwW

5.1.2 Required to be provided with SBT and PL
5.1.3 Required to be provided with SBT

5.1.4 Required to be provided with SBT, CBT or COW
5.1.5 Required to be provided with SBT or CBT
5.1.6 Not required to comply with the requirements
of Regulation 13
5.2 Segregated ballast tanks (SBT)

5.2.1 The ship is provided with SBT in compliance
with Regulation 13

5.2.2 The ship is provided with SBT which are arranged
in protective locations (PL) in compliance with
Regulation 13E

5.2.3 SBT are distributed as follows:

Tank Volume (m?) Tank Volume (m?)

Total

5.3 Dedicated clean ballast tanks (CBT)

$.3.1 The ship is provided with CBT in compliance
with Regulation 13A, and may operate:

.1 as a product carrier
.2 asacrude oil tankeruntil .............. 19..*
5.3.2 CBT are distributed as follows:

Tank Volume (m?) Tank Volume (m?)

Total

5.3.3 The ship has been supplied with a valid Dedicated
Clean Ballast Tank Operation Manual, which
isdated .. ...

5.3.4 The ship has common piping and pumping arrange-
rqlents for ballasting the CBT and handling cargo
oi

$.3.5 The ship has separate independent piping and
pumping arrangements for ballasting the CBT

5.4 Crude oil washing (COW)

§.4.1 The ship is equipped with a COW system in
compliance with Regulation 13B

$.4.2 The ship is equipped with a COW systém in
compliance with Regulation 13B except that the
effectiveness of the system has not been confirmed
in accordance with Regulation 13(6) and para-
graph 4.2.10 of the Revised COW Specifications
(resolution A.446(XI))

5.4.3 The ship has been supplied with a valid Crude Oil
Washing Operations and Equipment Manual, which
BBdated ... e s

5.4.4 The ship is not required to be but is equipped
with COW in compliance with the safety aspects of
Revised COW Specifications (resolution A.446(X1))

5.5 Exemption from Regulation 13:
5.5.1  The ship is solely engaged in trade between

in accordance with Regulation 13C and is therefore
exempted from the requirements of Regulation 13

appropriate.

|

O og il

U

0l

* Insert the date two years or four years afier the date of entry into force of the Convention as
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5.6

5.7

5.5.2 The ship is operating with special ballast arrange-
ments in accordance with Regulation 13D and is
therefore exempted from the requirements of Regu-

lation 13

Limitation of size and arrangements of cargo tanks
(Regulation 24)

5.6.1 The ship is required to be constructed according to,
and complies with, the requirements of Regula-
tion 24

5.6.2 The ship is required to be constructed according
to, and complies with, the requirements of Regula-
tion 24(4) (see Regulation 2(2))

Subdivision and stability (Regulation 25)
5.7.1 The ship is required to be constructed according to,
and czx;mplies with, the requirements of Regula-
tion

Information and data required under Regula-
tion 25(5) in an approved form have been supplied
to the ship

6 RETENTION OF OIL ON BOARD (Regulation 15)

6.1

6.2

6.3

6.4

6.2.2
6.2.3

0il discharge monitoring and control system

6.1.1 The ship comes under category ................

tanker as defined in resolution A.496(XII)
0.1.2 The system comprises:
.1 control unit
.2 computing unit
.3 calculating unit

6.1.3 The system is:
.1 fitted with a starting interlock
.2 fitted with automatic stopping device

6.1.4 The oil content meter is approved under the terms

of resolution A.393(X) suitable for:
.1 crude oil

.2 black products

.3 white products

6.1.5 The ship has been supplied with an operations
manual for the oil discharge monitoring and control

system

6.1.6 The ship is not required to be fitted with an oil
discharge monitoring and control system, until
..* in accordance with Regula-

tion 15(1)

Slop tanks

6.2.1 The ship is provided with .......... dedicated slop

tank(s) with the total capacity of ..............
whichis ......... % of the oil carrying capacity, m
in accordance with:

Regulation 15(2)c)

Regulation 15(2)(cXi)

Regulation 15(2)(cXil)

Regulation 15(2)(c)iii)

Cargo tanks have been designated as slop tanks

The ship is not required to be provided with
slop tank arrangements until ............... 19..¢
in accordance with Regulation 15(1)

R

Oil/water interface detectors
6.3.1

The ship is provided with oil/water interface
detectors approved under the terms of resolu-
tion MEPC.5(XIII)

Exemptions from Regulation 15

6.4.1 The ship is exempted from the requirements of
Regulation 15(1), (2) and (3) in accordance with
Regulation 15(7)

6.4.2 The ship is exempted from the requirements

of Regulation 15(1), (2) and (3) in accordance with
Regulation 2(2)

* Insert the date three years after the date of entry into force of the Convention,

L

oooc

03

]

i

]

o ooogco

£l

PUMPING, PIPING AND DISCHARGE
ARRANGEMENTS (Regulation 18)

7.1

1.2

7.3

7.4

The overboard discharge outlets for segregated ballast are
located:

7.11
7.1.2

above the waterline

below the waterline

The overboard discharge outlets, other than the discharge
manifold, for clean ballast are locat

7.2.1
7.2.2

above the waterline

below the waterline

The overboard discharge outlets, other than the discharge
manifold, for dirty ballast are located:**

7.3.1
7.3.2

above the waterline

below the waterline in conjunction with the part
flow arrangements in compliance with Regula-
tion 18(6)(¢e)

7.3.3  Dbelow the waterline
Discharge of oil from cargo pumps and oil lines
(Regulation 18(4) and (5))

7.4.1 Means to drain all cargo pumps and oil lines at the

completion of cargo discharge

.1 drainings capable of being discharged to a
cargo tank or slop tank

.2 for discharge ashore a special small diameter line
is provided

EQUIVALENT ARRANGEMENTS FOR CHEMICAL
TANKERS CARRYING OIL

8.2

83

As equivalent arrangements for the carriage of oil by &
chemical tanker, the ship is fitted with the following
equipment in lieu of slop tanks (paragraph 6.2 above) and
oil/water interface detectors (paragraph 6.3 above):

8.1.1 oily-water separating equipment capabie of

producing effluent with oil content less than
100 ppm, with the capacity of .............. m’/h

8.1.2
8.1.3

a holding tank with the capacity of ............ m
a tank for collecting tank washings which is:

.1 a dedicated tank

.2 acargo tank designated as a collecting tank

a permanently installed transfer pump for
overboard discharge of effluent containing oil
through the oily-water separating equipment

The oily-water separating equipment has been approved
under the terms of resolution A.393(X) and is suitable
for the full range of Annex [ products

The ship holds a valid Certificate of Fitness for the
Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk

EXEMPTION

9.1

Exemptions have been granted by the Administration

from the requirements of Chapters II and Il of Annex 1
of the Convention in accordance with Regulation 2(4)a)
on those items listed under paragraph(s)

of this Record.

10 EQUIVALENTS (Regulation 3)

10.1

oy

L1

I
i

J

Equivalents have been approved by the Administration for certain

requirements of Annex I on those items listed

paragraphs(s)

THIS IS TO CERTIFY that this Record is correct in all respects.

Issued at

under

(Signature of duly authorized officer

issuing the Record)

(Seal or stamp of the issuing Authority, as appropriate)”’

** Only those outlets which can be monitored are to be indicated.
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Appeadix I

The existing Forms of Oil Record Books and Suppli are replaced by
the following forms:

‘“FORMS OF OIL RECORD BOOKS

OIL RECORD BOOK

Part 1 — Machinery space operations

(All ships)
Name of ship:
Distinctive number
or letters:
Gross tonnage:
Period from: to:
INTRODUCTION

j‘hefollowin.menofthhnecﬁonabowaeomprdnnﬂveﬂuofltamof
machinery space operations which are, when appropriate, to be recorded in the Oil
Record Book in accordance with Regulation 20 of Annex I of the International
Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by the
Protocol of 1978 relating thereto (MARPOL 73/78). The items have been grouped
into operational sections, each of which is denoted by a letter code.

When making entries in the Oil Record Book, the date, operationai code and
item number shall be inserted in the appropriate columns and the required particulars
shall be recorded chronologically in the blank spaces.

Each completed operation shall be signed for and dated by the officer or
officers in charge. Each completed page shall be signed by the master of the ship.

LIST OF ITEMS TO BE RECORDED

(A) BALLASTING OR CLEANING OF OIL FUEL TANKS
1. Identity of tank(s) ballasted.

2. Whether cleaned since they last contained oil and, if not, type of oil
previously carried.

3. Position of ship at start of cleaning.
4.  Position of ship at start of ballasting.
(B) DISCHARGE OF DIRTY BALLAST OR CLEANING WATER FROM OIL
FUEL TANKS REFERRED TO UNDER SECTION (A)
s. Identity of tank(s).
Position of ship at start of discharge.
Position of ship on completion of discharge.

Ship's speed(s) during discharge.

o o =

Method of discharge:

.1 Through 100 ppm equipment;
.2 Through 15 ppm equipment;
.3 To reception facilities.

10.  Quantity discharged.

(C) DISPOSAt OF OIL RESIDUES (SLUDGE)
11.  Quantity of residue retained on board for disposal.
12. Methods of disposal of residue:
.1 To reception facilities (identify port);
2 Mixed with bunkers;
.3 Transferred to another (other) tank(s) (identify tank(s));
4  Other method (state which).

HE
]
H
3
i
;
]
3
i
;
4
]
:

(D) NON-AUTOMATIC DISCHARGE OVERBOARD OR DISPOSAL
OTHERWISE OF BILGE WATER WHICH HAS ACCUMULATED IN
MACHINERY SPACES

13. Quantity discharged.

14, Time of discharge.

15, Method of discharge or disposal:
Through 100 ppm equipment;
Through 15 ppm equipment;

o =

.3 To reception facilities (identify port);
.4 To slop or collecting tank (identify tank).
(E) AUTOMATIC DISCHARGE OVERBOARD OR DISPOSAL OTHERWISE

OF BILGE WATER WHICH HAS ACCUMULATED IN MACHINERY
SPACES

16. Time when the system has been pu: into automatic mode of operation
for discharge overboard.

17. Time when the system has been put into automatic mode of operation
for transfer of bilge water to collecting (slop) tank (identify tank).

18. Time when the system has been put to manual operation.
19. Method of discharge overboard:
.1 Through 100 ppm equipment;
.2 Through 15 ppm equipment.
(F) CONDITION OF OIL DISCHARGE MONITORING AND CONTROL
SYSTEM
20. Time of system failure.
21. Time when system has been made operational.

22. Reasons for failure.

(G} ACCIDENTAL OR OTHER EXCEPTIONAL DISCHARGES OF OIL
23. Time of occurrence.
24, Place or position of ship at time of occurrence.
25. Approximate quantity and type of oil.
26. Circumstances of discharge or escape, the reasons therefor and general

remarks.

(H) ADDITIONAL OPERATIONAL PROCEDURES AND GENERAL
REMARKS

NAME OF SHIP: ... .. i i

DISTINCTIVE NUMBER
OR LETTERS: ... i i

CARGO/BALLAST OPERATIONS (OIL TANKERS)*/MACHINERY
SPACE OPERATIONS (ALL SHIPS)*

Date Code Item

Record of ?pcrntions/signnturc of
(letter) (number)

officer in charge

Signature of Master ...................
* Delete as appropriate.



N.° 257 — 7-11-1990

DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE

4573

OIL RECORD BOOK

Part II — Cargo/ballast operations
(Oil tankers)
Name of ship:
Distinctive number
or letters:
Gross tonnage:
Period from: to:

NAME OF SHIP: ... ... e e

DISTINCTIVE NUMBER
OR LETTERS: .. ... it i e s

PLAN VIEW OF CARGO AND SLOP TANKS
(to be completed on board)

Identification

of the tanks Capacity

L Pump-room

Depth of slop
tank(s):

(Give the capacity of each tank and
the depth of slop tank(s)).

INTRODUCTION

The following pages of this section show a comprehensive list of items of
cargo and ballast operations which are, when appropriate, to be recorded in the
Oil Record Book in accordance with Regulation 20 of Annex I of the International
Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by the
Protocol of 1978 relating thereto (MARPOL 73/78). The items have been grouped
into operational sections, each of which is denoted by a letter code.

. When making entries in the Oil Record Book, the date, operational code and
item number shall be inserted in the appropriate columns and the required particulars
shall be recorded chronologically in the blank spaces.

Each completed operation shall be signed for and dated by the officer or
ofﬁcqs in charge. Each completed page shall be countersigned by the master of
the ship. In respect of the oil tankers engaged in specific trades in accordance with
Regulation 13C of Annex I of MARPOL 73/78, appropriate entry in the Oil Record
Book shall be endorsed by the competent Port State Authority.*

Note:  Every oil tanker of 130 tons gross tonnage and above shall be provided with Oil Record
Book Part Il to record relevant cargo/ballast operations. Such a tanker shall also be provided
with Oil Record Book Part I to record relevant machinery space operations.

. This sentence should only be inserted for the Oil Record Book of a tanker engaged in » specific
trade.

LIST OF ITEMS TO BE RECORDED

(A) LOADING OF OIL CARGO
1. Place of loading.
2.  Type of oil loaded and identity of tank(s).
3. Total quantity of oil loaded.

(B) INTERNAL TRANSFER OF OIL CARGO DURING VOYAGE
4, Identity of tank(s):

.1 From:
.2 To:

5.  Was (were) tank(s) in 4(1) emptied?

(C) UNLOADING OF OIL CARGO
6.  Place of unloading.
7. Identity of tank(s) unloaded.
8.  Was (were) tank(s) emptied?

(D) CRUDE OIL WASHING (COW TANKERS ONLY)
(To be completed for each tank being crude oil washed}

9. Port where crude oil washing was carried out or ship’s position if carried
out between two discharge ports.

10. Identity of tank(s) washed.'

11.  Number of machines in use.

12. Time of start of washing.

13.  Washing pattern employed.?

14, Washing line pressure.

15. Time completed or stopped washing.

16. State method of establishing that tank(s) was (were) dry.
17. Remarks.’

(B) BALLASTING OF CARGO TANKS
18. Identity of tank(s) ballasted.
19. Position of ship at start of ballasting.

(F) BALLASTING OF DEDICATED CLEAN BALLAST TANKS (CBT
TANKERS ONLY)

20. Identity of tank(s) ballasted.

21. Position of ship when water intended for flushing, or port ballast was
taken to dedicated clean ballast tank(s).

22. Position of ship when pump(s) and lines were flushed to slop tank.

23.  Quantity of oily water resulting from line flushing transferred to slop
tanks (identify slop tank(s)).

24. Position of ship when additional ballast water was taken to dedicated
clean ballast tank(s).

25. Time and position of ship when valves separating the dedicated clean
ballast tanks from cargo and stripping lines were closed.

26. Quantity of clean ballast taken on board.

(G) CLEANING OF CARGO TANKS
27. Identity of tank(s) cleaned.
28, Port or ship’s position.
29. Duration of cleaning.

30. Method of cleaning.*

d

! When an individual tank has more hines than can be op simult ly, as described
in the Operations and Equipment Manual, then the section being crude oil washed should be
identified, e.g. No. 2 centre, forward section.

2 In accordance with the Operations and Equipment Manual, enter whether single-stage or multi-
stage method of washing is employed. If muiti-stage method is used, give the vertical arc covered
by the machines and the number of times that arc is covered for that particular stage of the
programme,

¥ If the programmes given in the Operations and Equipment Manual are not followed, then the

reasons must be given under Remarks.
4 Hand hosing, machine washing and/or chemical cleaning. Where chemicall y cleaned, the chemical
concerned and amount used should be stated.
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J1. Tank washings transferred to:
.1 Reception facilities;

.2 Slop tank(s) or cargo tank(s) designated as slop tank(s) (identify
tank(s)). .

(H) DISCHARGE OF DIRTY BALLAST

Y]

(0)]

K)

L

32. Identity of tank(s).

33. Position of ship at start of discharge into the sea.

34. Position of ship on completion of discharge into the sea.
35.  Quantity discharged into the sea.

36. Ship’s speed(s) during discharge.

37. Was the discharge monitoring and control system in operation during
the discharge?

38. Was a regular check kept on the effluent and the surface of the water
in the locality of the discharge?

39. Quantity of oily water transferred to slop tank(s) (identify slop tank(s)).
40. Discharged to shore reception facilities (identify port if applicabie).

DISCHARGE OF WATER FROM SLOP TANKS INTO THE SEA
41. Identity of slop tanks.

42. Time of settling from last entry of residues, or

43,  Time of settling from last discharge.

44, Time and position of ship at start of discharge.

45. Ullage of total contents at start of discharge.

46. Ullage of oil/water interface at start of discharge.

47.  Bulk quantity discharged and rate of discharge.

48. Final quantity discharged and rate of discharge.

49, Time and position of ship on completion of discharge.

50. Was the discharge monitoring and control system in operation during
the discharge?

51. Ullage of oil/water interface on completion of discharge.
52. Ship’s speed(s) during discharge.

53.  Was a regular check kept on the effluent and the surface of the water
in the locality of the discharge?

54. Confirm that all applicable valves in the ship’s piping system have been
closed on completion of discharge from the slop tanks.

DISPOSAL OF RESIDUES AND OILY MIXTURES NOT OTHERWISE
DEALT WITH

55. Identity of tank(s).

$6. Quantity disposed of from each tank.

$7. Method of disposal:

To reception facilities (identify port);

Mixed with cargo;

Transferred to another tank(s) (identify tank(s));
Other method (state which).

oW W =

DISCHARGE OF CLEAN BALLAST CONTAINED IN CARGO TANKS

58. Position of ship at start of discharge of ciean ballast.

$9. Identity of tank(s) discharged.

60. Was (were) the tank(s) empty on compietion?

61. Position of ship on completion if different from 58,

62. Was a regular check kept on the effluent and the surface of the water
in the locality of the discharge?

DISCHARGE OF BALLAST FROM DEDICATED CLEAN BALLAST
TANKS (CBT TANKERS ONLY)

63. Identity of tank(s) discharged.

64. Time and position of ship at start of discharge of clean ballast into the
sea.

65. Time and position of ship on completion of discharge into the sea.

67.

69.

Quantity discharged:
.1 Into the sea; or
.2 To reception facility (identify port).

Was there any indication of oil contamination of the ballast water before
or during discharge into the sea?

Was the discharge monitored by an oil content meter?
Time and position of ship when valves separating dedicated ciean ballast

tanks from the cargo and stripping lines were closed on completion of
deballasting.

(M) CONDITION OF OIL DISCHARGE MONITORING AND CONTROL
SYSTEM

70. Time of system failure.

71.
72.

Time when system has been made operational.

Reasons for failure.

(N) ACCIDENTAL OR OTHER EXCEPTIONAL DISCHARGES OF OIL

73.
74.

75.
76.

Time of occurrence.
Port or ship’s position at time of occurrence.
Approximate quantity and type of oil.

Circumstances of discharge or escape, the reasons therefor and general
remarks.

(O) ADDITIONAL OPERATIONAL PROCEDURES AND GENERAL
REMARKS

TANKERS ENGAGED IN SPECIFIC TRADES

(P) LOADING OF BALLAST WATER

71.
78.
79.
80.

Identity of tank(s) ballasted.
Position of ship when ballasted.
Total quantity of ballast loaded in cubic metres.

Remarks.

(Q) RE-ALLOCATION OF BALLAST WATER WITHIN THE SHIP

81.

Reasons for re-allocation.

(R) BALLAST WATER DISCHARGE TO RECEPTION FACILITY

82. Port(s) where ballast water was discharged.

83, Name or designation of reception facility.

84, Total quantity of ballast water discharged in cubic metres.

85. Date, signature and stamp of port authority official.
NAME OF SHIP: .. ...0iiiitiititi i cii it sansntnsisasiaas
DISTINCTIVE NUMBER
OR LETTERS: . ... .ottt ettt sirinatsinatisranareenss

CARGO/BALLAST OPERATIONS (OIL TANKERS)*/MACHINERY

SPACE OPERATIONS (ALL SHIPS)*

Date

Code | Item Record of tions/signature of
(letter) (number) om' in charge

Signature of Master ...................

* Delete as appropriate.”’
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ANEXO

Emendas ac Anexo ac Protocolo de 1878 & Convenglo
Internacional para & Prevengio da Poluigio por Navios, 1973

ANEXO 1

Regras para a prevongdo da poluigdo por hidrocarbonetos

Regra 1
Defini¢oes

O texto dos pardgrafos 26 € 27 deve ser substi-
tuido pelo seguinte:

26 — Ndo obstante as disposi¢des do pard-
grafo 6 da presente regra, para os efeitos das
regras 13, 13B, 13E e 18 4), deste Anexo, «na-
vio petroleiro novo» significa um navio petro-
leiro:

a) Cujo contrato de construg@o foi celebrado
depois de 1 de Junho de 1979; ou

b) Na auséncia de um contrato de constru-
¢do, cuja quilha foi assente ou se en-
contrava numa fase equivalente de cons-
trucéo depois de 1 de Janeiro de 1980; ou

¢) Cuja entrega foi efectuada depois de 1 de
Junho de 1982; ou

d) Que sofreu uma grande modificacio:

i) Cujo contrato foi celebrado de-
pois de 1 de Junho de 1979: ou
ii) Na auséncia de um contrato, cujos
trabathos foram iniciados depois
de 1 de Janeiro de 1980: ou
iif) Cujos trabalhos terminaram depois
de 1 de Junho de 1982;

exceptuando que, para os navios petroleiros de
porte bruto igual ou superior a 70 000t, apli-
car-se-4 a definicdo dada no pardgrafo 6 desta
regra para os efeitos da regra 13 1), do presente
Anexo.

27 — Nio obstante as disposi¢des do pard-
grafo 7 desta regra, para os efeitos das regras 13,
13A, 13B, 13C, 13D, 18 5) ¢ 6) ¢, do presente
Anexo, «navio petroleiro existente» significa um
navio petroleiro que ndo é um navio petroleiro
novo tal como definido no pardgrafo 26 desta
regra,

Regra 9

Controle das descargas de hidrocarbonetos

O texto do paragrafo 1, a), vi), deve ser substituido
pelo scguinte:

vi) O navio petroleiro tem em funcionamento
um equipamento monitor de descarga de hidro-
carbonetos e um ou mais tanques de residuos,
como cxigido pela regra 15 do presente Anexo.

O texto do paragrafo 1, b), v), deve scr substituido
pelo scguinte:

v) O navio tem em funcionamento um equi-

pamento monitor de descarga de hidrocarbone-

tos, um separador hidrocarbonetos/dgua, um

equipamento de filtragem de hidrocarbonetos ou
outra instalagdo, como exigido pela regra 16 do
presente Anexo.

O texto do pardgrafo 4 deve ser substituido pelo
seguintc:

4 — As disposi¢oes do pardgrafo 1 da presente
regra nao se aplicarao a descarga de lastro limpo
ou scgregado ou de misturas de hidrocarbonetos
nao tratados que, sem diluigao, possuam um tcor
em hidrocarbonctos nio excedendo quinze par-
tes por milhdo, ¢ que ndo scjam provenicntes dos
poroes das casas das bombas d¢ carga ¢ néo
estejam misturadas com  residuos da carga de
hidrocarbonctos.

As disposicoes do pardgrafo 1) b, da presente
regra nio se aplicardo & descarga de misturas de
hidrocarbonetos tratadas, desde que sejam satis-
feitas todas as seguintes condigdes:

d) A mistura de hidrocarbonctos niao ¢ pro-
veniente dos pordes das casas das bom-
bas dc carga:

b) A mistura de hidrocarbonctos nao csta
misturada com residuos de carga de hidro-
carbonctos;

¢} O teor em hidrocarboncetos no clluente,
sem diluigdo, nao excede quinze paries
por milhao; e

d) O navio tem em funcionamento um equi-
pamento de filtragem de hidrocarbonetos
em cumprimento da regra 16 7), do pre-
sente Anexo.

Regra 10

Métodos para a prevencao da poluicio por hidrocarhbonetos
provenientes de navios operando em areas espcciais

O texto dos pardgrafos 2 3 ¢ 4 deve ser substituido
pelo seguinte:

2 — Tendo em consideragio as disposi¢des da
regra 1l do presente Anexo:

a) Scrd proibida qualquer descarga para
o mar, dentro das drcas especiais, de
hidrocarbonetos ou misturas de¢ hidro-
carbonctos, provenicnte de navios petro-
leiros ou de quaisquer navios de arguca-
¢ao bruta igual ou supcrior a 4001 que
nao sejam navios petroleiros;

b) Serd proibida qualquer descarga para o
mar, dentro das dreas especiais, de hidro-
carbonetos ou misturas de  hidrocarbo-
netos, proveniente de navios de arquca-
¢ao bruta inferior a 400 t que ndo scjam
navios petroleiros, excepto quando o
teor em hidrocarbonetos do clluente, sem
dilui¢ao nao cxceda quinze partes por
milhao ou, em alternativa, quando forem
satisfcitas todas as scguintes condigoces:

i) O navio scgue a sua rota;

i) O teor em hidrocarbonctos do
efluente ¢ inferior em 100 partes
por mithao; ¢

i) A descarga ¢ efectuada tao dis-
tante quanto possivel de terra, mas
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em ncnhum caso a menos de 12
milhas maritimas da terra mais
préxima.

3 —a) As disposi¢des do pardgrafo 2 da pre-
sente regra ndo sc aplicardo as descargas de
lastro limpo ou segregado.

&) As disposicoes do pardgrafo 2, a), da pre-
sente rcgra nao sc aplicarao as descargas de
dguas tratadas provenientes dos pordes das casas
das méquinas, desde que scjam satisfeitas todas
as scguintes condigoes:

1) A dgua dos pordes ndo provém dos po-
roes das casas das bombas de carga;

i) A dgua dos pordes ndo estd misturada
com residuos da carga de hidrocarbo-
netos;

iify O navio scgue a sua rota;

iv) O teor em hidrocarbonetos do efluente,
sem dilui¢do, ndo excede quinze partes
por milhdo;

v) O navio tem em funcionamento um equi-
pamento de filtragem de hidrocarbonetos
em cumprimento da regra 16 7), do pre-
sente Anexo; €

vi) O cquipamento de filtragem possui um
dispositivo dc paragem que asscgurard
a paragem automdlica da descarga logo
que o teor em hidrocarbonctos do efluente
cxceda quinze partes por mithao.

4 — g) Nenhuma descarga para 0 mar con-
terd substincias quimicas ou outras substdncias
em quantidades ou concentragdes que sejam
nocivas para o meio marinho, nem substdncias
quimicas ou outras substincias introduzidas na
descarga com a finalidade de dissimular as con-
di¢oes de descarga cspecificadas na  presente
regra.

b) Os residuos de hidrocarbonetos que néo
possam ser descarregados para o mar, em cum-
primento do pardgrafo 2 ou 3 da presente regra,
serio retidos a bordo ou descarregados para insta-
lagdes de recepgao.

Regra 13

Tanques de lastro segregado, tanques destinados
a lastro limpo e lavagem com petréleo bruto

O texto do paragrafo 3 deve ser substituido pelo
seguinte:

3 — Em caso algum scré transportada dgua de
lastro nos tanques de carga, cxcepto:

a) Nas raras viagens em que as condigdes
meteoroldgicas forem tao severas que
se torne necessario, na opinido do capi-
tio, transportar dgua de lastro adicional
nos tanques de carga para garantir a sc-
guran¢a do navio;

b) Nos casos excepcionais em que O carac-
ter particular da operagiao de um navio
petroleiro torne necessdrio transportar
agua de lastro em quantidadc superior
4 requerida nos termos do pardgrafo 2
da presente regra, desde que tal operacio

de um navio petroleiro esteja incluida
na categoria de casos excepcionais de
acordo com o estabelecido pela Organi-
zacao.

Esta dgua de lastro adicional serd tratada e des-
carregada em cumprimento da regra 9 ¢ em con-
formidade com os requisitos da regra 15 deste
Anexo, devendo esta operagiio ser registada no
Livro de Registo de Hidrocarbonetos mencionado
na regra 20 do presente Anexo.

Regra 13A

Requisitos para os navios petroleiros
com tanques destinados a lastro limpo

Eliminar o paragrafo t, b), € renumcrar o paré-
grafo 4, u), como 4.
Regra 13B

Requisitos para lavagem com petréleo bruto

As seguintes palavras devem ser acrescentadas no
fim do pardgrafo 3:

«e de acordo com as eventuais emendas futuras.»

O paragrafo 5, b), deve ser eliminado ¢ o para
grafo 5, «¢), renumerado como 5.

Regra 13C

Navios petroleiros existentes utilizados
em trafegos especificos

A primeira frase do pardgrafo 1 deve ser emendada
de modo a ler-sc:

| — Tendo em consideragio as disposi¢des

do paragrafo 2 da presente regra, a regra 13,

paragrafos 7 a 10, do presente Anexo nido se

aplicards a um navio petroleiro existente utili-

zado cxclusivamente em trafegos especificos entre:

O texto do paragrafo 2, a), deve ser substituido pelo
seguinte:

a) Tendo em considera¢io as excepgdes pre-
vistas na regra Il do presente Auncxo, todas as
dguas de lastro, incluindo dguas de lastro limpo,
e os residuos da lavagem de tanques sdo reti-
dos a bordo e trasfegados para instalagdes de
recepgdo, € o registo apropriado no Livro de Re-
gisto de Hidrecarbonetos, referido na regra 20
deste Anexo, é visudo pela antoridade competente
do Estado do porto;

O paragrafo 3 deve ser eliminado.

Regra 14

O titulo da regra deve ser substituido pclo se-
guinte:
Segregacao de hidrocarbonetos e dgua de lastro
¢ transporte de hidrocarbonetos no pique de vante

Os novos pardgrafos scguintes devem ser acres-
centados ao texto existente:

4 — Num navio de arqueagdo bruta igual ou
superior a 400 t, cujo contrato de construgio foi
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cclebrado depois de 1 de )aneiro de 1982 ou, na
auséncia de um contrato de construgio, cuja qui-
lha foi assente ou que se encontrava numa fase
equivalente de construgao depois de 1 de Julho
de 1982, os hidrocarbonetos ndo serdao transpor-
tados no pique de vante ou num tanque a vante
da antepara de colisio. )

5 — Todos os navios niio abrangidos pelo pa-
rigrafo 4 da presente regra cumprirdo as dis-
posicoes desse pardgrafo, na medida do razodvel.

Regra 15
Retengao de hidrocarbonetos a bordo

O texto do paragrafo 2, ¢), deve ser substituido

pelo seguinte:

¢) O tanque ou conjunto de tanques de resi-
duos terd a capacidade suficiente para reter os
residuos provenientes da lavagem dos tanques,
os residuos de hidrocarbonetos e os residuos de
lastro sujo. A capacidade total do tanque ou tan-
ques de residuos ndo serd inferior a 3% da ca-
pacidade de transporte de hidrocarbonctos do na-
vio, podendo, todavia, a Administraciio aceitar
os seguintes valores:

) 2 % para os navios petroleiros em que
os dispositivos de lavagem de tanques
sejam tais que, uma vez carrcgado o
tanque ou tanques de residvos com égua
de lavagem, esta dgua seja suficiente
para a lavagem dos tanques ¢, se for
caso disso, para fornecer o fluido de
accionamento dos ejectores, sem a in-
trodugdo adicional de 4gua no sistema.

if) 2 % quando existirem tanques de lastro
segregado ou tanques destinados a las-
tro limpo, em conformidade com a re-
gra 13 do presente Ancxo, ou quanc_io
o navio estiver cquipado com um sis-
tema de limpeza de tanques de carga
utilizando na lavagem com petréleo bruto
de acordo com a regra 13B deste
Anexo. Esta capacidade pode ainda ser
reduzida para 1,5 % para os navios
petroleiros em que os dispositivos de
lavagem de tanques sejam tais que,
uma vez carregado o tanque ou tan-
ques de residuos com dgua de lavagem,
esta agua seja suficiente para a lava-
gem dos tanques e, se for caso disso,
para fornecer o fluido de aceionamento
dos ejectores, sem a introducio adicio-
nal de dgua no sistema;

iify 1 % para os navios de carga combinada
c¢m que a carga de hidrocarbonetos é
transportada apenas em tanques com
anteparas lisas. Esta capacidade pode
ainda ser reduzida para 0,8% quando
os dispositivos de lavagem de tanques
scjam tais que. uma vez carregado o
tanque ou tanques de residuos com
agua de lavagem, esta dgua seja suli-
ciente para a lavagem dos tanques e,
s¢ for caso disso, para fornecer o fluido

de accionamento dos ejcctores, sem a
introdugao adicionai de dgua no sis-
{ema.

Os navios petroleiros noves de porte bruto
igual ou superior a 70 000 t possuirdo, pelo me-
nos, dois tanques de¢ residuos.

A dltima frase do pardgrafo 3, @), deve ser subs-
tituida pe’a seguinte:

a) O equipamento monitor de descarga de
hidrocarbonetos sera projectado e instalado em
cumprimento das Directivas ¢ Especificacdes so-
bre os Equipamentos Monitores de Descarga de
Hidrocarbonetos para Navios Petroleiros clabora-
das pela Organizagdo*. As Administragdes po-
dem aceitar as disposi¢des especificas de acordo
com os detalhes dados nas Directivas ¢ Especifi-
cagoes.

A seguintc nota de pé de pédgina deve ser acres-
centada ao pardgrafo 3, a).

O texto do paragrafo 5 deve ser substituido pelo
seguinte:

5 — a) A Administragio pode isentar do cum-
primento dos requisitos dos pardgrafos 1, 2 ¢
3 da presente regra qualquer navio petroleiro
que apenas efectue viagens de duragio nio su-
perior a 72 horas e que ndo se afaste mais de
50 milhas da terra mais proxima, desde gue o
navio seja utilizado exclusivamente no trafego
entre portos ou terminais de um Estado Parte
na presente Convengdio. Tal isengio serd con-
dicionada ao requisito de que o navio petroleiro
retenha a bordo todas as misturas de hidrocar-
bonetos para posterior descarga em instalagoes
de recepgdo e a verificacdo, pela Administragio,
de que as instalagdes disponiveis sdo adequadas
para receber tais misturas de hidrocarbonctos;

DYy A Administracio pode isentar do cum-
primento dos requisitos do pardgrafo 3 da pre-
sente regra os navios petroleiros diferentes dos
referidos na alinea @) do presente pardgrafo,
quando:

i} O navio petroleiro for um navio petro-
leiro existente de porte bruto igual ou
superior a 40 000 t. tal como referido no
pardgrafo 1 da regra 13C do presente
ancxo, utilizado em trafegos especificos,
¢ forem cumpridas as condigoes especi-
ficadas no paragrafo 2 da regra 13C;
ou

if) O navio petroleiro for utilizado cxclusi-
vamente numa ot mais das  scguintes
categorias de viagens:

1) Viagens dentro de dreas especiais;
ou

2) Viagens em que ndo se afaste mais
de 50 milhas da terra mais pré-

* Faz-se referéncia as Directivas e Especificagdes sobre os
Cquipamentos Monitores de Descarga de [IHidrocarbonetos
para Navios Petroleiros adoptadas pela Organizagdo pela
Resolugdo A.496(XI1). .
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xima, fora das drcas cspeciais,
quando o navio petroleiro for uti-
lizado em:

aa) Tréifego entre portos ou ter-
minais de um Estado Parte
na presente Convengdo; ou

bb) Viagens restritas, como de-
terminado pela Administra-
¢io, e de durac¢io ndo su-
perior a 72 horas;

desde que sciam cumpridas todas as sc-
guintes cond:igoes:

3) Todas as misturas de hidrocarbo-
netos  sdo  retidas a bordo  para
posterior descarga para instalagoes
de recepgdo:

4) Para as viagens especificadas na
alinea b), i), 2), deste pardgrafo,
a Administra¢do tenha verificado
que estio disponiveis, nos portos
e terminais de carga de hidrocar-
bonetos que o navio petroleiro fre-
quenta, instalagdes de recepgiio
adequadas para reccber tais mistu-
ras de hidrocarbonetos;

5) O Certificado Internacional de Pre-
vengdo de Poluicae por Hidrocar-
bonetos, se exigido, ¢ visado de
modo a indicar que o navio ¢ uti-
lizado exclusivamente numa ou
mais das categorias de viagens cs-
pecificadas nas alineas ), i), 1),
e b). i), 2), bb), do presente para-
gralo: ¢

6) A quantidade, hora e porto de des-
carga sao registados no Livro de
Registo de Hidrocarbonetos.

O texto do parigrafo 7 deve ser substituido pelo

scguinte:

7 — Os requisitos dos pardgrafos 1, 2 ¢ 3 da
presente regra nao se aplicam aos navios petro-
leiros que transportam asfalto ou outros produ-
tos sujeitos as disposi¢des do presente Anexo, que
devido as suas propriedades fisicas nao permi-
tem a separagio eficaz produto/dgua ¢ a vigilan-
cia continua, pelo que o controle da descarga
nos termos da regra 9 do presente Ancxo scra
feito pela retengdo de residuos a bordo ¢ des-
carga para instalugdes de recepgiio de todas as
dguas de lavagem contaminadas.

Regra 16

O texto da regra 16 deve ser substituido pelo se

guinte:

«Equipamento monitor da descarga de hidro-
carbonetos, equipamento separador hidrocarbone-
tos/dgua e equipamento de filtragem de hidro-
carbonetos.»

| — Todos os navios de arqueagdo bruta igual
ou superior a 400t, mas inferior a 100001,
serio apetrechados com  um  eguipamento  sc-

parador hidrocarbonctos/dgua  (cquipamento de
100 ppm) cm cumprimento das disposigoes do
pardgrafo 6 da presente regra. St usses navios
transportarcm grandes quantidades de combusti-
vel liquido., cumprirdo as disposicoes do pard-
grafo 2 desta regra ou do paragrafo 1 da re-
gra 14.

2 — Todos os navios de arqueagdo bruta igual
ou superior a 10000 t serao cquipados:

@) Com um cquipamento separador hidrocar-
bonetos/dgua (equipamento de 100 ppm),
em cumprimento das disposicdes do pa-
ragrafo 6 da presente regra ¢ com um
equipamento monitor de descarga de hi-
drecarbonetos, em cumprimento do pa-
ragrafo 5 da presente regra; ou

b) Com um cquipamento de filtragem de hi-
drocarbonctos (equipamento de 15 ppm),
em cumprimento do pardgrafo 7 da pre-
sente regra.

3 — a) A Administragdo pode isentar do cum-
primento dos requisitos dos pardgrafos 1 e 2
desta regra qualquer navio que scja utilizado exclu-
sivamente em:

i) Viagens dentro das dreas especiais;

ii) Viagens em que ndo se afaste mais de
12 milhas da terra mais préxima, fora
das 4reas especiais, desde que o navio
seja:

1) Utilizado em trafegos entre por-
tos ou terminais de um Estado
Parte na presente Convengdo; ou

2) Utilizado nas viagens restritas,
como determinado pela adminis-
tragao;

desde que sejam satisfeitas todas as seguintes
condigoes:

iif) O navio estd apetrechado com um tan-
que de reten¢do de volume adequado,
satisfazendo a Administragdo, para a re-
tengdo total a bordo da dgua de esgoto
de pordes contendo hidrocarbonetos;

iv) Toda a dgua de esgoto de pordes con-
tendo hidrocarbonetos é retida a bordo
para posterior descarga para instalagoes
de recepgdo;

v) A Administra¢do tenha verificado que
estio disponiveis, num numero sufi-
ciente de portos e terminais que o na-
vio frequenta, instalacdes de recepgio
adequadas para receber tais dguas de
esgoto de pordes contendo hidrocarbo-
netos;

vi) O Certificado Internacional de Preven-
¢do da Poluicao por Hidrocarbonetos,
se exigido, é visado de modo a indicar
que o navio é utilizado exclusivamente
nas viagens especificadas na alinea «),
N, ou a), ii), 2), do presente pard-
grafo; e

vii) A quantidade, a hora e o porto de des-
carga estdo registados no Livro de Re-
gisto de Hidrocarbonetos;
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b) A Administra¢io garantird que os navios
de arqueagdo bruta inferior a 400 t sejam equi-
pados, na medida do possivel, de modo a reter
a bordo os hidrocarbonetos ou as misturas de
hidrocarbonetos ou a descarregd-los de acordo
com os requisitos da regra 9 1) b, do presente
Anexo.

4 — Para os navios existentes, 0s requisitos
dos paragrafos 1, 2 e 3 da presente regra apli-
car-se-30 trés anos apds a entrada em vigor da
presente Convengéo.

5 — O equipamento monitor de descarga de
hidrocarbonetos serd de modelo aprovado pela
Administragdo. Ao examinar o projecto do apa-
relho de medida do teor em hidrocarbonetos a
integrar no equipamento, a Administra¢io terd
em considera¢do as especificacdes recomendadas
pela Organizagdo *. O dispositivo serd equipado
com uma unidade que permita o registo con-
tinuo do teor em hidrocarbonetos em partes por
milhdo. Este registo serd identificado pela data
e hora e serd mantido pelo menos durante trés
anos. O equipamento monitor entrard em fun-
cionamento sempre que se verifique uma des-
carga de efluentes para o mar e asseguraria a

paragem automdtica de qualquer descarga de
misturas de hidrocarbonetos logo que o teor em
hidrocarboneto do efluente exceda o valor per-
mitido pela regra 9 1) b, do presente Anexo.
Qualquer -avaria no equipamento monitor fara
interromper a descarga e serd registada no Livro
de Registo de Hidrocarbonetos. A unidade ava-
riada serd reparada antes de o navio iniciar a
sua préxima viagem, a ndo ser que o navio se
dirija para um porto de reparagio. Os navios
existentes cumprirdo todas as disposi¢des acima
especificadas, a excep¢do da interrupgio da des-
carga, que pode ser feita manualmente.

6 — O equipamento separador hidrocarbone-
tos/dgua mencionado nos pardgrafos 1 e 2, a),
da presente regra serd de modelo aprovado pela
Administra¢do e projectado de modo a asscgurar
que as misturas de hidrocarbonetos descarrega-
das para o mar, depois de passarem através do
equipamento, possuam um teor em hidrocarbo-
netos inferior a 100 partes por milhdo. Ao exa-
minar o projecto deste equipamento, a Adminis-
tracdo terd em considera¢io as especifica¢des
recomendadas pela Organizagio *.

7 — O equipamento de filtragem de hidrocar-
bonetos mencionado no pardgrafo 2, b), da pre-
sente regra sera de modelo aprovado pela Admi-
nistracdo e projectado de modo a assegurar que
as misturas de hidrocarbonetos descarregadas
para o mar, depois de passadas pelo equipa-
mento, possuam um teor em hidrocarbonetos
ndo superior a 15 partes por milhfio. Serd equi-
pado com um dispositivo de alarme que indique
quando este teor ndo possa ser mantido.

Ao examinar o projecto deste equipamento, a
Administragdo terd em consideragiio as especifi-
ca¢hes recomendadas pela Organizagio *

* Jaz-sc referéncia & recomendagido sobre as especi
ficagOes internacionais para os cquipamentos separadores
hidrocarbonetos/agua ¢ aparcthos de medida do tcor em
hidrocarbonetos adoptada pela Organizacao na Resolu-

¢cao AJ393(X). %,,,\

No caso de navios de arqueagdo bruta infe-
rior a 10000 t, excepto aqueles que transpor-
tam grandes quantidades de combustivel liquido
ou os que descarregam a dgua de pordes nos
termos da regra 10 3) b, que estdo apetrecha-
dos com equipamentos de filtragem de hidrocar-
bonetos em substituigio do equipamento sepa-
rador hidrocarbonetos/dgua, os requisitos sobre
o dispositivo de alarme serdo cumpridos na me-
dida do possivel e do razodvel.

A scguinte nota de pé de pagina deve ser acres-
centada aos pardgrafos 5, 6 ¢ 7 da regra 16:

Regra 18

Sistemas de bombagem, de encanamentos e de descarga

nos navios petroleiros

O texto da regra 18 deve ser substituido pelo
seguinte:

| — Todos os navios petroleiros possuirdo um
colector de descarga para ligagao as instalagOes
de recepgao, localizado no convés a ambos 08
bordos, a fim de descarregar as aguas dc lastro
sujo ou as dguas que contenham hidrocarbone-
10s.

2 — Em todos os navios petroleiros, os enca-
namentos de descarga para o mar das dguas
de lastro ou de dguas que contenham hidrocar-
bonetos provenientes da zona dos tanques de
carga, que possa ser permitida nos termos da
regra 9 ou regra 10 do presente Anexo, terdo
os terminais localizados no convés ou no cos-
tado do navio acima da linha de dgua nas con-
di¢des de lastro maximo. Podem ser accites dife-
rentes disposi¢des de encanamentos para permitir
operar nas condi¢des autorizadas nos pardgra-
fos, 6, a) a e), da presente regra.

3 — Nos navios petroleiros novos serdo insta-
lados meios que permitam interromper a des-
carga para o mar de dguas de lastro ou de dguas
que contenham hidrocarbonetos provenientes da
zona dos tanques de carga, que ndo sejam as
descargas abaixo da linha de &4gua permitidas
pelo pardgrafo 6 da presente regra, a partir de
um local situado no convés superior ou acima
deste de modo a que o colector mencionado no
pardgrafo 1 da presente regra ¢ a descarga para
o mar proveniente dos encanamentos menciona-
dos no pardgrafo 2 desta regra possam ser obser-
vados visualmente. Ndo é necessdrio instalar
meios para interrup¢do da descarga a partir do
local de observaglio, se existir um sistema de
comunicagdes eficaz e de confianga, tal como um
sistema de comunica¢des por telefone ou radio
entre o local de observagido e o local de comando
da descarga.

4 — Todos os navios petroleiros novos obri-

~ gados a possuir tanques de lastro segregado ou

a estar equipados com um sistema de lavagem

com petréleo bruto cumprirdo os scguintes re-
quisitos:

a) Serao cquipados com encanamentos para

hidrocarbonetos, projectados e instala-

dos de modo a que a retengao de hidro-
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carbonetos nos encanamentos scja mini-
mizada; ¢

b) Scrao instalados meios para drenar todas
as bombas de carga ¢ todos os encana-
mentos para hidrocarbonctos no termo da
operacao de descarga, s¢ nccessirio -
gando-us a um dispositivo de drenagem
forcada. Os residuos de drenagem dos
encanamentos ¢ das bombas poderdo ser
descarregados quer para terra quer para
um tanque de carga ou de  residuos.
Para a descarga para terra, scra insta-
lado um encanamento especial de did-
metro reduzido ligado externamente ds vil-
vulas do colector de carga ¢ descarga do
navio.

5 — Todos os navios petroleiros  cxistentes,
para transporte de petréleo bruto, obrigados a
possuir tanques de lastro segregado ou a estar
equipados com um sistema de lavagem com pe-
tréleo bruto, ou a operar com tanques destina-
dos a lastro limpo, cumprirdqo as disposigoes do
pardagrafo 4, b), da presente regra.

6 — Em todos os navios petroleiros, a des-
carga de aguas de lastro ou de dguas que con-
tenham hidrocarbonetos provenientes da zona dos
tanques de carga serd efectuada acima da linha
de dgua, com as seguintes excepedes:

«) As descargas de lastro segregado ¢ de
fastro limpo podem ser efectuadas abaixo
da linha de dgua:

i) Nos portos ou terminais no mar;
ou
ity No mar por gravidade;

desde que a superficie da dgua de lastro
tenha sido inspeccionada imediatamente
antes da descarga, a fim de garantir que
ndo ocorreu qualquer contaminagdo por
hidrocarbonetos:

b)Y Os navios petroleiros existentes que nao
possam, sem sofrer modificagoes, descar-
regar lastro segregado acima da linha
de dgua podem descarregd-lo para o
mar abaixo da linha de¢ dgua desde que
a superficie da dgua de lastro tenha sido
inspeccionada imediatamente antes da
descarga, a fim de garantir que nao
ocorreu qualquer contaminagao por hi-
carbonetos;

¢) Os navios petroleiros existentes que ope-
rem com tanques destinados a lastro
limpo e que ndo possam, sem sofrer
modificagGes, descarregar dguas de las-
tro, provenientes dos tanques destinados
a lastro limpo, acima da linha de dgua,
podem descarregar este lastro abaixo da
linha de dgua desde que a descarga de
dguas de lastro seja controlada em con-
formidade com a regra 13A 3), do pre-
sente  Anexo;

d) Em todos os navios petroleiros no mar,
as aguas de lastro sujo ou dguas que

contenham hidrocarbonetos provenientes
dos tanques da zona de carga, que ndo
sejam tanques de residuos, podem ser
descarregadas por gravidade abaixo da
linha de dgua desde que tenha decor-
rido tempo suficiente para permitir a se-
paragdo hidrocarbonetos/dgua e desde
que a dgua de lastro tenha sido inspec-
cionada imediatamente antes da descarga
com um detector da superficie de sepa-
ra¢do hidrocarbonetos/dgua referido na
regra 15 3) b, do presente Anexo, a
fim de garantir que o nivel da superficie
de separagiio ¢ tal que a descarga nio
acarrcte qualquer risco aumentado de dano
para o meio marinho;

¢) Nos navios petroleiros existentes, no mar,
as dguas de lastro sujo ou as dguas quc
contenham hidrocarbonetos provenientes
da zona dos tanques de carga podem
ser descarrcgadas abaixo da linha de
agua, ap6s ou em vez da descarga feita
pelo método relerido na alinea d) do
presente paragrafo, desde que:

i) Uma parte do fluxo dessas 4guas
seja conduzida através de um c¢n-
canamento permanente para um
local de facil acesso no convés su-
perior ou acima deste, onde possa
ser observado visualmente durante
a operagao de descarga; e

i) Tais dispositivos de fluxo parcial
cumpram 0s requisitos estabeleci-
dos pela Administragdo, os quais
incluirdo pelo menos todas as dis-
posi¢des das Especificagdes para o
Projecto, Instala¢io e Operacio do
Sistema de Fluxo Parcial para Con-
trole das Descargas para o Mar
adoptadas pela Organizacio.

Regra 20

Livro de Registo de Hidrocarbonetos

O texto dos pardgrafos 1 ¢ 2 deve ser substituido
pelo scguinte:

1 — Todos os navios petroleiros de arqueagio
bruta igual ou superior a 150 t ¢ todos os navios
de arqueagdo bruta igual ou superior a 400 t que
ndo sejam navios petroleiros possuirdio um
Livro de Registo de Hidrocarbonetos — parte 1
«Operagles nas casas de maquinas». Todos os
navios petroleiros de arqueac¢io bruta igual ou
superior a 150 t possuirdo igualmente um Livro
de Registo de Hidrocarbonetos — parte 11 «Opera-
¢Oes de carga/lastragem». O(s) Livro(s) de Registo
de Hidrocarbonetos, que pode(m) ou nio fazer
parte do Didrio Ndutico, obedeceri(rio) ao(s) mo-
delo(s) especificado(s) no apéndice HI ao presente
Anexo.

? — O Livro de Registo de Hidrocarbonetos
serd preenchido em cada ocasido, para cada tan-
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que. se apropriado. sempre que s¢ proceda a
qualquer das scguintes operagdes a bordo do
navio:

a) Para opcracdes nas cusas de maquipas
(todos os navios):

i) Lastragem ou limpeza dos tan-
ques de combustivel;

ii) Descarga de lastro sujo ou aguas
de limpeza dos tanques referi-
dos em @) desta alinca;

i) Eliminacdo de residuos de hidro-
carboncetos (Jamas);

iv) Descarga para o mar ou outro
tipo de climinacao de dguas dos
pordes acumuladas nas casas de
maquinas;

b) Para as operacdes de carga/lastragem (na-
vios petroleiros):

1) Carga de hidrocarbonctos;

i) Trasfega interna da carga de hidro-
carbonctos durante a viagem;

ti) Descarga de hidrocarbonctos;

) Lastragem dos tanques de carga e
dos tangues destinados g lastro
limpo: '

v) Limpeza dos lanques de carga,
incluindo lavagem com  petrdleo
bruto;

vi) Descarga de lastro, com exeepedo
do proveniente dos tanques  de
lastro segregado:

vii) Duescarga das dguas dos lanques
de residuos;

viit) Fecho de todas as valvulas apro-
priadas ou dc dispositivos  and-
logos depois das operagoes  de
descarga dos tanques de residuos;

ix) Fecho das  vilvulas  necessdrias
para isolar os tanques destinados
a lastro limpo dos cncanamentos
de carga e de drenagem forqada
apds  as operagdes de descarga
dos tanques de residuos;

x) Eliminacdo de vesiduos.

A scgunda frase do parigralo 4 deve ser substituida

pcla scguinte:

Cada operacao registada scrd assinada  pelo
clicial vu oficiais responsdaveis  pelas  referidas
operacoes ¢ cada pagina preenchida scrd assi-
nada pelo capitio do navio.

Fim novo pardgrafo 7 -leve ser acrescentado, como

scgue:

7 — Para os navios pctroleiros de argueagio
bruta inferior a 150 t que operem em conformi-
dade com a regra 15 4), do presente Anexo serd
elaborado pela administragiio um Livro de Registo
de Hidrocarbonetos apropriado.

Regra 21

Requisitos cspeciais aplicaveis as plataformas
de perfuracao ¢ a outras plataformas

Uma nova alinca deve ser acrescentada ao  texto
exislente:

d) Fora das dreas especiais € a mais de 12 mi-
lhas maritimas da terra mais proxima, e tendo
em consideracdo as disposi¢des da regra 11 do
presente Anexo, serd proibida a descarga para o
mar de hidrocarbonetos ou de misturas de hidro-
carbonetos, provenientes das plataformas de per-
furagiio e de outras plataformas, quando estacio-
ndrias, excepto quando o teor em hidrocarbonetos
das descargas, sem dilui¢do, ndo exceda 100 par-
tes por milhdo, a menos que existam regulamen-
tos nacionais apropriados mais exigentes, caso em
que serdo aplicados tais regulamentos.

Regra 25

Compartimentagéo e estabilidade

O texto da alinea @) do pardgrafo 2 deve ser subs-
tituido pelo seguinte, e as alincas b), ¢) e ) renu-
meradas como d), e) e f):

a) Avaria no costado:

i) Dimensao longitudinal: O menor dos valo-
res J3I(L? ) cu

145 m.

i) Dimensio transv - rsal: O menor dos valo-
(medida a partir do costado, per- res Biyoultl.Sm.
pendicularmente ao plano
longitudinal do navio, ao nivel
da linha de carga deverdo)

iii) Dimensao vertical: A partir da linha
d: tragado do
fundo na linha
c ntral, para
cimi, sem limite

b) Avaria no fundo:

Num comprimento

de 0.3 L a contar da
perpendicular avante

Qualquer outry parte
do navio

i) Dimensao
longitudinal: O menor dos va-
lores 1/3 (L2/3)
ou 14,5 m. O menor dos valo-
res 1/3 (L2/;) ou
5m.
ii) Dimensio
transversal: O menor dos valo-
res B/e ou I0m. O menor dos va-
iii) Dimensio torcs B/, ou Sm.
vertical: O m nor dos valo-
res B/ys ou 6m
m didas a partir
di linh1 de tr-
¢ado do fundo
na linha central. O m~nor dos valo-
res B/'F ou 6m
medid s a p rtir
d linh do ira-
¢ado do fundo
na linha contral,

¢) Se uma avaria de menores dimensdes quc
as dimensdes maximas da avaria cspecificadas
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nas alineas @) e b) do presente paragrato oca-
sionar uma situagdo mais grave, sera considerada
csta avaria.

O texto do subpardgrafo 3, ¢), deve ser substituido
¢lo seguinte:

¢) Sera verificada a estabilidade na fase final
do alagamento, podendo ser considerada como
satisfatéria se a curva do brago do momento
endireitante tiver a amplitude minima de 20° para
além da posig@o de equilibrio e, simultaneamente,
o braco do momento endireitante residual for
pelo menos de 0,1 m dentro da amplitude de
20°; a area sob a curva dentro desta amplitude
nio serd inferior a 0,0175 m-radiano. As aber-
turas nao protegidas ndo serdo imersas dentro
desta amplitude, a ndo ser que o espago €m ques-
tdo seja pressupostamente alagdvel. Dentro desta
amplitude, pode ser autorizada a imersao de qual-

quer das aberturas mencionadas na alinea a) do
presente paragrafo e de outras aberturas suscep-
tiveis de serem fechadas de forma estanque.

Deve ser acrescentada uma nova alinea ao paréd-
grafo 3, como segue:
¢) Os dispositivos de compensagao que requei-
ram a utilizagdo de meios mecénicos, tais como
vilvulas ou encanamentos de nivelamento, se exis-
tirem, nao serdo considerados para fins de redugdo
do dngulo de adornamento ou de obteri¢do da am-
plitude minima de estabilidade residual de modo
a satisfazer os requisitos das alineas «), b) ¢ ¢)
do presente paragrafo e serd mantida a estabi-
lidade residual suficiente durante todas as fases
em que a compensacdo scja usada. Os espagos
que sdo ligados por meio de condutas de grande
scegdo podem ser considerados como um Gnico
Cspago.

O texto do paragrafo 4, b), deve ser substituido
pelo seguinte:

b) Adoptam-se as seguintes permeabilidades
para us cspagos alagados em consequéncia de
uma avuria:

Espagos:

Permeatilidades

Destinados a paidis ............ 0.60
Ocupados por alojamentos 095
Ocupados por maquinas ...... 0.83
Vazios .ooooviiiiiiiiiii 0,23
Destinados a liquidos consumi-

VCIS oot 0u095*
Destinados a outros liquidos .... 0 a 09537

A primcira frase do pardgrafo 5 deve ser emendada
como segue:

5 — Aos capitiies dos navios petroleiros novos,

¢ aos responsdveis dos navios petroleiros novos

* A permeabilidade dos compartimentos parcialmente
cheics sera fungao da quantidade de liquido transpor-
tado. Sempre que uma avaria atinja um tanque gue con-
tenha liguides. pressuper-se-d que o contedo desse com-
partimento cstd completamente perdido ¢ € substituido
por dgua salgada até ao nivel do plano final de cquili-
brio.

sem propulsiio prépria, aos quais se aplique o pre-
sente Anexo, serd fornecido o seguinte modcelo
aprovado:

APENDICE 11

O modelo do certificado deve ser substituido pelo
seguinte:
Modelo de certificado e suplementos

Certificado Internacional de Prevencéo da Poluigdo
por Hidrocarbonetos

(Nota. — Este Certificado terd como suplemento um Registo
de Construgao ¢ Equipamento.)

Emitido de acordo com as disposi¢des da Conven-
¢3o Internacional para a Prevencdo da Poluicao por
Navios, 1973, como alterada pelo respectivo Proto-

colo de 1978 (daqui cm diante referida como «a Con-
vengdon), sob a autoridade do Governo dc:

oL O PP
(nome completo du pessoa competente ou do organismo
autorizado nos termos das disposi¢cées da Convengao)

Porto ; Arqueagiao
Pode registo bruta

i
I
!
|
|
|

: Numiero ou letras
| dodistintivo do navip

1
i

Nome do navio

Tipo de navio:

Navio petroleiro *.

Outros navios que ndo sejam petroleiros com tan-
ques de carga abrangidos pcla regra 2 2), do
Anexo [ & Convengio*.

Navio diferente dos acima mencionados *.
Certifica-se:

1) Que o navio foi vistoriado em conformidade
com a regra 4 do Anexo I a Convengdo; ¢

2) Que nessa vistoria se verificou serain satis-
fatorias, sob todos os aspectos. as condigdces
da estrutura, cquipamento, sistemas, instala-
¢oes, disposi¢des ¢ materiais do navio, ¢ que
0 navio cumpre os requisitos apliciveis do
Ancxo T a Convengio.

Este Certificado é vilido até ..., sujeito A realiza-
¢do das vistorias previstas na regra 4 do Anexo I a

Convengao.
EMItidO @M oot
(local de emissao do Certificado)
Cde ... de 19... (assinatura do oficial devida-

menite autorizado que emile 6
Certificado)

(data de emissao)

(Selo branco ou curimbo da autoridade. conforme
apropriudo.)

* Riscar como apropriado.
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Registo das vistorias anuais e intermédias

Certifica-se que na vistoria exigida pela regra 4 do
Anexo I & Convengdo se verificou que o navio cum-
pre as disposigbes pertinentes da Convengio:

Vistoria anual:
Assinado ...

(assinatura do funciondrio
devidamente autorizado)

Local ... ... ... .
Data ..............................

(Selo branco ou carimbo da autoridade, conforme
apropriado.)

Vistoria anual*/in-
termédia *:
(assinatura do funciondrio
devidamente autorizado)

Data .....coovvviiiiiiiiiinna.., .
(Selo branco ou carimbo da autoridade, conforme
apropriado.)

Vistoria anual * /in-
termédia *: Assinado .....................lL

(assinatura do funciondrio
devidamente autorizado)

Data .........ccooviiiiiiiiiiie,
‘(Selo branco ou carimbo da autoridade, conforme
apropriado.)
Vistoria anual:
Assinado ...l ..

(assinatura do funciondrio
devidamente autorizado)

(Selo branco ou carimbo da autoridade, conforme
apropriado.)

MODELO A

Suplemento ao Certificado Internacional de Prevencio
da Polui¢cZo por Hidrocirbone.os Ce:tificada 10PP)

Registo de construcdo e equipamento para navios
que nao sejam petroleircs

relativo as disposi¢bes do Anexo | & Convengdo Internacio-
nal para a Prevengdao da Poluigdao por Navios, 1973, como

* Riscar como apropriado.

alterada peio respectivo Pro ocolo de 1978 (daqui em diante
referida como «a Convengao»).

Assinado ..o,

Notas:

1 — Lste modelo deve ser utilizado para os navios do
terceiro tipo segundo a classificagdo do Certilicado 10PP,
i. ¢., «navios que nio sejam quaisquer dos acima mencio-
nados». Para os navios petroleiros e outros navios que
ndo scjam petroleiros com tanques de carga abrangidos
pela regra 2 2), do Anexo I & Convengio serd utilizado
o modelo B.

2 — Este registo acompanhard sempre o Certificado
IOPP. O Certificado IOPP serd mantido sempre a bordo.

3 — Sc a lingua do registo original for difeiente do inglés
ou francés, o texto incluird uma tradugdo numa destas lin-
puas.

4 — Os registos serdo feitos inserindo no local respec-
livo uma cruz (X ) para as respostas «sim» e «aplicdvel»
ou um trago (—) para as respostas «ndo» e «ndo aplicd-
vel», conforme apropriado.

5 — As regras mencionadas neste registo referem-se As
regras do Anexo I a Convengdo e as resolugdes referem-
-se s adoptadas pela Organizagio Maritima Internacional.

] — PORMENORES DO NAVIO

1.l — Nomedonavio ... i, .
[.2 — Ntamero ou letras do distintivo do

navio ..... e, .
1.3 — Portode registo ......coooiiiiiiiiiii,
1.4 — Arqueagdo bruta ...................e.el
1.5 — Data de construgao:

1.5.1 — Data do contrato de constru-
O T
1.5.2 — Data de assentamento da quilha
Ou em que O navio se encontrava
numa fase equivalente d¢ cons-

|8 21 1 1o R
1.5.3 — Data de entrega ..................
1.6 — Grande modificacao (se aplicdvel):

1.6.1 — Data do contrato de modifica-

o216 S
1.6.2— Data do inicio da modifica-
GO et
1.6.3 — Data do termo da modifica-
(o2 To T
1.7 — Condigao do navio:
1.7.1 — Navio novo em conformi-
dade com a regra 1 6) O

1.7.2 — Navio existente em confor-
midade com a regra 1 7) O
1.7.3 — O navio foi aceite pela Ad-
ministragio como «navio
existente» nos termos da re-
gra 1 7), devido a atraso
imprevisto na entrega O
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2 — EQUIPAMENTO PARA O CONTROLO DE

DESCARGA DE HIDROCARBONETOS PRO-
VENIENTES DOS POROES DAS CASAS DE
MAQUINAS E DOS TANQUES DE COM-

.2 — Foi aprovado em con-
formidade com a Re-
solucao A.233(VID

3 —Foi

aprovado em

BUSTIVEL LIQUIDO (regras 10 ¢ 16)

2.1 — Transporte de dgua de lastro nos tanques

de combustivel liquido:

2.1.1 — O navio pode, em condi-
¢Oes  normis, transportar
dgua de lastro nos tanques
de combustivel liquido

2.1.2 — O navio, em condi¢des nor-
mais, ndo transporta édgua
de lastro nos tanques de
combustivel liquido

2.2 — Tipo de equipamento separador/de
filtragem instalado:

2.2.1 — Equipamento capaz de pro-
duzir um cfluente com um
teor em hidrocarbonetos in-
ferior a 100 ppm

2.2.2 — Equipamento capaz de¢ pro-
duzir um ciluente com um
teor em hidrocarbonetos
nao superior a 15 ppm

(1

£l

23 — Tipo do ecquipamento dc controlo:
2.3.1 — Equipamento monitor da
descarga [regra 16 5)]:
.t — Com dispositivo de
paragem automidlica L]
.2 — Com dispositivo de
paragem manual [
2.3.2 — Alarme para 15 ppm [re-
gra 16 7)] O
2.3.3 — Dispositivo de paragem au-
tomdtica das descargas em
dreas especiais [regra 10 3)
b, vi)] 0O
2.3.4 — Aparctho de medida do
tcor cm hidrocarbonctos
{Resolu¢ao A.444(X1)|:
.1 — Com dispositivo de
registo b
22— Seim  dispositivo  de
registo Ll
2.4 — Normas de aprovagao:
2.4.1 — O equipamento scparador/
de filtragem:
.1 — Foi aprovado em con-
formidade com a Re-
solugiao A.393(X) L

3-— TANQUES PARA

cenformidade com
normas nacionais nio
bascadas na  Resolu-
¢ao  A.393(X) ou
A.233(VID

4 — Nao foi aprovado

2.4.2 — A unidade dc tratamento
foi aprovada em  confor-
midade com a Resolugao
A.444(XD Il

2.4.3 — O aparclho de medida do
teor em hidrocarbonetos {oi
aprovado em conformidade
com a Resolucao A393(X) | )

2.5 — A capacidade maxima do cquipa-
mento ¢ de ... m*/h.
2.6 — Ambiw de aplicagav:

2.6.1 — O navio niv é obrigado a
estar apetrechado com o
equipamento acima mencio-
nado até...de...del9...*
em conformidade com a re-
gra 16 4) O

RESIDUOS DE HIDRO-
CARBONETOS (LAMAS) (regra 17)

3.1 — O navio possui tanqucs de residuos
de hidrocarbonetos (lamas) com a
capacidade total de ... m’ 1
3.2 — Qutros meios para climinagiao dc

residuos além dos tanques de lamas [ ]

4 — UNIAO UNIVERSAL DE DESCARGA (re-

gra 19)

4.1 — O navio possui um encanamento
para a descarga de residuos pro-
venicntes dos pordes das casas de
mdaquinas para instalagoes dc recep-
¢d0, equipado com uma uniao uni-
versal de descarga em  conformi-
dade com a regra 19 I3

5 — DISPENSAS

5.1 — Foram concedidas pela Administra-
¢do isengdes ao cumprimento dos
requisitos do capituloll do Anexo [
a Convengdo em conformidade com
a regra 2 4) a, no que se refere
aos dispositivos enunciados no(s)
pardgrafo(s) ....................

* Insecrir a data correspondente a trés anos apoOs a entrada

em vigor da Convengao.
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6 — EQUIVALENTES (regra 3)

6.1 — Foram aprovados pela Administra-
¢do equivalentes para determinados
requisitos do Anexo I no que se
refere aos dispositivos indicados
no(s) paragrafo(s)...............

Certilica-se quc este registo esld correcto sob todos
08 aspectos.

Emitido em ..o

de .. ode 19... (ussinutura do oficial devida-
mente autorizado que emite 0
Certificado)

(Selo branco ou carimbo du autoridade, conforme
apropriado.)

MODELO B

Sup'emento ao Certificado Internacional para a Prevencio
da Poluicio por Hidrocarbonatos (Certificado 10PP)

Registo de construcao e equipamento
para navios petroleiros

relativo as disposigbes da Convencao Internacional para a
Prevengao da Poluicdo por Navios, 1973, como alterada pelo
respectivo Protocolo de 1978 (daqui em diante referida
como «a Convengao»).

Notas:

1 — Lste modelo deve ser utilizado para os navios dos
dois primeiros tipos segundo a classificagdo do Certificado
IOPP, i. e., navios petroleiros e outros navios que ndo
sejam petroleiros com tanques de carga abrangidos pela
regra 2 2), do Anexo I & Convengio. Para o terceiro tipo
de navios, segundo a classifica¢do do Certificado IOPP,
serd utilizado o modelo A.

2 — Este registo acompanhard sempre o Certificado
IOPP. O Certificado IOPP ser4a mantido sempre a bordo.

3 — Se a lingua do registo original for diferente do inglés
ou francés, o texto incluird uma tradugido numa destas lin-
guas,

4 — Os registos serdo feitos inserindo no local respec-
tivo uma cruz (X ) para as respostas «sim» e «aplicdvel»
ou um trago (—) para as respostas «ndo» e «nio apli-
cdvel», conforme apropriado.

5 — As regras mencionadas neste registo referem-se as
regras do Anexo 1 4 Convencgdo e as resolugdes referem-
-s¢ as adoptadas pela Organizagdo Maritima Internacional.

-

! — PORMENORES DO NAVIO

1.1 — Nome donavio ... i,
1.2 — Ndmero ou letras do distintivo do na-
L

1.3 — Porto de registo ......cooeviiiiiiiiiiiiiiin,
1.4 — Arqueagao bruta ...
1.5 — Capacidade de carga do navio ... {m").
1.6 — Porte bruto do navio ... (toneladas
métricas) [regra | 22)].
1.7 — Comprimento do navio ... (m) [re-
gra | 18)].
1.8 — Data de construgao:

1.8.1 — Data do contrato de constru-
(o 10 T NN
1.8.2 — Data de assentamento da quilha
ou em que O navio se encon-
trava numa fase cquivalente de
CONSIFUGAO  oneeviniiren s
1.8.3 — Data de entrega ..................

1.9 — Grande modifica¢do (se aplicavel):
1.9.1 — Data do contrato de modifica-
CAO oo
1.9.2 — Data do inicio da modifica-
CAO et
1.93 — Data do termo da modifica-
A0 ..., R

1.10 — Condi¢dao do navio:

1.10.1 — Navio novo em conformi-
dade com a regra 1 6) ]

1.10.2 — Navio existente em con-
formidade com aregral7) [J

1.10.3 — Navio petroleiro novo em
conformidade com a re-
gra 1 26) J
1.10.4 — Navio petroleiro existente
em conformidade com a
regra 1 27) J
1.10.5 — O navio foi acecite pela
Administra¢do como «na-
vio existente» nos termos
da regra 1 7), devido a
atraso imprevisto na en-
trega O
1.10.6 — O navio foi aceite pela
Administragdo como «na-
vio petroleiro existente»
nos termos da regra 1 27),
devido a atraso imprevisto
na entrega O
1.10.7 — O navio ndo ¢ obrigado
a cumprir as disposi¢oes
da regra 24 devido a
atraso imprevisto na cn-

trega (]

1.11 — Tipo de navio:

1.11.1 — Navio tanquec para trans-
porte de petrdleo bruto [l
1.11.2 — Navio tanque para trans-
porte de produtos refina-
dos [
1.11.3 — Navio tanque para trans-
porte de petrdleo bruto/
produtos refinados |
1.11.4 — Navio de carga combinada | |
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1.11.5 — Navio, quel nio seja um 2.3 — Tipo de equipamento de controlo:
navio petroleiro, com tan- . .
ques de carga abrangidos 2.3.1 — Equipamento monitor da
pela regra 2 2), do Ane- descarga [regra 16 5)]:
xo I a Convengdo O .1 —Com dispositivo de
1.11.6 — Navio petroleiro destinado paragem au.omadlica [l
ao transporte dos produ- 22— Com dispositivo de
tos refinados referidos na paragem manual Ll
regra 15, 7 ]
1.11.7 — O navio, sendo designado
como «navio tanque para 2.3.2 — Alarme para 15 ppm [re-
transpor'e de petrolco gra 16 7)) O
bruto»  opcrando com 2.3.3 — Dispositivo de paragem au-
COW, ¢ também desig- tomatica para descargas em
nado como «navio tanque dreas especiais [regra 10 3),
para transporte de produ- b, vi)] 0
tos _refinados» operanqu 2.3.4 — Aparciho de medida do teor
fomb?nl?T, p.?.r: ° qucC ol em hidrocarbonetos | Reso-
ambém emitido um Cer- . ¢
iy 30 A.444(XD):
tificado 1OPP separado i lugdo (. ! -
1.11.8 — O navio, sendo designado -1 —Com dispositivo  de
como «navio tanque para registo. 0
transporte de produtos re- 2—Sem dispositivo de
finados» opcrando com registo 0
CBT, ¢ também designado
COMO «navio lanque para
transporte de petréleo 2.4 — Normas de aprovacao:
bruto» operando com . -
COW, para o que foi tam- 24.1 — dOL tmt:rls;:;:mo separador/
bém emitido um Certifi- - . on-
cado 1OPP separado 1 3 F:;Q%:%édi%;md‘ﬁt
1.11.9 — Navio 1anque de produtos solucio A.393(X) Ol
quimicos transportando |
- hidrocarbonetos M .2 — Foi aprovado em con-
formidade com a Re-
solucio A.233(VID i1
3 —Foi aprovado cm
conformidade com
normas naciondis nao
. 2_—_FEQUIPAMENTO PARA O CONTROLO DE baseadas na Reso-
DESCARGA DE HIDROCARBONETOS DOS lugdo A.393(X) ou
POROES DAS CASAS DE MAQUINAS E DOS A.233(VIh L]
TANQUES DE COMBUSTIVEL LiQUIDO 4 — Nao foi aprovado L
(regras 10 e 16
£ ) 2.42 — A unidade dc tratamento
2.1 — Transporte d¢ dgua de lastro nos foi aprovada em conformi-
tanques de combustivel liguido: (/1\3224((:;\’)!';‘ a Resolugdo 1
2.1.1 — O navio pode, cm condi- 243—0 aparelho de medida do
¢oes  normais,  transportar teor em hidrocarbonetos (vi
agua de lastro nos tanques aprovado em conformidade
de combustivel liguido [ com a Resolugdo A.393(X) [']
2.1.2—0O navio, em  condigdes
normats, nao lransporia 25 — A capacidade ;mixima do equipa-
4gua de lasiro nos langues mento é de ... m'/h.
de combustivel liquido L 2.6 — Ambito de aplicagio:
2.2 —Tipo de cquipamento separador/ 2.6.1 — O navio ndo ¢ obrigado a
de filtragem instalado: estar apetrechado com o
. equipamento acima mencio-
2.2.1 — Equipamento capaz de pro- nado até ... de ... 19 ...*
duzir um efluente com um em conformidade com a re-
teor em hidrocarbonctos gra 16 4) 0
inferior a 100 ppm [
222 —Equipamento capaz de
produzir um efluente com e
um teor cm hldrocarbonc— . * [nserir a data correspondentc a trés anos apds a entrada
tos nao superior & 15 ppm ] em vigor da Convengao.
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3 —TANQUES PARA RESIDUOS DE
CARBONETOS (LAMAS) (regra 17)

3.1 — O navio possui tanques de residuos
de hidrocarbonetos (lamas) com a
capacidade de ... m®

3.2 — Outros meios para a eliminacio de

residuos além dos tanques de la-

MES i e

4 — UNIAO UNIVERSAL DE DESCARGA
gra 19)

4.1 — O navio possui um encanamento
para a descarga de residuos prove-
nientes dos pordes das casas de
mdquinas para instalagoes de re-
cepgdo, equipado com uma uniao
universal de descarga em confor-
midade com a regra 19

5 — CONSTRUCAO (regras 13, 24 ¢ 25)

5.1 — Em conformidade com os requisitos
da regra 13, o navio:

5.1.1 — E obrigado a possuir SBT,
PL e COW

5.1.2 — E obrigado a possuir SBT
¢ PL

5.1.3—E obrigado a possuir SBT

5.1.4 — [ obrigado a possuir SBT,
CBT ou COW

5.1.5 —E obrigado a possuir SBT
ou CBT

5.1.6 — Nio ¢ obrigado a cumprir
os requisitos da regra 13

5.2 — Tanques de lastro segregado (SBT):

5.2.1 — O navio possui SBT em con-
formidade com a regra 13

522 — O navio possui SBT dis-
postos em localizaciio pro-
tectiva (PL) em cumpri-
mento da regra 13E

5.2.3 — A distribuicio dos SBT ¢

a seguinte:

Tanaue | VRS | T O
——— e ,,,L-,,, B S
| |
; \
‘ Total |
i t

5.3 — Tanques destinados a lastro limpo
(CBT):

5.3.1 — O navio possui CBT em
cumprimento da regra 13A,
¢ pode operar:

.1 — Como navio tanque
para transporte dc
produtos refinados

HIDRO-

£l

(re-

£

1

22— Como navio lanque
para transporte de
petréleo bruto até ...
de ... de 19...7

5.3.2 — A distribuigao dos CBT ¢
a seguinte:

i

: Volume
Tanque (m3)

L Votume
g i m*

‘ Total

5.3.3 — O navio possui um Manual
de Operagdo dos Tanques
Destinados a Lastro Limpo,
actualizado, datado de ...*

5.3.4 — O navio possui sistemas de
bombagem e de encanamen-
tos comuns a lastragem dos
CBT e as operagoes rela-
cionadas com a carga de
hidrocarbonetos

5.3.5 — O navio possui sistemas de
bombagem e de encanamen-
tos independentes e separa-

dos para lastragem dos
CBT
54 —Lavagem com petrdleo bruto

(COW):

5.4.1 — O navio estd equipado com
um sistema COW ¢m cum-
primento da regra 13B

5.4.2 — O navio estd equipado com
um sistema COW em cum-
primento da regra 13B,
mas a cficiéncia do sistema
nio foi comprovada em
conformidade com a re-
gra 13 6), ¢ o pardgrafo
4.2.10 das Especifica¢des
para COW Actualizadas
[Resolugio A.446(XT)]

5.4.3 — O navio possui um Manual
de Operag¢io e Equipamento
da Lavagem com Petrdleo
Bruto, actualizado, datado
de ...

54.4— O navio ndo ¢ obrigado,
mas esta equipado com
COW cumprindo os aspec-
tos de seguranca das Es-
pecificacoes para COW Ac-
tualizadas [Rcsolugao
A.446(XD|

0

a

* Inserir a data correspondente a dois ou quatro anos apos

a entrada em vigor da Convengao, conforme apropriado,
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5.5 — Iseng¢llo wo cumprimento da re-
gra 13:

5.5.1 — O navio € utilizado apenas
no trifego entre

em conformidade com a re-
gra 13C, estando por isso
isento do cumprimento
dos requisitos da regra 13
5.5.2 — O navio opera com dispo-
sicoes especiais para lastro
em  conformidade com a
regra 13D, estando por isso
isento do cumprimento
dos requisitos da regra 13

5.6 — Limitagdo das dimensdes ¢ dispo-
sicdes dos tanques de carga (re-
gra 24):

5.6.1 — O navio estd sujeito aos
requisitos de construgdao da
regra 24 € cumpre esses re-
quisitos

5.6.2 — O navio ecsta sujeito aos
requisitos de construgio da
regra 24 4), e cumpre €sses
requisitos [veja regra 2 2)]

5.7 — Compartimentacdo ¢ cstabilidade

(regra 23):

5.7.1 — O navio estd sujeito  aos
requisitos de consarucao da
regra 29 € cumpre esses re-
quisitas

5.7.2 — Foram fornecidos ao navio
as informacgdes e dados, de-
vidamente aprovados, exi-
gidos nos termos da re-
gra 25 5)

6 — RFTENCAQ DE
BORDO (regra 13)
6.1 — Equipamento monitor da descarga

de hidrocarbonetos:

HIDROCARBONETOS

6.1.1 — O navio cstd incluido na
categoria ... de navio petro-
leiro segundo a delinicao da
Resolucao A496(X1D

6.1.2 — O cquipamento inclui:

b — Unidade de comando
2 — Un'dade computadora
.3 — Unidade de caleulo

6.1.5 — O cquipamento possui:

1 — Dispositivo de blo-
quaio do arranque

.2 — Dispositivo de para-
gent automatica

6.1.4 — O aparclho de medida do
tcor em  hidrocarbonetos
esli aprovado nos termos
da Resolugdo AB9(X) ¢
¢ adequado para:

4 — Pewrdleo bruto
.2 — Produtos negros
5 — Produtos brancos

6.1.5 — O navio possui um Manual
de Operagio do  Equipa-
mento Monitor de Descarga
de Hidrocarboncetos

6.1.6 — O navio nio é obrigado a
possuir um equipamento
monitor de descarga de hi-
drocarbonetos até. .. de...
de 19...* em conformidade
com a regra 15 1)

6.2 — Tanques de residuos:

6.2.t — O navio possui tan-
quets) de residuos com
capacidade total de ... m',
que corresponde a ... Y da
capacidade de carga de hi-
drocarbonetos, em confor-
midade com a:

.1 — Regra 15 2) ¢

.2 — Regra 15 2) ¢, i)
.3 — Regra 15 3) ¢, i)
.4 — Regra 15 2) ¢, iii)

6.2.2 — Os tanques de carga foram
designados como  tanques
de residuos

6.2.3 — O navio ndo ¢ obrigado a
possuir tanques de residuos
até... de... de 19...% em
conformidade com a re-
gra 15 1)

Ll

6.3 — Detectores da superficie de separa-

¢do hidrocarbonetos/dgua:
6.3.1 — O navio estd cquipado
com detectores da super-
A ficie de separacao hidro-
carbonetos/dgua aprovados
nos termos da  Resolugdo

MEPC.5(XIID

6.4 — Isengdes ao cumprimento da re-
gra 15:

6.4.1 — O navio estd isento do
cumprimento da regra 15

1), 2) e 3), em conformi-

] dade com a regra 15 7)
] 6.4.2 — O navio estd isento do
! cumprimento da regra 15
1), 2) e 3), em conformi-

dade com a regra 2 2)

" f -

C

oood

O

" doseriv a data correspondente a teés anos apds o centrada

cem vigor da Convengio.

L4
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7—SISTEMAS DE BOMBAGEM, DE ENCANA- de produzir um efluente

MENTOS E DE DESCARGA (regra 18) com um teor em hidrocar-
bonetos inferior a 100 ppm

7.1 — Os terminais dos encanamentos de com ucapuacidadede...mi/h O
descargei de ‘ﬂs{fo segregado para o 8.1.2 — Um tanque dc retengdio com
mar estao localizados: a capacidade de...m’ 0
7.1.1 — Acima da linha de 4gua Ll 8.1.3 — Um tangue para recolha
7.1.2 — Abaixo da linha de dgua I das aguas de lavagem dos

7.2 — Os terminais dos encanamentos de tanques, gue &

dwt‘“gd d} !35“'0 limpo para o mar, J — Um tangue especial-
que ndo sejam colectores de des- mente destinado a esse
carga, estdao localizados **: fim 0]

7.2.1 — Acima da linha de dgua {1 .2 — Um tanque de carga
7.2.2 — Abaixo da linha de agua (] designado como um
tanque de recolha 0
7.3 — Os terminais dos encanamentos de
descarga de lastro sujo para o mar, 8.1.4 — Uma bomba dc trasfega
que nao sejam  colectores de des- permanentemente instalada
carga, estao localizados **; para a descarga para 0 mar
7.3.1 — Acima da linha de dgua Ol de cffuentes contendo hidro-
7.3.2 — Abaixo da Ii - carbonetos através do cqui-

e aixo da finha de_ dgua em pamento separador hidro-
conjunto com o sistema d‘e carbonetos/dgua 0
fluxo parcial, em cumpri-
mento da regra 18 6) e n 8.2 — O equipamento scparador hidro-

7.3.3 — Abaixo da linha de dguna O carbonetos/dgua toi aprovado de

) acordo com as condi¢bes da Re-

7.4 — Descarga de hidrocarbonetos prove- solu¢do A.393(X) e ¢ adequado para
nientes das bombas de carga ¢ dos toda a gama de produtos do Anexo I [

encanamentos para hidrocarbonetos 1 8.3 — O navio possui um Certificado de

[regra 18 4) e 9)]: Aptidio para o Transporte de Pro-

7.4.1 — Mcios para drenar todas as dutos Quimicos Perigosos a Granel 0
bombas de carga e encana- vdlido
mentos para hidrocarbone-
tos no termo da operagio 9 — ISENCOES
de descarga: 9.1 — Foram concedidas pela Administra-

.1 — Os residuos de drena- ¢do isengdes ao cumprimento dos
gem podem ser descar- requisitos dos capftulos 11 e 111 do
regados para um tan- Anexo I a Convengdo em confor-
que de carga ou de midade com a regra 2 4) a, no que
residuos O se refere aos pontos indicados no(s)

.2 — Para a descarga para pardgrafo(s) .......cc.ciiiii...
terra cestd instalado e e e e
um encanamento es- .. deste registo.
pecial de didimetro re-
duzido . 10 — EQUIVALENTES (regra 3)

s 10.1 — Foram aprovados pela Administra-

8 — SISTEMAS EQUIVALENTES PARA NAVIOS ¢do cquivalentes para determinados
TANQUES DE PRODUTOS QUIMICOS QUE requisitos do Anexo I no que se re-
TRANSPORTEM HIDROCARBONLETOS fere aos pontos indicados no(s) pa-
rdgrafo(s) ........ ...,

8.1 — Como sistemas equivalentes para o
transporte de hidrocarboncios por
Wn navio tanque para o transporie
(Ic_ produtos quimicos, o navio pos-
S0 seguinte equipamento em vez CERTIFICA-SE que este registo estd correcto sob
dos tanques de residuos (pardgrafo todos 0s aspectos.
6.2 acima) ¢ dos detectores da su-

...............................

perficic de separagiio hidrocarbo- EIAO €M et e et
netos/dagua (pardgrafo 6.3 acima): (local de emissdo do registo)
8.1.1 — Equipamento separador hi-

drocarbonetos/dgua capaz vedenade 19,0, o

(assinatura do oficial devida-
mente aqutorizado que emite o
** Indicar apenas os terminais que podem ser controlados. registo)
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(Selo branco ou carimbo da autoridade, conforme
apropriado.)
APENDICE HI

Os modelos do Livro de Registo de Hidrocarbo-
netos e respectivos suplementos sio substituidos pelos
scguintes:

Modelo do Livro de Registo de Hidrocarbonetos

Livro de Registo de Ilidrocarbonetos

Parte | — Operagdes nas casas de maquinas
{Todos os navios)

Nome do navio:

Numero ou letras do distintivo do navio:
Arquecagdo bruta:

Periodo de: a:

Nota. — A parte 1 do Livro de Registo de Hidrocarbonetos
serd fornecida a todos os navios petroleiros de arqueagio bruta
igual ou superior a 150t e a todos os navios de arqueagdo
bruta isual ou superior a 400t, que ndo sejam navios petro-
leiros, para registo das operag¢des pertinentes nas casas de md-
quinas. Os navios petroleiros possuirdo igualmente a parte 1l
do Livro de Registo de Hidrocarbonetos para registo das opera-
¢des pertinentes de carga/lastragem.

introducao

As péginas seguintes desta secgao compreendem
uma vasla lista de operagdes nas casas de maquinas,
guc scrio registadas, quando apropriado, no Livro
de Registo de Hidrocarbonetos em conformidade com
a regra 20 do Anexo I 4 Convengdo para a Prevengdo
da Poluigao por Navios, 1973, como alterada pelo res-
pectivo Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78). As ope-
racoes foram agrupadas em secgdes operacionais, scndo
cada uma delas designada por uma letra de cddigo.

Ao screm feitos os registos no Livro de Registo de
Hidrocarbonetos, a data, o cédigo da secgao operacional
¢ o numero da operagdo serdo inseridos nas colunas
apropriadas ¢ os pormenores requeridos serao regis-
tados cronologicamente no espago em branco.

Cada operagiio concluida serd assinada e datada pelo
oficial ou oficiais responsdveis. Cada pégina preenchida
serd assinada pelo capitdo do navio.

Lista de operacGes a registar

A) LASTRAGEM OU LIMPEZA DOS TANQUES
DE COMBUSTIVEL LIQUIDO

1 — ldentificacdo do(s) tanque(s) lastrado(s).

2 — S¢ foram limpos desde a ultima vez em que
contiveram hidrocarbonetos €, em caso ne-
gativo, o tipo de hidrocarbonetos anterior-
mente transportado.

3 — Posic¢io do navio no inicio da limpeza.

4 — Posigao do navio no inicio da lastragem.

B3) DESCARGA DE LASTRO SUJO OU DE AGUA
DE LIMPEZA DOS TANQUES DE COMBUS-
TIVEL LIQUIDO REFERIDOS NA SECCAO A)

5 — ldentificagdo do(s) tanqug(s).
6 — Posi¢ao do navio no inicio da descarga.

7 — Posicao do navio no termo da descarga.
8 — Velocidade(s) do navio durante a descarga.
9 — Método de descarga:

.1 — Através de equipamento de 100 ppm;
.2 — Através de equipamento de 15 ppm;
.3 — Para instalagdes de recepgao.

10 — Quantidade descarregada.

C) ELIMINACAO DE RESIDUOS DE HIDROCAR-
BONETOS (LAMAS)

11 — Quantidade de residuos retidos a bordo para
climinagao. :
12 — Métodos de eliminagao dos residuos:

.1 — Para instalagdes de recepgao (identificar
0 porto);

.2 — Misturados com combustivel do navio:

.3 — Trasfegados para outro(s) tanque(s)
[identificar o(s) tanque(s)];

4 — Outro método (indicar qual).

D) DESCARGA NAO AUTOMATICA PARA O
MAR OU OUTRA FORMA DE ELIMINACAO
DAS AGUAS DE POROES QUE SE ACUMU-
LARAM NAS CASAS DE MAQUINAS

13 — Quantidade descarregada.
14 — Hora da descarga.
15 — Método de descarga ou de eliminagao:

.1 — Através de equipamento de 100 ppm;

2 — Através de equipamento de 15 ppm;

.3 — Para instalagdes de recepgao (identificar
0 porto);

4 — Para tanque de residuos ou de recolha
(identificar o tanque).

E) DESCARGA AUTOMATICA PARA O MAR
OU OUTRA FORMA DE ELIMINACAO DAS
AGUAS DOS POROES QUE SE ACUMULA-
RAM NAS CASAS DE MAQUINAS

16 — Hora em que o sistema foi posto em fun-
cionamento automdtico para a descarga para
0 mar.

17 — Hora em que o sistema foi posto em fun-
cionamento automético para a trasfega das
dguas dos pordes para o tanque de reco'ha
(tanques de residuos) (identificar o tanque).

18 — Hora em que o sistema foi posto em fun-
cionamento manual.

19 — Método de descarga para O mar:

.1 — Através de equipamento de 100 ppm;
.2 — Através de equipamento de 15 ppm.

F) ESTADO DO EQUIPAMENTO MONITOR DE
DESCARGA DE HIDROCARBONETOS

20 — Hora da avaria no equipamento.
21 — Hora em que o equipamento ficou reparado.
22 — Causas da avaria.
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G) DESCARGAS ACIDENTAIS OU OUTRAS DES-
CARGAS EXCEPCIONAIS DE HIDROCARBO-
NETOS

23 — Hora da ocorréncia.

24 — Local ou posi¢do do navio no momento da
ocorréncia.

25 — Quantidade aproximada e tipo de hidrocar-
bonetos.

26 — Cicunstancias da descarga ou fuga, suas
causas € observagdes gerais.

H) PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS ADICIO-
NAIS E OBSERVACOES GERAIS

Operagdes de carga/lastragem (navios petroleiros)*/
operacoes nas casas de maquinas (todos os navios) *

Registo de operagdes/assinatura
do oficial encarregado

Operacio |
{(numero)

Cadigo

Data Getia)

Assinatura do Capitao ..............

* Riscar como apropriado.

Livro de Registo de Hidrocarboneios

Parte Il — Operacdes de carga/lastragem

[Navios petroleiros)

Nome do navio:

Numero ou letras do distintivo do navio:
Arqueacao bruta:

Periodo de: a:

Notu. — Tcdos os navios petrcleiros de arqueagao bruta igua)
ou superior a 1501 possuirdo a parte 11 do Livro de Registo
de Hidrocarbonetos para registo das operagdes pertinentes de
carga/lastragem. Esses navios possuirao igualmente a parte 1
do Livro de Registo de Hidrocarbonetos para registo das ope-
ragdes Inerentes as casas de maquinas.

Nome do Bavio ....... ........coociiiiiniiieiiiienneneacains

Numero ou letras do distintivo do navilo .......................cles

Esquemas dos tanques de carga e de residuos
(a ser preenchido a bordo)

identificagio

. dos 1anques Capacidade

—

\ Casa das bombas

Alwra dols)
tanques(s) do
residucs:

(indicar a capacidade de cada tepque
¢ a altury dos(s) wnques) de residucs.)

introducao

As péginas seguintes desta secgdo compreendem

.uma vasta lista de operagbes de carga e de lastragem

que serdo registadas, quando apropriado, no Livro de
Registo de Hidrocarbonetos em conformidade com a
regra 20 do Anexo I & Convengdo Internacional para a
Prevengdo da Polui¢do por Navios, 1973, como alterada
pelo respectivo Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78).
As operagbes foram agrupadas em secgdes operacio-
nais, sendo cada uma designada por uma letra.

Ao serem feitos os registos no Livro de Registo de
Hidrocarbonetos, a data,” o cidigo da secgdo opera-
cional e o niimero da operagdo serdo inseridos nas
colunas apropriadas e os pormenores requeridos serdo
registados cronologicamente nos espagos cm branco.

Cada operagdo concluida serd assinada e datada
pelo oficial ou oficiais responsdveis. Cada pdgina
preenchida serd assinada pelo capitio do navio. No
que se refere aos navios petroleiros utilizados em tra-
fegos especificos em conformidade com a regra 13C
do Anecxo I a MARPOL 73/78, os registos apropria-
dos no Livro de Registo de Hidrocarbonetos serao visa-
dos pela autoridade competente do Estado do porto *.

* Esta frase s serd inserida no Livro de Registo de Hidro-
carbonetos de um navio tanque utilizado em trifegos especi-

ficos.
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Lista de operacGes a registar

A) CARGA DE HIDROCARBONETOS

1 — Local de carregamento.

2 — Tipos de hidrocarbonetos carregados e iden-
tificagdo do(s) tanque(s).

3 — Quantidade total de hidrocarbonetos carre-
gados.

B) TRASFEGA INTERNA DA CARGA DE HIDRO-
CARBONETOS DURANTE A VIAGEM

4 — Identificagdo do(s) tanque(s):

.1 —De:
.2 — Para:

5 — O(s) tanque(s) mencionado(s) em 4, 1),
ficou (ficaram) vazio(s)?

C) DESCARGA DE HIDROCARBONETOS

6 — Local de descarga.
7 — Identificagdo do(s) tanque(s) descarregado(s).
8—-Q(s) tanque(s) ficou (ficaram) vazio(s)?

D) LAVAGEM COM PETROLEO BRUTO (APE-
NAS NAVIOS TANQUES COM COW) (a preen-
cher para cada tanque lavado com petréleo bruto)

9 — Porto em que foi efectuada a lavagem com
petréleo bruto ou a posicdo do navio se
efectuada entre dois portos de descarga.

10 — Identificacdo do(s) tanque(s) lavado(s) .

11 — Numero de maquinas utilizadas.

12 — Hora do inicio da lavagem.

13 — Método de lavagem utilizado 2.

14 — Pressdo nos encanamentos de lavagem.

15 — Hora do termo ou da interrup¢do da la-
vagem.

16 — Indicar o método utilizado para verificar se
o(s) tanque(s) ficou(ficaram) seco(s).

17 — Observagdes 2.

E) LASTRAGEM DOS TANQUES DE CARGA

18 — Identificacdo do(s) tanque(s) lastrado(s).
19 — Posi¢ao do navio no inicio da lastragem.

F) LASTRAGEM DOS TANQUES DESTINADOS
A LASTRO LIMPO (APENAS NAVIOS TAN-
QUES COM CBT)

20 — Identificacdo do(s) tanque(s) lastrado(s).

" Quando um determinado tanque tiver um nimero de mé-
quinas superior ao que pode ser utilizado simultaneamente, tal
como descrito no Manual de Opera¢io e¢ Equipamento, deve ser
identificada a sec¢do lavada com petréleo bruto, por exemplo,
«n.° 2 centro, seccdo de vante».

2 De acordo com o Manual de Operagio e Equipamento, re-
gistar se foi utilizado um método de lavagem de uma ou virias
fases. Se tiver sido utilizado um método multifase, indicar o arco
vertical varrido pelas maquinas e o nimero de vezes que esse arco
¢ varrido em cada fase do programa.

3 Se nio forem seguidos os programas indicados no Manual de
Operagio e Equipamento, as razdes de tal facto serio reglstadas
no espago destinado a «Observagdes».

21 — Posi¢iio do navio no momento em que foi
embarcada dgua no(s) tanque(s) destinado(s)
a lastro limpo para Iavagem com agua ou
para lastragem do navio no porto.

22 — Posi¢ao do navio no momento em que a(s)
bomba(s) e encanamentos foram lavados com
4gua e o seu contetdo descarregado para um
tanque de residuos.

23 — Quantidade de &gua contendo hidrocarbo-
netos resultante da lavagem dos encanamen-
tos e trasfegada para tanques de residuos
{identificar o(s) tanque(s)].

24 — Posigdo do navio no momento em que foi
embaicada dgua de lastro adicional no(s)
tanque(s) destinade(s) a lastro limpo.

25 —— Data e posi¢do do navio no momento em
que foram fechadas as vilvulas que separam
os tanques destinados a lastro limpo dos en-
canamentos de carga e de drenagem forgada.

26 — Quantidade de lastro limpo embarcado.

G) LIMPEZA DOS TANQUES DE CARGA

27 — Identificagdo do(s) tanque(s) limpo(s).

28 — Porto ou posi¢do do navio.

29 — Duragdo da limpeza.

30 — Método de limpeza *.

31 — As daguas de lavagem dos tanques foram
trasfegadas para:

1 — Instalagdes de recepgdo;

.2 — Tanque(s) de residuos ou tanque(s) de
carga designado(s) como tanque(s) de
residuos [identificar o(s) tanque(s)].

H) DESCARGA DE LASTRO SUJO

32 — Identificagao do(s) tanque(s).

33 — Posigao do navio no inicio da descarga para
0 mar.

34 — Posigdo do navio no termo da descarga para
0 mar.

35 — Quantidade descarregada para o mar.

36 — Velocidade(s) do navio durante a descarga.

37 — O equipamento monitor de descarga esteve
a funcionar durante a descarga?

3 X

e da superficie da 4gua na zona da descarga?
39 — Quantidade de 4gua contendo hidrocarbo-
netos trasfegada para tanque(s) de residuos
[identificar o(s) tanque(s) de residuos].
40 — Descarga para instalagdes de recepgao em
_ terra (identificar o porto, se aplicével).

I) DESCARGA PARA O MAR DA AGUA DOS
TANQUES DE RESIDUOS

41 — ldentificagac dos tanques de residuos.

42 — Tempo de decantagdo desde a Gltima entrada
de residuos; ou

43 — Tempo de decantagdo desde a dltima des-
carga.

44 — Hora e posigdo do navio no inicio da des-
carga.

4 Lavagem manual por jacto de mangueira, lavagem mecadnica
e/ou limpeza quimica. Quando se efectuar a limpeza quimica,
especificar o produto quimico utilizado e a quantidade.
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)

K)

L)

45 — Capacidade residual total no inicio da des-
carga.

46 — Capacidade residual até a superficie da se-
para¢do hidrocarbonetos/dgua no inicio da
descarga.

47 — Quantidade global descarregada e débito de
descarga.

48 — Ultima quantidade descarregada e débito de
descarga.

49 — Hora e posigdo do navio no termo da des-
carga.

50 — O equipamento monitor de descarga esteve
a funcionar durante a descarga?

51 — Capacidade residual até a superficie de se-
paragdo hidrocarbonetos/dgua no termo da
descarga.

52 — Velocidade(s) do navio durante a descarga.

53 — Foi mantido um controlo regular do efluente
e da superficie da 4gua na zona da descarga?

54 — Confirmar se foram fechadas todas as vil-
vulas utilizdveis do sistema de encanamentos
do navio no termo da descarga dos tanques
de residuos.

ELIMINACAO DE RESIDUOS E DE MISTU-
RAS CONTENDO HIDROCARBONETOS QUE
NAO PODEM SER TRATADOS DE OUTRO
MODO

55 — Identificagdo do(s) tanque(s).
56 — Quantidade eliminada de cada tanque.

57 — Método de elimjnacio:

-1 — Para instalagoes de recepcdo (identi-
ficar o porto);

.2 — Mistura com a carga;

-3 — Trasfega para outro(s) tanque(s) [iden-
tificar o(s) tanque(s)];

4 — Outro método (especificar qual).

DESCARGA DE LASTRO LIMPO CONTIDO
NOS TANQUES DE CARGA

58 — Posi¢ao do navio no inicio da descarga de
lastro limpo.

59 — ldentificacdo do(s) tanque(s) descarregado(s).

60 — No termo da descarga o(s) tanque(s) ficou
(ficaram) vazio(s)?

61 — Posicdo do navio no termo da descarga se
for diferente da indicada em 58.

62 — FFoi mantido um controlo regular do efluente
e da superficic da d4gua na zona da descarga?

DESCARGA DE LASTRO DOS TANQUES
DESTINADOS A LASTRO LIMPO (APENAS
NAVIOS TANQUES COM CBT)

63 — Identificagdo do(s) tanque(s) descarregado(s).

64 — Hora e posi¢cdo do navio no inicio da des-
carga de lastro limpo para o mar.

65 — Hora e posicdo do navio no termo da des-
carga para O mar.

66 — Quantidade descarregada:

.1 — Para o mar; ou )
.2 — Para instalagoes de recepgdo (identifi-
car o porto).

67 — Verificou-se algum indicio de contaminagio
por hidrocarbonetos da 4gua de lastro antes
ou durante a descarga para o mar?

68 — A descarga foi controlada por meio de um
aparelho de medida do teor em hidrocarbo-
netos?

69 — Hora e posigdo do navio no momento em
que, ap0s a deslastragem. foram fechadas as
védlvulas que separam os tanques de lastro
limpo dos encanamentos de carga e de dre-
nagem.

M) ESTADO DO EQUIPAMENTO MONITOR DA
DESCARGA

70 — Hora da avaria no equipamento.
71 — Hora em que o equipamento ficou reparado.
72 — Causas da avaria.

N) DESCARGAS ACIDENTAIS OU OUTRAS DES-
CARGAS EXCEPCIONAIS DE HIDROCARBO-
NETOS

73 — Hora da ocorréncia.

74 — Porto ou posigdo do navio no momento da
ocorréncia.

75 — Quantidade aproximada e tipo de hidrocar-
bonetos.

76 — Circunstancias da descarga ou fuga, suas
causas € observagOes gerais.

O) PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS ADICIO-
NAIS E OBSERVACOES GERAIS

Navios tanques utilizados em trafegos especificos

P) EMBARQUE DE AGUA DE LASTRO

77 — ldentificagdo do(s) tanque(s) lastraduts).

78 — Posig¢ao do navio no momento da lastragem.

79 — Quantidade total de lastro e¢mbarcado (em
metros ciibicos).

80 — Observagoes.

Q) REDISTRIBUICAO DE AGUA DE LASTRO
A BORDO

81 — Razao da redistribuigao.

R) DESCARGA DA AGUA DE LASTRO PARA
INSTALACAO DE RECEPCAO

82 — Porto(s) em que a dgua de lastro foi descar-
regada.

83 — Nome ou designagio da instalagio de recep-
¢do.

84 — Quantidade total de agua de lastro descar-
regada (em metros cibicos).

85 — Data, assinatura e carimbo do funciondrio
da autoridade do Estado do porto.
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Noms do Bavio ... ... ..coooiiiiiiiiiiiiiiia Portaria n.° 1107/90
Niimero ou letras do distintivo do navio ..................cc....... de 7 de Novembro
Operacdes de carga/lastragem (navios petrolefros)*/ Manda o Governo, pelo Ministro dos Negdcios

operagdes nas casas de méquinas (todos os navios) * Estrangeiros, nos termos do § 1.° do artigo 158.° do

) Regulamento do Ministério dos Negdcios Estrangeiros,
Data | Gon%y !%"J;‘iii‘: R v com a redac¢io dada pelo Decreto n.° 433/72, de 3
T b de Novembro, que o mapa do pessoal assalariado da
! | Embaixada de Portugal em Berlim, com efeitos a par-
e e tir de 1 de Outubro de 1990, passe a ser o seguinte:

Embaixada de Portugal em Berlim:

— _ S 1 vice-cOnsul;

1 tradutor-intérprete;
e - - 1 secretdrio de 1.2 classe;
'i - o i 1 secretario de 2.? classe;
T T 2 secretarios de 3.2 classe;
~ — 1 motorista;
1 porteiro;
i - 1 jardineiro;
3

auxiliares de servico.

e e s N Ministério dos Negdcios Estrangeiros.

Assinada em 8 de Outubro de 1990.

Assinatura do Capitdao ............. o ) _
O Ministro dos Negdcios Estrangeiros, Jodo de

* Riscar como apropriado. Deus Rogado Salvador Pinheiro.
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