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MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS

Direcgdo-Geral dos Negécios Econémicos
e Consulares

Decreto-Lel n.° 39 248

Usando da faculdade conferida pela 1.* parte do
n.° 2.° do artigo 109.° da Constituigio, o Governo de-
creta e eu promulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo tnico. ¥ aprovado, para ratificagdo, o Acordo
entre o Governo de Portugal e ¢ Governo dos Estados

Unidos do Brasil, assinado em Lisboa em 10 de Dezem-
bro de 1946 e cujo texto em portugués é o seguinte:

Kcordo sobre transportes aéreos
entre os Estados Unidos do Brasil e Portugal

O Governo dos Estados Unidos do Brasil e o Governo
de Portugal, considerando:

Que as possibilidades sempre crescentes da avia-
¢io comercial sio de importdncia cada vez mais
relevante; '

Que esse meio de transporte, pelas suas caracte-
risticas essenciais, permitindo ligagQes rapidas,
proporciona melhor aproximagio entre as nagdes;

Que é conveniente organizar, por forma segura
e ordenada, os servigos aéreos internacionais regu-
gulares sem prejuizo dos interesses nacionais e
regionais, tendo em vista o desenvolvimento da
cooperagio internacional no campo dos transportes
aéreos;

Que se torna necessiria a conclusfio de um acordo
destinado a assegurar comunicagBes aéreas regu-
lares entre os dois paises:

Designaram para esse efeito representantes, os quais,
devidamente autorizados, acordaram nas disposigdes se-
guintes:

ARTIGO 1.°

As Partes Contratantes concedem-se reciprocamente
os direitos especificados no Anexo ao presente Acordo,
a fim de que estabelegam os servigos aéreos regulares
no mesmo descritos (de ora avante referidos como «ser-
vigos convencionados»).

ARTIGO 2.°

1. Qualquer dos servigos convencionados poderi ser
iniciado imediatamente ou em data posterior, ao crité-
rio da Parte Contratante & qual os direitos sfio conce-
didos, mas nfo antes que:

a) A Parte Contratante & qual os mesmos tenham
sido concedidos haja designado uma empresa ou empre-
sas aéreas para a rota ou rotas especificadas;

b) A Parte Contratante que concede os direitos te- '

. nha dado a necessiria licen¢a de funcionamento & em-

presa ou empresas aéreas em questio (o que fard sem
demora, observadas as disposi¢des do pardgrafo n.° 2
deste artigo e as do artigo 4.°).

2. As empresas aéreas designadas poderio ser cha-
madas- a provar, perante as autoridades aeronduticas
da Parte Contratante que concede os direitos, que se en-
contram em condigBes de satisfazer os requisitos prescri-
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tos pelas leis e regulamentos normalmente aplicados
por essas autoridades ao funcionamento de empresas
aéreas comerciais.

ARTIGO 3.°

Com o fim de evitar praticas discriminatérias e de
assegurar a igualdade de tratamento:

1. As taxas que uma das Partes Contratantes impo-
nha ou permita que sejam impostas & empresa ou em-
presas aéreas designadas pela outra Parte Contratante
para uso de aeroportos e outras facilidades nfo serdo
superiores as pagas pelo uso de tais aeroportos e facili-
dades por aeronaves de sua bandeira empregadas em
servigos internacionais semelhantes.

2. Os combustiveis, éleos lubrificantes e sobresselen-
tes introduzidos no territério de uma Parte Contratante
ou postos a bordo de aeronaves nesse territério pela
outra Parte Contratante, quer directamente quer pelas
empresas aéreas pela mesma designadas (ou por conta

destas), para serem usados pelas aeronaves das empre- -

sas aéreas designadas pela outra Parte Contratante,
gozardo do tratamento dado & bandeira nacional ou &
nagio mais favorecida no que respeita a direitos adua-
neiros, taxas de inspecgdo ou outros direitos e encargos
nacionais.

3. As aeronaves de uma das Partes Contratantes uti-
lizadas na exploragio dos servigos convencionados e os
combustiveis, é6leos lubrificantes, sobresselentes, equi-
pamento normal e provisdes de bordo de tais aeronaves
gozardo de isengdo de direitos aduaneiros, taxas de ins-
pecgdo e direitos ou taxas semelhantes no territério da
outra Parte Contratante, mesmo que venham a ser uti-
lizados pelas aeronaves em voo maquele territério.

ARTIGO 4.°

Os certificados de navegabilidade, os diplomas de
aptiddo ou cartas de habilitagfo e as licencgas concedidas
ou validadas por uma das Partes Contratantes e ainda
em vigor serdio reconhecidos como vilidos pela outra
Parte Contratante para o fim de exploragio dos servi-
¢os convencionados. As Partes Contratantes reservam-se
entretanto o direito de nilo reconhecer, relativamente
a0 sobrevoo do seu territério, diplomas ou cartas e licen-
cas concedidos a seus nacionais pela outra Parte Con-
tratante ou por qualquer outro Estado.

ARTIGO 5.°

1. As leis e regulamentos de uma Parte Contratante
relativos & entrada ou saida do seu territério de aero-
naves empregadas na navegacéio aérea internacional ou
relativos & exploragio e & navegagdo das ditas aerona-
ves dentro dos limites do mesmo territério serdio apli-
cados &s aeronaves da empresa ou empresas aéreas de-
signadas pela outra Parte Contratante.

2. As leis e regulamentos de uma Parte Contratante
relativos & entrada ou saida do seu territério de pas-
sageiros, tripulacGes ou carga de aeronaves (como sejam
regulamentos concernentes & entrada, despacho, 1mi-
gragdo, passaportes, alfindega e quarentena) aplicar-
-se-30 aos passageiros, tripulagGes e cargas das aero-
naves da empresa ou empresas aéreas designadas pela
outra Parte Contratante quando no territério da pri-
meira Parte Contratante.

ARTIGO 6.°

Cada uma das Partes Contratantes reserva-se a fa-

culdade de negar ou revogar o exercicio dos direitos -

especificados no Anexo ao presente Acordo por uma
empresa aérea designada pela outra Parte Contratante
quando ndo julgar suficientemente provado que ums

parte substancial da propriedade e o contréle efectivo
da referida empresa estdo em maos de nacionais da
outra Parte Contratante, ou em caso de inobservincia
por essa empresa aérea das leis e regulamentos refe-
ridos no artigo 5.° supra ou das condigGes sob as quais
os direitos foram concedidos em conformidade com este

- Acordo e seu Anexo, ou ainda quando as aeronaves

postas em trafego nio sejam tripuladas por naturais da
outra Parte Contratante, exceptuados os casos de ades-
tramento de pessoal navegante.

ARTIGO 7.0

Caso qualquer das Partes Contratantes deseje modi-
ficar os termos do Anexo ao presente Acordo ou usar
da faculdade prevista no artigo 6.°, poderd promover
consultas entre as autoridades aeronjuticas das duas
Partes Contratantes, devendo tais consultas ser inicia-
das dentro do prazo de sessenta dias, a contar da data
da notificagiio respectiva.

Quando as referidas autoridades concordarem em mo-
dificar o Anexo, tais modificagdes entrario em vigor
depois de confirmadas por troca de mnotas por via di-
plomitica.

ARTIGO 8.°

Qualquer divergéncia entre as Partes Contratantes,
relativamente 3 interpretagio ou A aplicagio do pre-
sente Acordo ou seu Anexo, que nio puder ser resol-
vida por meio de consultas ‘deverd ser submetida ao
parecer consultivo do Conselho Provisério da Organi-
zaglo Internacional Proviséria da Aviagdo Civil, em
conformidade com as disposigdes do artigo 3.°, sec-
¢io 6 (8), do Acordo Provisério sobre Aviagio Civil
Infernacional, assinado em Chicago aos 7 de Dezem-
bro de 1944, ou do érgdo que lhe suceder, a menos que
as Partes Contratantes concordem em submeter a di-
vergéncia a um tribunal arbitral.

ARTIGO 9.°

Qualquer das Partes Contratantes pode, a todo o
tempo, notificar a outra do seu desejo de rescindir este
Acordo. A notificagio serd simultineamente comuni-
cada & Organizagdo Internacional Proviséria de Avia-
¢do Civil ou ao 6rgio que lhe suceder. Feita a motifi-
cagdo, este Acordo deixard de vigorar seis meses depois
da data do seu recebimento pela outra Parte Con-
tratante, salvo se for retirada por acordo antes de expi-
rar aquele prazo. Se nio for acusado o recebimento da
notificagdo pela Parte Contratante a quem foi dirigida,
entender-se-d recebida catorze dias depois de o ter
sido pela Organizag¢iio Internacional Proviséria de Avia-
Civil ou pelo érgéo que lhe suceder.

ARTIGO 10.°

Se uma convengfo aérea multilateral, aceita por am-
bas as Partes Contratantes, entrar em vigor, o presente
Acordo deverd ser modificado de modo que as suas dis-
posigdes se conciliem com as da referida convengfo.

ARTIGO 11.°

O presente Acordo substitui quaisquer actos, licen-
¢as, privilégios ou concessGes porventura existentes ao
tempo da sua assinatura, outorgados a qualquer titulo
por qualquer das Partes Contratantes em favor de em-
presas aéreas da outra Parte Contratante.

ARTIGO 12.°

O presente Acordo ser4 registado na Organizagfio In-
ternacional Proviséria de Aviagdo Civil, instituida pelo
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Acordo Provisério sobre Aviagdio Civil Internacional,
assinado em Chicago aos 7 de Dezembro de 1944, ou no
orgido que lhe suceder.

ARTIGO 13.c

. O presente Acordo entrars em vigor uma vez satis-
feitas as exigéncias constitucionais de amhas as Partes
Contratantes.

Pelo Governo de Portugal:

4. 0. Salazar.

Pelo Governo dos Estados Unidos do Brasil:

Cunha Machado.

Alberto de Mello Floves.

ANEXO

1. O Governo dos Estados Unidos do Brasil concede
ao Governo de Portugal o direito de explorar, por in-
termédio de uma ou mais empresas aéreas designadas
pelo Governo de Portugal, servigos aéreos nas rotas
especificadas no quadro 1 anexo.

2. O Governo de Portugal concede ao Governo dos
Estados Unidos do Brasil o direito de explorar, por in-
termédio de uma ou mais empresas aéreas designadas
pelo Governo dos Jstados Unidos do Brasil, servigos
aéreos nas rotas especificadas no quadro 1r anexo.

3. A empresa ou empresas aéreas designadas por
uma das Partes Contratantes, nos termos do Acordo e
do presente Anexo, gozardo no territério da outra Parte
Contratante do direito de trénsito e de pousar para fins
ndo comerciais em todos os aeroportos designados para
trifego internacional, bem como do direito de desem-
barcar e embarcar trifico internacional de passageiros,
carga e malas postais nos pontos enumerados nos qua-
dros anexos.

4.—a) A capacidade de transporte oferecida pelas
empresas aéreas das duas Partes Contratantes devera
manter uma estreita relagio com a procura do trifico;

b) Devera haver justa e igual oportunidade para as
empresas aéreas designadas pelas Partes Contratantes
explorarem servigos aéreos nas rotas especificadas nos
quadros anexos;

¢) As empresas aéreas designadas pelas Partes Con-
tratantes deverdo tomar em consideragio, quando ex-
plorarem rotas ou secgles coinuns de uma rota, os seus
interesses muituos, a fim de nfo afectarem indevida-
mente os respectivos servigos;

d) Os servigos explorados por uma empresa aérea
designada segundo os termos de Acordo e seu Anexo
terdio por objectivo principal oferecer uma capacidade
adequada & procura de trafico entre o pais a que per-
tence a empresa e o pais a que se destina o trifico;

e) O direito de uma empresa aérea designada por
uma Parte Contratante de embarcar e desembarcar,
nos pontos e rotas especificados, trifico internacional
com destino a ou proveniente de terceiros paises serd
exercido em conformidade com os principios gerais do
desenvolvimento ordenado do transporte aéreo aceitos
pelas duas Partes Contratantes de modo que a capaci-
dade seja adaptada:

1) A procura de trifico entre o pais de origem e
os paises de destino;

2) As exigéncias de uma exploragiio econémica
dos servigos considerados; e

3) A procura de trifico existente nas regides atra-
vessadas, respeitados os interesses dos servi-
gos locais e regionais.

/) Nas relages com terceiros Estados o trifico por-
tugués-brasileiro beneficiard do regime previsto no
n.° 3) da alinea anterior para o trafico regional.

5. As autoridades aeronguticas das Partes Contra-
tantes consultar-se-o a pedido de uma delas, a fim de
determinarem se os principios enunciados na secgdo 4
supra estdo sendo observados pelas empresas aéreas de-
signadas pelas Partes Contratantes e, em particular,
para evitar que o trifico seja desviado em proporcio
mjusta de qualquer das empresas designadas. ‘

6. Se a_empresa ou empresas aéreas designadas por
uma das Partes Contratantes se acharem temporaria-
mente impossibilitadas, por deficiéncias técnicas ou de
material que possam ser supridas pela outra Parte Con-
tratante, de gozar de justa e igual oportunidade para
explorar os servigos aéreos considerados, a situacfio serd
examinada pelas duas Partes Contratantes, para que
prestem o necessdrio auxilio as referidas empresas.

7. Quando se justificar, em razio de economia de ex-
ploragio dos servigos, a realizagiio do trifego, além de
determinado ponto da rota, por aeronave de capacidade
diferente da empregada na secgiio anterior da mesma
rota (de ora avante denominada «mudanca de bitolan)
e quando essa mudanga de bitola for feita num ponto
do territério de Portugal ou dos Estados Unidos do
Brasil, a aeronave menor funcionari somente em cone-
xfo com a aeronave maior que chegar ao ponto de mu-
danga, de forma a estabelecer um servigo conjugado,
que aguardard, normalmente, a chegada da aeronave
maior para o fim principal de levar além, na aeronave
menor, até seu ltimo destino, os passageiros que via-
jaram até ao territério de Portugal ou dos Estados Uni-
dos do Brasil na aeronave maior.

Fica igualmente entendido que a capacidade da aero-
nave menor serd determinada principalmente em fun-
¢do do trifico em trénsito na aeronave maior que exigir
normalmente ser transportado para além. Quando exis-
tirem lugares vagos na aeronave menor, poderdo ser
preenchidos com passageiros de Portugal ou dos Esta-
dos Unidos do Brasil, respectivamente, sem prejuizo do
trifico local e excluida a cabotagem. Os mesmos prin-
cipios aplicar-se-30 & operagiio de mudanga de bitola
em sentido inverso. )

8.—a) As tarifas fixar-se-i0 a niveis razodveis, em
conformidade com o disposto nas alineas seguintes e
tomados em devida consideragio todos os factores rele-
vantes, tais como o custo de exploragiio, lucros razos-
veis, tarifas cobradas pelas outras empresas e bem assim
as caracteristicas de cada servigo;

b) As tarifas a cobrar pelas empresas aéreas designa-
das de cada uma das Partes Contratantes entre pontos
no territério de Portugal e pontos no territério dos Es-
tados Unidos do Brasil mencionados nos quadros ane-
xos deverdo ser submetidas & aprovagio das autorida-
des aeronauticas de cada uma das Partes Contratantes;

¢) Qualquer tarifa proposta pela empresa ou empre-
sas aéreas designadas deverd ser submetida as autori-
dades aeronduticas das duas Partes Contratantes trinta
dias, no minimo, antes da data prevista para sua vigén-
cia, ficando entendido que esse periodo de trinta dias
poderd ser reduzido em casos especiais se assim for
acordado pelas referidas autoridades aeronduticas;

d) As recomendagdes da Associagiio Internacional de
Transportes Aéreos serdo tomadas em consideragiio para
a fixagio dessas tarifas; '

e) Na falta de recomendagdes da referida Associa-
¢io, as empresas portuguesas e brasileiras entender-se-

N
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-&io sobre as tarifas para passageiros e carga a aplicar
nas secgdes comuns das duas linhas, apés consulta, se
for caso disso, As empresas aéreas de terceiros paises
que explorem os mesmos percursos, no todo ou em parte;

/) No caso de as empresas ndo poderem chegar a
acordo sobre as tarifas a fixar, as autoridades aerondu-
ticas das duas Partes Contratantes esforgar-se-io por
chegar a solugio satisfatéria.

Caso as autoridades aeronduticas das duas Partes
Contratantes ndo cheguem a um acordo relativamente
2 uma tarifa conveniente, proceder-se-4 em conformi-
dade com o disposto no artigo 8.°

9. Enquanto permanecer em vigor o presente Acordo
as autoridades aeronsuticas das duas Partes Contra-
tantes deverio comunicar uma & outra, tdo cedo quanto
possivel, as informagGes concernentes 4s autorizagles
dadas ds respectivas empresas aéreas designadas para
explorar servigos aéreos nas rotas mencionadas nos qua-
dros anexos ou em seccdes das referidas rotas. Esta
troca de informacdes incluird especialmente cépia das
autorizagdes concedidas, acompanhadas de eventuais
modificagdes.

4. 0. Salazar.
Cunha Machado.
Alberto de Mello Flores.

QUADRO 1

Rotas portuguesas para o Brasil e através do territério
brasileiro

1) De Portugal, via pontos intermedidrios em Africa
e ilha de Sal, para Natal ou Recife, Rio de Janeiro
e S. Paulo, em ambos os sentidos.

2) De Portugal, via pontos intermediarios em Africa
e ilha do Sal, para Natal ou Recife, Rio de J aneiro e
S. Paulo e ou Montevideu para Buenos Aires e além,
segundo rota razodvelmente directa, em ambos os sen-
tidos.

QUADRO II

Rotas brasileiras para Portugal e através do territério
metropolitano e o de suas colénias

1) Do Brasil, via ilha do Sal e ou outros pontos in-
termedidrios em Africa, para Lisboa, em ambos o8 sen-
tidos.

2) Do Brasil, via ilha do Sal e ou outros pontos in-
termediarios em Africa, para Lisboa, e dai para:

@) Paris e além, em rotas razoavelmente directas,
em ambos os sentidos;

h) Londres e além, em rotas razoavelmente direc-
tas, em ambos os sentidos;

¢) Madrid e pontos intermedidrios para Roma e
além, em rotas razoavelmente directas, em
ambos os sentidos.

4. 0. Sdlazar.
Cunha Machado.
Alberto de Mello Flores.

Protocolo de assinatura

No decurso das megociagies que terminaram com a
assinatura do Acordo de Transportes Aéreos entre os
Estados Unidos do Brasil e Portugal, firmado em Lis-
boa em data.de hoje, os representantes das duas Partes
Contratantes mostraram-se de acordo sobre os seguintes
pontos:

1) As concessfes previstas mos artigos 3.° e 5.° do
Acordo deverdio ser feitas na forma mais répida e sim-
ples possivel, a fim de evitar atrasos excessivos s aero-
naves empregadas no transporte aéreo internacional,
devendo as autoridades alfandegarias de ambas as Par-
tes Contratantes usar da maior diligéncia na satisfagio
das formalidades e execugfio dos regulamentos respec-
tivos.

-2) Fica entendido que a excepgio prevista na parte
final do artigo 6.° do Acordo abrange tanto a adaptagio
especial como a formagio geral do pessoal navegante.
Quanto & formagio geral, este entendimento s6 valerd
pelos prazos que vierem a ser sugeridos para essa for-
macio pela Organizagio Internacional Proviséria de
Aviagfio Civil ou pelo érgdo que lhe suceder. Se, dentro
do prazo de um ano, a contar do inicio da carreira por-
tuguesa, a Organizagio Internacional Proviséria de
Aviagdo Civil, ou o érgo que lhe suceder, nada suge-
rir ou concluir, as duas Partes Contratantes consultar-
-se-30 sobre o caso.

3) E reconhecido que a fixagio de tarifas a aplicar
por uma empresa aérea de uma Parte Contratante entre
o territério da outra Parte Contratante e o de um ter-
ceiro pafs é assunto complexo, cuja solugio de conjunto
ndo poders ser encontrada por consulta unicamente en-
tre dois paises. E observado, além disso, que o modo de
fixagio das referidas tarifas estd sendo objecto de estudo
pela Organizagdo Internacional Proviséria de Aviacio
Civil. Nessas condigdes, fica entendido:

a) Que, até & aceitagio por ambas as Partes Con-
tratantes das recomendacdes que a Organiza-
¢io Internacional Proviséria de Aviagio Civil
venha a fazer sobre a matéria, tais tarifas se-
rio apreciadas em fungo das disposi¢des da
alinea ¢) da secgdo 4 do Anexo ao Acordo;

b) Que, nfio conseguindo a Organizagio Interna-
cional Proviséria de Aviagio Civil estabelecer
um meio de determinar tais tarifas a contento
das duas Partes Contratantes, poderd ter lu-
gar a consulta prevista no artigo 7.° do
Acordo.

4) A remessa de somas recebidas pelas empresas
aéreas designadas das Partes Contratantes far-se-a de
acordo com as formalidades cambiais das duas Paites
Contratantes, as quais concederdo amplas facilidades
para as transferéncias decorrentes dessas operagDes.

Teito em Lisboa, aos 10 dias de Dezembro de 1946.

Pelo Governo de Portugal:
A. 0. Salazar.

Pelo Governo dos Estados Unidos do Brasil:

Cunha Machado.
Alberto de Mello Floves.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Republica, 19 de Junho de
1953. — Francisco Hieivo Craveiro Lopss — An-
ténio de Oliveira Salazar—Jodo Pinto da Costa Leite—
Fernando dos Santos Costa— Joaquim Trigo de Negrei-
ros — Manuel Gongalves Cavaleiro de Ferreira — Artur
Aguedo de Oliverra — Adolfo do Amaral Abranches
Pinto — Américo Deus Rodrigues Thomaz — Paulo
Arsénio Virissimo Cunha — José Frederico do Casal
Ribeiro Ulrich— Manuel Maria Sarmento Rodrigues—
Fernando Andrade Pires de Lima — Ulisses Cruz de
Aguiar Cortés — Manuel Gomes de Araijo — José
Soares da Fonseca.
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MINISTERIO DO ULTRAMAR

Direcgio-Geral de Fazenda

saldos das contas de exercicios findos, destinado a re-
forgar a verba do capitulo 12.°, artigo 218.°, n.° 6) «Des-
pesa extraordiniria — Despesas extraordinirias — Es-
1.* Repartigdo tudos e projectos», da tabela de despesa extraordiniria
2.5 Secqdo do orgamento geral de 1952 daquela provincia ultrama-
- rina.

Portaria n.° 14 427 Ministério do Ultramar, 19 de Junho de 1933.—
O Ministro do Ultramar, Manuel Maria Sarmento Ro-

drigues.

Para ser publicada no Bolet/m Oficial de Ma-
cau.— M. M. Sarmento Rodrigues.

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro do Ultramar, nos termos do artigo 8.° do Decreto
n.° 35 770, de 29 de Julho de 1946, abrir em Macan
um crédito especial de 125.0008, com contrapartida nos

MINISTERIO DA ECONOMIA
Inspec¢do-Geral dos Produtes Agricolas e Industriais
40 Bepariig&b . .
A tabela dos precos do papel, homologada nos termos do n.° 6.° da Portaria n.° 14 417, de 11 de Junho de

1953, é a seguinte:

Compo- Grau Aspecto Preco
Tipo de papel Roferfncia si¢iio Peso de Acabamento Cor a transparén- —

) fibrusa colagem cia Féabrica

MA I-5 50 50 A 1 VF, VEF 11810

MA I-5 50 50 A 3ab VF, VEF 11870

— MA 1-5 50 50 A 6eT VF, VEF 12810

Miquina de escrever . . . . . MAA 1-5 60,70 50 A 1 VF. VEF 11500

MAA I-5 60, 70 50 A 3ab VF,VEF 11560

MAA 1-5 60, 70 50 A 6eT VF, VEF 12500

Registo. . . . .. ... .. RA 1-5 90, 100,120 50 A 1 S 11870

AA I-5 100 50 A 1 v 11520

Almago. . . . ..o oo { i -5 100 50 A 5 VF 11870

Desenho . « « « ¢+ o v o &« J DA 1-5 90,120 40 A 1 S/ 11870

EA 1-5 50 50 C 1 S/ 10880

. EAA 1-5 65,75, 90 50 C 1 S/ 10870

Escrita comum . . . . . . . EB I11-2 50 50 C 2 -8/ 9520

EBB 111-2 60, 70, 80 50 C 2 S/ 9510

EC V-2 55, 65, 75 50 - C 2 8/ 8840

SVA 14 25 40 S/ . 1 S/ 15870

Segundas vias. . . . . . . . SVAA 1-4 25 40 S/ 3ad ) 16820

SVAA 14 25 40 SE( 6 S/ 16860

ScA VII-1 50 40 2 S/ 8800

. . SCA VII-1 50 40 F 3abd 8/ 8870
Sobrescritos comerciais.. . , . SCAA VII-1 60, 70 40 F 9 S/ 7890 -

SCAA VII-1 60, 70 40 F 3ab S/ 8860

KA 111-3 30 30 F 2 S/ 8820

Kraft. « « « o o o ¢ v 0 o s KA 111-3 45 30 F 2 S/ 8300

' KAA 111-3 60, 90,110 30 F 2 S/ 7880

[ TRA V-2 50 30 S/ 2 S/ 7580

TRA V-2 50 30 S/ 3ab S/ 8850

TRA V-2 50 30 S/ 6eT S/ 8890

TRAA -2 70, 90, 110 30 S/ 2 S/ 7880

TRAA V-2 70, 90, 110 30 S/ 3ab S/ 8540

TRAA V-2 70, 90, 110 30 S/ 6eT7 S/ 8580

P-32 VII1 50 20 F 2 S/ 7880

. ' P-32-A | VII-1 50 20 F 3a5 S/ 8550

Embalagem corrente . . . . . P-32A Vi1 50 20 F o7 S/ 8890

’ SWCA IV-4 55 40 F 2 8/, VES/ 8840

SWCA V4 70, 90,110 40 F 2 8/, VES/ 8330

SWCB 1V-4 55 40 F 3ab S/, VES 9510

SWCB 1v-4 55 40 F 6e7 8/, VES/ 9850

SWCB 1v-4 70, 90, 110 40 F 3ab S/, VES/ 9800

SWCB V-4 70, 90,110 40 F 6e7 8/, VES§/ 9540

ZA VII-2 50 20 S/ 2 S/ 6800

S A S SN S N A

aneira . . . . . . . . . CTB S 5 ;

Cost | c¢rc sf 50 20 S/ 1 s/ 5870

( ESA S/ .80, 100,120 20 S/ 2 S/ 4840

ESA S/ 130,140 20 S/ 2 S/ 4840

ESA S/ 160 20 S/ 2 S/ 4840

ESB S/ 80,100,120 20 S/ 3abd S/ 5870

ESB S/ 80,100,120 20 S/ 6a8 S/ 6510

ESB s/ 130,140 20 S/ 3ab S/ 5880

Bacos. . . . ... .. -1 ESB S/ 130,140 20 S/ 6a8 S/ 6520

ESB S/ 160 20 S/ 3ab S/ 5880

ESB S/ 160 20 S/ 6a8 S/ 6820

ESC S/ 80, 100, 120 20 S/ 1 8/ 5870

ESC S/ 130, 140 20 S/ 1 S/ 5820

- Goa | L i % g 1 & | 1760

Copiador . . . ... . ... COA 1-4

P ’ SEA 1111 17 20 S/ 2 S/ 16560

Seda . v o ¢« v o0 v b0 .. SEAA I11-1 17 20 S/ 3ab 8/ 17510

SEAA 1111 17 20 S/ 6a8 S/ 17850




856 , I SERIE —NUMERO 128

Compo- Grau Aspecto Prego
Tipo de papel Refordneia siglio Peso de Acabamento Cor i trangparén- =
fibrosa colagem cia Fiabrica
AFA 1V-4 99 2 S/ 2 S/ 15530
AFAA | 1v-4 22 25 S/ 3a5 S/ 16500
Afiche AFAA | -1V-4 22 25 S/ 628 S/ 163530
flicke + .+ e AFB | VI-2 30 25 S/ 2 8/ 9570
AFBB | VI-2 30 25 s/ 335 s/ 10§40
AFBB | VI-2 30 25, S/ 6a8 s/ 10580
MRA 14 55, 100 - S/ 1 s/ 8540
MBA | Is | 900 ‘ S | 837 | ¥ 9540
. MBA 4 55, 100 - e )
Mata-borrdo. . . . . . . . . MBA 14 360 - S/ 1 S/ 88550
MBA 14 260 - s/ 325 s/ 9510
MBA ! 260 - S/ 6e7 S/ 9550
CLA 15 160 30 C 1 s/ 10560
CLA 1-5 180 30 ¢ 1 s/ 10560
CLA I-5 240 30 C 1 S/ 10370
CLA 1-5 © 320 30 ¢ 1 S/ 10380
CLAA I-5 160 30 C 3a5 s/ 11520
CLAA 1-5 160 30 C 628 s/ 11560
CLAA 1-5 180 30 c 325 S/ 11520
CLAA I-5 180 30 C 628 S/ 11560
CLAA I-5 240 30 ¢ 335 s/ 11830
CLAA 15 240 30 C 6a8 s/ 11870
CLAA 15 320 30 C 3ab S/ 11540
, % CLAA 15 320 30 C 628 s/ 11580
Cartolma ........ . . CLB V—l 160 30 C 9 S/ 9560
CLB V-1 180 30 C 2 S/ 9560
CLB V-1 240 30 C 2 S/ 9570
CLB V-1 320 30 C 2 s/ 9570
CLBB V-1 160 30 C 3a5 s/ 10530
CLBB V-1 160 30 C 628 S/ 10570
CLBB V-1 180 30 C 325 S/ 10830
CLBB A& 180 "30 ¢ 628 s/ 10570
CLBB A& 240 30 C 3a5 S/ 10840
CLBB V-1 240 30 C 6a8 S/ 10880
CLRB V1 320 30 C 3a5 S/ 10840
CLBB V1 320 30 C 6a8- s/ 10880
CXA  {vime! 200 25/5 F 1/2 s/ 9800
I-
CXA {vm-2} 240 25/5 F 1/2 s/ 9510
oxa  {yipsl 320 25/5 F 1/2 s/ 9520
Cartolina diiplice . . . . . . "

P : oxB  {ynt 200 25/5 F 2 s/ 8560

> VIII-2

V-1 ,

cxB  {¥is) 240 95/5 F 2 s/ 8570
cxB  {y sl 320 25/5 F 2 s/ 8580
1A 15 50 20 A, G0 1 VES 9550
IA 15 50 20 ACO | 3a5 VES/ 10510
1A I-5 50 20 ACO | 6e7 VES/ 10850
IAA I-5 | 60, 80, 90, 100 20 A C,0 1 VES/ 9540
IAA I-5 | 60, 80, 90, 100 20 ACO | 3a5 VES/ 10500
TAA 1-5 | 60, 80, 90, 100 20 ACO | 6e1 VES/ 10840
B I-5 50 20 A C, 0 1 s/ 9530
B 1-5 50 20 ACO | 3a5 s/ 9590
IB I-5 % 100 20 ACO | 6ef S/ 1030
Impressdo. i . . . . . . .. IBB 5 | 60,1816, B} A, C 0 1 s/ 9520
IBB 5 [ O} 2 | Aco]| 3as5 s/ 9580
IBB 15 | 608090100 1 g A,CO0 | 6e7 s/ 10520
IC I11-2 55, 70, 90 20 A, C 1 s/ 8470
1¢ 112 55, 70, 90 20 Al C 3a5 S/ 9530
1C 1112 55, 70, 90 20 AC 6o S/ 9570
ID v-1 | 55 65,8, 100 l o2 AC 2 s/ 8520
Jornal . . e ... . JA VII-2 50 20 ! 9 s/ 6520
Cartaz . . . . ... . ... CA V-1 55, 65, 80 20 F 2 S/ 8890
CPA | Vi-2 40 30 AC 325 S/ 8350
o CPA VI-2 40 30 A C 628 S/ 8590
APAT e e e CPAA | VI-2 55, 70, 100 30 A, C 3ab S/ . 8330
CPAA | VI-2 | 55 70,100 30 A C 628 S/ 8570
Duplicador . . . . ... .. | DB -5 65, 85 20 S 1 8/ 8490
Venetal ~ VA 111-3 40 40 S/ 2 s/ 14860
egetal. . . . . ... ... { VA 111-3 60, 90 40 S 2 S/ 13590
Sulfito . . . ........ SB V-4 18 20 2 s/ 14850
Cenadrio. . . . . . . . ... ‘ CNA IV-4 | 80,100,120 30 F 2 S/ 8380

Inspecgio-Geral dos Produtos Agricolas e Industriais, 12 de Junho de 1953.,— O Engenheiro Tnspector-Greral,
Fausto Carreira, :

IuprENSA NacroNaL DE Liseoa



