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MINISTERIO DA MARINHA
Direcc¢éo Geral da Marinha

Direcgéio da Marinha Mercante

3.® Reparticio

Decreto-lei n.c 22:481

As emprésas de navegag#o nacionais ndo t8m em ge-
ral condigdes para sustentar concorréncia de tarifas. A
experiéneia tem efectivarente mostrado como os fretes
e passagens estabelecidos ao desbarato, em regime de
descontos e bénus, tem arrastado a exploraciio para re-
ceitas que nem sequer cobrem a depreciagio do mate-
rial. Foi essa uma das razdes que levaram o Govérno a
criar o conselho arbitral para as linhas de Africa, com
a func#io essencial de manter em nivel comum as tarifas
de fretes e passagens dos navios portugueses que fazem
o trafego com Angola e Mogambique.

Nota-se agora também situa¢io anormal nos fretes das
emprésas que exploram o trifego entre o continente e as
ithas adjacentes, visto estas abandonarem por vezes o
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uso de quaisquer tabelas, apesar do prejuizo grande que
dai resulta para as receitas de exploragio e da anarquia
que tal sistema de concorréncia provoca no casto dos
produtos importados e exportados das ilhas adjacentes.

Nas carreiras do norte da Europa, os navios porta-
gueses fazem concorréncia uns aos outros no trifego
para portos do continente, quando, na realidade, o inte-
résse comum parece aconselhar uniformidade de tarifas
o rateio de cargas, segundo critério julgado equitativo.

HA em todos estes casos safidas desregradas, com o
resultado de acumulagio prejudicial de navios nos portos
de escala.

A continuarmos em exploracio tam desordenada é
para recear que nenhuma emprésa se possa manter, ape-
sar do regime de exclusivo do trafego sob a bandeira
nacional, que em certos casos existe, e da protecgfio, por
via aduaneira, s0bre a carga embarcada nos nossos na-
vios, e dos subsidios prescritos na lei para uma parte
da navegagio. .

Impde-se, por isso, nestas condi¢Bes, que o Estado
promova a constitui¢do e regular funcionamento de con-
selhos de tarifas, por forma a eliminar ou a atenuar, na
medida do possivel, os inconvenientes que se estdo veri-
ficando na livre concorréncia.

Usando da faculdade concedida pela 2. parte do n.° 2.°
do artigo 108.° da Constituigdo, o Govérno decreta e eu
promulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° K proibida a concorréncia entre navios por-
tugueses que facam tréfego entre portos nacionais e tra-
fego de importacdo e exportaglio interessando & econo-
mia nacivnal.

§ tnico. S0, no entanto, permitidas diferengas de
tarifas :

@) Entre veleiros e navios de propulsiio mecénica;

b) Entre navios de passageiros e navios de carga.

Art. 2.° Para os fins expressos no-artigo 1.° serfio
criados conselhos de tarifas constituidos pelos proprie-
tarios oun armadores ou afretadores de navios explo-
rando um mesmo trifego, sob a presidéncia de individuo
escolhido de comum acordo entre as emprésas e o Go-
vérno.

§ 1.° Na falta de acordo serd o presidente nomeado
pelo Ministério da Marinha sob proposta da Direcgdio da
Marinha Mercante.

§ 2.° Os comissirios do Govérno, havendo-os, fardo
também parte dos conselhos, se estes funcionarem nos
locais dos escritérios onde os comissérios exercem a sua
habitual fiscalizac8o.

§ 3.° Poder4 haver assistentes técnicos — sem voto —
em nimero n3o superior a dois por cada emprésa e por
parte do Estado.

§ 4.° Podem os proprietirios, armadores e afretado-
ies fazer-se representar nos conselhos por individuo mu-
nido de procuragio suficiente para tal fim, pertencente
ou ndo aos corpos gerentes.
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§ 5.° Os afretadores terfo a sua representagfio limi-
tada ao tempo em que dura o afretamento.

Art. 3.° S#o desde j& criados os seguintes conselhos
de tarifas:

. a) Para a cabotagem no continente;
. b) Para as ilhas adjacentes;

c) Para o norte da Eurgpa;

d) Para as col6nias de Africa.

§ tGnico. As emprésas de navegaclio fazendo parte de
determinado conselho de tarifus podem delegar no res-
pectivo presidente a sua representacdo noutro conselho,
sujeitando-se, nesse caso, para todos os cfeitos, as deli-
beragdes que ali forem tomadas em harmonia com o pre-
sente decreto.

Art. 4.° Em caso de necessidade, os conselhos de ta-
rifas criario filiais nos portos nacionais que lhes inte-
ressam, constituidas pelas respectivas agéncias.

Art. 5.° Os conselhos de tarifas devem funcionar com
metade @ mais um dos sens membros, pelo menos. Se a
reiiniio convocada se ndo puder realizar por falta de
namero, serd convocada outra para vinte e quatro horas
depois, que funcionar4 com gqualquer ntmero.

Art. 6.° As deliberacdes dos conselhos de tarifas se-
rio tomadas por maioria.

§ 1.° Das decisdes dos conselhos cabe recurso para o
Ministério da. Marinha.

§ 2.° O recurso tem efeito suspensivo.

§ 3.° Quaisquer deliberagdes, ainda que obtidas por
unanimidade de votos, ficam dependentes de aprovacdo
oficial se a lei assim o determinar de modo expresso.

Art. 7.° Nas sessdes de cada conselho :

O presidente tem voto de qualidade;

A presenca do representante de uma das emprésas é
suficiente para quaisquer votagdes, desde que esteja pre-
sente a maioria de vogais do conselho, sem prejuizo do
disposto no artigo 5.°;

Na falta dos eomisséarios do Govérno, havendo-os, o
presidente, sendo funcionirio do Estado, faz uso do res-
pectivo voto; )

Independentemente de quaisquer” preceitos estatuta-
rios, o voto ou assinatura do representante de emprésa
junto do conselho, quer &sse representante provenha ou
n#o dos corpos gerentes, obriga para todos os efeitos a
mesma emprésa. .

Art. 8.° Das reiinides dos conselhos de tarifas e das
suas filiais serdo elaboradas actas, que serfio remetidas
3 Direccio da Marinha Mercante.

§ 1.° A remessa das actas dos conselhos deve ser
feita dentro do prazo de oito dias apés cada sessdo.

§ 2.° A remessa das actas das filiais sers feita oito
dias ap6s a data da recep¢io das mesmas pelos conse-
lhos respectivos.

Art. 9.° Quando n#io haja concorréncia com estran-
geiros, os consethos de tarifas confeccionardo tabelas de
fretes e de passagens — de ac6rdo com os interdsses do
armamento e da economia nacional — para serem subme-
tidos & apreciagdo e aprovacio da Direcelio da Marinha
Mercante. Quaisquer altera¢des as tabelas seriio do mes-
mo modo sujeitas & sangfo oficial.

§ 1.° Sobre as tabelas de fretes e passagens oficial-
mente aprovadas nflo podem ser feitos descontos ou bé-
nus, ou incidir quaisquer artificios que detérminem re-
dugdes directas on indirectas, explicitas ou implicitas,
no custo do transporte a favor de carregador ou de
quem paga ‘& passagem.

§ 2.° 86 sio permitidas percentagens a agentes que
angariem fretes ou passagens desde que tais agentes se
achem matriculados como comerciantes. As percentagens
n#o podem exceder  por cento sobre o frete ou passa-
gem. .

Art. 10.° Os fretes devem ser liquidados a pronto no

local do embarque ou no de destino contra entrega dos
conhecimentos.

§ 1.° Havendo dificuldade de transferéncias de dinheiro
do porto de destino para o pOrto de armamento, as em-
présas de navegagiio receberio o pagamento de fretes
em moeda ou do porto de armamento ou do porto de
destino. No primeiro caso podem as emprésas acordar
em prazo de liquidagiio até noventa dias contados a par-
tir da data do conhecimento, devendo &ste ser entregue
em troca de letra aceite pelo carregador. No segundo
cas0 o pagamento & feito a pronto contra entrega dos
conhecimentos. ‘ )

§ 2.° Maiores concessdes de prazo, sem que a impor-
tancia do frete venga juro além dos noventa dias, serfio
consideradas redugdes de frete para efeitos do artigo 9.°

Art. 11.° Havendo concorréncia com estrangeiros, 0s
agentes locais das emprésas de navegaclo nacionais, ou
estas directamente, acordardo entre si, quanto possivel,
fretes que nio representem concorréncia entre navios
portugueses. '

§ Ynico. Os fretamentos de navios completos ficam
exceptuados do disposto neste artigo.

Art. 12.° Os actuais contratos ou acordos sobre fretos
e passagens devem ser submetidos ao visto da Direcgio
da Marinha Mercante. Futuros compromissos do mesmo
género s6 podordo ser tomados e s6 terdie validade juri-
dica sob prévia aprovagiio do conselho de tarifas e da
Direcgiio da Marinha Mercante.

§ 1.° Os contratos ou acordos sem prazo determinado
caducardo no dia 30 de Junho de 1933.

§ 2.° A prorrogaglio dos actuais contratos ou acordos
depende de aprovac¢#io do conselho de tarifas respectivo
e da Direcggo da Marinha Mercante.

Art. 13.° Os conselhos de tarifas devem ainda acordar
nos itinerdrios, escalas e datas de safda e chegada dos"
navios de passageiros. Na falta de acérdo poderd o Mi-
nistério da Marinha, ouvida a Direccio da Marinha Mer-
cante, decretar as prescri¢gdes que houver por conve-
nientes.

Art. 14.° Os conselhos poderdo ainda determinar os
portos em que cada emprésa poderd realizar operagdes
de carga e descarga em harmonia com as possibilidades
de trifego nesses portos, conveniéncias de exploragfio,
possibilidades de armamento e necessidades de economia
nacional. Devem ainda os conselhos evitar, quanto pos-
sivel, dois ou mais navios & carga nos portos de escala.

Art. 15.° As despesas com pessoal e material feitas
por cada conselho serfo divididas proporcionalmente,
segundo o cociente da tonelagem de carga manifestada
no trifego que interessa ao conselho, pelo nimero de
viagens efectuadas por cada navio.

§ Gnico. N3o se podendo apurar para um dado navio
a tonelagem de carga manifestada, seré o cociente a que
se refere o presente artigo substituido por uma e meia
vezes a tonelagem bruta.

Art. 16.° Os conselhos de tarifas elaborardo regula-
mentos privativos, que entrardo em vigor depois de apro-
vados pelo Ministério da Marinha.

Art. 17.° Os regulamentos conterdo sangdes a aplicar
as emprésas que n#o honrarem as decisdes tomadas
pelos conselhos de tarifas.

§ 1.° No caso de navios fretados as emprdsas proprie-
tarias n3o sdo responsiveis pelas infracgdes ao presente
decreto. As sangdes incidirfio apenas s6bre os afretado-
res.

§ 2.° O processo de cada infracgdo é organizado e jul-
gado pelo conselho e déle pode haver recurso para a Di-
recgdo Geral da Marinha. Neste Gltimo caso as multas
poderdo ser agravadas até o dobro, correndo por conta
da emprésa infractora todas as despesas que o processo
ocasionar 3 Direcgio Geral da Marinha, ou por conta
das emprésas se se apurar que ndo houve infracgio.
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Art. 18.° Independentemente de quaisquer sangdes re-
gulamentares a emprésa que cometa infracgdes ao dis-
posto no presente decreto perde, nas viagens respectivas,
direito a subsidios —sob qualquer titulo ou justificagiio—,
2 prémios ou bénus previstos na legislaciio em vigor.

§ tinico. O processo de cancelamento de subsidio, pré-
mio ou b6énus sera instaurado pela Direcgio da Marinha
Mercante e submetido a despacho ministerial depois de
prévia audiéneia da emprésa.

Art. 19.° Qualquer conselbo de tarifas pode ser dis-
golvido pelo Govérno, sob proposta da Direcgio Geral

da Marinha, quando se reconhega que 8le ndo corresponde-

aos fins para que foi criado.

§ tinico. Até a organizagdo de outro conselho, serdo
as suas fungdes exercidas pela Direcgdo da Marinha Mer-
cante, ou, no caso de haver comissirios do Govérno, por
uma comissdo de que &sses comissirios fagam parte, pre-
sidida pelo director da marinha mercante.

Art. 20.° O conselho arbitral criado por decreto
n.° 20:700, de 31 de Dezembro de 1931, passari a ser re-
gido pelo disposto no presente decreto e pelas disposi-
¢des da legislagio anterior que niio sejam contririas ao
preceitnado no presente diploma.

Art. 21.° Esto decreto entra em vigor no dia 1 de Maio
o ser4 aplicado, a titulo experimental, até 31 de Dezem-
bro de 1933. No entanto, apés esta iltima data, ficard
a sua aplicacfio (definitiva) dependente de resolugio do
Conselho de Ministros tornada piblica no Didrio do Go-
vérno.

Publique-se e cumpra-se como néle se contém.

Pagos do Govérno da Repiblica, 26 de Abril de 1933.—
AxTONIO O8CAR DE FrAGOSO CARMONA — Anténio de Oli-
veira Salazar — Albino Soares Pinto dos Reis Junior —
Manuel Rodrigues Junior — Luiz Alberto de Oliveira —
Antbal de Mesquita Guimardis — José Caeiro da Mata—
Duarte Pacheco— Armindo Rodrigues Monteiro — Gus-
tavo Cordeiro Ramos — Sebastido Garcia Ramires.

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS
E COMUNICAGOES

Administragdo Geral dos Servigos Hldraulicos
e Eléctricos

Repartigio de Portos

Portaria n.°© 7:566

Considerando que alguns dos portos, pela sua pouca
importincia ou pela deminuta receita, no justificam oun
ndo podem suportar os encargos resultantes de um enge-
nheiro director privativo; '

Atendendo a que, em certas circunsténcias, o agrupa-
mento de portos sob uma mesma direc¢io técnica tem
vantagens ;

Tendo em vista o que propde a Administragio Geral
dos Servigos Hidrdulicos e Eléctricos:

Manda o Govérno da Repitblica Portuguesa, pelo Mi-
pistro das Obras Piblicas e Comunicagdes, em virtude
da autorizagdio concedida pelo artigo 11.° do decreto
n.° 22:302, de 14 de Margo ultimo, que se fagam os se-
guintes agrupamentos de juntas auténomas de portos,
para efeito de direccio técnica:

1.° Juntas Auténomas: das obras do porto e barra
de Viana do Castelo e do Rio Lima; do porto de pesca
da Pévoa de Varzim e das obras do pérto e barra de
Vila do Conde e do Rio Ave. Sede da direcglio em Viana
do Castelo; :

2.° Juntas Auténomas: do poOrto comercial de Lagos
e do pdrto de Portimdo. Sede da direc¢lio em Portimio;

3.° Juntas Auténomas: do porto comum de Faro—
Olh3o, do porto e barra de Tavira e do porto comerecial
de Vila Real de Santo Anténio. Sede da direccio em
Faro. .

Ministério das Obras Pablicas e Comunicagdes, 19 de
Abril de 1933.— O Ministro das Obras Plblicas e Co-
municacdes, Duarte Pacheco.
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