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MINISTERIC DAS FINANCAS

Direcgéio Geral das Alfandegas
1.® Seccdo

Portaria n.c 4:496 .
Atendendo & importancia’ comercial da pevoagdo de

S. Salvador, concelho de Penamacor: manda o Govérno .

da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro das Finanecas,
‘nos termos do artigo 99.° do decreto n.° 4:560, que seja
criado um posto de despacho de 2.2 classe em S. Salva-
dor.

- Pagos do Govérno da Reptiblica, 1 de Ontubro de

1925.—O Ministro das Financas, Anténio Alberto Tor-
res Garcia. ' '

Portaria n.°c 4:497

Manda o Govérno da Reptblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Finangas, que o posto de despacho de 2. classe -
na Lajeosa passe a funcionar em Aldeia do Bispo, visto
haver-se reconhecido a conveniéncia de tal mudanea.

Pagos do Govérno da Repiblica, 1 de Outnbro de -
1925.— O Ministro das Financas, Antdénio Alberto Tor-
res Garcia. » i

m«mmm :
. MINISTERIO DA GUERRA

2.® Direcg¢@o Geral

6.% Repartigdo.

Decreto n.°c 41:110 l

Reconhecendo-se conveniente alterar o limite da idade
dos candidatos ao concurso de admissiio a alferes veteri-
nérios do quadro permanente do exéreito: hei por bem,
sob proposta do Ministro da Guerra, decretar a seguinte
alteragdio a0 regulamento do respectivo concurso:

Artigo 1.° A alinea b) do artigo 2.° do regulamento de
admissdo ao concurso para alferes veterinrios do qua-
dro permanepte do exército, a yue se refere o decreto
n.* 8:415, de 25 de Setembro de 1922, é substituida pela
seguinte :

b) Certiddo de idade pela qual provem nio completar
33 anos até 31 de Dezembro do ano em que foram aber-
tos 0s concursos.

Art. 2.° Fica revogada a legislagio em contrério.

O Ministro da Guerra assim o tenha entendido e faga
executar. Pacos do Govérno da Republica, 1 de Outubro
de 1925.— MawueL TErxemrde GoMES — Ernesto Maria
Vieira da Rocha.

I SORC-TOTOT RO TOHCSCOTTTOTOTOOSISO TS

MINISTERIO DA MARINHA
Direc¢dio Gerul da Marinha

Birecgdo da Marinha Mercante
1.* Repartigio

5.* Seccio

—

‘Decreto n.° 14:441

Ex.™ Sr. Presidente da Republica Portuguesa. — O
regulamento geral do servigo de pilotagem, aprovado
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pelo decreto n.° 775, de 20 de Agosto de 1914, vem
apresentando, h4 anos, sucessivas anomalias, derivadas
do intenso desenvolvimento mundial que os interésses
maritimos tomaram depois de terminada a guerra eu-
ropeia.

O decreto n.° 10:046, de 28 de Agosto de 1924, veio
obviar, em parte, &s deficiéncias que j&4 ent3o se
acamulavam, mas n#o pode pelo restrito espago de
témpo em que teve de ser elaborado, atenta a urgéncia
inadidvel de acudir 3s necessidades financeiras das co-
lectividades de pilotos, encarar o assunto senfo pelo seu
lado econémico.

ste diploma estabeleceu, declaradamente, no seu ar-
tigo 8.° que a 8le se seguiria um novo regulamento
geral dos servigos de pilotagem, diploma que s6 agora
aparece, porque motivos insuperdveis demoraram a sua
elaboragio. ‘

Nso visa o presente regulamento a ter uma longa du-
raglio, em consequéncia do progresso acentuado que as
sociedades acusam, mormente em tudo que respeita s
exploragBes maritimas; mas, dentro dos limites que é
possivel alcangar, procurou éle satisfazer a todas as ne-
cessidades actuais e prever as transformagdes mais ime-
diatas. '

- As principais modificagdes que 8ste diploma apresenta
sébre os dois anteriores acima citados sdo: -

A competéncia de jurisdigio mixima sobre as colecti-
vidades, posta na entidade Direccio Geral da Mari-
pha, para tornar mais expeditas todas as resolugdes,
atendendo-se assim ao que a pratica dos servigos tam
manifestamente revelou, de necesséria e inadidvel, nos
altimos tempos especialmente.

Os quadros ficam a cingir-se ao pessoal que é efec-
#ive, visto o pessoal provisério ingressar definitivamente
neles por diuturnidade.

Define-se melhor a divisiio dos fundos das ¢olectivi-
dades e a maneira de fazer as respectivas escrituragdes;
¢, para a geréncia désses fundos, d4-se & comstituigdo
das comissdes administrativas uma mais ampla liberdade
"de escolha e de substituicio de membros.

Também se demarcam melhor -e com maior ampli-
tnde as atribuicdes do pessoal, e, seguidamente, todos
ot seus direitos e deveres, prerrogativas e isengdes.

De ums maneira harmoénica se estabelece o regime
das suas admissdes, promogdes, contagem do tempo de
servigo, licengas e limites dos impedimentos, circunstin-
eias a atender quando se inutilizem, e reformas, ponto
éste em que se satisfaz, na medida do possivel, a justa
aspiragio dos novos, sem maivr gravame dos direitos
dos graduados, para o que se tomou por base a norma
actnalmente seguida nas classes militares.

Quanto aos proventos, fica a haver uma mais equita-
tiva divisdio entre o pessoal, seguindo-se a orientagiio ge-
ral que hoje predomina em todos os quadros hierdrqui-
cos o abolindo diferencas exageradas que existiam e que
mem antigamente se justificavam nas corporagBes de pi-
lotos. :

Conhecendo-se, por informagdes de caricter oficial, que
o Govérno inglés adoptara nos portos do Reino Unido
da Gr3-Bretanha e Irlanda, em matéria de ¢balroagio,
a doutrina do artigo 5.° da Convenclio de Bruxelas, de
23 de Setembro de 1910, entenden o Gevérno para que
os armadores portugueses nfio ficassem em condigBes de
imferioridade, a &sse respeito, nos portos ingleses, com-
parativamente com o tratamento usado até aqui nos por-
tos portugueses para com '0s navios estrangeiros, inserir

neste regulamento matéria idéntica, como princfpio de’

reciprocidade que deve reger assuntos de caracter inter-
nacional. .

Aclarou-se devidamente a mancira de proceder dos
capitdes dos portos no julgamento das causas em que se
apure a culpabilidade dos pilotos, dando-se dquclas aato-

ridades atribuigdes para sentenciarem definitivamente s6-

bre elas, dentro da sua competéncia disciplinar, sem in-
tervencio de conselho de disciplina.

Nas disposigdes relativas- a cada porto atendeu-se is
necessidades locais, expostas pelos capitiies dos portos
e confirmadas pelos chefes dos departamentos.

As taxas de pilotagem foram todas deminuidas, tendo

sido ponderadas e tomadas em consideragio as virias

gxposiqaes apresentadas a @ste respeito pelos interessa-
08.

Tais s#io os topicos do regulamento que temos a honra
de propor & aprovagio de V. Ex.®

Pagos do Govérno da Republica, 19 de Setembro de
1925.— Domingos Leite Pereira — Augusto Casimiro Al-
ves Monteiro — Anténio Alberto Torres Garcia — Ernesto
Maria Vieira da Rocha— Fernando Augusto Pereira da
Silva—Vasco Borges — Nuno Simdes— Isidoro Pedro
Leger Pereira Leite — Jodo José da Conceigio Camoe-
sas — Francisco Alberto da Costa Cabral — Manuel Gas-
par de Lemos.

Tendo em consideragio o relatério que me foi apre-
sentado pelo Govérno, usando da faculdade conferida
pelo artigo 47.°% n.° 3.°, da Constituigdo Politica da Re-
piblica Portuguesa, e para cumprimento do disposto no
n.° 6.° do artigo 80.° do decrete-lei n.° 5:703, de 10 de
Maio de 1919, e ro artigo 8.° do decreto n.® 10:046, de
28 de Agosto de 1924: o

Hei por bem decretar o seguinte:

Artigo 1.° E aprovado, para ser posto provisoria-
mente em execugiio, o regulamento geral do servigo de
pilotagem das barras e portos do continente e ilhas adja-
centes, que fica fazendo parte integrante déste deerete
e vai assinado pelos Ministros de todas as repartigdes.

Art. 2.° Ficam revogadas todas as disposigdes em
contrério.

O Presidente do Ministério e Ministro do Interior e
os Ministros das demais Repartigdes assim o tenham en-
tendido e fagam executar. Pagos do Govérno da Rept-
blica, 19 de Setembro de 1925. — MANUEL TEIXERA
GomEs — Domingos Leite Pereira — Augusto Casimiro Al-
ves Monteiro— Anténio Alberto Torres Garcia —Ernesto
Maria Vieira da Rocha— Fernando Augusto Pereira da
Stlva — Vasco Borges — Nuno Simdes — Isidoro Pedro
Leger Pereira Leite—Jodo José da Conceigado Camoe-

8as— Francisco Alberto da Costa Cabral — Manuel Gas-

par de Lemos.

Regutamento geral de servigo de pilotagem
das barras e portos do continente e ifhas adjacentes a que se refere
0 decreto desta data

PARTE I
Disposigoes gex;ais
 CAPITOLO I
Do pesﬁoal (}o sexrvico de pilotagem
Art. 1.° O pessoal de pilotos consta de:

Pilotos-mores;
Sotas pilotos-mores;
Cabos pilotos ;
Pilotos cfectivos;
Pilotos provisérios;
. Escrivies de pilotos;
Ajudantes de oscrivies de pilotos. '

-
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& 1.° Este pessoal constitni corporagdes nos portos em
gue 0 stu ndmero e o servigo o exigem e pela forma que
adiante é designada.

§ 2.° Além do pessoal indicado neste artigo havera
em geral, nas colectividades os tripulantes necessdrios
para as suas embarcagdes, sendo o seu nimero fixado
por elas com a sang¢io dos capitdes dos portos.

Art. 2.° Os pilotos e respectivas colectividades estdo
sob as imediatas ordens dos capities dos portos e dele-
gados maritimos.

Art. 8.° Os pilotos ficam isentos de todos os encargos
piblicos pessoais, tanto judiciais como administrativos
ou municipais e do servigo militar que ainda lhes com-
petir, passando para as tropas territoriais.

§ tnico. As intimagdes judiciais, administrativas e po-
liciais, aos pilotos, serdo feitas por intermédio dos capi-
taes dos portos e delegados maritimos.

Art. 4.° Todo o pessoal de pilotos é obrigado a ter
diploma de fungdes publicas.

CAPITULO 1I
Admissio dos pilotos e dos escrivies

Art. 5.° Quando se der alguma vacatura de piléto
abrir-se-hd concurso, anunciado no Didrio dg Govérno e
em editais afixados na capitania do porto e estagdio de
pilotos.

Art. 6.° Os candidatos apresentam na capitania do
porto, dentro do prazo de trinta dias, a contar da data
do anincio, os seus requerimentos, instruidos com os
seguintes documentos:

1.° Cédula maritima que prove terem estado inscritos
e exercido a profissio maritima durante cinco anos, pelo
menos, ou caderneta militar que ateste terem servido na
armada durante o mesmo nimero de anos, com bom
comportamento, devendo de um e outro documentos
constar que o candidato n#o tem menos de 2D anos de
idade nem mais de 35;

2.° Documento em que provem ter satisfeito aos pre-
ceitos da lei do recrutamento;

8.° Certificado, de recente data, do competente registo
criminal, por onde se mostrem livres de culpas;

4.° Atestado de bom comportamento, de recente data,
passado pela autoridade administrativa ou policial da
residéuncia do candidato.

Art. 7.° S3o condigdes de preferéncia, pela sua ordem
de seqiiéncia:

@) Ser capitdo ou piloto da marinha mercante;

b) Ter sido arrais das embarcagdes dos pilotos por
mais de dois anos; .

¢) Haver sorvido na armada, tendo atingido nela o
poOsto de cabo.

§ Gnico. Para que se possa ajuizar das respectivas
condigdes de preferéncia terdo os candidatos que apresen-
tar qualquer dos seguintes documentos:

a) Carta de capitio ou piloto da marinha mercante;

b) Documento, passado pelo chefe da colectividade e
visado pelo capitdo do porto, atestando que o candidato
acompanhou durante quatro anos, pelo menos, os pilotos
désse porto ou barra, na pilotagem dos navios;

¢) Documento, da capitania do poérto, em que provem
contar cinco anos de pratica como mestres deé cabotagem
ou como arrais de barcos de pesca do alto que entram e
saiem a barra do porto a que siio candidatos.

Art. 8.° Quando n3o aparegam concorrentes a pilotos
que satisfagam aos limites de idade prescritos no artigo
6.% n.° 1.° pode dar-se uma tolerdneia até guatro anos
para mais, ou ainda para menos, sendo, contudo, condi-
¢io de preferéncia a maior proximidade da idade regu-
lamentar.

Art. 9.° Os candidatos serio mandados submeter &

inspecgdo duma junta militar de saide com o fim de se
reconhecer se estio ou ndo aptos para o servigo.

§ 1.° Para os pilotos dos portos do Departamento
Maritimo do Centro a junta de inspecefio serd a de saide
naval.

§ 2.° Para os pilotos dos outros portos constituir-se
h4 uma junta de satde, que reiinird onde se determinar.

Art. 10.° Os candidatos aprovados na inspecgdo a
que se refere o artigo antecedente serdo submetidos a
um exame pratico, feito sempre a bordo dum navio, nos
portos de Lishoa, Porto e Leixdes, Setibal e Vila Real
de Santo Anténio.

§ 1.° As provas déste exame versam sobre:

1.° Conhecimento da costa préxima, montes, relevos,
baixos, escolhos, eanais, faréis, marcas, fundos, fundea-
douros, ventos, corrontes e outras circunstincias litorais
e do porto, rio ou ria e barra em que o candidato pre-
tende servir como piléto;

2.° Manobra e govérno de navios, tanto de vela como
de vapor, com qualquer ndmero de hélices; conhecimento
dos rumos da agulha; meteorologia local e uso dos prin-
cipais instramentos meteorolégicos; trabalhos de acos-
tar e desacostar, amarrar @ desamarrar de muralhas,
pontes, navios ou béias; fandear e amarrar a ferros e
calcular espagos nos ancoradouros para ancorar; nave-
gaclo nos rios e rias; navegar dentro do pdrto para re-
gulagdo de agulhas ou experiéncia de méquinas; colocar
amarragbes fixas com ou sem béias; meter ou tirar a
béia 3 amarragdo; rocegar amarras ou ferros; tirar vol-
tas &s amarras; encalbhar ou desencalhar nas praias; re-
gras para evitar abalroamentos no marj; trabalhar com
o C6digo Internacioral de Sinais;

3.° Ler, escrever e contar correntemente.

§ 2.° Sido dispensados da terceira prova os candidatos
que apreseatarem certiddo de exame de instragdo primé-
ria ou carta de piléto da marinha mercante.

Art. 11.° O jiri de exame seri nomeado pelo chefe
do departamento maritimo ou pela Direcgllo Geral da Ma-
rinha quando tenha que funcionar em algum dos portos
das ilbas adjacentes, e, no continente, composto de um
adjunto do departamento e do capitio do pdrto da loca-
lidade, servindo de presidente o mais antigo déstes ofi-
ciais, e dos trés membros mais graduados da colectivi-
dade. A acta ser4 lavrada pelo escrivdio da capitania e
assinada pelo presidente, por todos os vogais e pelo es-
crivdo.

1.° Nos portos em gue o capitdo do porto ndo seja
oficial de marinha serd 8le substituido por um adjunto
do departamento ou por outro capitio do porto.

§ 2.° Nas ilhas adjacentes o jari serd formado pelo
capitdo do porto e pelo seu, adjunto, ou, na falta déste,
por outro capitdo de porto, entrando nesse jéri os trés
membros mais graduados da colectividade.

§ 3.° Nos portos em que haja patrfio-mor fard éste
parte do jari.

§ 4.° Nos portos onde haja um pequeno nimero de
pilotos, constituindo ou nZo corporagdo, o jiri deverd
ser composto de dois oficiais de marinha e do escrivio
da capitania.

Art. 12.° O jiri, tendo examinado os candidatos, pro-
cede & votagdo e classiﬁca-os em mérito absoluto e rela-
tivo. Em igualdade de circunstancias dos candidatos aten-
der-se hi aos seus conhecimentos especiais da costa e
porto, linguas estrangeiras, prética de portos importan-
tes, navegacdo, etc.

§ tnico. Os chefes dos departamentos e os capitdes
dos portos das ilhas adjacentes enviardo todo o processo
do concurso 2 Direcedo Geral da Marinha.

Art. 13.° Os candidatos aprovados e preferidos para
o preenchimento das vagas existentes serdp nomeados
por provisiio da Direccdo Geral da Marinha, na exacta
conformidade da classificaciio obtida no exame.
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§ Ginico. O exame dos candidatos n3o admitidos, mas
aprevados, serd vilido durante um ano.

Art. 14.° Os candidatos que tiverem ficado reprova-
dos s6 poderdo ser admitidos a novo concurso para o
mesmo porto depois de terem mais seis meses de pri-
tica no servigo a quo se destinam.

§ tnico. Segunda reprovacio dos candidatos inabili-
tar4d para répeticio de exame de piloto do porto de que
se tratar.

Art. 15.° Escrivies e ajudantes de escrivies eleitos
pelas colectividades e nomeados por provisio da Direc-
¢lo Geral da Marinha, sob proposta do capitiio do porto,
confirmada no continente pelo chefe do departamento,
terdo a seu cargo a escrituragdo dos servigos proprios
das colectividades e os mais que de alguma maneira lhes
digam respeito.

Art. 16.° A eleigio poderd recair num pildto, num
escriturdrio da capitania se o capitio do porto o consen-
tir, ou noutro individuo estranho, j4 isento do servigo
militar.

§ 1.° Sendo a eleigio para escriviio, poderd recair
também no ajudante, se jé ¢ houver.

§ 2.° O piléto que for nomeado deixars de ser con-
tado no respectivo quadro se o capitio do porto julgar
que ¢le ndio pode acumular o servigo de escrituragio
com o de pilotagem.

§ 3.° Em Lisboa e Porto os cargos de escriviio e de
ajudante niio podem nunca ser desempenhados por es-
criturdrios da capitania, e, quando a elei¢gio tenha caido
em um piloto, deixa &ste imediatamente de ser contado
no respectivo quadro.

Art. 17.° O chefe da colectividade dos pilotos, depois
de feita a eleiciio, apresentari a proposta ao capitio do
porto, que a fard subir pelas vias competentes & Direc-
cdo Geral da Marinha.

CAPITULO III
Do acesso s diferentes classes

Art. 18.° A vaga de piloto-mor é preenchida pelo
sota piloto-mor.

§ Unico. Nas corporagdes onde nio haja seta pildto-
mor, a vaga de piloto-mor serd preenchida pelo cabo
piloto, se houver 86 um, ou concurso entre os cabos pi-
lotos.

Art. 19.° A vaga de sota pildto-mor serd preenchida
pelo cabo piloto, se houver s6 um, ou por concurso en-
tre os cabos pilotos.

Art. 20.° As vacaturas de cabos pilotos serdio preen-
chidas por concurso entre os pilotos com mais de dez
anos de servico efectivo.

Art. 21.° Os coucursos, para preenchimento das va-
caturas, acima designados siio documentais, anunciados
com a antecipagdo de, pelo menos, trinta dias, e o chefe
do departamento ou a Direc¢io Geral da Marinha no-
meiam o jiri que serd constituido pelos dois oficiais ci-
tados no artigo 11.° e pelo chefe da colectividade de pi-
lotos da localidade, procedendo-se pela maneira indicada
nesse mesmo artigo e seus parigrafos.

Art. 22.° As nomeagdes déste pessoal serfio feitas por
maneira inteiramente igual 3 estabelecida no artigo 18.°

Art. 23.° Nos concursos para preenchimento de vaca-
taras de piloto-mor, sota piléto-mor ou eabo piloto sdo
condigdes do preferéncia e pela ordem que segue: a
3[,3.1&0 profissional, 0 bom comportamento e a antigui-

ade.

Art. 24.° Os pilotos provisorios far3o tiroeinio darante
seis meses sob a vigilincia e responsabilidade dos ca-
bos e dos pilotos efectivos.

§ 1.° Findo o referido prazo, se tiverem boas infor-
magdes, confirmadas pelo chefe da colectividade, pas-
sam a fazer servigo sob sua responsabilidade.

§ 2.° Quando essas informacdes lhes forem de&favo-
riveis e o capitdo do porto as dé por confirmadas se-
rio demitidos.

Art. 25.° Os pilotos provisérios que durante dois anos
tenham mostrado a sua aptidio profissional, acompa-
nhada de bom comportamento, serio nomeados, por pro-
visdo da Direcgio Geral da Marinha, pilotos efectivos,
e ingressarfio mnesta classe pela ordem da sua classifi-
cacgilo no exame de admissiio.

§ 1.° Os pilotos provisorios, em quem se ndo reco-
nhega, passados dois anos, a necessaria aptiddo profis-
sional, podem, se tiverem bom comportamento, conti-
nuar em provisérios por mais seis meses, se a autori-
dade maritima assim o entender.

§ 2.° Os pilotos provisdrios que, passados os dois
anos de servigo e o periodo de tolerancia do parigrafo
anterior, nfio tenham manifestado a necessdria aptiddo
fisica e profissional, ou bom comportzmento, serdo de-
mitidos, sob proposta do capitio do porto. baseada nas
informagdes do chefe ‘da colectividade ou em queixas
fundamentadas que contra os mesmos pilotos tenham
sido apresentadas nas reparticbes maritimas e confirma-
das. no continente, pelo chefe do departamento.

Art. 26.° O pessoal, desde que passe a servigos mo-
derados, deixa de ter direito a acesso.

CAPITULO IV

Do servico dos piloios

Piléto-mor

Art. 27.° O piloto-mor é o chefe da corporacio, e,
como tal, cumpre-lhe dirigir e vigiar todos os servigos
de pilotagem, em harmonia com as disposi¢des déste re-
gulamento e ordens que receber do capitio do porto.

Art. 28.° Compete especialmente ao piloto-mor:

1.° Instruir todos os seus subordinados sobre os de-
veres dos seus cargos e sobre a execuc¢iio das ordens
especiais do capitio do porto;

2. Resolver, por deliberagiio propria e sob sua res-
ponsabilidade, qualquer assunto da especialidade que
exija decisiio imediata ;

3.° Consultar os seus subordinados nos casos em que
se apresentem dividas sobre o servigo de pilotagem, es-
pecialmente sdbre as barras darem ou n3o pritica em
geral para todos e quaisquer navios, em conseqiiéncia
do estado do tempo e mar ¢ s6bre a oportunidade para
entrada ou saida de um ou mais navios, mandando la-
vrar acta de consulta em que fique bem explicita a opi-
nifio undnime ou dd£ maioria;

4.° Sondar com freqiiéncia a barra e a parte do porto
em que os pilotos exercam a pilotagem, espeoialmente
depois de enchentes ou cheias, temporais, maresias e
grandes marés, e sempre depois das grandes invernias,
entregando ao capitio do porto um mapa indicativo das
sondagens executadus e as circunstincias em que foram
feitas. Nestes servigos far-se h4 acompanhar por um
turno de pilotos, sem prejuizo para o servigo de pilota-
gem ;

5. Tomar conhecimento de qualquer ocorréncia na
costa, barra e porto, com relagio a far6is, marcas,
béias, otc., assim como de todos os acontecimentos ma-
ritimos que possam interessar 3 navegaclo da barra,
porto e rio, dando de tudo parte ao capitdo do porto;

6.° Tomar conhecimento de todas as ocorréncias que
se derem com o pessoal e no material, e providenciar
conforme as circunstincias exigirem, dando depois parte
ao capitdo do porto;

7.° Detalhar o pessoal, e, tanto quanto possivel, de
harmonia com as suas aptiddes fisicas e profissionais;

8.° Atender a todas as reclamagdes, queixas ou pedi-
dos dos seus subordinados, nio s6 em assantos de inte-
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résse pessoal, como em todos os que disserem - respeito
3 colertividade, coméreio o navegacio ; ’
9.° Entregar djariamente ao capitdo do porto um mapa
dos navios entrados e saidos no dia anterior (modélo D);
10.° Assinar as cédulas (modélo A) passadas para
Pagamento das taxas de pilotagem, a que se refere o

artigo 111.°
Sota plidto-mor

Art. 29.° O sota piloto-mor é o sub-chofe da corpo-
ragio e, como tal, cumpre-lhe substituir o pilito-mor nos
seus impedimentos.

Art. 30.° Compete especialmente ao sota piloto-mor:

1.° Coadjuvar o piloto-mor em todos os 8ervicos;

2.° Propor ao piléto-mor todas as altera¢des on mo-
dificacdes que para melhorar o servico devam ser feitas
no detalhe do pessoal;

3 ° Participar ao piloto-mor todas as ocorréncies ex-

traordinirias nos Servigos a seu cargo; .
4.° Participar todos os factos que interessem ao ser-
vigo da colectividade, ou ao coméreio o navegacio.

Cabos pilotos

Art. 31.° Nas colectividades em que o chefe seja cabo
pil6to, tem éste as atribuicdes e competéncia de piloto-
mor.

Art. 32.° O cabo piloto concorre com os demais pi-
lotos no servigo de pilotagens doe entrada o saida, tra-
balhos nos rios ou quaisquer outros servigos, sempre que
o capitdo do porto o determine.

Art. 33.° Os cabos pilotos s3o em regra os chefes das
secgdes de pilotos em que nio estejam o piloto mor ou
0 sota pil6to-mor.

Art. 34.° Compete especialmente ao cabo piloto:

1.° Cumprir e fazer cumprir todas as ordens que ti-
ver recebido dos seus chefes o sObre o servico de que
for encarregado;

2.° Desempenhar as funcdes de mestre nas embarca-
¢des que a colectividade mantenha fora da barra perma-

. nentements, do dia e de noite;
3.° Dirigir os pilotos da seccio de que for encarregado’

o dar-lhes, quanto possivel, a instrucio pritica de que
8les caregam ‘

4.° Participar todas as ocorréncias extraordinsrias que
interessem & colectividade ou a0 comércio o navegagio
da barra, porto ou rio.

Pilotos efectivos e provisérios com mais de seis meses de servico

Art. 35.° Os pilotos sio os encarregados do servigo
de pilotagem e, subsidiariamnente, os delegados das auto-
ridades maritima, sanitaria, policial e aduaneira.

Nas entradas exercem todas estas fungdes até que che-
guem a bordo os representantes directos das ditas anto-
ridades. .

Nas saidas nio largardo sem se terem feito as compe-
tentes visitas e, feitas elas, tornam a exercer as mesmas
fungdes, policial e aduaneira, até que desembarquem
fora da barra. ‘

Art. 36.° Compete aos pilotos: ' :

1.° Pilotar os navios na entrada e na saida da barra
e em todos os movimentos ou trabalhos que facam no
porto ou rio;

2.° Acompanhar o pilsto mor, ou quem o substituir,

nas sondagens da barrd e porto, com o fim de se intei.

rarem de todas as alteracdes;

3.° Fornecer indicagdes meteoroldgicas, conforme o bo-
letim do dia, sobre a previsio do tempo, aos navios que
saem do porto; ‘

4.° Participar qualquer ocorréncia extraordinaria que
se tenha produzido na costa, barra, porto, marcas, béias,
faréis, etc., que interesse 3 colectividade ou a0 coméreio
e navegacio.

Art. 37.° Os servicos de pilotagem de um navio co-
megam quanto & sua entrada, desde que o piloto entra a
bordo, e terminam quando o navio concluir a manobra
de fundear ou amarrar dentro do porto; quanto & saida,
desde que o navio comege a suspender ou a desamarrar,
até que &le se ache fora do pérto ou barra.

§ tnico. No servico de pilotagem dentro dos portos
e rios, conta-se o seu inicio desde a hora a que o piloto
86 apresente e para o qual foi requisitado, e a sua ter-
minagio logo que éle esteja concluido e o piloto seja
dispensado. .

. Art. 38.° Nas pilotagens, é obrigagiio do piloto, logo
que suba para o navio, informar-se de:

1.° Agua que demanda;

2.° Se geverna bem e se todos os aparelhos de govérno
estdo prontos a funcionar rapidamente; '

3.° Se tem os prumos safos e tudo disposto para pra-
mar;

4.° Se tem as necessdrius dncoras e amarras e se estio
safas e merecem confianca; :

5.° Se tem as agulhas compensadas ou se acusam gran-
des desvios; ‘ L

6.° Todas as demais particularidades que interessem
20 bom desempenho da pilotagem; e

a) Sendo navio de vela:

7.° Se vira bem por de avante e em roda;
8.° De quanta gente dispde para a manobra;
9.° Se agiienta sem risco a maior forga de vela:

b) Sendo navio de vapor:

10.° Se a miquina do navio 6 o apito de alarme fun-
cionam bem; '

11.° Que nimero de hélices tem ;.

12.° Na marcha pira ré, para que lado desvia a popa;

13.° Qual a sua velocidade.

Muis, ¢m goral; ' .

14.° Exigir que o navio tenba i¢ada a bandeira da sua
nacionalidade e, nas entradas, ice, no topo de proa, um
galhardete amarelo, indicativo de que estd incomunicével
até que chegue a visita de saide; '

15.° Impedir que qualquer embarcagsio comunique com
0 navio e receba ou entregue passageiros, carga. enco-
mendas, cartas, papéis ou outros objectos por insignifi-
cantes que sejam, dando parte de qualquer comunicagiio
que, por causa de {0r¢u maior, tenha tido;

16.* Dirigir a navegaciio, nas entradas, da melhor
forma para receber a visita sanitdria;

17.° Prestar, aos delegados de sanidade maritima, fis-
calizacio aduaneira e policia maritima, todos os esclare-
cimentos que forem solicitados e comunicar-lhes quais-
quer contravenc¢des que tenha havido;

18.° Dar todos os esclarecimentos que forem pedidos
pelas fortalezas, semiforos, navios de guerra e autori-
dades, sempre que seja possivel fazé-lo, sem maior des-
vio da atengdio a prestar & navegacio do navio;

19.° Informar, nas entradas, o capitio do navio das
formalidades que tem a cumprir para a execucio do
regulamento do porto e entregar-lhe os exemplares dos
regulamentos "‘que a capitania do porto tiver determi-
nado.

§ tnico. O piloto reclamard do capitiio todas as pro-
vidéncias que julgar necessirias para remediar as faltas
ou deficiéncias que encontre, segundo as informacdes
que receber, e niio deixard nunca de diligenciar pilotar
0 navio e trazé-lo para dentro do porto até o colocar em
seguranca.

Art. 39.° Nos portos em que haja grandes correntes
de dgua e os navios se ndo pogsam agiientar a pairar
por muito tempo, & espera da autoridade sanitdria, ndo
sdo &les obrigados nem a fundear no local onde se efec-
tua a visita de saide, nem tampouco & voltar a éste

.
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local, depois de o terem passado na sua marcha forgada
para o fundeadouro.

_§ tnico. Aos pilotos compete, nestes casos, a maior
vigilancia, para que o.navio nio tenha comunicacgio ne-
nhuma até que receba a visita de satde.

Art. 40.° Ao piloto compete dirigir a navegacdo da
barra e do porto e a manobra de fundear ou amarrar,
bem condo de desamarrar e suspender, tendo sempre em
atencio as circunstincias de vento, correntes de dgua,
revessas, prosimidades de outros navios, navios naufra-
gados, recifes, pedras, etc., nio fundcanda, em regra,
pas proximidades désses perigos. :

§ Gnico. Nos casos em que 08 navios tenham de fun-
dear, amarrar ou acostar perto de perigos, o piloto, an-
tes de sair de bordo, instruird bem o capitdo acérca das
condicdes em que o navio fica e dos cuidados que deve
ter para que ndo suceda qualquer sinistro.

Art. 41.° Aos pilotos é oxpressamente proibido fun-
dear os navios que pilotarem nas proximidades de ca-
bos submarinos.

Art. 42.° A responsabilidade da esecuclo das mano-
bras pertence exclusivamente & guarnicio do navio.

_Art. 43.° O piloto deve ser muito cauteloso em diri-
gir a navegacio, espocfalmente.uas proximidades dos

ancoradouros ou de outros navios preveninco e dispondo
_tudo para que a manobra se faca de modo que o-navio
possa ripidamente suspender a marcha ou ancorar, sem

risco de sofrer ou causar avarias.

Az'-t. 44.° A responsabilidade das indemnizacdes por
avarias de abalroaciio cabe inteiramente a0 navio que as
causar, tenha ou ndo piloto a bordo ¢ seja éste obriga-
tério ou nio, nos termos do artigo 5. da Convencio de
Bruxclas de 23 do Setembro de 1910.

Art. 45.° Em caso de avarias por culpa dos pilotos
por motivo de manobras erradas que &.es fagam e de
que resultem prejuizos, pode a 8sses pilotos ser apli-

cada qualquer das seguintes penalidades: detnissdo ou

suspensiio ou multas especiais, revertendo estas a favpr
do fundo de rescrva das colectividades. ’

Art. 46.° Quando nas circunstancias previstas no ar-
tigo antecedente o capitdo do porto entender que ao pi-
16to respomsivel pela avaria ocorrida deva ser'imposta
pena mais grave excedente A sua competéncia, assim o
comunicard superiormente, remetendo o respectivo pro-
cesso.

§ 1.° Nos casos em que o chefe do departamento no '

.

contil_lente a0 receber a comunicacio acima referida se
ndo julgue igualmente comt competéncia para aplicar a
devida penalidade, idéntico procedimento tomard para

" eom a Direccio Geral da Marinha.

§2°A autoridade que em ultima instsncia receber 2
comunicacio &' 0 processo lavrard a sentenc¢a ou man-
dar4 convocar o conselho de disciplina para o respec-
tivo julgamento.

Art. 47.° O limite méximo das multas estabelecidas
no artigo 45.° ¢ de um ano de proventos, ndo podendo
contudo ser descontados por mais de 30 por cento em
cada distribuicie. : .

Art. 48.° Nenhum piléto deixara de cumprir o servigo
de que tenha sido encarregado e ndo sairé de bordo sem
o ter concluido, salvo por ordem superior ou depois de
ser substitaido por outro pildto para isso nomeado, ou
ainda no caso previsto no artigo seguinte.

-Art. 49.° Quando qualquer piloto vir que o coman-

dante, capitio ou mestre de navio, em vez de seguir as

guas indicacdes insiste em se afastar delas ou em man-
dar qualquer manobra inconveniente, deixars de dirigir
a navegaclo, declarando, em presenca de testemunhas,
havendo-as, que cessam as suas atribuicdes, e descera
do tombadilho, ponte ou catavento, retirando-se logo
que possa para ferra, onde dard parte do ocorrido.

§ tinico. O piléto que ndo proceder em harmonia com

\

o estatuido neste artigo ndo livra a sua responsabilidade
de” qualquer acidenté ou avaria recebida ou feita pelo
navio.

Art. 50.° Em ocasido de nevoeiro denso que encubra
a terra ou as marcas, deverd o piloto, sempre que tiver
possibilidade de o fazer, mandar fundear; na impossibi-
lidade de o fazer, pairard ou retroceders, conforme jul:
gar mais conveniente. - »

Art. 51.° No caso de’ evidente risco de encalhe, vara-
¢Bio ou naufragio, o piloto empregard todos os meios a0
sou alcanee para evitar o sinistro e, quando o ndo com-
siga, envidard todos os esforgos para salvar a gente que
estiver a bordo, o navio e a carga.

§ Gmico.. Quando se derem tais sinistros, deve ser par-
ticipada, logo que possivel, a ocorréncia 2o capitdo do
porto ou delegado maritimo. :

Art. 52.° Logo que em terra
ou sinistro de qualquer embarcacio, a colectividade de

/pilotos fars aprontar e expedir com urgéncia as cm-
barcacdes de que possa dispor para prestar o devido
$OCOTTO.

Art. 53.° Os pilotos e os tripulantes das embarcacdes
‘que estiverem ao seu servi¢o, ndo poderdio recusar-se
punca a prestar o possivel socorro 20s sinistros mari-
‘timos.

Art. 54.° Os pilotos podem mediante requisicio apro-
vada pelo capitio do porto, ir a outros portos buscar
navios que se destinem aos portos a que oS pilotos per-
tencem.

haja noticia de perigo

CAPITULO V
Sinais

‘Art. 55.° As indicaches que scja necessirio dar de
terra para o mar, relativas a circunstincias da barra ou
porto, far-se hdio por mcio de sinais, em mastros para
isso apropriados, instalados em locais determinados ou
também nas embarcagdes de servico do pilotagem, em
harmonia com o disposto no presente capitelo.

Bsses sinais sio os seguintes:

_1.° Bandeira encarnada, significa~barra ou porto fran-
co para a embarcaciio que o demanda;

90 Galhardete verde, acessivel as quo
até 27,12 ou 7 pés; -

8.9 Galhardete verde por cima @ bandeira encarnada
por baixo, acessivel &s que demandem até 27,74 ou 9
pés;

40 Bandeira encarnada por cima e galhardete verde
por baixo, acessivel &s que demandem até 3,35 ou 11
pés; : \
5.° Dois -galhardetes verdes, acessivel as que deman-

dem até 3",96 ou 13 pés; _

6.2 Dois galhardetes verdes por cima e bandeira encar-
nada por baixo, acessivel as -que_demandem até 4m 27
ou 14 pés; °*

7.° Bandeira encarnada por cima e dois galhardetes
verdes por baixo, acessivel ds que demandem até 4™,57
ou 15 pés; '

8.0 Galhardete verde por cima,
po meio o galhardete verde por baixo,
demandem até 4™,89 ou 16 pés;

9.° Duas bandeiras encarnadas, acessivel as que de-
mandem até D™,18 ou 17 pés;

10.° Duas bandeiras encarnadas por cima e galhar-
dete verde por baixo, acessivel s que demandem até
5™ 50 ou 18 pés;

11.° Galhardete verde por cima e duas bandeiras en-
carnadas por baixo, acessivel as que demandem até

5,80 ou 19 pés;

12.° Bandeira encarnada por cima, galhardete verde
no meio e bandeira encarnada por baixo, acessivel 3s
. que demandem até 6,10 ou 20 pés;
13.° Bandeira branca significa «que espere»; .

]
demandem

bandeira encarnada
acessivel as que

.

¥
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14.° Bandeira branca, i¢ada o arriada repetidgs vezes
ou acompanhada de tiros significa que o navio se deve
fazer ao largo.

A continuidade do movimento da bandeira ou a se-
qiiéncia de tiros indica a urgéncia de puxar quanto an-
tes para o mar;

15.° Bandeira de pilotos «espere piloton;

16.° Quando seja necessirio indicar que o navio deve
guinar para um ou outro bordo, ou continuar ao rumo
em que navega, usar-se hio os seguintes sinais:.

. Um baldo preto, igado em mastro ou verga, indica
que o navio deve guinar para E. B.;
Dois baldes, que deve guinar para B, B.;
Trés baldes, que deve andar «assim».

17.° A bandeira encarnada, juntamente com a branca,
indica que as embarcacdes devem pairar em posicdo con-
veniente, esperando novo sinal; .

18.° Bandeira encarnada acompanhada de tiros de pe-
¢a ou i¢ada e arriada repetidas vezes, chama com ins-
tancia o navio on navios para a barra;

19.° Um cilindro preto de dia, ¢ um farol vermelho
entre dois verdes, de noite, indicam estar a barra oum
porto fechado;

20.° O galhardete de reconhecimento do Cédigo Inter-
nacional de Sinais servirs, da mesma forma, para reco-
nhecer todos os sinais feitos segundo estas indicagdes.

Arxt. 56.° Os navios que estdo dispensados da obriga-
¢do de possuir o Cédigo Internacional de Sinais, que de-
mandem as barras ou portos e queiram indicar o seu
calado de 4gua em metros ou pés, farfo sinais, corres-
pondentes aos mencionados no artigo anterior, que se
refiram 3 4gua que demandam, com quaisquer bandei-
ras e galhardetes, sem mais distintivo algum.

Art. 57.° Os outros navios fardo uso do Cédigo Inter-
nacional de Sinais para todas as comunicagdes, e da
mesma maneira se procederd de terra para o mar nas
comunicagdes n#io previstas no artigo 55.°

\
CAPITULO VI
Disposic¢des relativas as embarecacdes dos pilotos

Art. 58.° As colectividades de pilotos devem ter as
embarcagdes e aprestos que os capitdes dos portos jul-
guem indispensdveis. Quando n#o puderem adquirir de
pronto o material, contrairio empréstimos para a sua
compra ou obté-lo hiio por aluguel.

Art. 59.° As embarcagdes de pilotos serfo tripuladas
pelos proéprios pilotos on por gente assalariada, segundo
as conveniéncias do servigo e as condig¢des locais,

Art. 60.° As embarcagBes de pilotos serfio pintadas de
preto, tendo a palavra «Pilotos» escrita a tinta branca,
no costado, em ambos os bordos, desde a linha de 4gua
até a borda.

Terdo, além disto, sendo de vela, a letra P, a tinta
preia, nas velas mestras, ocupando toda a altura des-
tas, da rizadura ao gurutil, na vela grande, dum bordo
e, no traquete, do outro bordo, e, sendo & vapor, a
mesma letra P pintada a branco, em ambos os bordos
das chaminés, que devem ser pintadas a preto.

No tope do mastro mais alto terfio igada, durante o
dia, uma bandeira branea, orlada de azul, cuja orla terd
um décimo do comprimento da tralha, e a meio dela a
letra P, em preto. Idéntico sinal deve ser igado & proa
das embarcagdes menores que conduzirem piloto de ou
para algum navio.

Art. 61.° Os sinais para as embarcacgdes de pilotos
serem reconhecidas durante a noite sdo os determinados
nas regras para evitar abalroameptos.

Art. 62.° As embarcagdes de pilotos conservar-se hiio

fora dos portos, permanente ou temporariamente, con-
forme os capitdes dos portos o determinarem.

Art. 63.° As embarcagdes de pilotos nfo devem ter
comunicagdes com qualquer navio que entre ou saia &
barra, além das indispenséveis para dar e receber o pi-
16to, para entregar ordens e, se por causa de erc;a.
maior forem obrigadas a ter quaisquer outras, sers isso
participado ao capitio do porto.

CAPITULO VII
Recompensas '
.,

Art. 64.° As recompensas ao pessoal dos pilotos, sio
as seguintes : .

1.* Elogios na presenca de todo o pessoal da colecti-
vidade;

2.* Licengas, sem perda de proventos, até quinze
dias; -
3.4 Louvores, em ordem do capitdo do porto ou do
chefe do departamento ou em portarias: . »

4.° Especiais— pecunidrias ou honorificas.

Art. 65.° A competéncia para as recompensas é & se-
guinte:

Chefes dos departamentos e capities dos portos
das ilhas adjacentes: .

1.° Elogios; )
2.° Conceder licengas até quinze dias;
3.° Louvar em ordem.

Capitdes dos portos:
1.° Elogios; )
2.° Conceder licengas até oito dias;
3.° Louvar em ordem. ,
Delegados maritimos, ‘qna.ndo njo forem oficiais
de marinha:

1.° Elogios;
2.° Conceder licencas até quatro dias.

. CAPITULO VIII

Transgressiies e penalidades

Art. 66.° Os pilotos que transgredirem as disposices
déste regulamento incorrerdo nas penas disciplinares des
1.° Repreensdo em ordem ; : ‘

2.° Perda de proventos de um a quinze dias;

3.° Suspens#o até trinta dias; .

4.° Prisdo até oito dias; e

5.° Demissdo, para os pilotos provisérios, quando se
de algum dos casos mencionados no § 2.° do artigo 24.°
e § 2.° do artigo 25.°

§ Gnico. Estas penas poderfo também ser aplicadas
aos pilotos que cometerem faltas que, embora nio pre-
vistas neste regulamento, sejam consideradas pelo capi-
tio do porto como contririas & disciplina, ordem oa
bom nome da colectividade. .

Art. 67.° Os pilotos que cometerem faltas graves res-
pondersio em conselho de disciplina, que poders proper,
como pena correcional :

1.° Perda de proventos até trinta dias;

2.° Suspensio até cento e pitenta dias;

3.° Prisfio -até noventa dias; e

4.° Demissgo.

Art. 68.° Os conselhos de disciplina serfio constitujdes
pela seguinte forma:

a) Um oficial da classe de marinha, servindo de pre-
sidente;
* b) Dois membros da colectividade respectiva, quante
possivel os mais graduados e antigos;
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¢) O escrivio, que servirid de secretirio sem voto.

§ 1.° O oficial da classe de marinha, presidente, seri:

1.° Na sede do departamento —um dos oficiais adjun-
tos; : .

2.0 Nas demais capitanias dos departamentos—e ca-
pitdo do porto, se nfio for parte no processo; sendo-o,

" devera substitui-lo o seu adjunto e, na sua falta, um

outro capito de porto ou um adjunto do departamento,
procedimento a haver também quando o capitdo do porto
n#o seja da classe de marinha; .

3.° Nas capitanias dos portos das ilhas adjacentes —
o capitdo do porto, se niio for parte no processo; sen-

do-e, dever4 substitui-lo o seu adjunto e, na sua falta, ou- .

tro capitio de porto do arquipélago, substituicio que
terd igualmente lugar quando o capitio do porto nio
- seja da classe de marinha.

Quando o conselho de disciplina tenha que funcionar
na Ilha da Madeira, n3o havendo oficial adjunto e o ca-
pitdo do porto seja parte no processo, sers, pela Direc-
¢fo Geral da Marinha, nomeado um oficial expressamente
para ésse fim. .

§ 2.° Sempre que a colectividade de pilotos niio tenha

escrivio préprio serviri de escrivdo do conselho de dis-
ciplina um escriturdrio da capitania.

Art. 69.° A nomeaciio e convocacdo dos conselhos de
disciplina pertence :

No continente-—ao chefe do departamento;
Nas ilhas adjacentes — ao director geral da marinha.

Art. 70.° O processo constars dos seguintes documen-
tos: ' '

1.° Parte scusatéria, contendo o rol das testemunhas;

2.° Auto de corpo de delito;

3.° Nomeagiio do conselho; ‘

4.° Nots de assentamentos do acusado e rol das tes-
temunhas que 8le apresente para sua defesa; e

5.° Opinido do conselho, contendo a proposta relativa

a penalidade a aplicar ao delingiiente.
~ §1.° No continente o processo concluido seri reme-
tido ao chefe do departamento, que aplicars a penali-
dade, se estiver no limite da sua competéncia, indicada
no artigo 79.% e, no caso contrario, fil-o h4 subir até a
Direcglio Geral da Marinha para ser presente ao direetor
geral o Gste resolver.

§ 2.° Nas ilhas adjacentes o processo é sempre reme-
tido & Direcglio Geral da Marinha para definitiva reso-
lugiio por parte do director geral.

Art. 71.° A importincia da perda de proventos ndo
pode ser descontada por menos de 25 por cento dos pro-
ventos mensais e reverte por inteiro para o cofre das
despesas gerais.

Art. 72.° A pena de suspensdo de exercicio importa
perda.de 75 por cento dos proventos.

Art. 73.° A pena de prisio cumpre-se a bordo de um
navio de guerra ou numa unidade militar, sempre que
possivel, onde o pilota ser4 considerado com a categoria
de sargento, tendo homenagem no navio ou estabeleci-
mento. .

Art. 74.° As penas impostas aos pilotos por 8ste re-
gulamento sio sem prejuizo de outras que lhes sejam
aplicéveis pela legislagio penal ordinria.

Art. 75.° O piléto que for demitide ndo poders nunca
ser readmitido em qualquer colectividade de pilotos.

Art. 76.° O piloto condenado por sentenca dos tribu-
nais ordindrios em pena superior a noventa dias de pri-
- 880 deixard de ter direito a provento algum durante

8sse espaco de tempo, e, se a pena ultrapassar cento e
oitenta dias, serd demitido.

Art. 77.° O pildto que for preso por suspeito de qual-
cquer crime comum,.ou que estiver cumprindo sentenca
‘até noventa dias de prisfio, imposta pelos tribunais or-

'

r

dindrios, ou preso por correcgio, imposta pelas disposi~
¢les d8ste regulamento, 86 recebe, a titulo de alimenta-
¢3o, 50 por cento dos proventos que lhe pertenceriam
na actividade. No primeiro caso, havendo absolvi¢io, o
piloto recebers a parte que lhe havia sido descontada, a
qual dever4 ter ficado no cofre. Havendo porém conde-
nacfo, e nos outros dois casos &sses DO por cento rever-
_terfio para o cofre das despesas gerais. ° .

_Art. 78.° Sgo faltas sempre puniveis, directamente pe-
las autoridades ou por intermédio do conselho de disei-
plina, conforme a gravidade:

1.* A embriaguez quer em servigco, quer fora do ser-
vigo; .

2.2 A ndio compardncia na estacio de pilotos ou a
bordo da embarcacio de servigo, ou o abandono dela§,
sem a respectiva_licenga, nas ocasides em que competir
estar; ‘ .

3. A nio comparéncia, a tempo e horas, ao servigo
para que esteja detalhado;

4.> O abandono dos servigos;

5.2 Nio pilotar, fundear ou amarrar pela devida forma; .

6.* Nio ter o devido respeito oun atengio com o pes-
soal de bordo e os passageiros, nos navios que pilotar;

7.* Nio usar de um porte sério e ndo andar correcta-
mente aniformizado;

8.2 Exigir ou pedir aos proprietirios, consignatarios,
capitdes, tripulantes ou passageiros, qualquer gratifica-
cllo; s

9.* Transgredir as ordens dos seus superiores;

10.* Se, encarregado de estagiio ou embarcac¢dio, man-
dar fazer servigo a qualquer piloto que esteja embria-
gado. ‘ :

§ tnico. A embriaguez nunca é isen¢ia nem tam pouco
atenuante para as faltas em que os pilotos incorrerem,.
nem para as responsabilidades nas avarias causadas.

Art. 79.° A competéncia para a aplicacio das penas
disciplinares é a seguinte: :

Director geral da marinha;
1.° Perda de proventos dé mais de 15 atd 30 dias;
2.° Suspensio de mais de 90 até 180 dias;
8.° Prisdio de mais de 80 até 90 dias;
4.° Demissdo. .

Chefes dos departamentos maritimos:
1.° Perda de proventos de mais de 10 até 15 dias;
2.° Suspensio de mais de 8 até 90 dias;
3.° Prisio de mais de b até 30 dias.

Capitdes dos portos, no continente e ilhas adja-
centes:
1.° Repreensdo; ~
2.° Perda de proventos até 10 dias;
3.° Suspensio até 8 dias;
4.° Prisio até 5 dias.

Os delegados maritimos,
ciais de marinha:
1.° Repreensio;
2.° Perda de proventos até b dias;
3.° Suspensio até 3 dias.

quando ndo forem ofi-

CAPITULO IX
Licencas

Art. 80, Ao pessoal de pilotos que tenha bom com-
portamento e hoas informaedes podem ser concedidas,
em cada ano civil, sem prejufzo do servigo, as seguintes-
licencas: . -

a) Até 30 dias, com todos os proventos;

b) De mais de 30 dias até 45, com 50 por cento dos-
proventos ;
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¢) De mais de 45 dias até 60, com 25 por cento dos
proventos.

Art. 81.° As licongas desde que passem de 60 dias
serdo concedidas sem direito a quaisquer proventos e
serdo descontadas no tempo de servigo, niio podendo ex-

" ceder 180 dias em cada ano civil. ‘

Art. 82.° Quando as licengas forem concedidas ao pi-
16to-mor, soia piloto-mor, cabos pilotos e escriviio, aque-
les que os substituirem recebem, pelo cofre da colectivi-
dade, a diferenga entre os seus proventos e os dos subs-
tituidos. :

Art. 83.° Aos pilotos provisérios com mais de seis
meses, que tenham boas informagdes, podem eer conce-
didos durante todo o seu tempo de provisérios, sem pre-

. juizo do servigo, 10 dias de licenga com todos os pro-
ventos, nfio tendo direito a mais nenhuma licenca.

Art. 84.° A ndo ser em casos muito excepcionais nfio
se podem conceder licengas, a0 mesmo tempo, ao pildto-
-mor e sota piloto-mor.

Art. 8D.° As licengas sdo todas langadas no Livro res-
pestivo. . .

§ 1.° Em regra, todas as licengas devem ser suficien-
" temente intervaladas. :

§ 2.° As licencas concedidas como recompensas, a que
se refore o artigo 64.°, ndo sdo contadas para os limites
estabelecidos nos artigos 80.° e 81.°, e nfio lhes é apli-
civel o paragrafo anteriar, ndio deixando todavia de se
langarem no livro respéctivo.

Art. 86.° A competéncia para as licengas é a se-
guinte : -

A Direccdo Geral da Marinha —para as licencas
superiores a trinta dias.

Os chefes dos departamentos — para as licengas até
trinta dias e superiores a quinze.

Os capitdes dos portos do continente — para as li-

v cengas até quinze dias e superiores a vinte e qua-
tro horas.

‘Os capities dos portos das ilhas adjacentes-— para
as licengas até trinta dias e superiores a vinte e
quatro horas. .

Os delegados maritimos que ndo forem oficiais de
marinha — para as licengas até oito dias e supe-
riores a vinte e quatro horas.

Os chefes das colectividades — para as licengas até
vinte e quatro horas e que somem até o maximo
de oito dias em cada ano civil.

.

CAPITULO X
Uniforme do pessoal dos pilotos

Art. 87.° Os uniformes de pildto-mor, sota pildto-mor
© escrivdio sdio iguais ao dos sargentos ajudantes da ar-
mada, e os dos cabos pilotos, pilotos e ajudantes de es-
crivio, ao dos sargentos, com excep¢io do emblema e
distintivos. ‘

§ 1.° Os distintivos so os seguintes:

Piloto-mor —tr8s estrgélas bordadas a ouro s6bre
pano azul ferrete, dispostas na manga direita, em
diagonal, e distantes entre si de 0,03, ficando a
primeira & distancia de 0,05 do canhio.

Sota piloto-mor — duas estrelas bordadas a ouro
sdbre pano azul ferrete, colocadas nas posi¢des
correspondentes 4s duas primeiras do distintivo
do piloto-mor. :

Cabo piléto — uma estréla bordada a ouro sobre
pano azul ferrete, colocada na posigio corres-
pondente a segunda estréla-do distintivo de pi-
16to-mor. :

Piloto efectivo — duas &ncoras cruzadas, bordadas
a ouro, assentes numarodela de pano azul ferre-
te, colocada em'cada brago, logo acima da curva.

Escrivio ‘e ajudante de escrivio — uma ancora cru-
zada com uma pena, ambas bordadas a ouro, as-
sente e colocada, como o anterior, nos dois bragos,
e 80 no brago direito para o segundo.

§ 2.° O emblema ‘do boné & para todos, formado por
duas &ncoras cruzadas, cercadas de palmas o encimadas
por uma esfera armilar, tudo bordado a ouro sobre pano
azul ferrete.

§ 3.° Durante o tempo quente é permitido fazer-se
uso do uniforme de cotim cinzento e capa branca no
boné. _

§ 4.° Durante o inverno ou quando as circunstancias
o exijam, poderdo todos usar impermedveis, sucstes e
botas altas ou polainas.

Art. 88.° Os uniformes siio:obrigatérios em todos os
actos de servigo. . _

§ unico. O pessoal de pilotos que for fanciondrio das
capitanias usa o uniforme que lhe pertence nestas re-
partigdes.

CAPITULO XI . p

Administra¢io das colectividades de pilotos

Art. 89.° Para gerir os fundos arrecadades pelas co-
lectividades de pilotos haverd uma cemissdo administra-
tiva composta do sub-chefe que servirs de presidente e
de dois pilotos efectivos eleitos, sendo secretariada pelo
ewcriviio, que terd voto, quando for piloto da colectivi-
dade, ainda que fora do quadro.

§ 1.° Nas colectividades em que haja mais de vinte
pilotos, ter4d a comissfio administrativa mais dois vogais
pilotos eleitos como os outros.

§ 2.° Nas colectividades em que ndio haja pessoal su-
ficiente, pode presidir & comissio administrativa o chefe,
e naquelas em que nfo seja possivel constitnir a comis-
s3o,  nos portos em que o possoal ndio forme corpora-
cdes, terio a scu cargd a geréncia os mais antigos, no
namero que o capitdo do porto fixar.

§ 3.° Os vogais eleitos da comissfio administrativa
exercem as suas fungdes durante um ano, procedendo-se
3 eleiciio no més de Dezembro.

§ 4.° A eleiglio ndo pode recair, em regra, por mais
do dois anos sucessivos, no mesmo pildto.

§ D.° A eleicio & feita pelos pilotos efectivos, e ne-
nhum que esteja ao servigo poderd eximir-se a votar.

Art. 90.° Em cada uma das colectividades [devem
existir os seguintes livros, todos numerados e rubrica-
dos pelo capitio do porto ou um seu delegado: '

1.° De ordens dadas pelo capitio do poérto;

2.° De matricula do pessoal (modélo B) para os assen-
tamentos de cada um e em cujas notas biogrificas se
registam: licengas, prémios, louvores, castigos e¢ todas
as demais indica¢des de circunstincia relativas 3 vida
oficial. '

Este livro ter4, no fim, piginas destinadas a escrita-
rar os Jouvores ou censuras que disserem respeito A co-
lectividade;

3.° De termos diversos;

4.° De consultas para registo das havidas entre os pi-
lotos, sobre a barra dar ou ndio praticabilidade em geral
ou a qualquer navio em especial e sobre outros assuntos
respeitantes & pilotagem, em que os pilotos julguen con-
veniente ouvirem-se ém conselho; .

5.° De actas da comissio administrativa;

6.° De receita geral de conta de caixa e de saida ge-

‘ral para as duas contas da colectividade;

7.° De conta de caixa do fundo de reserva para escri-
turacio das receitas em crédito na Caixa Geral de De-
positos e das despesas feitas com a aquisigio de mate-
rial e as grandes reparagdes;

8.° De conta de caixa do fundo destinado s despesag
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_.gerais, incluindo os honoririos do pessoal encorporado e
.08 pagamentos ao pessoal assalariado;

9.° De receita e despesa de material;

10.° De registo de entradas e saidas e de servigos no
porto e rios; ’

.~ 11.° De registo disrio da cobranca de taxas de pilo-
. tagem; .
12.° De registo de licengas e impedimentos.
§ 1.° Nos portes em que niio haja corporagdo consti-
_tuida, o capitio do porto determinar4, dos livros mencio-
nados neste artigo, aqueles que os pilotes devem ter.

§ 2.° Nestes portos, a gerdncia dos fundos dos pilotos
ser4 inteiramente regulada por doterminac¢des do capitdo
do porto, aprovadas pelo chefe do departamento e pela
Direcciio Geral da Marinha.

Art. 91.° A comissdo administrativa, tem o encargo
especial de zelar os interdsses economicos da colectivi-
dade, e 6 responsdvel para com ela por todos os actos
da sua geréncia, devendo; sempre que haja qualquer as-
sunto importante, lavrar acta, que ser4 apresentada ao
capitio do porto, para 8ste resolver.

§ tGnico. Nenhum membro da comiss#o administrativa
poder cximir-se a dar o seu voto sobre 0s assuntos que
se tratarem.

Art. 92.° O capitdo do porto, quando julgar inconve-
niente para o servigo ou prejudicial aos inter8sses da co-

lectividade qualquer deliberagio tomada pela comissdo
administrativa, poders determinar que ela niio tenha exe-
cugio, ou mesm> dissolver essa comissfo segundo as
circunstineias, mandando proceder imediatamente a nova
eleicdio e podendo neste caso nomear para presidente da
nova comissio um cabo ou piloto efectivo, se julgar isso
indispensavel para a boa ordem e regularidade do ser-
vigo.

Art. 93.° Quando um tér¢o, pelo menos, da colectivi-
dade de pilotos entender que deve ser exonerado algum

_ou todos os membros da comissdio administrativa, fard a
sua proposta ao capitio do porto, devidamente funda-
mentada e assinada, o qual, averiguando as razdes ex-
pastas, mandar4 ou ndo substituir aqueles membros.

Art. 94.° Constituem receitas das colectividades de
pilotos:

1.° Taxas de pilotagem;

2.° Produto da venda de embarcagdes e outros artigos

_que j4 ndo convenham ao servigo;

3.° Produto de achados;

4.° Produto de reboques e de aluguel de embarcagdes

_e.material ; .

5.° Produto dos descontos efectuados por motivo de

- licencas ou doenga;

6.° Prodnto de multas; .

7.° Juros das quantias em depésito;

8.° Indemnizacdes das companhias de seguros, por
acidentes de trabalho, quando as colectividades de pilo-
tos paguem aos sinistrados;

9.° Restituicdo de ragdes recebidas e n#io vencidas;

10.° Ofertas e legados;

11.° Imprevistos.

§ tinico. As receitas de cada colectividade serdo arre-

cadadas em cofre especial, de que s3o claviculdrios o
.presidente, o escrivdo e o mais antigo dos vogais da co-
‘missio administrativa. Os claviculdrios’ s#io solidiria-
mente responsaveis pelos fundos recolhidos, e, sempre
que se tratar da divisiio das receitas, devem 8les estar
presentes, dando-se por essa ocasido balango ao cofre e
Javrando a correspondente acta. )

O cofre serd pertienca da colectividade e achar-se hd

. na sede da mesma, ou na capitania ou delegagdo, con-

forme for uso ou o capitio do porto determinar.
Art. 95.° Constituem despesa:
1.° Vencimentos ao pessoal encorporade; - -
. 2" Pagamentos ao pessoal assalariado:

3.° Ragdes ao pessoal em servigo fora das sedes;

4.° Transportes de pessoal; '

5.° Custeio do material, laborag@io, conservagio e pe-
quenas reparagdes; :

6.° Seguros do pessoal e do material;

7.° Aluguéis de material de pilotagem e de casas para

habitagiio e para depésito. de material;

8.°. Expediente;

9.° Restituigio de nilotagens indovidamente recebidas;

10.° Imprevistos.

Art. 96.°. As colectividades de pilotos constituirfio,
sempre que for possivel, um fundo especial denominado
Fundo de Reserva, destinado & aquisi¢iio e grandes re-
paragdes de material, que ser4 depositado na Caixa Ge-
ral de Depoésitos ou na Caixa Econémica Portuguesa,
conforme mais convier ¢ atendendo-se a haver ou nio

. empréstimo j4 contraido no primeiro déstes estabeleci-

mentos. .
§ ftnico. Ao fundo de reserva se poderi também re-

_correr para o fim indicado no artigo 114.°

Art. 97.° O apuramento dos rendimentos dos pilotos

.faz-se nos dias 15 e ultimo de cada més, e divide-se em

duas partes iguais: uma para honoririos ao pessoal en-

. corporado e outra para as despesas gerais e o fundo de

reserva.
Art. 98.° Da motade destinada is despesas gerais e

_ao fando de reserva, a parte a tirar para 8ste fundo 6 a

seguinte :

1.° Nas corporagBes de Lisboa e do Porto —50 por
cento; '

2.° Nas corporagdes de Setibal, de Faro e de Vila
Real de Santo Ant6énio — 40 por cento;

3.° Nas demais colectividades a percentagem que for
proposta pelos capitices dos portos aos chefes dos depar-
tamentos e sancionada pela Direcglo Geral da Mari-

.nha.

Art. 99.° Os pagamentos ao pessoal e os depésitos
para o fundo de reserva sdo feitos nos dias seguintes
a0 de apuramento dos rendimentos. .

§ fGnico. O pagamento dos honoririos ao pessoal seré
feito em folhas (modélo O).

Art. 100.° Quando da parte destinada a honoririos
houver sobras, entrarfio estas para o fundo de reserva
ou para as despesas gerais, conforme deliberacdo da
comissio administrativa, homologada pelo capitio do
porto. '

Art. 101.° A conta documentada das receitas e des:
pesas de numerério e de material, devidamente assina-
da, sers, em relagio a cada més, apresentada ao capi-
tdo do porto, até o oitavo dia do més seguinte, para
8ste a visar, se a achar conforme, ou para a fazer rec-
tificar. a

Estas contas arquivam-se na colectividade.

Art. 102.° Até o dia 10 de cada més serfio afixadas,
na estagio priucipal e nas parciais das colectividades,
cOpias devidamente autenticadas das contas do més an-
terior. '

Art. 103.° Todo o material dos servigos de pilotagem
pertence aos pilotos, como colectividade, e ndo é divisi-
vel por éles.

Art. 104.° Os pilotos podem alugar as suas embar-
cacBes ou qualquer outro artigo do seu material, para
servicos dentro e fora da barra, conforme tabelas apro-
vadas pelo capitio do porto, inclusive para os reboques
julgados necessarios ou indispensiveis.

Art. 105.° O material que for julgado imitil sers ven-
dido e o sen produto entra no fundo de reserva.

CAPITULO XI1I
Taxas de pifotagem

Art. 106.° As taxas do pilotagem referidas & tonela-
gem bruta dos navios constantes dos passaportes ou dos
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docnmentos que suas vezes fizerem, sio as que se acham

designadas nas tabelas A, B e C, anexas a éste regula-

mento. : v ,

Art. 107.° Nos portos em que o trabalho de pildto
consiste apenas em indicar o local onde se deve fandear,
é a pilotagem considerada um servigo de fundear, remu-
nerado pela tabela B.

Art. 108.° As verbas da tabela A incluem o servigo-
da navegagio desde o exterior da barra até o ancora--

douro no porto e ainda o servigo de fundear os navibs
que entram e o de suspender os navios que saem.

Art. 109.° Os navios que, por qualquer circunstineia,
tenham de entrar ou sair dos portos A espia pagam, além

da verba estabelecida no n.° 2.° da tabela C, mais 50

por cento da tabela A, por cada dia, ou fracgdo, que du-
_ rar a operacdo. .

Art. 110.° A pilotagem de noite é a que comeca ou-

- fermina entre o por do sol e o seu nascimento e é re-
munerada pelas verbas das.tabelas A ou B, acrescidas
de 50 por cento.

§ tnico. No porto de Leixdes a pilotagem de noite é
a que comeca ou termina entre meia hora depois do por
do sol e meia hora antes do seu nascimento.

Art. 111.° Para a cobranca a realizar dos navios que
entrem e saiam dos portos pelas diversas taxas estabe-
lecidas nas tabelas A, B e C, anexas a &ste regula-
mento, usar-se hfio as cédulas (modélo A), as quais, de-
pois de' assinadas pelo chefe da colectividade dos pilo-
tos, serfo visadas pelo capitdo do porto. ‘

§ tinico. Estas cédulas serio numeradas e em cada
ano civil renovada a pumeragfio.

CAPITULO XIII
Dos proventos

Art. 112.° Os proventos do pessoal dos pilotos sio
0s seguintes: ’

No activo:

Piloto-mor —um quinh8o e quatro oitavos.

Sota piloto-mor —um quinhdo e trés oitavos.

Cabo piloto exercendo o cargo de chefe—um qui-
nhdo e trés oitavos.

Cabo piloto —um quinho e dois oitavos.

Piloto efectivo—um quinh3o.

Piloto provisério, com mais de seis meses— seis oi-
1aV08. . '

Piloto provisério, com menos de seis meses— qua-
tro oitdvos, :

Escrivlio, sendo piloto, em Lishoa e Porto—um
quinh8o e dois oitavos.

Escrivdo, sendo piloto, nos outros portos, acumu-
lando com o servigo de piloto—um quinhio e
um oitavo.

Escrivio, sendo piloto, nos outros portos, nio
a«l:lumulando com o servigo de pildto —um qui-
nhio.

Escrivio, no sendo pildto, em Lisboa e Pérto—

un quinhdo.
Escrivéio, nfo sendo piléto nem escriturério da capi-
tania, nos outros portos — quatro oitavos.

Escrivao, sendo escriturdrio da capitania, nos ou- .

tros portos, além do seu vencimento — mais deis
oitavos.

Ajudante de escriviio, sendo piléto —um quinhdo.

Ajudante de escrivio, ndo sendo piloto — seis- oita--

vVos.

Em servigos moderados:

Cabo pil6to — um quinhdo e um oitavo.
Piloto — sete oitavos.

Art. 113.° O quinhdo mensal nunca pode ser superior
a 60 por cento de.todos os vencimentos do capitio do
porto, incluidas melhorias e emolumentos.

Art. 114.° Quando o quinhZo n3o chegar a atingir
708 em Lisboa, H0# no Porto de Leixdes e Setdbal, 408

_em Faro ¢ Vila Real de Santo Anténio e 35§ nos demais

portos, sair4 das despesas gerais o preciso para o qui-
nhdo dos pilotos, que nio sejam cabos de mar, igualar
essas quantias; se as despesas gerais n#o puderem com:
portar o encargo recorrer-se hi ao fundo de.reserva, até
onde 8le possa chegar, e por dltimo ao fundo dos depar-
tamentos e capitanias, nos termos do artigo 216.°

§ tnico. As quantias enumeradas no corpo déste ar-
tigo aplicar-se h4 o coeficiente que estiver em vigor para
as taxas de pilotagem da navegacfio nacional.

CAPITULO XIV
Impedimentos e capacidades

Art. 115.° O pessoal que, por doen¢a devidamente
comprovada, deixar de servir por mais de trinta dias,
seguida ou interpoladamente, em cada ano civil, des- .
conta 20 por cento dos seus proventos. .

Art. 116.° Q pessoal que, durante noventa dias con-
secutivos, ou interpolados, se conservar na situagio de
impedimento por doenca, devidaments comprovada, seré
mandado apresentar & junta ‘de saide e, se o impedi-
mento continuar, passara 3 situagio de licéenga para tra-
tamento.

§ 1.° O pessoal que, por opiniio da junta de sadde,
nos termos do corpo déste artigo, passar 4 situagio de
licenga, para tratamento, desconta 25 por cento dos seus
proventos durante todo o tempa que decorrer de noventa
a cento e oitenta dias, devendo ser presente a nova juata
de trés em trés meses. .

§2.° O pessoal que se conservar na sitmacio de li-
cenga para tratamento durante cento e oitenta dias, passa
3 inactividade e, nesta sitoaclio, desconta 100 por cento
no tempo de servigo e 50 por cento dos proventos nos
primeiros cento e oitenta dias e 75 por cento nos se-

guintes.

§ 8.° O pessoal que estiver na inactividade s6 pode
voltar ao servigo quando a junta de saide o dé por apto.

§ 4.° O pessoal que atingir trezentos e sessenta dias
na inactividade seri reformado se tiver direito & refor-
ma, e demitido no caso contrario. :

§ 5.° Q pessoal que em qualquer ocasiio for dado por
inapto para todo o servigo serd reformado ou demitido
conforme tiver ou nfio direito & reforma. ‘

Art. 117,° Na situagio de empregado em servigos mo-
derados s6 pode haver cabos e pilotos com o minimo de
dez anos de servigo e ainda sob as condigdes de que a
colectividade tenha, por cada um, mais de oito membros
prontos para todo o servigo e de que ela, pelo movi- .
mento do porto e seu consegiiente rendimento, os possa
manter, sendo 8sse pessoal de harmonia com o § 5.° do
artigo anterior, reformado ou demitido, quando se ndo
verifique qualquer das condigdes expressas neste artigo.

Art. 118.° Os cabos e pilotos na situaglio de servigos
moderados fazem, em regra, os-servigos constantes da
tabela B.

CAPITULO XV
Aposentacdes

Art. 119.° A aposentagio para o pessoal dos pilotos &
a seguinte: . .

Com 15 a 20 anos de servigo — 60 por cento;

Com mais de 20 a 2D anos de servigo — 70 por cento;
Com mais de 25 a 30 anos de servigo — 80 por cento;
Com mais de 30 anos de servigo— 90 por cento.

K
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§ tnico. A percentagem dos proventos da aposentaciio
é contada sempre sobre os que o aposentado auferia no
activo, em tode o servigo. T

Art. 120.° Para os efeitos da aposentaglio o tempo de
servico moderado é contado por 50 por cento;

Art. 121.° O pessoal que se inutilizar em servigo é apo-
sentado ¢ pela seguinte forma:

Quando tiver eompletado 15 anos de servigo — como
pertencendo ao perfodo de tempo seguinte aquele
que 8le conta; :

Quando n#o tiver completado os 15 anos de ser-
'vigo — como se contasse &sse tempo,

!

Art. 122.° A aposentagdo é obrigatoéria:

Aos 67 anos, para piloto-mor, sota piloto-mor, es-
crivio e ajudante; .
Aos 65 anos, para cabo piloto e piloto.

Art. 123.° Os escriviies e ajudantes que forem escri-
turdrios das capitanias podem optar pela sua aposenta-
¢do como pertencendo ao pessoal de pilotos ou perten-
cendo a0 pessoal das capitanias.

Art. 124.° Para efeitos da aposentacio é contado a
todo o pessoal o tempo de servigo prestado na armada,
no exército, nas capitanias e, como encorporado, nas co-
lectividades de pilotos desde que na colectividade por
onde se aposenta tenha mais de quinze anos de servigo,
contadous na conformidade dos artigos 119.° e 120.°

CAPITULO XVI

Disposigdes relativas aos chefes dos departamentos
e capities dos portos das ilhas adjacentes

Art. 125.° Aos chefes dos departamentos maritimos
ou capitdes dos portos das ilhas adjacentes compete,
além do que lthes estd determinado em outros artigos
déste regulamento, mais o seguinte:

1.° Propor & Direcgo Geral da Marinha tudo guanto
Ppossa concorrer para melhorar o servigo de pilotagem e
cuja resolugsio exceda as suas atribuigdes; '

2.° Convocar os conselhos de disciplina e nomear o

Pessoal que os constitui, nos termos dos artigos 68.° e
69.°, quando @les tenhum que funcionar-no continente;

3.° Propor & Direceito Geral da Marinha que seja con-
cedida recompensa especial a qualquer piloto que tenha
praticado servigos relevantes ou actos de subido valor;

4.° Examinar ou inandar examinar por um dos aju-
dantes, quando o julgue convenients, as contas, a eseri-
turacdio e o material dos pilotos;

5.° Enviar mensalmente & Direcgio Geral da Marinha
os balancetes da conta de caixa;

6.° Enviar & Direcgo Geral da Marinha os diplomas
do pessoal de pilotos falecido e demitido;
" 7.° Enviar & Direcgdio Geral da Marinha mapas de al-
teragdes do pessoal, quando estas se derem;

8.° Enviar trimestralmente 3 Direccio Geral da Ma-
rinha mapas das observagdes e sondagens feitas pelos
pilotos nas barras e portos.

CAPITULO XVII

Disposictes relativas aos capities dos portos
e delegados maritimos

Art. 126.° Aos capitdes dos portos compete, na con-
formidade das disposi¢des dsste regulamento:

1.° Exercer imediata vigilancia no servico da pilota-
gem e dar as ordens convenientes por intermédio do
chefe dos pilotos, verificando se elas se cumprem;

2.° Ter conhecimento de todo o pessoal e material dos
pilotos, fazendo reparar e renovar o material necessério
a0 servigo;

Y

3.° Sancionar o niimero de tripulantes fixados pela
colectividade para as suas embarcacgdes;

4.° Propor ao chefo do departamento maritimo tudo
quanto possa concorrer para melhorar o servico de pilo:
tagem e cuja resolugdio exceda as suas atribujcdes;
. 0.° Em cada semestre, e sempre qae 0 julgar conve-
niente, inspeccionar o pessoal e o ngatema], 0 examinar
tado quanto-disser respeito & administra¢io e 3 escritu-
ragdo, e, todos os meses, examinar as contas da colec-
tividade e por-lhes o visto;

6.° Enviar mensalmente ao chefe do departamento ma-
ritimo o balancete da conta de caixa;

7.° Enviar ao chefe do departamento maritimo os di-
plomas do pessoal de pilotos falecido e demitido;

8.° Enviar, trimestralmente, ao chefe do departamento
maritimo o mapa das observagdes e sondagens feitas pe-
los pilotos nas barfas e portos. :

Art. 127.° Os delegados maritimos, quando forem ofi--
ciais de marinha, t8m competéncia igual 3 dos capitles
dos portos. R ’

De contrério, 8les, sendo sempre o superior imediato,
a quem a colectividude de pilotos obedece, tdm a com-
peténcia seguinte: :

Inteiramente a consignada nos artigos 2.°, 3.°, 27.°,
n.° 6.° do 28.°, 54.°, 63.°, 91.°, § unico do 94.°, 100.°,
101.° ¢ 111.°

Propondo a0 capitio do porto nos casos previstos no
§ tnico do artigo 51.° ¢ nos artigos 58.7 ¢ 62.°, § 2.°
do 89.°, §§ 1.° e 2.° do 90.°, 92.°, 93.%, n.° 3.” do 98.°
e 104. . o

CAPITULO XVIIT

Disposigdes relativas aos navios on gnaisquer embarcagies
que demandem
ou tenham de sair a barra dos portos e rios *

« Art. 128.° Todas as embarcagdes mereantes, nacio-
nais ou estrangeiras, devem, em regra, tomar piléto,
tanto para entrar como para sair as barras e portos, e
se por qualquer circunstancia o ndo fizerem, niio sendo
por caso de forga maior, ndio ficam isentas do pagamento
das respectivas taxas de pilotagem.

Art. 129.° A pilotagem é imposta obrigatdriamente as
ditas embarcagdes para entrarem ou sairem dos portos
artificiais, para navegarem no intérior dos portos e nos .
rios e para mudanca de local. :

§ 1.° As embarcagdes que, sem motivo de forca mafor
absolutamente comprovada, transgredirem o disposto.ne
corpo déste artigo, serdo imediatamente autuadas pela
autoridade marftima, aplicando-lhes ela multa de 1008
até 80.0008, conforme a gravidade das circunstincias e
a tonelagem, pela primeira vez, e a dobrar sucessiva-
mente nas reincidéncias, e n#o se dispensando cm ne-
nhum caso o pagamento das taxas de entrada e de pilo-
tagem. )

§ 2.° As multas de que trata o parigrafo anterior en-
tram no cofre do fundv dos departamentos o capitanias.

Art. 130.° Exceptuam-se das disposicdes dos dis ar-
tigos anteriores as embarcacdes nacionais de tréfego lo-
cal, pesca, costeiras e de pequena cabotagem.

Art. 131.° Assumem completa e inteira responsabili-
dade da navegagio e suas conseqiiéncias, na entrada ou
safda da barra ou porto, os capitdes ou mestres que nfo
tomarem piloto, ou ndo atendam As indicacdes déste.

§ tnico. Nos casos em que a pilotagem nio 6 obriga-
toria, se o navio nio receber piléto, por nlo haver em-
barcagio fora da barra que lho forneca, fica dispensado
do pagamento da verba de pilotagem respectiva.

Art. 182.° Os navios de guerra e os pertencentes.a
missdes scientfficas ou beneméritas de carscter nacional
ou internacional, tanto nacionais como estrangeiras, fi-
cam isentos do pagamento de taxas de pilotagem, tomem

ou ndo piloto. -
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" & tnico. Todos os demais navios e embarcagdes isen-

‘tos do pagamento de taxas de pilotagem, incluindo os
‘dos servigos de cabos submarinos, pagé-las bdo se to-
marem piloto.

Art. 1383.° Os navios de guerra estrangeiros e os na-
vios nacionais ou estrangeiros pertencentes a missdes
scientificas so obrigados a meter piloto nos casos do
artigo 129.°

Art. 134.° Sempre que qualquer navio pega piléto,
ger-lho h4 enviado com a maior brevidade possivel, em-
‘pregando-se para 8ste fim todos os meios ao alcance;
quando porém, por circunsténcia de tempo, nfio se possa
‘assim proceder, far-se h#o sinais para o navio se apro-
ximar do barco de pilotos, ou outros sinais que se jul-
guem mais convenientes segundo as circunsténmcias, fi-

cando os navios sempre obrigados a0 pagamento da taxa -

de pilotagem, exceptuado o caso de n2o poderem seguir
esses sinais por correrem risco. ’

Art. 135.° Nenhum navio poderi servir-se, para ser

' pilotado, ‘de individuo que, embora habilitado e com

" certificado de aprovagiio de exame -para piloto prético,

ndo esteja encorporado. _

§ tmnico. No caso porém de for¢a maior comprovada,
em que a colectividade n#io tenha podide forneeer pi-
16to, o capitdo ou mestre pagari ao individuo que pilo-

" tar o navio ou embarcagdo a quantia que tiver ajustado,
e, na falta de ajuste, pela tabela das taxas de pilotagem.

Art. 136.° A falta de pagamento de qualquer das ver-
bas indicadas neste regulamento é razio suficiente para
a capitania do pdrto ou delegacfio maritima se opor &
saida do. navio, retendo os papéis de bordo no caso de

_ ger nacional ou requisitando a intervengiio do respectivo
consul, quando for estrangeiro.

Art. 137.° O capitio ou mestre do navio que cntre
num porto deverd ter o maior cuidado em que n2o haja
comunicagio de espécie alguma com outro navio ou em-

" barcaglio antes das visitas sanitiria e fiscal, seguindo a
tal respeito as indicagdes do pildto.-

Art. 138.° Nenhum navio, salvo qualquer circunstin-
cia anormal que a isso o obrigae, poders parar desde
que entra a barra ou porto até ancorar, sendo para re-
ceber as visitas sanitiria e fiscal.

Art. 139.° Quando dois navios entrarem a barra ou

_porto, um rebocando outro, sdo ambos obrigados a me-
ter piloto.

§ Gnico. Esta disposigdo é aplicsvel a todos os navios,

com excepgio, apenas, dos navios de guerra nacionais

_ @ dos rebocadores locais. .
Art. 140.° Os navios que, sem piloto a bordo, entra-
rem a barra, guiados por um piloto que v4 a bordo de
outro navio que siga na frente, ndo ficam isentos da res-
pectiva taxa de pilotagem, muito embora n#o tenha sido
fornecido piléto a cada um déles por motivo de mau
tempo.

PARTE II

Disposi¢des especiais
para cada um dos portos do continente
e ilhas adjacentes

. CAPITULO XIX
Depurtamento Maritimo do Norte
Caminha_ '

Art. 141.° Em Caminha hé dois pilotos, que acumn-
lam estas funcdes com as de cabo de mar.

Art. 142.° A pilotagem de entrada, ou de safda, com-
‘preende o percurso entre a orla dos bancos de fora e o
ancoradouro om frente da vila, quando feita seguida-
mente, sem ter de fundear dentre do rio.

Art. 143.° Neste porto compete aos navios .o paga-

mento dos tripulantes da embarcagiio do piloto, e quando
esta der reboque, cobrar-se h4, para ela, aos navios, a
a taxa de 308. «

Viana do Castelo

Art. 144.° Em Viana do Castelo, h4 um cabo piloto,
que desampenha as fungdes de chefe, e trés pilotos.

Art. 145.°- A pilotagem de entrada, ou de saida, com-
preende o percurso entre a orla dos bancos de fora e o

- ancoradouro no rio ou dentro das docas.

Art 146.° Aplica-se a 8ste porto o estabelecido do ar-
tigo 143.°

« _ Esposende

Art. 147.° Em Esposende h4 um piloto, que acumula
estas fung¢des com as de cabo de mar.

Art, 148.° A pilotagem de entrada, ou de saida, com-
preende o percurso entre a orla dos bancos de fora
e o ancoradouro dentro do pdrto, quando feito seguida-
mente. ‘

Art. 149.° Aplica-se a 8ste porto o estabelecido no
artigo 143.°

Art. 150.° Os servigos de pilotagem aos navios que

- salam dos estaleiros de F#o para o porto sio remune-

rados pela tabela B, com mais 50 por cento-por cada
dia de trabalho, percentagem que atinge também a sobre-
taxa da noite, se houver que aplicar esta.

Vila do Conde

Art. 151.° Em Vila do Conde k4 um piloto que acumula,
estas fungdes com as de cabo do mar. :

Art. 152.° A pilotagem de entrada ou de saida com
preende o percurso entre a orla dos bancos de fora e
o ancoradouro dentro do porto, quando feito seguida-
mente.

‘Art. 153.° Aplica-se a &ste porto o estabelecido no
artigo 143.°

Porto e Leixdes

_Art. 1564.° No Porto e Leixdes hd uma corporagio de
pilotos constante do seguinte pessoal:

1 Piloto-mor;

1 Sota piloto-mor;
3 Cabos pilotos;
28 Pilotos;

1 Escrivio.

Art. 155.° O material indispensdvel para o servigo
da corporagdio é o seguinte: .
- Duas embarcacdes de motor, uma para servi¢o da

barra do Douro e a outra para servizo de Lei-
x0es;

Duas embarcagdes, insubmersiveis para o interior
do porto de Leixdes, e mais as embarcagBes que
os capities dos portos julguem necessérias para
0 servigo.

Art. 156.° A pilotagem do porto compreende o per-
curso entre a orla dos bancos de fora e a ponte de-
D. Luis.

A de Leixdes o. percurse entre uma distincia nfo su-
perior a duas milhas da entrada e o interior da bacia.

Art. 157.° A corporacio divide-se em duas secgdes:
a primeira na Foz dirigida pelo piléto-mor, o a segunda

.em Leixdes dirigida pelo sota piléto-mor.

§ 1.° A embarcagiio da secgiio da Foz estars fora da

‘barra do Douro, fundeada ou navegando durante o dia

ag' horas préprias das marés quando o servico assim o
exija e as condi¢des do tempo e mar o permitam.



1260

1 SERIE — NUMERO 211

A da secgio de Leixdes esti dentro désse porto, pronta
_.a sair quando for necessario.

§ 2. A seccio da Foz, que pode ficar detalhada em
dois grupos, pertencem os trabalhos do rio e os de saida
do rio e respectiva pilotagem até fora da barra ou até o
porto de Leixdes e competente amarracfo ali.

Compete também a esta secgdo a pilotagem de en-
trada, no Douro, dos navios que vém do mar e sua
completa amarragio a qualquer.das margens.

§ 3.° A secciio de Leixdes pertencem todos os servi-
¢os dentro daquele porto, a pilotagem de entrada e saida

dali, e ainda a de entrada no Donro e servigo neste rio -

até completa amarragfio, quando a Leixdes ndo vio pi-
lotos da secgfio da Foz buscar os navios. .
Art. 158.° Os servigos da corporagio sao feitos por

escala, com as restrigdes contidas nos artigos seguintes.

Art. 159.° A seccio de Leixdes terd um térco, pelo
menos, do niimero de pilotos da corporagiio, nio podendo
estar nunca com menos de sete pilotos.

§ 1.° Em Leixdes o cabo e cinco dos pilotos serfio
permanentes e os pilotos restantes destacarfo da Foz as
quinzenas. ,

§ 2.° Os pilotos permanentes de que trata o parédgrafo
anterior serdo, de preferéncia, voluntérios, e, nio ha-
vendo voluntirios, serfio sorteados entre.-os pilotos mais
aptos para trabalhar em Leixdes, segundo as informa-
g¢des do capitiio déste porto. :

§ 3.° Se depois de um ano de servigo privativo em

. Leixdes o piltoo revelar pouca aptiddo, o capitio do
porto propord a sua substituigdio, justificando a proposta,
que serd aprovada pelo chefe do departamento, quando
o deva ser.

Art. 160.° Nas entradas e saidas do rio Douro o pi-
10to-mor, ou quem suas vezes fizer, assistir4 numa em-
barcaglio, sempre que o mar o permita, a0 movimento
da barra, colocando-se em posigiio conveniente para, sob
sua responsabilidade, indicar, por sinais convencionados,
0 que julgar conveniente para o bom &xito do servigo
dos pilotos que conduzem os navios.

§ 1.° O piloto encarregado de pilotar o navio obede-
cerd pontualmente 20 que assim lhe for indicado, 4té
passar a barra ou cabedelo; depois assumird de novo a
direcedio o responsabilidade d6 navio a seu cargo, até
que fique convenientemente amarrado.

§ 2.° Quando tiverem de entrar on sair navios da barra
do Douro, sem poder, por,causa das circunstancias do
mar, estar o pildto-mor na embarcagso, como é indicado
neste artigo, serdo feitos sinais em local préviamente con-
vencionado, para a navegagio se efectuar nas condigdes

- precisas.

Art. 161.° Nenhum navio pode meter a barra do Douro
sem que isso lhe seja indicado.

Art. 162.° Os navios que no rio Douro desamarrem
para sair e, por motivo de for¢a maior, o no possam
fazer pagam um servigo de desamarrar pela tabela B.

Art. 163.° Os navios que entrarem em Leixdes tam
sbmente para meter piloto ou receber a visita de satde,
com o fim de seguirem para o rio Douro, desde que, na-
quele pdrto, se demorem apenas o tempo indispensdvel
para @sse servigo, nunca mais de duas horas, salvo mo-
tivo estranho & vontade do navio, ficam isentos do paga-
mento da taxa de pilotagem em Leixdes.

Art. 164.° Com relagio ao porto artificial de Leixdes,
a corporagdo de pilotos dari inteiro cumprimento as dis-
posigdes regulamentares o especiais daquele porto e is
iieste regulamento que niio estejam em oposi¢clio aque-
as.

Art. 165.° As secgdes da Foz e de Leixdes farso con-
sultas conjunta, ou separadamente, conforme as circuns-
tancias o ditarem-e comunic4-las h#io reciprocamente.

§ tnico. Para @ste efeito a secgfio de Leixdes ters um
livro de consultas.

' Aveiro
Art. 166.° Em Aveiro, h4 uma corporagio de pilotos,

cuja sede é no Forte da Barra e constante do seguinte
pessoal: ‘

1 cabo piléto;.
3 pilotos ;
1 Escrivio. )
" § tnico. O chefe da corporagdo tem autoridade de

" cabo de mar na 4rea maritima do Forte da Barra.

Art. 167.° A corporag#io terd o material que o capitiio

do porto julgar indispensével para o servigo.
* § tnico. Quando a desenvolvimento do porto vier me-
lhorar as condigdes econémicas da corporagio, devera
esta adquirir, logo que o possa fazer, um vapor, para o
servigo da barra e de reboques, os quais serfio regula-
dos por tabela especial. .

Art. 168.° A pilotagem de entrada, ou de saida, com-
preende o percurso entre a orla do banco .de fora e o
ancoradouro da Gafanha, quando &ste seja feito seguida-
mente, sem ter de fundear deptro da ria.

Art. 169.° Aplica-se a 8ste porto o estabelecido no ar-
tigo 143.°

Figueira da Foz

Art. 170.° Na Figueira da Foz, ha dois pilotos, que
poderdo acumular estas funcdes com as de cabo de mar.

Art. 171.° A pilotagem de entrada, ou de sajda, com-
preende o percurso entre a orla do- banco de fora e-a
doca ou os ancoradouros préximos dela. .

§ Gnico. Os navios que sigam para os fundeadouros
do Cabedelo e da Murraceira, ou deles venham, pagam
mais um servico pela tabela B.

Art. 172.° A conduglio do pildto para fora da barra
e de fora da barra para terra compete 20s navios.

§ unico. Sendo empregada, para éste fim, a embareca-
¢do pertencente aos pilotos, aplica-se a-8ste porto o es-
tabelecido no artigo 143.°

CAPITULO XX
l)epa.rtnmento Maritimo do Centre

S. Martinho

Art. 173.° Em 8. Martinho h4 dois pilotos que acumu-
lam estas fun¢des com as de cabo de mar.

Lisboa.

Art. 174.° Em Lisboa b4 uma corporagio de pilotos,
constante do seguinte pessoal: ‘

1 Pil6to mor.
1 Sota piléto-mor. .
5 Cabos pilotos.
54 Pilotos.
1 Escrivio. .
1 Ajudante de escrivio.

Art. 175.° O material indispensével para o servigo da
corporagdo é o seguinte: '

Dois vapores com as condigies necessarias para se
agiientarem no mar sob mau tempo e munidos
de dois salva-vidas cada um.

Uma embarcacio, de motor, para os servigos di-
versos da corporagdo.

Uma embarcagio, de motor, para servigos no rio.

Art. 176.° Um dos vapores deve permanecer sempre
fora da barra, a navegar, perto da Cabec¢a do Pato,
desde uma hora antes do nascer do sol até uma hora
depois do ocaso, sempre que as condi¢des de tempo e
mar o permitam, e fundeando durante a noite em Cas-
eais, de modo que aviste Cabo Raso.
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Art. 177.° A corporagio dividir-se h4 em trés sec-
¢des: a primeira em Lisboa, dirigida pelo pil6to-mor; a
segunda no Bom Sucesso, dirigida pelo sota piléto-mor;
e a terceira a bordo do vapor fora da barra, dirigida
por um cabo pilsto.

Art.-178.° A pilotagem de entrada, ou de saida, com-
preende o percurso entre a orla dos bancos de fora e
o8 ancoradouros de Lishoa.

Art. 179.° Os servigos de pilotagem, desde os anco-
radouros de Lisboa até o Barreiro, ou Pé6voa, ou Vila
Franca dé Xira, ou vice-versa, sio remunerados por
50 por cento da verba da tabela A.

Cezimbra

Art. 180.° Em Cezimbra hi um pildto, que acumula ‘

estas fung¢des com as de cabo de mar.
Art. 181.° A pilotagem na bafa de Cezimbra consiste
em indicar &s embarcagdes o local onde devem fundear.

Setibal

Art. 182.° Em Setabal h4 uma corporaciio de pilotos,
constante do seguinte pessoal:

1 Piléto-mor.

2 Cabos pilotos.
11 Pilotos.

1 Escrivio.

Art. 183.° A corporacio terd as seguintés embarca-
cles: .

Uma de motor, munida de salva-vidas, para servigo
permanente fora da barra; outra para os servicos
diversos da corporagio.

Art. 184.° A corporagdo divide-se em duas secgdes:
a primeira em Setibal, dirigida pelo pildto-mor, e a se-
gunda na embarcagdé fora,da barra, dirigida por um
dos cabos pilotos. \

A primeira competem as pilotagens de saida e servi-
¢os no rio; & segunda as pilotagens de entrada.

Art. 185.° A pilotagem de entrada ou de saida com-
preende o percurso entre a orla dos bancos de fora, onde
comumente ha duas bdias a assinalé-los, e os ancoradou-
ros da cidade até a Pedra Furada.

Art. 186.° Na Torre do Outdo ou no Fortim da Ar-
rabida, serdo feitos os sinais julgados necessirios para
os pilotos, capities ou mestres das embarcagdes que es-
tiverem fora da barra.

Sines

Art. 187.° Em Sines h4 um piloto que acumula estas
fungdes com as de cabo do mar.

Art. 188.° A pilotagem na bafa de Sines consiste em
indicar &s embarcacdes o local onde devem fundear.

Art. 189.° No abrigo da Calheta, as entradas e as
saidas sio de pilotagem ebrigada para as operagles co-
merciais, e pagam um servigo da tabela B.

Vila Nova de Milfontes

Art. 190.° Em’ Vila Nova de Milfontes h4 dois pilotos
que acumulam estas fancdes com as de cabo de mar.

Art.’191.° A pilotagem de entrada ou de saida com-
preende o percurso entre a orla dos bancos de fora e os
“ancoradouros da vila, quando feito seguidamente.

[y

CAPITULO XXXI
Departamento Maritimo do Sul
Portim3o
Art. 192.° Em Portimfo h4 um cabo ‘piléto e dois pi-
lotos. '

Art. 193.° O pessoal permanecers onde o capitio de
porto julgue mais conveniente para o servigo.

Art. 194.° A pilotagem de entrada ou de saida com-
preende o percurso entre a orla de fora dos bancos e 08
ancoradouros da cidade até & ponte, quando feito segui-
damente. ‘

Faro e Olhio

Art. 195.° Em Faro e Olhio ha uma corporagio de pi-
lotos, constante do seguinte pessoal :

1 Piléto-mor;
1 Cabo-piloto;
4 Pilotos ;

1 Escrivdo.

Art. 196.° O pessoal permanecers onde o capitio do
porto de Faro julgue mais conveniente para o servigo.

Art. 197.° A pilotagem de entrada ou de saida com-
preende o percurso entre a orla dos bancos de fora e os
ancoradouros na Praga Larga. L

§ tnico. Os navios que seguirem para as rias de Faro
ou de Olhsio, ou delas venham, pagam mais um servigo
pela tabela B.

Tavira

Art. 198.° Em Tavira h4 um piléto que acumula estas

" funcdes com as de cabo de mar.

Vila Real de Santo Anténio

Art. 199.° Em Vila Real de Santo Anténio hd uma
cerporagdo- de pilotos, constanté do seguinte pessoal:

1 Piloto-mor; '
1 Cabo piloto;

7 Pilotos;

1 Escrivéo.

. Art. 200.° O pessoal permanecers onde o capitio do
porto julgue mais conveniente para o servigo.

Art. 201.° A corporagdo ter4 o material indispenss-
vel para o servigo, devendo uma das embarcagdes ser de
motor.

Art, 202.° A pilotagem de entrada ou de saida com-
preende o percurso entre a orla do banco de fora e os
ancoradouros da vila,

Art. 2038.° A corporagio compete a navegagio no rio
Guadiana até o Pomar3o. _

§ tnico. O piloto que pilotar ao Pomardio permanecerd
a bordo até que o navio regresse a Vila Real de Santo
Anténio. ' -

CAPITULO XXII

Cabitnnias dos pertos das ilhas adjacentes

Acgébres

Art. 204.° A pilotagem nos Agores s6 é obrigatéria
no porto de Angra do Heroismo e nos portos artificiais

_de Ponta Delgada e Horta.

Angra do Heroismo

Art. 205.° Em Angra do Heroismo h4 um cabo piléte
e dois pilotos. o

Art. 206.° A pilotagem neste porto consiste em indi-
car o local onde os navios devem fundear.

Ponta Delgada e Horta

Art. 207.° O pessoal de pilotagem e os respectivos
servicos sio os constantes das leis e regulamentos es-
peciais que vigoram nestes portos.
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Demais portos
Art. 208.° Nos outros portos dos Agores poders ha-
ver um ou dois pilotos em cada um¢ acumulando estas
fungdes com as de.cabo de mar, quando o capitie do
Porto o julgue necessério e for superjormente aprovado.
Art. 209.° A pilotagem nestes portos consiste em in-
dicar o local onde os navios devem fundear. ~

Madeira
Funchal

Art. 210.° No Funchal os cabos de mar indicario,
sempre que possivel, o local onde os navios devem fun-
dear. ) -

PARTE III

Disposiges diversas e ‘transitérias
CAPITULO XXIII

Art. 211.° As tabelas de proventos estabelecidos neste
regulamento, quer para o activo, quer para a aposenta-
¢80, aplicam-se a todo o pessoal de pilotos, entrando em
vigor no dia 1 do més seguinte aquele em que &ste re-
gulamento seja publicado no Didrio do Govérno.

§ tnico. Exceptuam-se das disposigdes do presente
artigo o pessoal de pilotos que, n3o tendo mudado de
situagio ou classe, depois do regulamento geral de pilo-
tagem, de 20 de Agosto de 1914, esteja auferindo pro-
" ventos superiores ou subsidios especiais. N

Art. 212.° Aos individuos que A data déste regula-
mento forem pilotos, escrivies ou ajudantes de escrivies
nio encorporados ser-lhes hd contado para todos os efei-
tos, de presente e de futuro, o tempo que tenham ser-
vido nas colectividades em que presentemente se encon-
trem. :

Art. 218.° Todo o pessoal que j4 fazia parte da corpo-
ragiio de Aveiro em 20 de Agosto de 1914 continua a re-
~ ceber os subsidios e as cotas partes das pilotagens, nos
termos do decreto de 12 de Margo de 1840, e bem assim
- quando aposentados, mas atendendo-se sempre a que o
total dos vencimentos ndo ultrapasse o limite miximo
fixado no artigo 113.° déste regulamento.
Art. 214.° Os lugares de piloto-mor e sota piloto-mor
de Aveiro ndo sdio providos quando vagarem.

Art. 215.° Nas colectividades de Viana do Castelo,
Aveiro, Figueira da Foz, Setibal, Portimio e Faro,
além do pessoal que lhes estd determinado, poderdo ser
admitidos tantos pilotos provisérios quantos os pilotos
efectivos dos guadros designados neste regulamento, que
estejam 2 menos de trés anos de atingirem o limite de
idade. ‘

§ tnico. Estes pilotos provisérios s6 passam a efecti-
vos quando se retirem da colectividade es que 8les pre-
tendem vir nela substituir. .

Art. 216.° O fundo dos departamentos e capitanias
prestard auxflio pecunidrio &s colectividades de pilotos
que se nfo possam manter sd com OS Seus recursos,
para os seguintes efeitos, que restritamente se mencio-
nam:

1.° Compra de material indispensivel, sua conserva-
¢do e reparaciio; '

2.° Remuneragfio ao péssoal, nos casos previstos no
artigo 114.°

§ tnico. O mesmo fando dos departamentos e capita-
nias 86 dard execuglio ao determinado no presente ar-
tigo, depois de no seu cofre receber as taxas de navega-
¢io de entrada nos portos.

Art. 217.° Todo o material que pertenga actualmente
aos pilotos serd avaliado, dentro do prazo de um més,
a contar da entrada em vigor do presente regulamento,
e entregue & colectividade, que o pagara, dando a cada
piléto a cota parte que lhe competir.

§ tnico. Se 8ste material, pertencente aos pilotos in-
dividualmente, tiver qualquer divida & colectividade,
ser4 essa quantia descontada na avaliagdo feita.

Art, 218.° As autoridades judiciais, militares, fiseais,
policiais, administrativas, sanitérias e consulares, cada
uma na parte que lhes possa pertencer, tem por dever
legal dar e fazer dar a devida execugdio ao presente re-
gulamento.

Pagos do Govérno da Reptiblica, 19 de Setembro
de 1925. — MaNvEL TEIXEIRA GOMES— Domingos Leite
Pereira— Augusto Casimiro Alves Monteiro— Anténio
Alberto Torres Garcia— Ernesto Maria Vieira da Ro-
cha— Fernando. Augusto Peresra da Silva— Vasco Bor-
ges — Nuno Simdes — Isidoro Pedro Leger Pereira
Leite— Jodo José da Conceigdo Camoesas — Francisco

Alberto da Costa Cabral— Manuel Gaspar de Lemos.

1



¢ -

1 DE OUTUBRO DE 1925

Cada 1:000 toneladas ou ;‘r:;cq.éio amais. « o« o 0 0 o o 890

B Notas _ !
Os servigos compreendidos por esta tabela sfo os seguintes: '

1.2 Amarrar com os seus ferros ou 2 béias.

9.0 amarrar ou ¢esamarrar de muralhas ou margens, pontes,
pontdes ou outros navios.

3.o Mudan¢a de ancoradouro.

4. Navegagio nos portos e rios.

5.0 Regulagio de agulbas. : R

6.> Experiéncia de miquinas, navegandos

7.2 Colacagio de amarragbes fixas com ou sem béias.
. 8.2 Rocega de amarras ou ferros. d

9. Tirar voltas s amarras.

10.c Entrar ou sair das docas, diques e planos inclinados.

11.° Encalhar ou desencalhar nas praias.

v
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Taxas de pilotagem * TABELA C
TABELA A . ’
. 1.0 Permanéneia de pil6td a bordo, fora da barra, quando
Tonelagem bruta: requisitado para pilotar navios que n3o possam en-
’ trar por qualquer motivo, e dentro do pérto quando
Atd100. . o Lo ete e e s e e e ey e e 2470 requisitado pelos proprios ou mandado ‘pela capita-
ég% a 288 R ... ce e e 4850 nia, por motivo de mau tempo, cada dia ou fraceio 2§25
20La 900 . L o ggig - 2.2 Qualquer servigo de pilotagem que‘exceda trés horas,
401 a 500 . J .. 9890 contadas daquela para que o pildto foi requisitado,
501 a 1750 . [ e e e e e 11870 porcadad{iaoufragqﬁo...1.....,.... 1835
751a1:000 . 0 va oo e e e e e . 13850 3. Piloto em terra is ordens de nm navio, sem fazer ser-
1%{2%%88 cre s e I R IR }?g%g vigo, por cada dia ou fracgo. . « . .+ . - .. 1835
1150 - .. 4o Pildto retirado ‘do servigo da colectividade, por estar
2(5)1 : 2000 + . - e e e e e e e e s e e e e %ﬁ?g sujeito 3 revisio médica, por cadadia . - -+« 1835
00122500 « - o ..o .. e e e 92350 5.0 Pildto em viagem, por cada dia . . . - - . - - .. 249
501 a 3:00Q 24530 : g ©
001 2 3500 o+« v v e T ops10 6 Pi?to de quarentena, a bordo ou em terra, por cada 0425
BOL 24000 « « o v v ua e e DR . 21590 18 v oa e e e e
:00124:500 « 0L e e e e e e L. ... 99870 7. Piloto requisitado para servigo que ndo chegou a efec-
653)1?'86%00 olad o fra %o U R LN 315338 tnar-se por motivo do navio . .+ . o oo w0 S 1835
ada 1:000 tooeladas ou Iracgao - « « - -« 1w $ 8.0 Transmissdo de ordens a navios, no mar, que nfo che- 0500
gUEM 3 eNETAT + o o o « o o ¢ ¢ o e e oo 0 :
TABELA B :
anelagem’bnfta. :
Até BOD . o o ¢ = o o o s v o n o e n e e e 2870 Observagdes
BOL 2 1:000. « v o v « 0 o aee v o v e e e e 4850 ]
%‘88} g gggg o e gﬁg I— O pilstosque permanega a bordo tem direito a alojamento e
: : : alimentaglio em 2.° classe, nos vapores de passageiros, e na classe
3:501 a 5:000 . . . . - sttt gygg  Alimentaghoem 24 cf apores de passageiros, e na class

equivalente, nos outros navios. .
Em pavios ou combdios, viagem na 2.* classe.

11.—Sempre que circunstincias de tempo, mar, maré, regime de
portos e rios, ete., exijam pessoal especial e estranho As colectivi-
dades de pilotos, as despesas com @sse pessoal serdv, excepto no
rio Douro, pagas pelos navios pilotados.

As respectivas contas tém de ir-ao visto do capitdo do porto.

III.— As despesas de quarentena dos pilotes ficam a cargo dos
navios. -

IV.—A navegacio estrangeira paga as verbas das tabelas A,
B, C, em esterlino, a0 cimbio par. . ,

A navegagio nacional paga as verbas das referidas tabelas mul-
tiplicadas pelo coeficiente 10. - :

fiste cocficiente serd alterado quando se julgar necessério.

Pa N
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MODELO A (Artigo 111.9)

Nimero do registo ...  Talao ...

Visto.
0 Capitao do Pérto,

Recebemos d... a quantia abaixo mencionada pe-
los servigos de pilotagem a bordo d. .. (@)...de...
toneladas brutas, e de que 6 capitio o Sr. ...

Cobranca ‘

Pilotagem de entrada . . . . . . . .- § -
Tabela A ]I;lem desaida. . .. .. .. R SO
; or servigonorionodia.... . . . N PR
Tabela B Por servico no rio na noite de ... . . N SO
Pilotagem de ... para ... B S
Tiemde...para ... . ...... RO S

N.» 1 Permanéncia de pilsto a bordo,

, ete. . ... ... ..., s

N.2 2 Servigos. que excedam tr8s ho-
ras,ete. . .. ..., , ., S T
N.° 3 Piloto em terra s ordens, ete. ...d8...
Tabela C { N.o 4 Idem sujeito a revisio médion R S
N.o5 Idem em viagem . . ., . .., NS PN
N.2 6 Idem de quarentena . . . . . B S

N.o 7 Idem por servico ndo efectuado,
etc. . . . .. C e e e NS S
N.° 8 Transmissio de ordens, ete. . . Y- R
N T T T R P
Por ... recibos, além do original, impressos e selos Y TR
Importancia total . . . . . T S

ceiiye..de ... de19...

O Chefe da Corporacido (od colectividade),

(a) Nacionalidade.

- (Verso do modélo 4)

Lado do talio

Nome dos pilotos que fizeram os servigos :
Entrada ...

Saida. ..

Servigos no rio de dia ...

Servigos no rio de noite .. .

Impedimentos da tabela O

s e

i

S

S
D
<G D
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< D
<, D
< 0
gv@
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Visto.
0 Capitdo do Parto,

Corporagiio ou colectividade de pilotos ...

Recebemos d. .. a quantia abaixa mencionada pe-
los servigos de pilotagem a bordo d... (@...de...
toneladas brutas, e de que & capitio o Sr. . .

Cobrancga

Tabela A }
Tabela B

Pilotagem de entrada . . . . . . .
Idem de saida. . . . . c e e e e
Por servigo no rio no dia... ", . . . .. ...
Por servigo no rio na noite de ... . .
Pilotagem de ... para ... .
Idem de ... para ... .
N.c 1 Permantncia de pildto a bordo,

—~——

e & o

e I R N S S
N.2 2 Servigos que excedam trés ho-

Ta3 €00 o o o v 0 v 0 .o .
N.° 3 Piloto em terra is ordens, ete. ..
Tabela C { N.o4 Idem sujeito a revisio médica ...

. N5 Tdem em viagem . . o . . . . .
N.° 6 Tdem de quarentena . . .
N.e 7 Idem por servigo ndo efectuado,

. o .

$

.B...

L . . « e e e R S
$

- recibos, além do original, impressos e selos ...

Importincia total . . . . . ...8..:

ceey oeade ... de 19...

0 Chefe da Corporagio (ou colectividade),.

(a) Nacionalidade.

Lado do recibo

Em conformidade com o regulamento geral de pi~
lotagem, aprovado pelo decreton.’ ... de ... de ...
de 1925, os pagamentos dos servigos de pilotagem:
s#io os constantes das tabelas™A, B e C.

Seguem-se as’ tabelas A

Seguem-se as cépias dos |I.
B e C e suas observagdes.

artigos 106.°, 107.°, 108.0,
109., 1100, 111.° ¢ 0 n.o 4.0
das observagdes gerais, e to- ‘

das as mais indica¢des que
em especial se refiram ao
porto respectivo. i
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MOBELO B (do artigo 90.0)

Nome ---

Naturalidade ...
Data do nascimento ...
Filiacio ...

Estado ...

. N, 2.0

Datas

Ano

Notas biogrificas

MODELO C (§ tinico do artigo 99.0)

(€Costas)

Tmporta esta relagfio na quantia de .. .8..., que
«certitificamos* ter sido paga ao pessoal nela mencio-

nado.

«Corporagio
ou de pilotos ...
colectividade

Em ...de ... de 19..

Os Clavicularlos,

(Rosto)

Visto.

O Capltio do pérto;

. Despesas gerais —Documento n.° ...

Corporagiio
~ ou de pilotos ...
colectividade

... de 19...

... quinzena do més de
Eo.. - ,
F. .. Relagio dos provimentos pagos ao pessoal emcorpe-
I. ... rado.
(Centro)
Classes Nomes Proventos Descontos Recebimento liquido - Observagdes Rebricas
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/

MODELO D (n.° 9. do artigo 28.°)

Mapa da navegég.io entrada e saida em ... de ... de 19...

[

Qualidade do navio Naojonalidade Nome

2

Tonelagem

Ocorréneias extraordi-
bruta

Procedéneia on destino narias

\

s

O chefe da colectividade,

ses
I

Pl OO TCOCOTOT OO0 O0-T OO OO0 OO KA OO T OTD

MINISTERIO DOS NEGﬁCIOS- ESTRANGEIROS

Direcqdo Geral dos Negoclos Politicos
N e Diplomaticos

1.* Repartigio

Por ordem superior se faz piblico que em 27 de
Agosto Gltimo foi notificada a0 Govérno dos Estados
Unidos da Amnérica, nos termos do artigo viox do Tra-
tado de WashinZton, de 6 de Fevereiro de 1922, para
revisio da pauta adianeira chinesa, a adesfio do Go-
vérno da Dinamarca ao mesmo Tratado.

Direcgio Geral dos Negécios Politicos ‘e Diplométicos,
29 de Setembro de 1925.— O Director Geral, J6sé Duarte
Pedrosp Junior. ,

BOTOTOHTOTCOTSTSTOTOTOTOTOTOIOTOIOIOTOTOTO
, MINISTERID DO COMERCIO E COMUNICAGOES

8. Reparticéio da Direcc¢do Geral
da Contabilidade Puablica

Deoreto n.° 11:112

Tendo por decreto de 18 de Julhd dltimo, publicado
no Didrio do Govérno da 2.® série, de 23 do referidd
‘més, sido mandado servir na secretaria do Instituto In-
dustrial e Comercial de Goimbra o eficial chefe da ex-
tinta secretaria da Faculdade de Farmicia da Universi-
dade de Coimbra, Mario José dos Santos, e sendo indis-
pensavel providenciar para que no orgamento do Minis-
tério do Comércio & Comunicagdes seja inscrita a verba
necessiria para o pagamento dos vencimentos © melho-
ria a que tem direito o referido funcionario: hei por bem

decretar, sob proposta dos Ministros do Comércio e Co-

municacdes e da Instrucio Pablica e com fundamento no
§ tnico do artigo 3.° do decreto n.® 8:469, de 6 de No-
veémbro de 1922, e no artigo 1.° da lei n.° 1:344, do 26
de Agosto de 1922, que do orgamento. do Ministério da
Instrugiio Pablica em vigor para o actual ano econémico
sejam transferidas para o Ministério do Comércio e Co-
municagdes as seguintes verbas, para pagamento dos

N

vencimentos e melhoria do oficial chefe da secretaria da
Faculdade de Farmécia da Universidade de Coimbra,
que foi mandado servir na secretaria do Instituto Indus-
trial @ Comercial da mesma cidade: -

Orgamento do Ministério da In’strugao Publica

A abater: ~
Capitulo 5.9, artigo 36.0: '
Vencimentos. . . . . . . . ., .. 1.080£00 /
Subsidios de residéncia e de renda
decasa. . . . . e s e ae e 219896 1.299496:
Capitulo 10.°, artigo 772 . . . . . . .. ... .. 8.559800°
, Total a abater. . . . 9.858596-

Or¢amento do Ministério do Comércio e Comunicagdes
A inscrever': A

Capitulo 9., artigo 112-A, «Pessoal na
isponibilidade» :

Primeiro oficial chefs da ex-
¢ tinta secretaria daFaculdade
de Farmécia da Universidade
de Coimbra, mandade servir
neste Instituto por decreto
de 18, publicado em 23 de
Junho de 1925 :

Vencimento . . . . . . . .. .. 1.080800
Subridios de residéncia e renda de .
CASB « « v 0 4 b v e e s e 219896 1.299496.
Capitulo 15.°, artigo 153.°, «Melhorias
e. vencimento» : ‘
Melhoria de vencimento do mesmo
funeiondrio . . . . .« .. . ... ... .. 8.559800
Total a tnserever. . . 9.858896

Os Ministros das Financas, do Comércio e Comunica-
gOes o da Instrugdo assim o tenham entendido e fagam
executar. Pagos do Govérno da Repfiblica, 1 de Ou-
tubro de 1925. —MaxUEL TEIXEIRA GOMES — Anténio
Alberto Torres Garcia — Nuno Stmdes — Jodo José da
Conceigdo Camoesas.
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Decreto n.° 11:113

Sob proposta do Ministro do Comércio e Comunica-
¢des, tendo vuvido- o Conselho de Ministros e com fun-
damento no artigo 11.° e seus parigrafos do decreto
com forca de lei n.° 5:519, de 8 de Maio de 1919, e ar-
tigo 4.° da lei n.° 1:663, de 30 de Agosto de 1924: hei
por bem decretar que os saldos existentes nas dotacdes
destmadas a despesas e obras especiais do orgamento do
Ministério do Comércio e .Comunicagdes que vigorou
para o ano econémico de 1924-1925 e que, nos termos
* do primeiro dos referidos diplomas, devem transitar para
a geréncia imediata, a fim de serem aplicadas, sejam
transferidos para o orcamento do referido Ministério
para o actual ano egonémico, pela forma constante do

mapa junto, que baixa assinado pelo Ministro do Comér-
cio e Comunicagdes e fica fazendo parte integrante déste
decreto. .

O Presidente do Ministério e Ministro do Interior e
os Ministros das demais Reparticdes assim o tenham
entendido e facam executar. Pagos do Govérnd da Rept-
blica, 21 de Setembro de 1925.— ManvEL TEIXEIRA
Gomes — Domingos Leite Pereira — Augusto Casimiro
Alves Monteiro — Anténio Alberto Torres Garcia —
Ernesto Maria Vieira da Rocha— Fernando Augusto
Pereira da Stlva—Vasco Borges — Nuno Simdes —
Isidoro Pedro Leger Pereira Leite—Jodo José da Con-
ceicdo Camoesas— Francisco Alberto da Costa Cabral —
Manuel Gaspar de Lemos. -

-

Mapa dos saldos a transferir para o actual ‘ano econ6mioo,
nos termos do § 1.° do artigo 11.° do decreto n.’ 5:519, de 8 de Maio de 1919,

e artigo 4.° c/la lei n.° 1:663, de 30 de Agosto de 1924

Classifioaglo Clas+ifisagRo
em em
1024-1925 1923-1926
- Designagio da despesa Importincias -
Oopitn | artges Copie | prgos
50 45°-B | Construcio do edificio, oficinas e laboratério da Faculdade Técnica da Uni-
. versidade do Pérto . . . . . . « e 6 o o 8 o« s s s s s e s s s a s o e 20.000800 5.0 89.0-A
5.° 53.0 Casas economicas de Lishoa. . . « ¢« « ¢« ¢« ¢.o o ¢ e e s s e e s 652.000800 50 470
5.0 53.0-A | Casas econémicas de Vianado Castelo . « « « « + ¢ « . » et e e e e 30.000800 5. 47.0-A
5.0 54.0 Construglo, reparagio e instalagio dos observatérios meteorolégicos dos ' *
AGOTBS. + » o o s o 4 s o s s e s s e 0 s e s s s e s e s e e s 7.094862 5.0 48.0
5. 55.°~-A | Reparagdo no edificio da Escola Industrial deFaro . . « v . o v 0 o 0 vt 10.000800 | 5.0 49.0-A
6.0 62.0~A | Trabalhos nos portos de mar e costa maritima — porto de Portim%0. . « . . 180.000400 6.0 55.0-A
6.0 62.9-A | Trabalhos nos portos de mar e costa maritima — pdrto de Cezimbra . . . . 6.379870 6.0 55.0-A
6.0 62.°-A | Trabalhos nos portos de mar e costa maritima —porto de Vila do Conde . . 100.0008500 6.0 55.0-A
6.0 65.° Servigos de correcgio do regime do rio Mondego. . . « « . . . o« e e e e 10£80 6.0 58.0
6.0 67.0-A | Aquisicio do material de dragagens . . « . . . . . T 445.082875 6.0 61.0-B
6.0 68..~A | Levantamento da planta hidrogrifica do rio Mondego . . . . . . . e v e 80.000800 6o- 61.-C
190 | 152.°-A | Edificio do Instituto Industrial e Comercial do Porto — aquisigfio de terrenos, :
construglo einstalagho . « . . . 4 . 0 e o e e ot e e e e e 100.000800 | 12 | 141.0-A
120 152.2-B | Construgfo de um edificio para o Instituto Industrial de Lisboa . . . . . . 797.000800 | 120 141..-B
12.° 152.2-C | Construgdo de um edificio para o Instituto Superior Técnico de Lisboa . . . 150.000500 | 12.0. | 141.°-C
120 | 152.0-D | Inquérito industrial e comercial . + - « « « o« . . Y e e e e e e 103.209878 | 12.- | 141.°-D
14 | 161°-A | Maternidade de Coimbra . . «» « ¢« v e v v o v o v o e e e e n e AN 100.000800 | 14° | 152.-B
Total a transferir de 1924-1925 ., . . . | 2:780.777865

Pacos do Govarno da Reptblica, 21 de Setembro de 1925.— O Ministro do Comércio e Comunicagdes, Nuno

Stmdes. -
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MINISTERIO DA AGRICULTURA

Bdlsa Agricola
Divisdo dos Servigos Comercials

Portaria n.° 4:498

‘Manda o Govérno da Reptblica Portuguesa, pelos Mi-
nistros das Financas e da Agricultura, sob proposta do
Conselho do Coméreio Agricola, de harmonia com o dis-
posto nos artigos 2.° do,decreto n.° 9:812, de 17 de Ju-
nho de 1924, e 1.° do. decreto n.° 10:805, de 28 de Maio
Gltimo, que no trimestre corrente e até resolugio em con-
trario continuem abolidas as sobretaxas de exportacdo
a que estavam sujeitos os géneros designados na tabela
aprovada pela portaria n.° 4:279, de 19 de Novembro de
1924.

Manda ainda o Govérno da Reptblica Portuguesa que
no mesmo perfodo, tendo em vista as necessidades de con-
sumo, continue proibida a exportaclio das seguintes mer-
cadorias: aves comestiveis (excepto powbos), carvdo ve-
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getal, legumes secos e ovos, e permitida a exportagfo, s6
para as colénias, de banha de porco, carnes fumadas, sal-
gadas e prensadas. .

Continua permitida a exportagio: de azeite e de 13
preta fina, conforme o disposto na portaria n.° 4:457, de
13 do Julho tltimo, e a da 1& churra, nos termos da por-
‘taria n.° 4:376, de 21 de Margo déste ano.

“A exportaglio da batata e de cebola até 31 de Dezem-
bro do corrente ano fica dependente de parecer do Con-
selho da Bolsa Agricola. .

Se até o fim do presente trimestre se notar a alta dos
pregos ou escassez no mercado de qualquer dos géneros
supra designados, poderd o Conselho. do Comércio Agri-
cola propor o que julgar conveniente a fim de regular a
respectiva exportagio de harmonia’ com a situag¥o eco-
nbémica do pais. -

Pagos do Govérno da Repiblica, 1 de Outubro de
1925. — O Ministro das Finangas, Anténio Alberto Tor-
res Garcia.—O Ministro da Agricultura, Manuel Gas-

par de Lemos.
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