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MINISTERIO_ DA MARINHA

Direc¢do Geral da Marinha

Direcgdo da Marinha Mercante
2.2 Repartigio

ity

Decreto n.° 11:020

Considerando que os representantes diplométicos dos
principais paises maritimos reiinidos em Londres, no
ano de 1914, assinaram uma convengdo designada por
Convention Internationale por la Sauvegarde de la Vie
Humaine en. Mer;

Considerando que 8sses paises tém regulamentado os
meios de salvacio a bordo, de acordo com essa Con-
vencdo;

Consilerando que 6 uma questfio de ordem piblica a
regularidade dos meios de salvacdo, quer a bordo dos
navios nacionais, quer dos navios estrangeiros em por-
tos portugueses, sobretudo dos que pretendam receber
passageiros ou emigrantes; :

Considerando a conveniéncia de se uniformizar a le-
gislagio portuguesa sobre meios de salvagdo a bordo
com a legislagio andloga em vigor nos outros paises,
com o fim de se poder conseguir o reconhecimento por
parte das administragdes marftimas estrangeiras dos
documentos de bordo que atestem estarem os meios de
salvagio de acordo com as exigéncias do presente de-
creto e do respectivo regulamento com os quais 8sses
paises se tenham conformado em declaragio obtida por
via diplomética: :

Hei por bem, sob proposta do Ministro da Marinha,
tendo ouvido o Conselho de Ministros e usando du facul-
dade que me confere o n.° 3.° do art. 47.° da, Consti-
tuigdo Polftica da Repfiblica Portuguesa, decretar o se-
guinte: .

Artigo 1.° E aprovado o regulamento dos meios de
salvagdo a bordo, incluindo as embarcagdes e balsas
salva-vidas, boias e coletes de salvaglo, anexo a0 pre-
sente decreto e assinado pelo Ministro da Marinha.

Art. 2.° Nfio é permitido a qualquer navio portagués

sair dum porto nacional sem que esteja munido dos meios
de salvagio preseritos no regulamento anexo ao pre-
sente decreto.

§ tnico. Todo o navio estrangeiro, em iguas territo-
riais portuguesas, que pretenda embarcar ou j& tenha a
bordo tripulantes, passageiros ou emigrantes portugue-
ses ser4 considerado, para os efeitos déste artigo, como
se fosse um navio nacional.

Art. 3.° A primeira verificagfio dos meios de salvagdo
a bordo sera feita, no caso de um navio portugués, an-
tes do registo na capitania. _

Art. 4.° A verificacsio ou inspecgdio, antés do registo,
compreenderi:

a) Por cada embarcagio salva-vidas: a medida da re-
serva de flutuabilidade interna e externa, a determina-
¢o das restantes caracteristicas, incluindo o cilculo do
volume, a determinacio do nimero de pessoas que pode
comportar, incluindo a marcagio do bordo livre quando
necessaria ;

b) A determinagio
cada navio;

¢) A determinaglo do mimero de pessoas, por cada
balsa salva-vidas;

d) A verificacdo da flutuabilidade das béias e dos
colotes de salvaglio.

§ 1.° O técnico encarregado de proceder a estas ve-
rificagdes devers ser, de preferéncia, um engenheiro
construtor naval delegado técnico da Direcgio da Mari-
nha Mercante, e sé-lo hi sempre no caso dos navios de
passageiros, e em todos 0s navios que se destinem a fa-
zer viagens de longo curso.

§ 2.° Sera feito relatério em triplicado das verifica-
¢des mencionadds neste artigo. .

O original ficard na capitania e deveré ser transcrito,
na parte julgada conveniente, para o auto da vistoria de
registo; uma copia sers enviada & Direcglo da Marinha
Mercante e a outra serd entregue ao capitdo do navio.

O modslo deste relatorio faz parte do regulamento
anexo ao presente decreto.

Art. 5.° As vistorias aos meios de salvagdo-a bordo,
subseqiientes & que foi feita antes do registo, serdo efec-
tuadas nos seguintes casos:

a) Antes da saida do navio, se a capitania assim o
determinar:

1.° De métu proprio; :

2.° A pedido do armador ou do capitio;

3.° A instancias da tripulagio ou de parte desta em
nfimero n%o inferior a trés individuos ;

b) Por ocasido das vistorias periédicas quando abran-
jam o armamento do navio.

§ tnico. Na cépia do relatério de inspecelio aos meios
de salvaglo existentes a bordo serdo Lambém menciona-
das estas vistorias subseqiientes & inspecgfio que prece-
deu o registo e & que se refere o artigo 4.° déste decreto.

Art. 6.° Por ocasifio das vistorias ao armamento dos
navios de passageiros e dos de longo curso de carga ou

do ntmero de embarcagdes por
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de passageiros seri feito, com a presenga de um enge-
nheiro construtor naval, um exame atento ao estado de
todos os meios de salvacio a bordo e uma veriﬁca_gao
detalhada de todos os objectos do respectivo equipa-
mento.

§ tinico. Nas vistorias ao armamento dos restantes na-
vios o capitio do porto decidird qual o téenico & quem
pode ser dado o encargo de verificar se o regulamento
déste decreto 6 inteiramente cumprido.

Art. 7.° Sempre que as circunstincias o permitam
serd feito um exercicio da tripulagfio com os meios de
salvaclo de bordo, aproveitando-se a oportunidade das
vistorias ao armamento.-

Outros exercfeios serfio feitos durante a viagem e nos

portos para que a tripulagdio possa adestrar-se na utili-
zaglo dos meios de salvagio e saiba orientar os passa-
geiros e emigrantes em casos de emergéncia.

Todos estes exercicios serio mencionados no difrio de
navegagao.

Art. 8.° A capitania pode mandar um ou mais peri-
tos a bordo de qualquer navio nacional ou estrangeiro,
antes de @sse seguir para o mar, com o fim de verificar
se os meios de salvagio sfo suficientes e de acordo com
o regulamento anexo, ou, tratando-se de navio estran-
geiro, com a respectiva legislagiio que o Govérno tenha
Julgado equivalente ao regulamento do presente de-
creto, ou com a legislagio portuguesa quando nao tenha
sido estabelecida a reciprocidade de tratamento prevista
no artigo 9.° .

§ 1.° Se os peritos reconhecerem, quando o navio es-
teja pronto para sair, que 8sse nfio tem condicdes de ir
para o mar, avisardo o capitdo, apontando as deficién-
cias encontradas e a forma como devem ser remediadas.
" Neste caso, tratando-se de um navio portugués, a ca-
pitania 86 entregari os papéis de bordo depois de ter
reconhecido que os meios de salvaciio a bordo assumi-
ram as condigdes prescritas no regulanmiento anexo ao

presente decreto. Se, porém, o navio encontrado defi-
" ciente nos meios de salvaciio for de bandeira de outra
nacionalidade a capitania avisard a alfindega de que
86 lhe deve dar o alvar4 de safda depois de uma comu-
nicaglo assegtrando que o navio j4 entdo possui os ne-
cessdrios meios de salvaclio a bordo.

§ 2.° Esta vistoria é obrigatéria antes da partida de
qualquer navio nacional ou estrangeiro transportando
emigrantes portugueses. No primeiro caso, a capitania
86 entregard os papéis de bordo depois dessa vistoria;
ho segundo, a alfindega 86 passari o alvari de saida
mediante apresenta¢iio de um documento da capitania com-
provativo de que a bordo existem os meios de salva-
¢80 exigidos pelo regulamento deste decreto.

Art.’9.° As capitanias podem dispensar os navios es-
trangeiros de quaisquer verificagdes aos seus meios de
salvaglio uma vez que 08 respectivos paises tenham es-
tabelecido com Portugal uma reciprocidade de tratamento,
dispensando, analogamente, os navios da nossa bandeira
de idénticas constatagles 20s meios de salvacio a bordo.

§ 1.° Uma portaria indicard quais as administragdes
Marftimas estrangeiras que o Govérno reconhecen esta-
rem nas condigBes déste artigo.

§ 2.° A possibilidade de dispensa prevista pelo pre-
sente artigo s6 seri atendivel desde que o navio esteja
munido de um documento ou certificado, ainda em vigor,
da administragio marftima do respectivo pais, pelo qual
possa demonstrar que os meios de salv_acio disponiveis
lhe permitem o transporte das pessoas ji embarcadas e
das que o agente do navio pretenda fazer embarcar em
portos portugueses. . )

§ 8.° Exceptuam-se os navios estrangeiros que pre-
tendam receber emigrantes, aos quais a alfsndega s6
conceders o alvard de safda depois de estarem munidos
de um documento passado pela capitania, vilido 86 para

uma viagem, e comprovativo de que os meios de salva-
¢do a bordo estdo de acordo com os que s3o impostos
Do 2nex0 regulamento para os navios de passageiros de
longo curso. -

Art. 10.° A construgio das embarcagdes salva-vidas,
em Portugal, fica sujeita 33 condigdes mencionadas no
decreto n.° 6:476, de 27 de Marco de 1920.

Art. 11.° A Direcgio da Marinha Mercante assumiri
a fiscalizaglo técnica da construcio das embarcagies
salvavidas e, em geral, de todos os meios de salvagio
de bordo fubricados em Portngal.

Art. 12.° A planta a que se refere o artigo 1.° do de-
creto n.° 6:476, de 27 de Marco de 1920, compreenders,
20 mfnimo, o plano de formas, a seccio mestra e deta-
lhes da estratura A proa e a popa.

Art. 18.° As verbas a cobrar dos armadores pelo ser-
vigo de vistorias aos meios de salvagdio a bordo constam
de uma tabela anexa ao presente decreto (dltima coluna).

§.1.° 20 por cento dessas verbas s3o destinados a0
fundo das capitanias e departamentos criado pelo de-
creto n.° 9:704, de 21 de Maio de 1924.

§ 2.° O custeio dos impressos, separatas, tradugdes,
em relagio com o presente decreto o respectivo regula-
mento, assim como as despesas com material julgado
indispensédvel pelos peritos para o completo desempenho
da missio que lhes incumbe nas vistorias aos mejos de
salvagllo a bordo, serdo feitas por conta do fundo das
capitanias, sob prévio parecer da respectiva comissdo
de administragsio.

Disposi¢des transitorias

Art. 14.° As prescrigdes centidas no presente decreto
e Tespectivo regulamento deverfio ser postas em pratica
dentro do prazo que vai da data da sua publicagiio até
28 de Fevereiro de 1926.

§ tnico. Dentro déste mesmo prazo, os armadores de
navios portugueses requererio uma vistoria a todos os
meios de salvacio a bordo dos seus navios, a qual serd
considerada para todos os efeitos, incluindo os detalhes
de calculo de reserva de flutuabilidade interna e externa,
como se 8e tratasse da vistoria referida no artigo 5.°

Art. 15.° Seriio retidos os papéis de bordo aos navios
que ndo cumprirem as disposigdes contidas no artigo
precedente.

Penalidades

Art. 16.° O capitio e o armador de um navio que,
conscientemente ou por falta indesculpével e de um modo
ilicito, procederem, contrariamente ao que & imposto no
artigo 2.° deste decreto serZo punidos com uma multa
de 1.0008 a 10.0004 e com um més a dois anos de pri-
sdo.

Art. 17.° O capitio e o armador que facam sair um
navio embargado pela capitania ou pela alfandega, ou
um navio de emigrantes, sem um documento da capita-
nia comprovativo de que os meios de salvagiio s bordo
satisfazem a0 regulamento em vigor, serfio punidos com
uma multa de 1.0008 a 10.0004.

Art. 18.° Além dos que forem sujeitos s penalidades
previstas nos artigos anteriores, serd ainda punido com
a multa de 3004 a 1.0008 e com oito a noventa dias de
prisfo, ou com uma s6 destas penas; todo aquele que seja
culpdvel duma infracedio as disposigdes deste decreto e
do respectivo regulamento.

§ tnico. Iguais penas terio aqueles que entravarem
ou dificultarem a miss3o da capitania, ou dos petitos ao
;s)eud servigo, na verificagio dos meios de salvacio a

ordo.

Art. 19.° As penalidades a aplicar ao capitfio podem
ser reduzidas a um quarto das que sio aplicadas ao
armador quando se prove que o capitio recebeu ordem
por escrito ou verbal do armador. '

Art. 20.° Os tripulantes que tenham provocado o em-
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bargo de um navio por alegagBes que depois se reconhe-
coram inexactas serio punidos com a multa de 108 a
508 e com prisio de um a sete dias. Se, porém, essas
alegagdes inexactas foram expostas conscientemente, pro-
positadamente, 0s culpados serfio punidos com uma multa
de 508 a 500§ e com oito a trinta dias de prisdo.

§ Gnico. Aqueles que tenham sido coniventes no facto
previsto por éste artigo socrdo punidos com penalidades
iguais 43 indicadas para os autores.

Art. 21.° Rste decreto entra em vigor no dia 1 de

O Presidente do Ministério e Ministro das Finangas e
interino da Guerra e os Ministros de todas as Reparti-
¢des assim o tenham entendido e fagam executar. Pagos
do Govérno da Republica, 20 de Junho de 1925.— Ma-
NUEL TEIXEIRA GOMES — Vitorino Méximo de Carvalho
Guimardes — Vitorino Henriques Godinho — Adolfo Au-
gusto de Oliveira Coutinho — Fernando Augusto Pereira
da Silva—Joaquim Pedro Martins — Frederico Anténio
Ferreira de Simas— Henrique Monteiro Correia da Sil-
va — Rodolfo Xavier da Silva— Angelo de Sé Couto da

Marg¢o de 1926. -

Cunha Sampaio Maia — Francisco Coelho do Amaral
Art. 22.° Fica revogada a legislagio em contrario.

Reis.

Tabela das verbas a cobrar dos armadores pelas vistorias a0os meios de salvagio a bordo

Fando
das do
oapitanias plrto

Capitio |Engenheiro )
construtor | Patrio-mor | Auxiliares

naval

Total

1.— Medig8es e caleulo 2do volume ; medigbes e edleulos de reserva de flu-
tuabilidade interna e externa; determinagio do ntimero de pessoas
que cada embarcagdo salva-vidas pode receceber; determinagdo do
bordo lisre, quando necessiria ; determinagio do mimero de pessoas ) .
correspondente a cada balsa salva-vidas; marcagles,etc. « . « . 35800 - 5800 50800

10500 -

9.— Vistorias nos meios de salvagio a bordo, previstas na alinea a) do at-
tigo 5.°, quando se n%o encontrem deficiéncias importantes e nio te-

nham sido requeridas pelo capitdo ou armador. . . . . . e e Gritis

3.— Vistorias”aos meios de salvagdio a bordo, previstas na alinea a) do ar-
tigo 5., quando sejam encontradas deficidncias importantes ou quando

sejam requeridas pelo capitfo ou armador. . + . . . . 2800 3450 3850

PN 1300 - 10500

Observacao.— Se pela aplicagio da tabela do decreto n.° 9:704,
de 21 de Maio de 1924, resultar uma import4ncia menor a pagar pelo
nrm_ar;or, 6 essa que deve ser preferida. (Base: tonelagem bruta do
navio). '

4.— Vistorias ao0s meios de salvagio a bordo, feitas conjuntamente com as
do restante armamento. . :

.

Gratis

4 e 4 & & & 8 & & e & s e e s & 0

5.— Primeira vistoria aos meios de salvagio a bordo de um navio de pafs ' I
estrangeiro que n¥o reconhega os documentos passados pelas capi- ,
5500 | 17850 | 17850 | 5800 ‘ 5800

tanias, a respeito dos meios de salvagdo a bordo . 50800

o o o 8 e ® s 0

6.— Vistorias subseqtientes aos navios estrangeiros, nas condigGes do n.° 5

GeSta £aDEla. . 4 .+ o 4 e s s s 4 e s e e s e e s e e s Tabela do decreto n.° 9:704, dé 21 de Maio de 1924

7.— Vistorias aos meios de salvagio dos ndvios portugueses, transportando

emigrantes, além da que tenha sido realizada antes do registo. « . 8800 5825 6825 1850 - 15800

Observagao.— Se, pela aplicagZo da tabela do decreto n.° 9:704,
de 21 de Maio de 1924, resultaruma importincia menor a pagar pelo
armador, 6 essa que deve ser preferida.

7

8— Vistorias a0s meios de salvagiio dos navios estrangeiros, transportando
emigrantes POrtugueses . o« « s « o ¢ o o 0 4 e b e 0 s 400

Tabela do decreto n.° 9:704, de 21 de Maio de 1924

i
9.— Vistorias a fazer durante a construgio das embarca¢les salva-vidas,
nio incluindo as medigbes referidas no n.° 1 desta tabela:

EmbarcacSes até 6 metros, inclusive, de comprimento. . « « «| 4800 8800 6300 5800 3500 20500
Embarcagfies de mais de 6 metros de comprh?xento J 6300 9800 9800 3800 3800 30800
oBsERVAGOES

1.t~ As importinecias 2 pagat pelos armadores devem set calculadas, fazendo-se o produto das verbas constantes da tabela pelo
humero totdl das embareagSes vistoriadas.

Subsiste 8ste’mesmo critéris no ¢ileulo dds importindias 4 pagar pelos construtores, tomando-se entio como base a8 verbas men-~ -
cionadas no n.® 9 desta tabela. '
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2.* — A primeira eépia do relatério mencionado no artigo 4. serid fornecida para bordo gratuitamente ; as cépias posteriores
serfio consideradas «duplicados», terfio o visto de um téenico, possivelmente do que procedeu A inspecgio lnicial, e a assinatura do ca-
pitio do pdrto. Esses duplicados serdo pagos 3 razdo de 1538 cada um, seudo 38 para o escrivio, ou para quem fizer as transerigtes dos
originaiy, 53 para o técnico que fizer a conferéncia com o original, e 78 para o fundo dos departamentos ¢ capitanias, criado pelo de-

creto n.o 9:704, de 21 de Maio de 1924.

3.* — Todos os autos feitos exclusivamente por metivo de visioria especial 208 meios de salvagdo a hordo serio pagos ao escri-
vio & raziio de 10§ cada um. Exceptua-se o auto da inspecgdo inicial, cujas conclusdes constam do relatério mencionado no artigo 4.0,
o qual é depois transcrito, na sua parte dtil, para o auto da vistoria de registo.

REGULAMENTO DOS MEIOS DE SALVACAO A BORDO

Classes e tipos de embarcacdes

Artigo 1.° As embarcagBes-tipos, fixadas de acordo
com as convengdes internacionais, s3o as seguintes:

Classes Tipos

A.— EmbarcagSes de boca aberta—Re-
serva de flutnabilidade obtida
exclusivamente com caixas de ar.

B.— Embarcagdes de boea aberta.— Re-
serva de flutuabilidade interna e

I.—Borda fixa . . . . externa.

C.—Embarcagies - pontdes. — Pogo se-
gundo o plano de simetria.— Flu-
tuabilidade interna obtida por
meio de compartimentos estan-
ques.— Borda fiza estanque.

serva de flutuabilidade internae
externa.— Borda de abater.

B.— Embarcagdes - pontdes.— Pogo se-
gundo o plano de simetria.— Flu-
tuabilidade interna obtida por
meio de compartimentes estan-
ques.— Borda de abater.

Il.—Borda de abater. .

corrido.— Flutuabilidade interna
obtida por meio de compartimen-
tos estanques.— Borda de abater.

| .

§ 1.° Nao serfo consideradas regulamentares as em-
barcagdes salvavidas cuja flutuabilidade dependa de alte-

ragdes ao casco diferentes das que acima se mencionam -

para a classe II.
§ 2.° Também ndo serBo consideradas regulamentares
as embarcagdes cuja capacidade seja:
< 2,5 metros ctbicos, quando essas pertencam a
barcos de pequena cabotagem;
<(3,5 motros ciibicos, quando essas pertencam a
barcos registados ou que pretendam registar para
a navega¢iio na zona da grande cabotagem ou
para a navegacio de longo curso. :

‘§ 3.° As embarcacdes salva-vidas exigidas aos navios
de menos de 150 toneladas brutas de arqueag8o poderio
ser dispensadas das exigéncias mencionadas nos pars-

. grafos anteriores, a respeito do limite da capacidade das
‘snas embarcacdes salva-vidas.

§ 4.° Podem ser consideradas como equivalentes as

embarcagdes-tipos, referidas neste artigo, outras embar-

cagdes salvavidas, desde que satisfagam, nas. experién-

cias, avs requisitos impostos pela Direcciio' da Marinha
Mercante. :

“ Art. 2.° Em certos casos mencionados neste regula-
mento, podem ser admitidas embarcagdes (classe III)
constrnidas e equipadas como as embarcacdes da classe 1,
mas desprovidas de caixas de ar ou de qualquer com-

partimentagem.

A.—Embarcag3es de boca aberta.— Re-

C.—Embarcagdes pontdes.— Convés -

Art. 3.° Lanchas de motor.de combustfio interna, sa-
tisfazendo s coundigdes das embarcacdes da classe I,
podem ser empregadas em vez das embarcacdes salva-
-vidas vulgares, mas apenas em namero limitado, que
seré indicado, para cada caso, pela Direceio da Marinha
Mercante.

Condigdes gerais

Art. 4.° As embarcacdes salva-vidas devem ser cons-
truidas com formas e proporgdes que lhes garantam esta-
bilidade suficicnte quando carregadas com o péso das
pessoas para que foram feitas e com o equipamento que
Ihes ¢ exigido pelo presente regulamento.

Art. 5.° Cada embarcagiio deve ser suficientemente ro-
busta de forma a poder ser arriada & 4gua com a carga
completa das pessoas que lhe competem e do respectivo
equipamento.

Art. 6.° Todas as embarcagdes da classe I devem ter
um tosado médio igual, pelo menos, a 4 por cento do
seu comprimento.
© Art. 7.° Em todas as embarcacdes de boca aberta os
bancos laterais e transversais devem ficar tam baixos
quanto possivel e devem dar acomodagdo para todas as
pessoas sentadas.

Os estrados no ficario a mais de oitenta centimetros
dos bancos transversais.

Art. 8.° As embarcagdes pontdes de madeira terdo o
fundo e o convés constitnidos por um forro duplo, com
pano de permeio, e terfio uma compartimentagem con-
venientemente estudada, assegurando-lhe a sua flutua-
bilidade, com dois compartimentos alagados.

Art. 9.° As embarcagdes pontdes metilicas devem ser
divididds" em’ compartimentos estanques que lhes garan-
tam a flutuabilidade nas condigdes referidas no artigo
precedente para as embarcacdes pontdes de madeira.

Art. 10.° As embarcagdes pontdes devem dispor de
meios eficientes para o ripido esgdto da 4gua do mar
que cai no convés. As boeiras devem ser em ndmero e
dimensdes tais que o esgdto se faga num intervalo de
tempo satisfazendo as exigéncias de Direcgio da Mari-
nha Mercante, em ‘experiéncias a efectuar de acérdo com
as seguintes normas:

a) A embarcagiio pontio serd carregada com um péso
de ferro igual ao péso das pessoas a embarcar e do res-
pectivo equipamento;

b) No caso de uma embarcagio de 8,50 de compri-
mento, deve o esgdto de duas toneladas de 4gua fazer-se
num intervalo de tempo nio excedendo:

Classe I-C. . . .
Classe II-B. . . . 60 segundos
Classe II-C. . . . 20 segundos

Se o comprimento da embarcagio for maior ou me-
nor do que 8,50, deve 8sse péso da-4gua ser esgotado
num intervalo de tempo determinado, para cada classe,
proporcionalmente ao comprimento da embarcagio.

Art. 11.° Todas as embarcagdes devem ter disposi¢io
para o emprégo da esparrela.

Art. 12.° Todas as embarcagdes devem ter marcadas,
de modo satisfatério, as suas dimensdes e o nimero de
pessoas para que foram aprovadas. ' o

§ tnico. Quando se tenham motivos para se suspeitar
de que essas marcas ndo inspiram confianga; pode a oca-
pitania exigir novas medigdes. o

60 segundos
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Embarcac¢des da classe I

© Art. 13.° Sdo impostas mais as seguintes condigdes
para as embarcagdes da classe I:

Classe I-A.— Embarcacdes de boca aberta. Reserva
de fiutuabilidade interna:

Sendo de madeira:

Ceixas de ar laterais, ou nos extremos com
1/10 do volume total da embarcacio
feitas de madcira ou de metal que sa-
ti-faga & condicfio de pesar, pelo menos,
55 gr/dme., ou de qualquer outro metal
resistento e durdvel satisfazendo aos re-
quisitos da Direcgio da Marinha Mer-
cante.

Sendo metélicas:

O volume das caixas de ar ser4 tal que
com elas se obtenha uma flutuabilidade
igual, no seu minimo, & das embarca-
¢bes de madeira de igual capacidade.

Classe I-B.— Embarcac¢des de boca aberta. Reserva
de flutuabilidade interna e extorna :

Sendo de madeira::

Internamente: caixas de ar com o volume
de 0,075 do da embarcaciio.

Externamente: cortica nfio granulada em
volume ndo inferior a 0,033 da da em-
barcagfio ou qualquer outro meio que n#o
seja 0 de ar insuflado e que assegure a
mesma reserva de flutuabilidade.

Sendo metilicas:

Internamente: caixas de ar dando umare-
serva de flutuabilidade ignal, pelo menos,
4 da correspondente embarcagio de ma-
deira. : :

Externamente: cortica ou outro miaterial
eficiente. As condicdes sio as mesmas
que as que foram mencionadas a pro-
posito das embarcagdes de madeira.

Classe I-C.— Embarcagdes-pontdes:

De madeira ou metilicas:

Fundo do pogo com &rea minima de 30
por cento da 4rea total do convés. A al-
tura désse fundo acima do nivel de dgua
serd, depois da ombarcagiio estar carre-
gada a meio, de 0,005, enos extremos
de 0,015 do compriménto da embarca-
¢io. O bordo livre deve ser tal que a
reserva de flutuabilidade resulte ignala
3d por cento, pelo menos. Comparti-
mentagem estanque garantindo flutuabili.
dade com dois compartimentos alagados
e estando o pontdo carregado com as
pessoas e equipamento que lhe compe-
tem.

§ tinico. O acréscimo de volume das caixas de ar,
no caso dus- embarcagdes metdlicas, serd o ccrrespon-
dente a0 deslocamento nocessirio a compensar o péso
do casco, igual portanto ao cociente déste pdso ex-
presso em quilogramas por 1,026. No caso de caixas de
ar muito pesadas relativaniente ao volume da embareca-
¢80 (mais de 100 quilogramas por metro cibico) convém
introduzir uma ulterior correecdio correspondente ao
‘(ileslocamento necessirio a compensar o péso das caixas

e ar. . .

Embarca¢Ges da classe IT
Art. 14.° Embarcacdes da classe I1:

Classe II-A.—Embarcagdes de bOca aberta nas
quais a borda é de abater:

-

Terdo flutuabilidade interna obtida com caixas
de ar e flutuabilidade externa obtida como
ficou referido no artigo anterior para as em-
barca¢des da classe I. O volume total das
caixas de ar serd igual, pelo menos, a 43 de-
cimetros cibicos por pessoa e o volume cor-
respondente & reserva de flutuabilidade dada
pela-cortica n#o ser4 interior a 6 decimetros
cibicos por pessoa a embarcar. Quando se
empregue outro material em vez de cortiga,
repetem-se as mesmas consideragdes expos-
tas a prop6sito das embarcacdes da classe I-B.

Repetem-se também, mutatis mutandis, para as
embarcagdes metdlicas, as consideracdes fei-
tas a respeito das embarcagdes metalicas da
classe I.B.

O bordo livre sers fixado relativamente ao com-
primento da embarcagio, de acdrdo com a
seguiute tabela: C

Bordo livre (minimo)

Comprimento da embarcagio
em milimetros

em metros - -

7,90 ' - 200
8,50 295
9,15 250

Os valores intérmédios serfio obtidos por in-
terpolagdo.

Classe 1I-B.— Embarcagdes pontdes com pogo se-
gundo o plano de simetria e borda de abater:
Repetem-se as mesmas regras referidas a pro-
posito das embarcagdes da classe I-C, por-
que a tnica diferenga entre as duas classes
reside apenas na borda, que é fixa nas em-
barcacgdes da classe II-B.

Classe II-C.— Embarcagdes de convés corrido com
borda de abater:

Neste caso, o bordo livre é determinado em
fun¢do do pontal medido desde a face infe-
rior do resbordo até a face superior do con-
vés na sua linha de interseceio com o cos-

tado:
Bordo livre (minimo)
Pontal - em milimetros
em milimetros . (&gua doce)
310 70
460 ‘95
610 130
760 165

Os .valores intermédios serdo obtidos por in-
terpolacio.

Os valores do bordo livre em A4gua salgada
seriio determinados supondo-se uma densi-
dade igual a 1,0:26.

Os valores do bordo livre dados por esta ta-
bela correspondem a embarcagles de to-
sado médio igual a 3 por cento do compri-
mento; se, porém, 8sse tosado médio 6 in-
ferior a 3 por cento, obtém-se o bordo livre
minimo juntando-se Aqueles ntimeros da ta-
bela um sétimo da diferenga entre &sses
tosados médios. Nenhuma deduc#io se tem de
fazer ao bordo livre tabelar quando otcsado
médio da embarcagiio é maior do que 3 por
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cento. O nimero de compartimentos estan-
ques deve satisfazer & condigdo‘exprossa a
propoésito das embarcagdes da classe I-C.

Art. 15.° O pontal é medido verticalmente, desde
face inferior do resbordo até a linha de intersecgio da
face superior do convés com a amurada, na sec¢iio to-
mada a meio do comprimento.

O bordo livre deve ser medido desde 8ste ponto da
amurada até a linha de 4gua, estando a embarcaglo car-
regada.

O tosado médio é igual & média dos tosados a vante
e & ré, respectivamente na roda de proa e no cadaste.

Lanchas providas de motor de combustio interna

Art. 16.° As lanchas providas de motor de combus-
taod interna podem ser consideradas embarcagdes salva-
-vidas:

a) Se satisfazem &s condigBes impostas paira as
embarcagdes da classe I, e podem ser rapi-
damente deitadas & 4gua;

) Se sio convenientemente providas de com-
bustivel. :

¢) Se, construidas depois da publicagdio déste
regulamento, tém uma bomba manual capaz
de esgotar um qualquer dos compartimentos ;

d) Se os alboios dos motores sfio de chapa de
aco ou se sendo de madeira esta é isolada
com amianto, devendo &ste, por sua vez, ser
internamente coberto de chapa;

¢) Se a velocidade dos escaleres construidos de
novo n#o é inferior a 7 nos, salvo o caso do
escaler provir de adaptagdo duma das em-
barcacies salva-vidas ji existentes a bordo,
porque entdo a velocidade pode ser apenas
de 0 nobs;

f) Se os faréis satisfazem as condicdes impos-
tas pela Direcgio da Marinha Mercante
quanto ao namero minimo de watts, seu al-
cance, facilidade de orientaglo e capacidade
da respectiva bataria ou raio de acglio do
grupo electrogénio. ' -

Art. 17.° Se a lancha pertence a um navio de passa-
geiros de longo carso deve ainda satistazer is seguintes
condigdes :

a) Ser provida de um ou mais far6is de um tipo apro-
vado pela Direcgio da Marinha Mercante.

b) Ser provida de uma instalagio de T. S. F.

Art. 18.° O volume correspondente & reserva de flu-
tuabilidade interna e o volume correspondente & reserva
de flutuabilidade externa (quando a lancha possua flu-
tuabilidade externa) serdo fixados atendendo-se & dife-
renga entre o péso total do motor e seus acessérios, dos
faréis e da instalagfio de telegrafia sem fios e o péso to-
tal das pessoas que ainda poderiam embarecar se a lan-
cha estivesse livre do motor e seus acessérios, dos fa-
réis e da instalagiio de T. S. F.

§ 1.° O péso ds cada pessoa a considerar no céleulo
seré o que corresponde A reserva de flutuabilidade por
pessoa a embarcar, e que depende do tipv da embarca-
clo. ’

§ 2.° O calculo pode ser feito exclusivamente stbre as
reservas de flutuabilidade, devendo entdo ter-se presente
que para o motor, acessorios, fartis e L. S. F., ete., se
deve obter compensagiio completa, deduzindo-se depois
a cota parte da reserva de flutnabilidade correspondente
3 flxada conforme o tipo da embarcagio e o niimero das
pessons que embarcariam se nfo existissem a bordo
aqueles pesos, constituidos pelo motor e seus acessérios,
far6is e T. S. F. ’

Determinacéo da capacidade cubica
das embarcacodes salva=~vidas
das classes l-A, I-B e 11

Art. 19.° A determina¢do da capacidade ctbica das
embarcacdes salvavidas das olasses I-A, I-B e III pode -
ser feita pela regra de Stirling (Simpson), ou por outro
qualquer método dando um resultado rigorosawente
equivalente. : :

Ainda que a popa seja em painel, sapde-se que a -
tima 4rea 6 nula, de modo que, no caso da regra de
Simpson, a férmula a aplicar deve ser a seguinte:’

. c -
Capacidade =1 (4a2 + 2a; + 4a4)
em que:

C=Comprimento da embarca¢iio expresso em me-
tros, medido, internamente, desde um ponto da roda,
junto do alcatrate, até um ponto andlogo & popa, salvo
se esta é em painel, porque entdo toma-se 0 comprimento
até & fuce interna do gio.

a; az as a; as slo as dreas das diversas secgdes.
Na férmula precedente supde-se ay=—as=0

Para o calculo de ag a3 a4 faz-se uso da férmula se-
guinte:

Area em m. q.=£- (y1+4yz+2y3+4y4+y5)
em que:;

p =pontal expresso em metros, medido, internamente,
desde a quilha até ao nivel do talabardfo;

Y1 y2 y3 ¥+ ys sdo as bocaduras medidas internamente,
eomo no caso das arqueagdes.

§ 1.° Se o tosado em dois pontos do talabard3o, em
correspondéncia das secgdes aa e a3, exceder 1 por cento
do comprimento da embarcagio, entdo as alturas com
que se hio-de calcular as 4reas serdo iguais & altura
da secco média mais 1 por cento do comprimento.

§ 2.° Se o pontal, a meio, exceder 0,45 da boca, to-
mar-se h4 como altura para o céleulo da seceio média
as dsses 45 por cento da boca e como alturas das see-
¢des ag e a; Oste valor aumentado de 1 por cento do
comprimento da embarcagio, se as alturas assim corri-
gidas n#o resultarem superiores as alturas reais.

§ 3.° Se o poatal exceder 1™,22, o nimero de pessoas
obtido pela aplicacio déste regulamento dever4 ser re-

. duzido na proporg¢do de 1™,22 para o pontal real, a nio

ser que dé bons resultados uma experiéncia com a em-
barcagio na &gua e carregada com aquele nimero de
pessoas, todas vestindo os seus coletes de salvagfio.

Art. 20.° A capacidade cabica duma embarcaclo salva-
-vidas das classes I-A, I-B, 111 pode também ser deter-
minada pela férmula:

O/ ><bl >< p X0,
em que -

C'=comprimento medido desde a intersecgfio do
tabuado exterior com a roda, junto do alcatrate,
até um ponto andlogo 4 pbpa;

b ==ho6ca maxima por fora do tabuado;

p'==pountal a meio até ao nivel do talabardgo, nio
devendo, em caso algum, exceder 0,40 da boca.

§ tnico. O armador pode preferir que seja empregado
um método mais rigoroso, em vez daquele indicado no
presente artigo.

Art. 21.° Se a falca tem toleteiras, em vez de forque-
tas, o pontal deve ser contado até & base das toleteiras.
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Area do convés das embarcagGes-pontdes

Art. 32.° A 4rea do convés das embarcagdes-pontdes
das classes I-C, II-B ¢ I1-C 6 determinada pela formula :

4=< (2a 4 156 4 4¢ + 154 + ‘.’.e)

l

e (14
em que:

I
t
1
'
)
1

C'==comprimento medido desde 'a intersecgio do
forro exterior com a roda, junto do alcatrate,
até um ponto andlogo & popa;

a, b, ¢, d, e sio as bocaduras, por fora do forro,
obtidas dividindo-se primeiramente €' em 4 par-
tes iguais e depois em duas partes iguais eada
uma das divisdes de vante e deré (veja-se figura).

Balsas salva-vidas

Art. 23.° Sers permitido o uso de balsas salva-vidas
incluinde as jangadas de tipo lizeiro) para um ntmero
e pessoas determinado pela divisdo por 15 do péso de

ferro, expresso em quilogramas, que o flutuador possa
suportar, em 4gua doce, sem se afundar. Devem satis-
fazer as segu ntes condicdes :

1) Serem de material e de construgio aprovadas pela
Direcgio da Marinha Mercante;

2) Serem reversiveis;

3) Serem de dimensdes, resisténcia e péso tais que
possam ser manejadas sem o auxilio de meios mecsni-
cos e, em caso de necessidade, serem deitadas so mar
do pavimento onde estejam arrumadas;

4) As caixas de ar ou reserva de flutuabilidade equi-
valente devem ser colocadas, tanto quanto possivel, na
periferia ou aos lados da balsa salva-vidas; '

D) Serem marcadas de um modo visivel, com o na-
mero-de pessoas para que foram aprovadas.

Equipamento das embarcagdes e das balsas salva-vidas

Art. 24.° Toda a embarcagiio salva-vidas deve ser pro-
vida do seguinte:

Um nimero de remos caleulado pelo cociente do
comprimento da embarcacilo, em metros, por 1,5,
tomando-se cada fracgsio 0,5 ou superior como um
80 remo;

Mais dois remos de sobressalente e mais um outro
para servir de esparrela;

Um jogo completo, e mais metade, de forquetas oun
de toletes, com os respectivos fisis ligados & em-
barcaciio;

Dois bujdes, por cada boeira, nio sendo, porém, ne-
cessirios bujdes para as boeiras providas de val-
vula de ndo retorno; '

Uma ancora flutuante, um bartedouro, um balde de
ferro zindado, um leme provido de cana ou de
meia lua com gualdropes, uma boga de compri-
mento suficiente e um croque;

Uma ancoreta ou vasilha com capacidade para um
litro por cada pessoa que a embarcacio seja des-
tinada a transportar e um pticaro. Essa ancoreta
ou vasilha deve estar cheia de 4gua doce;

Duas machadinhag, uma em cada extremo da embar-
cagiio e ligadas a esta por meio de fibis. .

Uma linha de salvaglio disposta em tornc da embar-
cacio;

Uma lanterna pronta a ser usada, com depésito de
petréleo suficiente para oito horas.

Art. 25.° Além do equipamento descrito no artigo an-

terior, todas as embarcagbes salva-vidas dos navios de
longo curso ou da grande cabotagem devem ser provi-
das do material mencionado nas alineas daste artigo,
a) até f), inclusive. As embarcagdes salva-vidas dos na-
vios da pequena cabotagem devem ter mais o equipa-
mento mencionado nas alineas 3), d) e e) déste artigo.
Eis o equipamento adicional a que se refere 8ste ar-
tigo: . _
k o) Un mastro on mastros e, pelo menos, uma vela
‘com o respectivo aparelho, observando-se, porém, que
esta parte do equipamento, e s6 esta, nio & exigida as
lanchas providas de meio mecénico de propulsio;

b) Uma bissola eficiente; :

¢) Uma caixa estanqud contendo, pelo menos, um qui-
lograma de bolacha por pessoa;

d) Cinco litros de 6leo (vegetal ou animal) e um reci-
piente apropriado para espalhar o 6leo no mar, reci-
piente que deve ser feito de forma a poder ser ligado &
ancora flutuants ;. .

¢) Uma caixa estanque com uma dézia de fachos ver-
melhos de auto-inflamacio e uma outra caixa estanque
de fésforos de boa qualidade;

f) 0,450 de leite condensado por cada pessoa a
embarcar numa embarcaciio salva-vidas.

. Art. 26.° As balsas salva-vidas dos navios de longo
curso ou da grande cabotagem devem ser providas de:

a) Dois remos e um croque ou de dois remos e cro-
ques combinados, ligados & balsa salva-vidas por meio de
fidis';

b) Um boga suficientemente comprida;

¢) Uma linha de salvagio em t6rno da balsa;

d) Um facho de auto-inflamagiio e dois fachos de si-
nais, de marca aprovada pela Direc¢lo da Marinha Mer-

_cante. O facho de auto-inflamagfio deve ser ligado & balsa

por um cabo de comprimento julgado suficiente.

§ tnico. As balsas destinadas a menos de 25 pessoas
ndio precisam de ter os remos, croque e os dois fachos
de sinais referidos neste artigo.

Art. 27.° As balsas salva-vidas dos navios de pequena
cabotagem terio um equipamento julgado sufisieate pelo
técnico nomeado pela capitania.

‘Art. 28.* Todas as embarcagdes e balsas salva-vidas
devem estar completamente equipadas antes do navio
sair do pdrto; 0 equipamento deve permanecer nas em-
barcagles e nas balsas salva-vidas, durante a viagem,
emquanto o navio estiver no mar. .

Arrumacdo das embarcacdes e das balsas salva-vidas

Art. 29.° As embarcagdes suspensas de turcos e as
que sfio dispostas por debaixo de embarcagdes ligadas a
turcos devem ser arrumadas de tal modo que:

a) Possam ser deitadas & dgua no mais curto prazo de
tempo possivel ;

b) Nao impegam de qualquer forma a manobra ré-
pida das outras embarcacdes ligadas a turcos ou das
que sdo arrumadas por debaixo de embarcagdes ligadas
a turcos, ou das balsas salva-vidas, ou a reiiniio e em-
barque das pessoas de bordo nas estagdes de embarque;

¢) Possam embarcar o maior ndmero possivel de pes-
soas, mesmo em condicdes desfavoriveis de caimento ou
de navio adornado; ,

d) N3o exijam o serem primeiramente icadas para po-
derem ser deitadas & agua, salvo os casos adiante meu-
cionados.
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Art. 30.° Na arrumaciio das outras embarcacdes salva-
.vidas e das balsas salva-vidas, serdo observadas as se-
guintes normas:

) Nao devem impedir de qualquer maveira a mano-
bra das embarcacdes ligadas a turcos ou das embarca-
¢bes adicionais arrumadas por debaixo das que sdo sus-
pensas de turcos, ou das balsas salva-vidas ou a reitnido
e embarque das pessoas de bordo nas estagdes de em-
barque ;

b) Podem essas embarcagbes ser arrumadas umas por
cima das outras, ou podem, uma vez satisfeitas as con-
digdes impostas pela Direcgio da Marinha Mercante, ser
dispostas umas dentro das outras; se por‘m, em vir-
tude dessa arrumacdo, elas tém de ser igadas para po-
derem ser langadas 3 agua, entlo s6 se admitird uma
tal disposicdo desde que os respectivos turcos possuam
meios mecinicos para a manobra; .

¢) Podem também ser arrumadas em filas transver-
sais 20 navio, num tombadilho central ou de pdpa;

d) Essas embarcacdes, na sua maior parte, devem po-

der ser deitadas 3 dgua por um ou outro bordo ou por -

meios que permitam, de um modo aceitével, a passagem
dum para outro bordo, oa dispondo-as transversalmente
a0 navio, ou por outros meios igualmente satisfatorios;

e) Devem ser usadas disposicdes convenientes para as
embarcacdes descerem até a 4gua, no mais curto prazo
* de tempo possivel.

Art. 31.° Sempre que uma embarcagiio é colocada por
debaixo de outra, devem ser aplicados suportes amovi-
veis ou outras disposi¢des que evitem ser o péso de
uma embarcacio indevidamente suportado pela embar-
cagio que lhe fica por debaixo.

Art. 82.° As embarcagdes podem ser arrumadas em
mais de um pavimento, desdo que se tomem providén-
cias tendentes a evitar que as embarcagdes dum dado
pavimento possam avariar as do pavimento inferior.

-Art. 33.° As balsas devem poder ser arrumadas de
modo a poderem ser rapidamente utilizadas em casos de
emergéncia.

Dispositivos para as embarca¢des serem arriadas 4 agua

Art. 34.° Os tarcos podem ser montados num ou mais
pavimentos ; devem distar uns dos outros e ser coloca-
dos de maneira que as embarcagdes possam ser deitadas’
fora com toda a facilidade.’

Os turcos nio -devem ser colocados nos extremos do
navio, podendo, porém, ser montados em qualquer outro
lugar desde que dai ndo resulte serem as embarcagdes
arriadas nas proximidades de um hélice. '

Art. 35.° Os turcos ou dispousitivos equivalentes, e
em geral o aparelho indispensivel & manobra de arriar
as embarcagdes salva-vidas, devem ser suficientemente
resistentes, conforme as exigéncias da Direcgdio da Ma-
rinha Mercante. No caso de navios de longo carso dei-
tados ao mar depois do dia 1 de Margo de 1913, inclu-
sive, @ no caso de navios registados para a navegagio
de pequena ou de grande cabotagem lan¢ados ao mar
depois do dia 1 de Janeiro de 1926, devem os turcos
ser resistentes de modo que as embarcagdes possam ser
arriadas com a carga completa das pessoas e do equi-
pamento que lhes competir, estando o navio adornado
de 15 graus. )

§ finico. Esta @ltima condigdo nfo se aplica a0s navios
de pequena e grande cabotagem em que a altura do
tombadilho das embarcagdes, acima da linha de 4gua mi-
nima, seja igual on menor do que 4%,50.

Art. 36.° No caso de navios de longo curso langados
ao mar depois do dia 1 de Janeiro de 1926, ou de na-
vios da pequena ou grande cabotagem langados ao mar
depois de 1 de Janeiro de 1926, devem os aparelhos dos
turcos ter forga suficiente para as embarcagdes poderem

ger deitadas fora, mesmo quando o navio esteja adornado
a0 méximo compativel com a possibilidade das embar-
cagdes poderem ser arriadas, on devem os tarcos ser do
tipo de sector ou de outro tipo capaz de deitar fora as
embarcacdes com a mesma facilidade.

§ anico. S3o isentos das exigdncias déste artigo os
navios da pequena e grande cabutagem cujo pavimento
das embarcacBes tenha uma altura, acima da linha de
dgua minima igual ou superior a 4™,50.

Art. 37.° Os tiradores das talhas devem ser suficien-
temente compridos para permitirem que as embarcagdes
sejam completamente arriadas, mesmo quando o navio
esteja na linha de dgua minima. Os gatos de suspensdo
86 devem ser ligados As embarcagdes, ndo se permitindo
que facam parte dos cadernais inferiores das talhas dos
turcos. .

No intervalo entre cada dois turcos duma embarcagio
devem existir, suspensos, cabos de pinhas de compri-
mento suficiente até atingirem a 4gua ainda que o navio
esteja leve.

Art. 38.° A Direcgiio da Marinha Mercante pode acei-
tar outros dispositivos, em substitui¢dio dos turcos, desde
que sejam tam eficientes”como estes para a manobra de
arriar as embarcacdés salva-vidas.

Art. 39.° Devem ser usados dispositivos que permi--
tam que as embarcagdes se safem rapidamente dus tur-
cos, embora nio sejam obrigatérios os processos de de-
sengate autométicos ou mesmo os de desengate simulta-
neo dos dois turcos.

Art. 40.° Se varias embarca¢des sdio servidas pelo
mesmo grupo de turcos; devem entio ser tomados os
pecessarios cuidados para so evitar que os tiradores se
enrasquem quando sejam recolhidos, |

Escadas quebra-costas

Art. 41.° Todos os navios de carga ou de passagei-
ros destinados a navegar nas zonas de navegagio de
longo curso ou da grande cabotagem serdio providos de
escadas quebra-costas, em nimero proporcional ao ni-
mero de pares de turcos colocados a bordo, e precisa-
mente na razio duma escada por cada dois pares de
turcos. ’

§ 1.° O nimero miximo de escadas quebra-costas
seréd de dez.

§ 2.° As escadas devem ter o comprimento necessirio
para atingirem a linha de igua quando o navio tiver
a minima imersdo.

Numinag¢do

Art. 42.° De bordo dos navios de longo curso em que
o pavimento das embarcagdes esteja a mais de 9 metros
da linha de &gua, deve ser feita a iluminagdo das embar-
cacdes salva-vidas durante o seu langamento ao mar e
emquanto permanecerem acostadas.

§ tnico. B sempre recomendivel que exista a bordo
um grupo electrogénio para casos de emergéncia, sus-
ceptivel de dar energia para a radiotelegrafia e para a
iluminacio a um e a outro bordo.

Se, porém, nio fOr possivel a instalagio déste grupo
electrogénio, deve, no emtanto, o armador dispor as
coisas de forma que, na falta da energia do dinamo prin-
cipal de bordo, possa ser rapidamente aplicado outro
sistema de iluminaglio apresentando continuidade sufi-
ciente durante todo o tempo julgado necessirio para as
embarecagdes podercm ser arriadas & agua.

Boias de salvagdo

Art. 43.° As boias de salvaclio devem ser de cortiga
macica ou de material equivalente e devem poder su-
portar, em Agua doce, um péso de ferro de pelo menos
catorze quilogramas, durante vinte e quatro horas, sem
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ge afundarem. N30 serio aceitas bo6ias de salvagdo con-
feccionadas com cortica em aparas ou granulada, ou
qualquer outro material granulado, como também ndo
serio admissiveis béias de salvagio cuja flutuabilidade
dependa de ar insuflado.

‘As bbias terdo molhelhas convenientemente ligadas.

Quando existam vérias béias de salvacdo, uma, pelo
menos, a cada bordo, terd uma lnha de salvagio de
comprimento mfinimo ignal a 27™50. Quando o navio
tenha apenas uma béia de salvacdio, serd esta provida
duma linha de salvagdio daquela extansdo. .

Quando as béias tenham facho luminoso, deve @ste.

poder inflamar-se em contacto com a 4gua do mar e ser
oficiente ndo se apagando por efeito da agua.

O facho ser4 ligado & boia de.forma a manter-se sem-
. pre proéximo dela.

Coletes de salvacdo

Art. 44.° Os coletes de salvagio devem ser duma
construgiio que satisfaga & Direcglio da Marinha Mer-
cante e devem ser susceptiveis de suportar, em agua
doce, durante vinte e quatro horas, um p@so de ferro de
646,800, pelo menos.

§ tnico. E proibido o uso de coletes de salvagdo cuja
flutuabilidade dependa do ar insuflado.

Arrumacio das boias e dos coletes de salvagdo

Art. 45.° As boias e coletes de salvaglo devem ser
arrumados dum modo tal que se tornem acessiveis a to-
dos os que estejam a bordo, e em posicdes conhecidas
das pessoas que déles tenham de fazer uso.

As béias niio devem ser ligadas de modo rigido a qual-
quer parte do navio.

Numero miximo de pessoas por cada embarcagio
ou barco salva-vidas

‘Art. 46.° O nimero miximo de pessoas, por cada em-
barcaciio salva-vidas, ndio deve exceder:

a) No caso de embarcagdes das classes I-A, I-B ou
TII, o cociente obtido fazendo-se a divisdio do niimero
que exprime a capacidade cibica em metros ciibicos pela
anidade de cubagem (standard unit of cubic capacity)
definida na tabela A;

b) No caso de embarcagdes das classes ICoull o0
cociente obtido fazendo-se a divisio da drea do convés
da embarcagdio, expressa em metros quadrados, pela uni-
dade de irea referida na tabela B, a considerar con-
forme o tipo de embarcac8o.

Fraccdes obtidas nas divisdes serdo aproximadas para
o ndmero iuteiro mais préximo.

As tabelas das unidades s3io as seguintes:

Tabela A — Unidades de capacidade cubica :

Classes Metros clbicos

I-A....... 028
I-B...... 0,255
Ior. . . . 0,227

Tabela B — Unidades de drea: ‘

Classes

II-A. . . . ..

Metros quadrados

0,325

n.c. ... 03%
I1-C..... 0,302
I-B. .... 0.302

§ tnico. No calculo do nimero de pessoﬁs por cada

embarcacio das classes 1-C ou IL-B, a Direcglo da -

Marinha Mercante pode aceitar o uso dum divisor me-
nor do que 0,302 se reconhecer que o nimero de pes-
soas para as quais cxiste acomodagio a bordo da embar-
caclio salva-vidas é maior do que o nimero resultante da
aplicagdio do roferido divisor. )

No emtanto, nunca serd usado um divisor menor do
que 0,279. '

Art. 47.° O namero de pessoas determinado segundo
as regras do artigo anterior é um méximo que deve ser
reduzido:

a) No caso das embarcagdes salva-vidas em geral, de
modo que nio seja superior a0 ndmero de lugares sen-
tados, cuja determinacio seré feita experimentalmente o
em obediéncia ao critério de que as pessoas quando
sentadas nio devem estorvar o movimento dos remos e
de que, no caso das embarcacdes das classes I-C e 11-B,
o0 pogo ndo deve ser utilizado para algném se 14 sentar;

b) No caso de embarcagdes de tipo diverso das de
boca aberta da classe I, de modo que o bordo livre, na
hipotese da embarcagio estar carregada, niio resulte in-
forior a0 minimo estabelecido para o tipo que lhe cor-
responde na classificagiio geral.

¢) No caso de embarcacdes de formas finas, e em ge-
ral no caso de embarcagdes cujas formas parecam anor-
mais, a Direcedo da Marinha Mercante pode exigir que
o némero de pessoas obtido pelo célculo seja reduzido
até ao que julgue satisfatério. :

§ 1.° Nas experiéncias a fazer para a determinagfo do
namero de pessoas que a embarcacdo salva-vidas pode
comportar, 0 espago ‘sera determinado considerando-se
cada adulto vestido do seu colete de salvaglio e que cada
grupo de duas criangas, de idade inferior a doze anos,
deve ser contado como uma 86 pessoa.

§ 2.° A constatagio referida na alinea b daste artigo
é feita carregando-se a embarcagdio com linguadous de
ferro até um péso correspondente a 75 quilogramas por
pessoa. :

‘Art. 48.° O namero de pessoas que uma balsa salva-
vidas pode carregar serd determinado pela divisdo por
15 do péso de forro, expresso em quilogramas, que o
flutuador possa suportar, em Agua doce, sem se afun-
dar. : :

Art. 40.° As dimensdes das embarcagdes e o namero
de pessoas que uma embarcagéo ou balsa salva-vidas po-
dem carregar devem ser marcados na embarcagiio ou
na balsa com caracteres nitidos e duriveis.

Navios de passageiros

Art. 50.° Sio considerados navios de passageiros,
para os efeitos déste regulamenta, todos 0s navios que
tenham a bordo mais de 12 passageiros ou emigrantes.

§ anico. Nao sio considerados passageiros, nem emi-
grantes, os individuos recolhidos a bordo, durante a via-
gem, por motivos de forca maior.

Numero de embarcagées balsas, boias e coletes de salva-
¢io que devem existir a bordo dos navios de passagei-
ros de longo curso. .

Art. 51.° O nfmero minimo de cembarcagdes ligadas
a turcosr & dado por uma tabela adiante exposta (co-
luna A). :

As embarcacdes ligadas a turcos sero todas da
classe I o serdo de boca aberta (classes I-A, I-B) até a0
ntmero indivado na tabela (coluna B).

A mesma tabela d4 ainda a minima capacidade cibica,
admissivel, do conjunto de todas as embarcacdes salva-
vidas de um navio de passageiros. Supor-se h4, na ve-
rificacio da capacidade ctbica, que a capacidade, em
metros cibicos, de cada uma das embarcagles salva-
-vidas, em que o nimero de pessoas foi determinado em
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fangdo da 4rea do convés, 6 ignal ao produto de 0.283
pelo nimero de pessoas atribuido a cada embarcagio
désse tipo. ’

§ 1.° No caso de navios de comprimento superior a
314 metros, 0 nimero mfnimo de embarcagdes ligadas a
turcos-e 0 niimero destas que devem ser de boca aberta
(classes I-A, I-B) serfio determinados pela Direcciio da
Marinba Mercante).

_§ 2.° Para ser satisfoita a condigio de capacidade mi-
nima do conjunto de todas as embarcacdes expressa na
coluna C da tabela do artigo seguinte, podem ser ne-
cessiriag mais embarcagdes além das que estio ligadas
& turcos ; nesse caso, essas embarcagdes adicionais po-
dem ser da classe I ou da classe II.

Art. 52.° A tabela referida no artigo anterior é a se-

guinte:

& o8e (B2
2. |°tg E:
B (332 5§
s 8 Eg S |e 3
03 |93% (Bs 2
™~ -l
Comprimento do navio em metrog :gé §‘3‘§ *3.35 I ';:
= s SEF &
o8 gsgg ] §§ 2
€2 [ggds 5°2
5 8 5228 “ég
Z  |A 8
(4) (8) ©)
Blatd 87. . . .. ... . .... 2 2 28
3T » 43. . ...,....... . 2 2 35
43 » 49. .. ..., . ...... 2 .2 44
49 » 53. ...,.......... 3 3 53
83 » B8. .. ... ... . ..., 3 3 68
58 » 63. ... ... .. ..., 4. 4 78
63 » 67. .. .. e e v s e e e 4 4 94
67 » 70. ... ... ... ..., 5 4 110
0 » 7L ., 5 4 129
B WL 6 5 144
8 » 8. ............. 6 5 160
8 » 87..... s e e e e e e 7 5 175
8 » 91. ... ... ....... 7 b 196
91 » 96. .. ... ... ..... 8 6 214
9% » 100. . ... .., ...... 8 6 235
01 » 107, . ... ......... 9 7 255
07 » 113, . .. .. ... ... .. 9 7 273
M3 » d19. . . .. ... ... ... 10 7 301
9 » 125, . . . ... ... ... 1 7 331
125 » 183, . . . . ... .. ... 12 9 370
133 » 140. . . . . . S r e e ee . 12 9 408
140 » 149. . . .. .. .. .. . 14 10 451
149 » 159, . . .. ... ... ... 14 10 490
159 » 168. . . . .. ... ... .. 16 12 530
168 » 177. . ... . P e e e e e e 16 12 576
177 » 186, . . . ... ... ... 18 13 620
18 » 195. . . . .. ... ... .. 18 13 671
195 » 204, . . . .., . ... ... 20 14 717
204 » 218. . . ... L. ... ... 20 14 766
213 » 223, . . ... ... v e 22 15 808
223 » 232. . ... e e e e e e 22 15 854
282 » 2. ..., 0L L., 24 17 908
241 » 250, .. ... ... ..... 24 17 972
250 » 261. . ., .. ........ 26 18 1031
261 » 271 e e e e e e e, 26 18 1097
271 » 282, .., ... .. .. ... 28 19 1160
282 » 293, . ... ... ... . 28 19 1242
208 » 308, .....,......." 30 20 1312
303 » 314. . . ... . “ e e e 30 20 1380

Na parte que corresponde as embarcagdes ligadas s
turcos, esta tabela corresponde sensivelmente as seguin-
tes regras:

a)éO2 nimero minimo de embarcagdes ligadas a tur-
cos .

b) Para navios de mais de 48 metros de comprimente
(na linha de Agua correspondente 2 marca de verdo),
Junta-ge mais um par de turcos por cada 9 metros a
mats, ou fracgdo, além de 48 metros. .

ste nimero de embarcagdes ligadas a turcos 6 pois

dado pelo nfimero inteiro imediatamente superior g0 va-
lor de N calculado pela formula seguinte: .

N=2+5(0—%)

em que C' 6 0 comprimento em metros, na linha de 4gua
correspondente, & marea do bordo livre de verio.

¢) O nimero de pares de turcos niio deve, em caso
algum, ser superior ao nimero de embarcagdes julgadas
necessédrias para receber todas as pessoas a bordo.

Ainda a tabela acima descrita sugere as seguintes ob-
servacles:

d) Embora as embarcagdes ligadas a turcos devam
ser todas da classe I (artigo 51.°), verifica-se pela ta-
bela gne, quando se tém mais de quatro embarcactes,
uma, pelo menos, sdbre cada grupoe de quatre, pode ser
da classe I-C.

¢) A capacidade cbica minima de todas as embarca-
gbes a bordo pode ser tomada na tabela ou calculada

pela seguinte férmula:
2.2 ¢ +40.009 C2—170

em que C é o comprimento do navio na linha de 4gua
carregada (marca de verfio), expresso em metros.

Art. 53.° Quando nflo seja praticsvel ou razoivel mon-
tarem-se 0s turcos correspondentes is embarcagdes pre-
vistas na coluna A) da tabela do artigo 51.°, pode a Di-
reccdio da Marinha Mercante conceder uma redugio no
nimero de essas embarcagdes desde que nio resulte um
nimero inferior ao das embarcaces de boca aberta da
classe I, indicado na coluna B) da mesma tabela. Neste
caso, devem as restantes embarcacBes ser colocadas de
forma a poderem ser rapidamente langadas & igua.

§ tnico. Exceptuam-se déste limite fixado na coluna B)
0s navios cuja construg¢iio comegou em 31 de Dezembro
de 1914, ou antes desta datd, ou aqueles que a Direcgio
da Marinha Mercante verificar que tém de ser tratados
de modo excepcional.

Nestes casos, porém, a redugio do nimero de embar-
cagdes de boca aberta previstas na.coluna B) da tabela
do artigo 51.° ser4 apenas permitida dentro do seguinte
critério:

Navios de comprimento entre 75 e 140 metros po-
dem ter yma embarcagiio a menos.

Navios de 140 metros ou de comprimento superior
podem ter duas embarcagdes a menos (ama por
bordo). a

Para autorizar esta deminui¢iio do nimero de em-
barcagdes, deve a Direceio da Marinha Mercante
impor que as embarcagdes disponiveis possam ser
arriadas 3 4gua dentro de curto intervalo de
tempo, contado a partir da tiragem das capas das
embarcages, sendo a manobra feita com o ng-
mero de homens que a bordo, em servigo normal,
estariam disponiveis para 8sse fim.

Cada embarcagéio seri entfio arriada com dois ho-
mens, pelo menos, e com todo o equipamento que

. lhe compete, de acdrdo com ¢ presente regula-
mento.

Art. 54.° Se 0 navio tem embarcagdes de comprimento
superior a 15 metros e essas embarcacdes podem rece-
ber maior nimero de pessoas do que o indicado em con-
seqlidncia do exposto no artigo 46.°, pode, excepcional-
mente, & Direcgdio da Marinha Mercante conceder mais
uma reduglio no nimero de embarcagdes ligadas a tur-
cos, uma vez que fique bem provado que se atinge o
mesmo fim com as disposi¢des adoptadas.

Art. 55.° Além das embarcacdes salva-vidas, deve um
navio de passageiros, fazendo a navegagdo de longo
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carso, ter a bordo balsas salva-vidas em nimero sufi-
ciente para suportarem 25 por cento do nimero total de
pessoas a bordo ou do ntmero de pessoas que o navio
pode comportar de acordo com o respectivo registo, de-
vendo o8 25 por cento incidir sébre o maior déstes ni-
meros. »

Art. 56.° Quando as embarcagbes ligadas a turcos ndo
déem-acomodaciio suficiente para o namero total de pes-
g0as a bordo ou para o nimero de pessoas que 0 navio
pode carregar de acdrdo com o respectivo registo, to-
mando-se como referéncia o maior déstes dois nameros,
devem entdio ser tomadas as necessérias disposi¢les pata
se anular essa deficiéncia de modo que as embarcagBes
salva-vidas a adicionar As existentes ndo prejudiquem a
manobra das que s#o ligadas a turcos e das balsas re-
feridas no artigo anterior, assim como a concentracho
das pessoas a bordo nas estagdes de embarque. A dis-
posi¢io das embarcagdes a adicionar seréd, em geral, a
seguinte :

.a) Mais uma embarcacio sob cada par de turcos;

b) Outras embarcagdes colocadas no convés ou nos
tombadilhos e dispostas de forma que possam ser lan-
gadas por um ou outro bordo e ligadas de modo que
possam flutuar, livres do navio, quando n#o haja tempo
para as langar ao mar.

Art. b7.° Quando a Direc¢io da Marinha Morcante
verificar que ndo ‘6 possivel fazer-se a instalagdo de
mais embarcagdes ligadas a turcos ou disp6 las como foi
dito no artigo anterior, para se conseguir acomodacio
para todas as pessoas a bordo ou para todas as pessoas
que podem ser embarcadas de acordo com o registo na
capitania, tomando-se como referéncia o maior déstes
dois ntmeros, pode entio ser permitido ao armador a
adopeio de balsas (incluindo as jangadas de pequeno
peso), em vez de embarcagBes salvavidas, em nimeoro
suficiente para as restantes pessoas que nio tenham aco-
modagiio nas embarcacdes salvavidas. Esta concessiio s6
sersd dada no caso da capacidade cdbica total das em-
barcactes salva-vidas ser igual, pelo menos, 20 maior
dos dois' nimeros:

a) 75 por cento da capacidade total requerida para
todas as pessoas a bordo, ou a capacidade requerida
para 7D por cento das pessoas a bordo;

b) Minimo previsto na tabela do artige 51.°

Art, 58.° O capitio ou armador de um navio de pas-
sageiros de longo curso que pretender levar a bordo
menos embarcagdes salva-vidas, ou, no case de um na-
vio abrangido pelo disposto no artigo precedente, menos
embarcacdes salva-vidas e balsas das que sio necessi-
rias para todas as pessoas cujo.niimero vem mencionado
no respectivo certificado, deve declarar na capitania,
antes da ‘partida, que as embarcacdes salva-vidas ou que
estas o as balsas, conforme o caso de que se tratar, se-
rio suficiontes para acomodar todas as pessoas embar-
cadas ou que porventura venham a ser embarcadas em
qualquer dos portos onde vai tocar durante a viagem, e

ue, além disso, tem balsas em nimero suficiente para
(2]5 por cento do niimero méximo de pessoas que vird a
ter a bordo durante a viagem.

Art. 59.° No caso de um navio abrangido pelo dis-
posto no artigo 57.° e em que o capitdo pretenda levar
para a viagem embarcagdes e balsas salva-vidas em nd-
mero menor do que & exigido para o nimero dé pessous
referido nos registos da capitania, deve entlo ser feita
uma ulterior declaragio pela qual o capitio ou o arma-
dor se torne responsivel pela afirmagiio de que a capa-
cidade ctibica total das embarcacdes salva-vidas a bordo
ndo 6 inferior ao minimo referido naquele artigo 57.% a
nfio ser que desta condichio resulte um namero de em-
barcagdes salva.vidas superior ao que corresponde ao
piimero méximo de pessoas a embarcar na viagem em
questdo. : '

Art. 60.° Quando o nimero de embarcagdes salva-
-vidas seja superior a dez, uma delas deve ser- provida
de uma instalagio de telegrafia sem fios.

Se o namero de embarcagdes for superior a quinze,
deve uma delas ser provida de motor a gasolina e de
uma instalagio de telegrafia sem fios; se for superior a
vinte, ‘devem duas das embarcagBes salva-vidas ser pro-
vidas de motor a gasolina e de instalagio de telegrafia
sem fios.

§ 1.° As embarcagdes com motor dovem ter fardis.

§ 2.° A Direccio da Marinha Mercante pode, sob re-
querimento do armador, permitir um maior nimero de
embarcacdes com motor, desde que reconheca que por
8sse facto nio 6 deminuida a eficidncia dos meios de sal-
vagdo a bordo. .

. Art. 612 O ntmero minimo de boias de salvaglo é fi-
xado pela seguinte tabela:

Nétmero minimo
do bélas
de salvagdo

Comprimento
do navio
em metros

Até 122 metros (exel.) . . . . 12
De 122 até 183 metros. . . . 18
De 183 até 244 metros . . . . 24
De 244 metros em diante . . . 30

8 tinico. 50 por cento destas béias devem ser provi-
das de fachos susceptiveis de se inflamarem em contacto
com a Agua.

Art. 62.° Deve existir a bordo, por cada pessoa em-
barcada, um colete de salvaciio ou outro objecto de ignal
flutnabilidade e susceptivel de ser bem ligado ao corpo.

Além disso, deve também haver a bordo um nimero
suficiente do coletes de salvagdio ou de objectos com e
mesmo fim, destinados a criangas. ‘

Numero de embarcacgdes, béias e coletes de salvacao que
devem existir a bordo dos navios de passageiros nave-
gando na zona de navegagdo da grande cabotagem.

Art. 63.° A tabela adiante exposta indica o nimero
winimo de embarcagdes lighdas a turcos e a_capacidade
clibica minima total das embarcacdes salva-vidas a bordo,
incluindo aquelas em que o nimero de pessoas foi de-
terminado em fun¢lo da 4rea do convés, as quais sdo
consideradas como se a sua capacidade cabica fosse igual
a0 produto désse ntmero de pessoas por 0,283

A tabela é a seguinte:

3 @
3. |83
FEREL
2d |os 2
.z |2% 3
Comprimento do navio em metros %'g ‘S§| e
FERNET
o3 |88 3
o2 ggﬁ
.53 R
2 [$]
240226, . . ... e e e e e e e e e e 2 6
2 5 28, o v e s s e e e s e e e e . 2 6,5
28 » 30. . ... e e e e e . 2 7,25
0»32. ... ... C e e e e e 2 8,00
E 5 ¥ e e e e e e e e 2 9,00
3436, . . .. 00 0o e e e e e e 2 10,00
36 » 38. . e e e e e e e e e 2 11,00
88 9 40. « 4 v . e e e s e e e e . e e . 2 - 12,00
0042 L Ll Tol 9 | 183
42 » 44, . .. .. . v e e e e e e e e 3 1450
44 »46. . . . . o . . o e . e e s 3 15,75
46 »48. . . . . . o . .. e e e 3 17,26
48 » 50. . ¢ v o0 e et e e e e e e e e 3 18,75
50»51. ..... C e e e s e e e I 3 19,60
Bl 5 B2. ¢ o o o s o v 0 0 o b v o m e e s 3 20,45
529 53. ¢ o s s e o o e s b s 8 i 0 0w e 4 21,30
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Numero de embarcagies, b6ias e coletes de salvagio que
£, |2 devem existir a bordo dos navios de passageiros nave-
23 Tg‘ 3 gando apenas na zona da pequena cabotagem.
®3 - )
f: _§§ z Art. 66.° O ntmero de embarcagdes ligadas a turcos
Comprimento do navio em metros é'§ ‘gg l ; 6 a s'ua.‘ CﬂPaCidade cﬁb_ic.‘l minima serdo d“dqs pela‘ ta-
EZ |$24 £ bela adiwte exposta, notando-se que, na verificagio da
£2 |55 ®  capacidade mencionada na altima coluna, se devem também
£5 |E83a incluir as embarcacdes em que o nimero de pessoas foi
7 I° deduzido da 4rea do convés.

. H . cul re-
5i T e A 9290 gul;’:xra se atingir &ste resultado di-se a seguinte re
M »bd5. . ... e e e e e e e e e 4 23,10 * .

5286, ... .. ... i zi:oo A capacidade cibica de uma embarca¢io em que o
$6»57. . ... . oLl 4 2500  ntimero de pessoas foi calculado em base & 4rea do con-
gg » gg ................... :14 29’88 vés obtém-se do produto désse nimero de pessoas por
» L T T { P
89»60. . L Ll LIl 4 | 2800 0,283 :
60»6L. .. ......... " . | 5 29,00 A tabela é a seguinte:
61 »62. . ... e e e e e e 5 30,00
62»63. . ............° e e 5 31,00 0 zcw
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W»72. ... ... ...... " . 6 40,55 B3 |E3Rd
L 6 41,70 “ =
BT, ............ .. . . 7 42,85
Td» 5. ... ... . G e e e e e e e 7 4400 y 9
wete LIl ool f e ARt D38
WoTT. ... ... .. e e e e 7 640 98 , 30 L. L.l ) 55
Tr»T8. o oo . 7 4180 30 w32 . Ll 2 6,0
8» 79. e e e, e 7 4880 39 gy Lol . 2 65
W80 .. IR B ¢ 5000 34,86 ... ...l D 2 70
8 » 3B . ... 2 75
38 » 40 . ... e, 2 80
. 40 » 42 . . ..o 2 8,75
§ 1.°50 por cento, pelo menos, das embarcagdes salva™ 42 5 44 . . . . . . ... e o] 2 95
-vidas prescritas nesta tabela com, pelo menos, metade 4% » 46 . . . . . . .. .. ... . . 2 105
da capacidade ctbica acima indicada, devem ser das ﬁ » gg """"""" D g E’%
cla,sses I ou II. D Y y

§ 2.° Se o comprimento do navio 6 inferior a 24 me-
tros ou igual ou superior a 80 metros, a Direcclo da
Marinha Mercante fixars o nfimero de embarcagdes liga-
das a turcos assim como a capacidade cibica e a classe
das embarcacdes.

§ 3.° A Direccio da Marinha Mercante pode, a reque-
rimento do armador ou do capitdo, autorizar que um na-
vio seja equipado com um némero de embarcagdes liga-
das a turcos menor do que aquele estipulado na tabela
o também com menor capacidade ctibica, desde que o
nimero e capacidade assim reduzidos sejam suficientes
para a acomodacio de todas as pessoas a bordo.

No caso desta reduciio, a Direcciio da Marinha Mer-
cante fixard quantas embarcages deverdo ser da classe I.

§ 4.° Se as embarcacdes ligadas a turcos nio ofere-
cem acomodagio suficiente para todas as pessoas a bordo,
deve o navio ser provido de mais embarcacdes de ma-
deira ou metélicas, ou entfo ter a bordo balsas salva-
-vidas em ntmero suficiente para que, combinadas com
as embarcagdes salva-vidas, déem acomodacdo para todas
as pessoas a bordo,

Art. 64.° Cada navio deve ser provido de um néimero

de béias de salvagiio igual ao n@mero de embarcagdes |,

salva vidas, notando-se, porém, que o nimero de béias
de salvagdo nunca sers inferior a sejs.

§ dnico. Uma, pelo menos, das béias de salvacio deve
ter facho de auto-inflamagio. : .

Art. 63.° Existird a berdo, por cada pessoa, um cinto
de salvagiio ou outro dispositivo equivalente sob o pounto
do vista da reserva de flutuabilidade e de ser também
capaz de se adaptar bem ao corpo.

Liste critério. d4 o ntmero minimo de cintos de salva-
¢do a’bordo. . . : a

§ 1.° Todas as embarcagdes podem ser da classe III. i

§ 2.° Se o comprimento da embarcagdo 6 menor do
que 24 metros ou igual ou superior a 50 metros, devem
entdo ser colocados a bordo embarcagdes salva-vidas e
balsas em nimero e qualidade definidas, para cada caso,
pela Direcgdio da Marinha Mercante, que para 8sse efeito
terd em consideraclio as dimensdes do navio, as suas
viagens e 0 nimero de pessoas a bordo.

Art. 67.° Cada navio de passageiros, navegando ape-
0as na zona da pequena cabotagem, ters a bordo quatro
béias de salvacio, devendo duas, pelo menos, ser pro-
vidas de fachos de auto inflamacso.

Art. 68.° Existirs a bordo um colete de salvagio por
cada pessoa embarcada.

Numero de embarcagdes, béias e coletes de salvagiio que
devem existir a bordo dos pequenos vapores de passa-
geiros, das pequenas embarcagdes de passageiros tais
como as lanchas com propulsor mecéinico e dos «ferry-
boats» empregados no trifego local.

Art. 69.° No caso das pequénas embarcagdes de pas-
sageiros empregadas na zona do trifego local, fazendo
portanto "uma navega¢fo mais. reduzidu do que a cos-
teira, pode a Direc¢do da Marinha Mercante isents-las
do que é estipulado nos artigos anteriores até um limite
julgado razodvel.

Numero de embarca¢des, béias e balsas salva-vidas que
devem existir a bordo dos navios de ropulsio meci-
nica que nio sio considerados navios ge passageiros e
que se destinam i navegacio de longo ocurso

Art. 70.° Os navios com propulsor mecanico, nio con-
siderados como navios de passageiros, terio, a cada
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bordo, o nimero suficiente de embarcac¢tes dando aco-
modagiio para todas as pessoas embarcadas. As embar-
cagdes salvaevidas estarfio ligadas a turcos e metade do
seu numero ou, pelo menos, metade da capacidade to-
tal serd obtida com embarcagdes da classe 1.

Art. 71.° O nlimero de béias de salvagiio ser4, pelo
menos, de seis e uma delas terd facho luminoso.

Art. 72.° Existird a bordo, pelo menos, um colete de
salvagdo por cada pessoa embarcada.

Meios de salvacdao a bordo dos navios de gropulsio me-
cdnica que nio sido considerados navios de passageiros
e %ue se destinam a navegacio da grande e da pequena
cabotagem :

- Art. 73.° Os navios navegando nas zonas de navega-
¢3o da grande ou da pequena cabotagem devem ter uma
ou mais embarcagdes dando acomodagio para todas as
pessoas a bordo.

§ 1.° Se a navegaglio é na zona da grande cabotagem,
essa embarcagiio ou embarcagdes serdo da classe I oun
da classe II, podendo ser usada uma embarcagio da
classe III por cada embarcagiio da classe I ou da clas-
se II existente a bordo.

§ 2.° Se a navegagdio & na zona da pequena cahota-
gem, 6 suficiente haver a bordo uma embarcagio da
classe I, podendo as restantes, quando necessérias, per-
tencer a uma das outras classes.

§ 3.° Quando exista uma s6 embarcagio salva-vidas,
deve essa ser colocada de forma que possa ser arriada
facilmente por um ou outro bordo.

Art. 74.° Cada barco nestas condigdes terd duas béias
de salvagfio, sendo uma, pelo menos, com facho lumi-
noso.

Art. 75.° Existird a bordo, pelo menos, um colete de
salvagiio por cada pessoa embarcada.

Meios de salvagdo 2 bordo dos navios de Dbropulsio me-
canica que nao sio navios de passageiros e cuja ar-
queacdo bruta é igual ou inferior a 150 toneladas

Art. 76.° Os barcos com propulsio mecénica, de to-
nelagem bruta igual ou inferior a 150 toneladas, niio
transportando passageiros, podem ter um tratamento ge-
ral ou especial, diverso do quo é indicado nos artigos
anteriores, mas cada caso serd estudado em detalbe pela
Direcgdo da Marinha Mercante. .

Meios de salvagéio a bordo dos veleiros empregados
na pesca e providos ou nio de motor auxiliar

Art. 77.° Aos barcos nestas condigdes devem ser apli-
cadas as disposigdes contidas no artigo 84.°.

Meios de salvagio a bordo dos veleiros, considerados
como navios de comércio,
fazendo a navegacdo de longo curso

Art. 78.° Cada veleiro fazendo a navegaciio de longo
curso seré provido de:

Uma ou mais embarcacdes salvavidas da classe I,
dando acomodagiio para todas as pessoas a bordo.
Uma outra embarcaciio da classe II ou 1II.

§ finico. As embarcacdes podem estar ou nilo ligadas *

a turcos, mas, em qualquer dos casos, a sua disposi¢clo
a tiordo ser4 tal que o seu langcamento 20 mar seja
facil. :

Art. 79.° Cada embarcagio salva-vidas serd provida
de uma bébia- de salvagiio e uma, pelo menos, das boias
de salvaclio terd facho luminoso.

Art. 80.° Cada pessoa a bordo teri o seu colete de
salvacdo.

Meios de salvagido a bordo dos veleiros
navegando apenas na zona da grande cabotagem,
e considerados como navios de comércio

Art. 81.° Qualquer veleiro, matriculado como navio
de comércio e navegando exclusivamente na zona da
grande cabotagem, serd provido de: .
Uma ou mais embarcagdes suficientes para todas as

pessoas 2 bordo e dispostas de modo a poderem

ser rapidamente deitadas & &4gna. Uma, pelo me-
nos, dessas embarcagdes serd da classe I ou da

classe II.

Duas béias de salvaclio, devendo uma, pelo menos,

ser provida de facho laminoso. .

Um colete de salvagdio por cuda pessoa a bordo.

Meios de salva¢do a bordo dos veleiros
de comércio maritimo,
navegando apenas na zona da pequena cabotagem

Art. 82.° Qualquer veleiro de comérecio marftimo, na-
vegando exclusivamente na zona da pequena cabotagem,
sera provido de:

Uma ou mais embarcacgdes com acomodagio suficiente
para todas as pessoas de bordo;

Duas béias de salvagio;

Unm colete de salvagiio por cada pessoa a bordo.

Meios de salvacdo a bordo dos veleiros
do comércio maritimo,
de tonelagem bruta igual ou inferior a 150 toneladas

Art. 83.° A Direcglo da Marinha Mercante pode re-
duzir para estes veleiros, até onde for razoavel, o que é
exigido nos artigos anteriores.

Meios de salvac@o a bordo dos restantes barcos
ndo considerados nos artigos anteriores

Art. 84.° Os restantes barcos n3o mencionados nos
artigos precedentes serfio providos: . :

No caso de navegarem na zona de navegagio da
grande cabotagem ou de longo curso, do equipa-
mento que est4 estipulado para os veleiros nave-
gando nas mesmas zonas;

No caso de navegarem na zona de pequena cabota-
gem, de uma ou mais embarcagdes com, pelo me-
nos, uma béia de salvaclio, on entfio uma béia de
salvagio ligada a outras boias de salvaco, cole-
tes de salvagdio ou de outros dispositivos de sufi-
ciente flutuabilidade. O conceito geral a observar
nestes casos consiste em se procurar conseguir
que os meios de salvagdo disponiveis dém, quando
usados, garantia de uma certa flutuabilidade a to-
das as pessoas. .

§ taico. A Direcgdo da Marinha Mercante poders
conceder isencio do que fica estipulado neste artigo,
fundamentada em razdes absolutamente atendiveis.

Modélo do relatério
de inspecg¢io aos meios de salvacio a bordo

Art. 85.° O relatério a que se refere o artigo 4.° do
decreto que aprova o presente regulamento deve ser
feito em folhas do modélo anexo. ‘

Pagos do Govérno da Repﬁbiiéa, 20 de Junho de
1925.—O Ministro da Marinha, Fernando Augusto Pe-
reira de Silva. R -



962 , . I SERIE — NOMERO 179

MINISTERIO DA MARINHA

RRLATORIO DA INSPECCAO A0S MEIOS DR SALYACEO A BORDO

BIRECGEO DA MARINEA HRRCARYR
[ J
Capitania do porto de ...
Bistema Nimero .
Nome do navio o nimero oficial Pdrto do registo Comprimento de de pensoas Fim a que se destina
(sinal)
propulséo a bordo
Dimensdes ‘ Reserva de flutuabilidade
7 ' .. Capaocidade
Nm:: i Descrigho cibloa Nﬁaneero
croquis - 4 o pessoas . Capacidade
01::&?01 Béca Pontal Area do convés Materlal o
Metros cibicos
*
k] o~
\ !

Seiiin

i
—

Observacdes. — A numeragio das embarcagles seri feita sob o eritério de que todas as embarcagles servidas por um
mesmo par de turcos devem ter o mesmo nimero, aplicando-se 03 nimeros impares a estibordo e os niimeros pares a bombordo. As
embarcacies ligadas a turcos recebem os nimeros que lhes competem; as embarcag0es adicionais colocadas por debaixo e todas ag
outras servidas pelo mesmo par de turcos recebem o mesmo nimero com uma letra a, b, c... seguindo-se a ordem por que seriam arria-
das, em caso de emergéncia ou em exercicio. Assim a terceira embarcagio a bombordo teria o n.° 6; a embarcagio que ficasse por de-
baixo seria designada por 6 a; duas outras encaizxadas por fora dessa teriam sucessivamente as designagBes 65 o 6 ¢, seguindo-se a or-
dem por que haveriam de ser arriadas; igual designagio teriawmn essas duas embarcagdes se fossem colocadas mais para meio navio, uma

por cima da outra, mas servidas pelo mesmo par de turcos.

Desericlo 'Numero " Onde estdo coloctidos

Coletes de salvagdo . « - « .

Béias de aalva.qio '
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Balsaa salva-vidas

Deoscerigio

Nimero de pessoas

No dia ..

Data da inspecgfo: ... de ... de 19...

. de ... 'de19... foram ins
¢ exposto no regulamento do decre

Todos os meios de salvagi
critos; o seu estado pareceu ser satisfatério.

0 Téenico que procedeu a inspeccdo,

B

peccionados os meios de ralvagiio déste navio, tendo-se concluido
to n.° 11:020, de 20 de Junho de 1925, e instrugdes da Direcgdo da Murinha

o existéntes a bordo 4 data da inspecglio a que se refere

0 Capitao do pérto,

ue estdo de acdrdo com
ercaate. ..
éste relatorio ficam aqui mencionados e des-

Vistorlas posteriores

Data da vistoria

Pirto onde fol realizada
a vistoria

Referénoia iis vistorias e assinatura do respeotivo técnico
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MINISTERIO DO TRABALHO

11.» Reparticio da Direc¢@o Geral
da Contabilidade Publica

[P

Decreto n.° 11:021

Com o fundamento no artigo 4.° da lei n.° 1:794, de
30 de Junho ultimo, que autoriza o Govérno & entregar
a Direccio Geral dos Hospitais Civis de Lisboa a im-
portancia de 1:883.966811, correspondente a0 excesso
de despesas verificado no ano econémico de 1923-1024,
abrindo para 8sse efeito, com as devidas formalidades, o
respectivo crédito -especial;

Sob provosta do Ministre do Trabalho e tendo ouvido
o Conselbho de Ministros:

. Hei por bem decretar a abertura no Ministério das Fi-
nancas, a favor do Ministério do Trabalho, de um cré-
dito especial de 1:833.966511, cuja quantia & inscrita no

capitalo 12.°, artigo 29.°, do orcamento do referido Mi-
nistro do Trabalho, para 19256-1926, sob a rubrica «De-
ficit respeitante ao ano econdmico de 1923-1924».

Bste crédito foi registado na Direcgio Geral da Con-
tabilidade I"dblica, nos termos do artigo 1.° do decreto
n.° 2 de 15 de Dezembro de 1894, e examinado e vi-
sado pelo Conselho Superior de Finangas, de conformi-
dade com a alinea a) do n.° 2.° do artigo 10.° do de-
crato-lei n.° 5:525, de 8 de Maio de 1919.

O Presidente do Ministério e Ministro do Interior e
os Ministros das demais Reparti¢des assim o tenham en-
tendido e facam executar. Pagos do Govérno da Repu-
blica, 13 de Agosto de 1925. —Manuet TEIXEIRA Go-
MES — Domingos Leite Pereira— Augusto Casimiro Al-
ves Monteiro — Anténio Alberto Torres Garcia — Ernesto
Maria Vieira da Rocha — Fernando Augusto Pereira da
Silva — Vasco Borges— Nuno Simdes — Isidoro Pedro
Leger Pereira Leite— Jodo José da Conceicdo Camoe-
sas — Francisco Alberto da Costa Cabral— Manuel Gas-
par de Lemos.

ImproNsA NacioNan pm Lissoa



