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ASSEMBLEIA DA REPUBLICA

Lei n.° 10/2004
de 22 de Marco

Cria o sistema integrado de avaliagao do desempenho
da Administragao Publica

A Assembleia da Republica decreta, nos termos da
alinea ¢) do artigo 161.° da Constituicdo, para valer
como lei geral da Reptblica, o seguinte:

Artigo 1.°
Objecto

1 — A presente lei cria o sistema integrado de ava-
liacio do desempenho da Administragao Publica,
adiante designado por SIADAP, o qual integra a ava-
liagaio de desempenho dos funciondrios, agentes e
demais trabalhadores, dos dirigentes de nivel intermédio
e dos servicos e organismos da administragdo directa
do Estado e dos institutos publicos.

2 — O SIADAP visa o desenvolvimento coerente e
integrado de um modelo global de avaliacao que cons-
titua um instrumento estratégico para a criacao de dina-
micas de mudanca, de motivagdo profissional e de
melhoria na Administracido Publica.

Artigo 2.°
Ambito de aplicacio

1 — A presente lei € aplicavel a todos os organismos
da administracao directa do Estado e dos institutos
publicos, a todos os seus funciondrios e agentes bem
como aos dirigentes de nivel intermédio.

2 — A aplicacdo da presente lei abrange ainda os
demais trabalhadores da administracdo directa do
Estado e dos institutos publicos, independentemente do
titulo juridico da relacdo de trabalho, desde que o res-
pectivo contrato seja por prazo superior a seis meses.

3 — O regime previsto na presente lei € aplicavel a
todo o territdrio nacional, sem prejuizo da sua adaptacao
aos funcionérios, agentes e demais trabalhadores da admi-
nistragdo local e da administracdo regional auténoma,
através, respectivamente, de decreto regulamentar e
decreto regulamentar regional das Assembleias Legisla-
tivas Regionais.

Artigo 3.°
Principios
O SIADAP rege-se pelos seguintes principios:

a) Orientacao para resultados, promovendo a exce-
léncia e a qualidade do servico;

b) Universalidade, assumindo-se como um sistema
transversal a todos os servigos, organismos e gru-
pos de pessoal da Administragao Puablica;

¢) Responsabilizacdo e desenvolvimento, assumin-
do-se como um instrumento de orientacao,
avaliacdo e desenvolvimento dos dirigentes, tra-
balhadores e equipas para a obtengao de resul-
tados e demonstracdo de competéncias pro-
fissionais;

d) Reconhecimento e motivacdo, garantindo a
diferenciacdo de desempenhos e promovendo
uma gestdo baseada na valorizagdo das com-
peténcias e do mérito;

e) Transparéncia, assentando em critérios objec-
tivos, regras claras e amplamente divulgadas;

f) Coeréncia e integracdo, suportando uma gestao
integrada de recursos humanos, em articulagao
com as politicas de recrutamento e selec¢ao,
formacdo profissional e desenvolvimento de
carreira.

Artigo 4.°
Objectivos

O SIADAP tem como objectivos:

a) Avaliar a qualidade dos servigcos e organismos
da Administracido Publica, tendo em vista pro-
mover a exceléncia e a melhoria continua dos
servigos prestados aos cidaddos e a comunidade;

b) Avaliar, responsabilizar e reconhecer o mérito
dos dirigentes, funciondrios, agentes e demais
trabalhadores em funcdo da produtividade e
resultados obtidos, ao nivel da concretizacao de
objectivos, da aplicacdo de competéncias e da
atitude pessoal demonstrada;

c) Diferenciar niveis de desempenho, fomentando
uma cultura de exigéncia, motivacao e reconhe-
cimento do mérito;

d) Potenciar o trabalho em equipa, promovendo
a comunicagao e cooperacao entre servicos, diri-
gentes e trabalhadores;

e) Identificar as necessidades de formagao e desen-
volvimento profissional adequadas a melhoria
do desempenho dos organismos, dirigentes e
trabalhadores;

f) Fomentar oportunidades de mobilidade e pro-
gressdo profissional de acordo com a compe-
téncia e o mérito demonstrados;

g) Promover a comunicagio entre as chefias e os
respectivos colaboradores;

h) Fortalecer as competéncias de lideranca e de
gestao, com vista a potenciar os niveis de efi-
ciéncia e qualidade dos servicos.

Artigo 5.°

Ciclo anual de gestao

O SIADATP integra-se no ciclo anual da gestao de
cada servico e organismo da Administracao Publica e
integra as seguintes fases:

a) Estabelecimento do plano de actividades para
0 ano seguinte, tendo em conta os objectivos
estratégicos, as orientacdes da tutela e as atri-
buicdes organicas;

b) Estabelecimento dos objectivos de cada unidade
organica, a prosseguir no ano seguinte;

¢) Estabelecimento dos objectivos a atingir por
cada trabalhador e ou equipa no ano seguinte;

d) Elaboracao do relatério de actividades;

e) Avaliagao dos desempenhos.

Artigo 6.°

Direitos, deveres e garantias

1 — Em cumprimento dos principios enunciados na
presente lei € direito do avaliado e dever do avaliador
proceder a andlise conjunta dos factores considerados
para a avaliacdo e da auto-avaliagdo, através da rea-
lizacao de uma entrevista anual.
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2 — Constitui igualmente dever do avaliado proceder
a respectiva auto-avaliagio como garantia de envolvi-
mento activo e responsabilizagdo no processo.

3 — Os dirigentes dos servigos sdo responsaveis pela
aplicagao e divulgagao em tempo util do sistema de ava-
liacdo, garantindo o cumprimento dos seus principios
e a diferenciacao do mérito.

4 — E garantida, no ambito do processo de avaliacao
do desempenho, a divulgagao aos interessados dos objec-
tivos, fundamentos, conteido e sistema de funciona-
mento € de classificagio.

5 — E garantido o direito de reclamacao e recurso,
nao constituindo fundamento atendivel deste ultimo a
invocacdo de meras diferengas de classificagdo com base
na comparagao entre classificagoes atribuidas.

Artigo 7.°

Consideracao da avaliacao de desempenho

1 — A avaliacdo do desempenho é obrigatoriamente
considerada para efeitos de:

a) Promogdo e progressio nas carreiras e cate-
gorias;

b) Conversio da nomeagdo provisdria em defi-
nitiva;

¢) Renovacio de contratos.

2 — Para efeitos do disposto no nimero anterior é
exigida, no minimo, a classificagao de Bom, excepto nos
casos em que legalmente seja indispensavel a classifi-
cacdo de Muito bom, e, em qualquer das situacdes, pelo
tempo de servico legalmente estabelecido.

3 — Para efeitos de promogao e progressao nas car-
reiras e categorias as avaliacoes atribuidas deverdo ser
em nuimero igual ao ndmero de anos de servigo exigidos
como requisito de tempo minimo de permanéncia na
categoria ou escalao anteriores e reportados aos anos
imediatamente precedentes relevantes para aqueles
efeitos.

4 — No caso de funciondrios e agentes que exer¢cam
cargo ou fungdes de reconhecido interesse publico, bem
como actividade sindical, a classificagao obtida no altimo
ano imediatamente anterior ao exercicio dessas fungoes
ou actividades reporta-se, igualmente, aos anos seguin-
tes relevantes para efeitos de promocao e progressao.

5 — A renovacdo da comissao de servico dos diri-
gentes de nivel intermédio depende do resultado da ava-
liagdo de desempenho e do grau de cumprimento dos
objectivos fixados.

6 — A avaliacdo dos servicos e organismos € funda-
mento para a redefini¢ao das suas atribuicoes e orga-
nizacdo, afectacdo de recursos e definicdo de politicas
de recrutamento de pessoal.

Artigo 8.°

Processo de avaliaciao dos recursos humanos

1— A avaliacdo de desempenho na Administracio
Publica incide sobre as seguintes componentes:

a) Os contributos individuais para a concretizaciao
dos objectivos;

b) Competéncias comportamentais, tendo em vista
avaliar caracteristicas pessoais relativamente
estaveis que diferenciam os niveis de desem-
penho numa funcao;

¢) Atitude pessoal, tendo em vista avaliar o empe-
nho pessoal para alcangar niveis superiores de
desempenho, incluindo aspectos como o esforco
realizado, o interesse € a motivacaio demons-
trados.

2 — A ponderacao relativa de cada uma das com-
ponentes depende da especificidade de cada servigo ou
organismo, grupo profissional ou carreira, com vista a
adaptagdo as exigéncias e objectivos de cada sector.

3 — Os objectivos devem ser redigidos de forma clara
e concretamente definidos de acordo com os principais
resultados a obter pelos trabalhadores, tendo em conta
a proporcionalidade entre os resultados visados e os
meios disponiveis para a sua concretizacao.

Artigo 9.°

Intervenientes no processo

1— Séo intervenientes no processo de avaliacdo o
avaliado, o avaliador e o dirigente maximo do servico,
devendo ser prevista uma instancia de consulta, apoio
e apreciacdo das reclamagoes.

2 — A auséncia ou impedimento de avaliador directo
nio constitui fundamento para a falta de avaliagio.

Artigo 10.°
Requisitos para a avaliacao

1 — A avaliagdo do desempenho pode ser ordinéria
ou extraordindria.

2 — A avaliacao ordinéria respeita aos trabalhadores
que contem, no ano civil anterior, mais de seis meses
de servigo efectivo prestado, em contacto funcional com
o respectivo avaliador.

3 — A avaliacdo ordinéria reporta-se ao tempo de
servico prestado no ano civil anterior € nao avaliado.

4 — Em situacOes excepcionais, podera ter lugar ava-
liagao extraordinéria ou ser adoptadas formas de supri-
mento da avaliacao.

Artigo 11.°

Periodicidade

A avaliacdo do desempenho € de caricter anual, sem
prejuizo do disposto na presente lei para a avaliacao
extraordindria.

Artigo 12.°

Confidencialidade

1 — Sem prejuizo das regras de publicidade previstas
na presente lei, o STADAP tem cardcter confidencial,
devendo os instrumentos de avaliacdo de cada traba-
lhador ser arquivados no respectivo processo individual.

2 — Todos os intervenientes nesse processo, a excep-
¢ao do avaliado, ficam obrigados ao dever de sigilo sobre
a matéria.

Artigo 13.°

Fases do procedimento

O procedimento de avaliagao dos recursos humanos
compreende as seguintes fases:

a) Definicdo de objectivos e resultados a atingir;
b) Auto-avaliacao;

¢) Avaliacdo prévia;

d) Harmonizagio das avaliagoes;
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e) Entrevista com o avaliado;
f) Homologagao;

g) Reclamagao;

h) Recurso hierarquico.

Artigo 14.°

Prazos para reclamacao e recurso

1— O prazo para apresentagdo de reclamacdo do
acto de homologacdo é de 5 dias tteis, a contar da
data do seu conhecimento, devendo a respectiva decisao
ser proferida no prazo maximo de 15 dias uteis.

2 — O prazo para interposi¢ao de recurso hierdrquico
¢ de cinco dias uteis a contar da data do conhecimento
da decisao da reclamacao.

3 — A decisao do recurso deverd ser proferida no
prazo de 10 dias uteis contados da data da sua inter-
posicao.

Artigo 15.°

Diferenciacio e reconhecimento do mérito e exceléncia

1 — A aplicacao do SIADAP implica a diferenciacio
de desempenhos numa perspectiva de maximizacao da
qualidade dos servigos prestados, devendo em confor-
midade ser estabelecidas percentagens méximas para
atribuicdo das classificacoes mais elevadas em cada
organismo.

2 — O reconhecimento da exceléncia confere direito
a beneficios no desenvolvimento da carreira ou outras
formas de reconhecimento de mérito associadas ao
desenvolvimento profissional.

3 — A atribuicdo de Excelente na avaliacdo de desem-
penho traduz-se no reconhecimento do mérito excep-
cional do trabalhador, sendo-lhe concedido o direito a:

a) Reducdo de um ano no tempo de servigo para
efeitos de promocdo nas carreiras verticais ou
progressao nas carreiras horizontais;

b) Promogdo na respectiva carreira independen-
temente de concurso, caso esteja a decorrer o
ultimo ano do periodo de tempo necessirio a
promocgao.

4 — A atribuicao de Muito bom na avaliacao de
desempenho, durante dois anos consecutivos, reduz em
um ano os periodos legalmente exigidos para promocao
nas carreiras verticais ou progressio nas carreiras
horizontais.

5 — Os direitos conferidos nos termos dos niimeros
anteriores nao dispensam o preenchimento de requisitos
especiais de acesso exigidos em legislacdo especial.

Artigo 16.°

Necessidades de formacao

1 — O sistema de avaliacdo do desempenho deve per-
mitir a identificacao das necessidades de formagao e
desenvolvimento dos trabalhadores, devendo igual-
mente ser consideradas no plano de formacio anual
de cada organismo.

2 — A identificacao das necessidades de formacao
deve associar as necessidades prioritarias dos trabalha-
dores e a exigéncia das fungoes que lhes estao atribuidas,
tendo em conta os recursos disponiveis para esse efeito.

Artigo 17.°

Avaliacao dos dirigentes de nivel intermédio

1 — A avaliacdo dos dirigentes de nivel intermédio
faz-se sem prejuizo das especificidades proprias da fun-
¢ao, tendo como objectivo reforgar a capacidade de lide-
ranga e as competéncias de gestao.

2 — Sao especificidades do processo de avaliagao dos
dirigentes de nivel intermédio, designadamente a nao
integracdo da atitude pessoal nas componentes da ava-
liagao e a nao sujeic@o a percentagens maximas para
atribuicao das classificagdes mais elevadas, sem prejuizo
da necessaria garantia de harmonizagao das avaliacoes.

3 — Os resultados da avaliagao do desempenho dos
dirigentes de nivel intermédio relevam para a evolugao
na carreira de origem, de acordo com as regras € critérios
de promocdo e progressao aplicaveis, sem prejuizo de
outros direitos especialmente previstos no Estatuto dos
Dirigentes da Administracdo Publica ou em legislacao
especial aplicavel.

Artigo 18.°

Avaliacao dos servicos e organismos

1 — A avaliacdo dos servicos e organismos pressupoe
a informagao sobre recursos humanos e materiais afectos
a cada unidade organica que o integra, bem como a
apresentacdo de resultados, efectuando-se através de:

a) Auto-avaliacio;
b) Servigos de controlo e auditoria;
c) Entidades externas.

2 — A avaliacdo deve incluir a apreciagido por parte
dos beneficiarios da quantidade e qualidade dos servigos
prestados, com especial relevo quando se trate de uni-
dades prestadoras de servicos externos.

Artigo 19.°
Gestao e acompanhamento do SIADAP

1 — Com fins de controlo e permanente avaliacido
da aplicacdo do SIADAP ¢ criada, junto da Direccao-
-Geral da Administragao Publica, uma base de dados
que servird, ainda, de suporte a definicdo da politica
de emprego publico e de um sistema de gestao e desen-
volvimento de recursos humanos apto a responder a
evolucao das necessidades da Administracao Publica.

2 — Para efeitos do disposto no nimero anterior o
SIADAP seré aplicado com base em suporte informé-
tico, sem prejuizo do rigoroso cumprimento das exi-
géncias legais relativas a dados pessoais e organiza-
cionais.

Artigo 20.°
Publicitacao de dados

1— Sem prejuizo do disposto no artigo anterior, é
divulgado no organismo o resultado global da avaliagao
contendo o nimero das mengdes qualitativas atribuidas
por grupo profissional, bem como o nimero de casos
em que se verificou avaliacdo extraordinaria ou supri-
mento de avaliacao.

2 — Os dados globais da aplicacido do SIADAP sao
publicitados externamente, a partir da elaboracido de
um relatdrio anual de acompanhamento a efectuar pela
Direccao-Geral da Administragao Publica, nomeada-
mente através de pagina electronica.
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Artigo 21.°

Flexibilidade do sistema de avaliacido do desempenho

1 — O sistema de avaliagao do desempenho estabe-
lecido na presente lei poderd ser adaptado a situacao
especifica dos varios organismos e servicos da Admi-
nistragao Publica, assim como a das carreiras de regime
especial e corpos especiais, desde que observados os
principios e objectivos constantes da presente lei e as
regras essenciais ao controlo e normalizacdo de pro-
cedimentos.

2 — A adaptagdo do presente modelo faz-se por
decreto regulamentar ou, no caso dos institutos puablicos,
nos termos previstos nos respectivos estatutos.

Artigo 22.°

Regulamentacao

A regulamentagao necessaria a aplicagao da presente
lei é aprovada por decreto regulamentar.

Artigo 23.°

Norma revogatéria
1 — Séo revogados:

a) O Decreto Regulamentar n.° 44-B/83, de 1 de
Junho;

b) A Portaria n.° 642-A/83, de 1 de Junho;

¢) O artigo 30.° do Decreto-Lei n.° 184/89, de 2 de
Junho;

d) O artigo 11.° do Decreto-Lein.® 248/85, de 15 de
Julho.

2 — Sao derrogadas todas as normas constantes de
diplomas gerais ou especiais que prevejam classificagao
de servigo inferior a Bom para progressao ou promogao
nas carreiras.

Artigo 24.°

Entrada em vigor

1 — A presente lei entra em vigor no dia imediato
ao da sua publicacao.

2 — Todas as promocdes e progressoes nas carreiras
e categorias, a partir de 1 de Janeiro de 2005, ficam
condicionadas a aplicacdo do sistema de avaliagdo de
desempenho constante da presente lei, sem prejuizo de
serem consideradas as classificacoes de servigo obtidas
nos anos imediatamente anteriores, desde que neces-
sarias para completar os médulos de tempo respectivos,
independentemente do disposto no n.° 2 do artigo
anterior.

Aprovada em 29 de Janeiro de 2004.

O Presidente da Assembleia da Republica, Jodo Bosco
Mota Amaral.

Promulgada em 4 de Marco de 2004.
Publique-se.
O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendada em 10 de Marco de 2004.

O Primeiro-Ministro, Jos¢é Manuel Durdo Barroso.

MINISTERIO DAS FINANGAS

Decreto-Lei n.° 60/2004
de 22 de Marco

A crescente sofisticagdo dos mercados financeiros e
0 aumento da concorréncia e da internacionalizacao sao
factores que contribuem para uma constante inovacao
financeira, traduzida na introducao de novos instrumen-
tos de captacao de aforro, cuja rendibilidade depende
do comportamento de outros instrumentos financeiros
(como valores mobilidrios e indices bolsistas).

E neste contexto que surgem os instrumentos de cap-
tacdo de aforro estruturados (ICAE). Estes instrumen-
tos combinam as caracteristicas de um produto clds-
sico — segurador, bancario ou do mercado de valores
mobilidrios — com as de outro ou outros instrumentos
financeiros, formando assim um produto materialmente
novo.

Os seguros ligados a fundos de investimento (unit
linked) sdo os produtos que, no ambito da actividade
seguradora, presentemente, constituem ICAE. Tais con-
tratos estao integrados no ramo «Vida» nos termos do
n.° 3 do artigo 124.° do Decreto-Lei n.° 94-B/98, de
17 de Abril, alterado e republicado pelo Decreto-Lei
n.° 8-C/2002, de 11 de Janeiro.

Qualquer que seja o instrumento original, aos ICAE
estd associado um nivel de risco que poderd nio ser
facilmente perceptivel ou compreensivel para o afor-
rador. Este poderd nao perceber que o resultado do
seu investimento ndo estd determinado a partida, depen-
dendo de variaveis de evolucao incerta, o que podera
implicar a inexisténcia de remuneracio ou até a perda
do capital investido.

Com o presente diploma propde-se, assim, assegurar
que o aforrador tenha acesso a toda a informacao rele-
vante para tomar uma decisdao de investimento escla-
recida, isto €, consciente dos riscos em que incorre.

A protecgao especifica do consumidor de seguros,
designadamente enquanto aforrador, encontra-se con-
sagrada no Decreto-Lei n.° 94-B/98, de 17 de Abril,
méaxime artigos 179.° a 184.°, e no Decreto-Lei
n.° 176/95, de 26 de Julho. O regime proprio dos con-
tratos de seguro do ramo «Vida» &, assim, aplicavel
aos produtos que ficam, pelo presente diploma, qua-
lificados como ICAE.

O regime de informagdes pré-contratuais especifico
para os unit linked agora estabelecido contempla expres-
samente o direito de resolucdo previsto no n.° 2 do
artigo 179.° e os de rentincia dos n.”® 1 e 2 do artigo 182.°
do Decreto-Lei n.° 94-B/98, de 17 de Abril. A opcao
pela repeticao dos regimes destina-se a facilitar o conhe-
cimento, por parte dos consumidores, do regime dos
ICAE, pois a sua distribui¢ao por dois diplomas distintos
e a sua especificidade dificultariam a percepcgao do seu
enquadramento juridico.

E ainda introduzida uma diferenca nas consequéncias
da renuncia prevista no n.° 2 do artigo 182.° do Decre-
to-Lei n.° 94-B/98, de 17 de Abril. No ambito da gene-
ralidade dos seguros do ramo «Vida», os efeitos desta
renuncia sdo os previstos no artigo 183.°, tendo a
empresa de seguros direito aos custos de desinvesti-
mento e da apdlice (n.° 3). No entanto, entendeu-se
que, no caso dos unit linked, a divergéncia entre as infor-
macgoes pré-contratuais e a apdlice reveste uma gravi-
dade que justifica um acréscimo na protecgao dos direi-
tos dos tomadores de seguros.
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Ao Instituto de Seguros de Portugal € ainda atribuida
competéncia para fixar deveres de informacdo e de
publicidade acrescidos que se revelem necessarios para
a compreensao efectiva pelo tomador de seguros dos
elementos essenciais do compromisso, ajustados as
caracteristicas especificas dos seguros ou operagoes do
ramo «Vida».

Foi ouvido o Instituto de Seguros de Portugal.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constituicio, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Alteracao ao Decreto-Lei n.° 176/95, de 26 de Julho

Os artigos 1.° e 2.° do Decreto-Lei n.° 176/95, de
26 de Julho, passam a ter a seguinte redacgao:

«AI‘tigO 1.°

J) «Instrumentos de captacdo de aforro estrutu-
rados (ICAE)» — instrumentos financeiros que,
embora assumam a forma juridica de um ins-
trumento original ja existente, tém caracteris-
ticas que ndo sao directamente identificaveis
com as do instrumento original, em virtude de
terem associados outros instrumentos de cuja
evolugao depende, total ou parcialmente, a sua
rendibilidade, sendo o risco do investimento
assumido, ainda que s6 em parte, pelo tomador
de seguro;

l) [Anterior alinea j).]

m) [Anterior alinea l).]

n) [Anterior alinea m).]

o) [Anterior alinea n).|

p) [Anterior alinea o).]

q) [Anterior alinea p).]

r) [Anterior alinea q).]

s) [Anterior alinea r). |

t) [Anterior alinea s).]

u) [Anterior alinea t).]

v) [Anterior alinea u).]

x) [Anterior alinea v).|

z) [Anterior alinea x).]

aa) [Anterior alinea z).|

Artigo 2.°

2 — (Anterior n.° 3.)
3 — (Anterior n.° 4.)

4 — (Anterior n.° 5.)

5 — (Anterior n.° 6.)

6 — Aos deveres de informacao previstos nos nume-
ros anteriores podem acrescer, caso se revelem neces-
sarios para a compreensao efectiva pelo tomador dos
elementos essenciais do compromisso, deveres de infor-
macao e de publicidade ajustados as caracteristicas espe-
cificas dos seguros ou operagoes do ramo ‘Vida’, a fixar
por norma do Instituto de Seguros de Portugal.

7 — Se as caracteristicas especificas dos seguros ou
operacoes o justificarem, pode ser exigido que a infor-
macio seja disponibilizada através de um prospecto
informativo cujo contetido e suporte sdo definidos por
norma do Instituto de Seguros de Portugal.

8 — Ao incumprimento dos deveres fixados nos ter-
mos dos n.°° 1, 6 e 7 é aplicavel o disposto nos n.”s 2
do artigo 179.°, 2 do artigo 180.° e 2 e 3 do artigo 182.°
e no artigo 183.° do Decreto-Lei n.° 94-B/98, de 17
de Abril.»

Artigo 2.°

Aditamento ao Decreto-Lei n.° 176/95, de 26 de Julho

Ao Decreto-Lei n.° 176/95, de 26 de Julho, ¢ aditado
o0 artigo 5.°-A, com a seguinte redaccio:

«Al‘tigO 5.°-A

Instrumentos de captacio de aforro estruturados

1 — Para efeitos do presente diploma, sdo qualifi-
cados como ICAE os seguros ligados a fundos de
investimento.

2 — Por norma do Instituto de Seguros de Portugal
podem ser qualificados como ICAE outros contratos
de seguro ou operagdes do ramo ‘Vida’ que rednam
as caracteristicas previstas na alinea j) do artigo 1.°

3 — Aos deveres de informacao pré-contratuais pre-
vistos no n.° 1 do artigo 179.° do Decreto-Lei n.° 94-B/98,
de 17 de Abril, acrescem deveres especificos de infor-
macdo e publicidade a definir por norma do Instituto
de Seguros de Portugal.

4 — Sem prejuizo do cumprimento de outros deveres
de informagao pré-contratual, as empresas de seguros
devem disponibilizar a informagio prevista no ndmero
anterior através de um prospecto informativo cujo con-
tetido e suporte sdo definidos por norma do Instituto
de Seguros de Portugal.

5 — A proposta do contrato de seguro ou operacao
do ramo ‘Vida’ qualificado como ICAE deve conter uma
mencdo comprovativa de que foi entregue ao tomador
0 documento referido no nimero anterior, presumin-
do-se, na sua falta, que o mesmo nao o recebeu, assis-
tindo-lhe, neste caso, o direito de resolver o contrato
no prazo de 30 dias a contar da recepc@o da apdlice,
e de ser reembolsado da totalidade das importancias
pagas.

6 — O tomador de um contrato de seguro ou ope-
racdo do ramo ‘Vida’ qualificado como ICAE dispoe
do prazo de 30 dias a contar da recepgao da apdlice
para renunciar aos efeitos do contrato ou operacao, sem-
pre que as condigdes dos mesmos ndo estejam em con-
formidade com as informagdes referidas no n.° 3, sendo
reembolsado da totalidade das importancias pagas.

7 — O tomador de um contrato de seguro ou ope-
ragdo do ramo ‘Vida’ qualificado como ICAE dispoe
do prazo de 30 dias a contar da data de recepcao da
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apolice para renunciar aos efeitos do contrato ou ope-
ragdo, sendo aplicavel o regime previsto no artigo 183.°
do Decreto-Lei n.° 94-B/98, de 17 de Abril.

8 — Sob pena de ineficdcia, a comunicacdo da reso-
lucdo e da renuncia referidas nos n.® 5, 6 e 7 deve
ser notificada por carta registada expedida para o ende-
rego da sede social ou da sucursal da empresa de seguros
que celebrou o contrato.»

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 11 de
Fevereiro de 2004. — José Manuel Durdo Bar-
roso — Maria Manuela Dias Ferreira Leite.

Promulgado em 10 de Marco de 2004.
Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 14 de Marco de 2004.

O Primeiro-Ministro, Jos¢é Manuel Durdo Barroso.

MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS

Aviso n.° 24/2004

Por ordem superior se torna publico que, em 26 de
Novembro de 2003, a Republica da Arménia depositou
o seu instrumento de adesdo as emendas introduzidas
ao Protocolo, de Montreal sobre as Substancias Que
Empobrecem a Camada de Ozono, adoptadas na
2.2 Reuniao das Partes Contratantes do Protocolo, con-
cluidas em Londres em 29 de Junho de 1990.

Portugal é Parte das mesmas emendas, aprovadas,
para ratificagio, pelo Decreto n.° 39/92, publicado no
Didrio da Reptiblica, 1.% série-A, n.° 191, de 20 de Agosto
de 1992, tendo depositado o seu instrumento de rati-
ficagdo em 24 de Novembro de 1992 conforme o Aviso
n.° 88/93 (Didrio da Reptiblica, 1.* série-A, n.° 94, de
22 de Abril de 1993) e tendo entrado em vigor para
Portugal em 22 de Fevereiro de 1993 (Didrio da Repii-
blica, 1.2 série-A, n.° 150, de 2 de Julho de 1998).

As emendas entrardo em vigor para a Republica da
Arménia no dia 24 de Fevereiro de 2004.

Direccao-Geral dos Assuntos Multilaterais, 16 de
Fevereiro de 2004. — O Director de Servicos das Orga-
nizacoes Econdmicas Internacionais, Jodo Patricio.

Aviso n.° 25/2004

Por ordem superior se torna publico que o Governo
da Republica Portuguesa depositou, em 30 de Janeiro
de 2004, junto do Secretariado-Geral da Unido Inter-
nacional de Telecomunicagdes, o seu instrumento de
ratificacdo relativo aos Actos Finais da Conferéncia
Administrativa Regional dos Membros da Uniao Inter-
nacional de Telecomunicagdes pertencentes a zona
europeia de radiodifusdo, de 1985, encarregada de pro-
ceder a revisdo parcial do Acordo Regional para a Zona
Europeia de Radiodifusdo, Estocolmo (1961).

Os Actos Finais foram aprovados pelo Decreto
n.° 21/2003, de 3 de Maio, publicado no Didrio da Repii-
blica, 1.* sériec-A, n.° 102, de 3 de Maio de 2003.

Os referidos Actos Finais entraram em vigor rela-
tivamente a Portugal em 30 de Janeiro de 2004.

Direccao-Geral dos Assuntos Multilaterais, 26 de
Fevereiro de 2004. — O Director de Servicos das Orga-
nizacoes Econdmicas Internacionais, Jodo Patricio.

Aviso n.° 26/2004

Por ordem superior se torna publico que o Governo
da Republica Portuguesa depositou, em 30 de Janeiro
de 2004, junto do Secretariado-Geral da Unido Inter-
nacional de Telecomunicagdes, o seu instrumento de
ratificagdo relativo aos Actos Finais da Conferéncia
Administrativa Regional da Unido Internacional de
Telecomunicacdes (VIT), de 1984, para a Planificacio
do Servico de Radiodifusao Sonora em Ondas Métricas
(Regiao 1 e parte da Regiao 3).

Os Actos Finais foram aprovados pelo Decreto
n.° 39/2003, de 2 de Setembro, publicado no Didrio da
Reptiblica, 1.* série-A, n.° 202, de 2 de Setembro de
2003.

Os referidos Actos Finais entraram em vigor rela-
tivamente a Portugal em 30 de Janeiro de 2004.

Direc¢ao-Geral dos Assuntos Multilaterais, 26 de
Fevereiro de 2004. — O Director de Servicos das Orga-
niza¢oes Econdmicas Internacionais, Jodo Patricio.

MINISTERIO DA ADMINISTRAGAO INTERNA

Decreto-Lei n.° 61/2004
de 22 de Margo

Com a publicacdo do presente diploma transpde-se
para o direito interno a Directiva n.° 2003/19/CE, da
Comissao, de 21 Margo, que altera a Directiva
n.° 97/27/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 22 de Julho, aprovando o Regulamento Relativo as
Massas e Dimensoes de Determinadas Categorias de
Automoéveis e Seus Reboques.

Face a experiéncia adquirida com a aplicacio da
Directiva n.° 97/27/CE, € necessario alterar e reformular
de um modo mais preciso determinadas disposigoes nela
contidas para assegurar uma interpretacao uniforme em
todos os Estados membros.

A Directiva n.° 96/53/CE, do Conselho, de 25 de
Julho, que fixa as dimensdes méximas autorizadas no
trafego nacional e internacional e os pesos maximos
autorizados no trafego internacional para certos veiculos
rodoviarios em circulacdo na Comunidade, com a dltima
redaccao que lhe foi dada pela Directiva n.° 2002/7/CE,
do Parlamento Europeu e do Conselho, permite o
aumento das dimensoes de certos veiculos e, em par-
ticular, do comprimento maximo dos veiculos pesados
de passageiros.

A fim de possibilitar a homologacdo CE de veiculos
que atinjam o comprimento maximo permitido, € neces-
sario alterar, nesse sentido, o disposto na Directiva
n.° 97/27/CE.

Pelo presente Regulamento pretende-se, também,
proceder a regulamentac@o do n.° 3 do artigo 114.° do
Coédigo da Estrada, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 114/94, de 3 de Maio, com as alteracoes introduzidas
pelos Decretos-Leis n.” 214/96, de 20 de Novembro,



1592

DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A

N.° 69— 22 de Margo de 2004

2/98, de 3 de Janeiro, 162/2001, de 22 de Maio, e
265-A/2001, de 28 de Setembro, e pela Lei n.° 20/2002,
de 21 de Agosto.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constituicio, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objecto

1 — O presente diploma transpde para a ordem juri-
dica interna a Directiva n.° 2003/19/CE, da Comissao,
de 21 de Marco, aprovando o Regulamento Relativo
as Massas e Dimensodes de Determinadas Categorias
de Automoveis e Seus Reboques, cujo texto se publica
em anexo ¢ dele faz parte integrante.

2 — Os anexos ao Regulamento aprovado nos termos
do namero anterior fazem dele parte integrante.

Artigo 2.°

Homologacdes anteriores

O Regulamento ora aprovado nao invalida quaisquer
homologacoes concedidas nos termos da Directiva
n.° 97/27/CE nem impede a extensdo de tais homolo-
gagoes ao abrigo do disposto na directiva com base na
qual tenham sido concedidas.

Artigo 3.°

Producao de efeitos

1— A partir da entrada em vigor do presente
diploma, e caso os veiculos satisfacam o disposto no
Regulamento ora aprovado, por motivos relacionados
com as massas e dimensoes, ndo é permitido:

a) Recusar a um modelo de veiculo das categorias
M,, M3, N ou O a concessao da homologagao
CE ou da homologacio de ambito nacional;

b) Recusar a um modelo de veiculo das categorias
M, M3, N ou O a atribui¢do das massas para
efeitos de matricula/circulacao;

¢) Proibir a matricula, venda ou entrada em cir-
culacdo de veiculos das categorias M,, M3, N
ou O.

2 — A partir de 1 de Outubro de 2004, ndo € per-
mitido conceder a homologacao e deve ser recusada
a homologacao de ambito nacional a um modelo de
veiculo das categorias Ma, M3, N ou O, por motivos
relacionados com as suas massas ¢ dimensoes, caso se
verifique o incumprimento do disposto no Regulamento
ora aprovado.

3 — Deve ser recusada, at¢ 9 de Marco de 2005, a
concessao de uma homologacdo de ambito nacional a
um modelo de veiculo, bem como recusada ou proibida
a venda, a matricula, a entrada em circulagao ou a uti-
lizacdo de um veiculo e ainda considerado invélido o
respectivo certificado de conformidade, caso se verifique
o incumprimento dos critérios de manobrabilidade pre-
vistos no diploma ora aprovado.

Artigo 4.°
Revogacao

E revogado o anexo 1 da Portaria n.° 1080/97, de
29 de Outubro, no que se refere aos pesos e dimensoes

dos automoveis e seus reboques de todas as categorias,
exceptuando os da categoria M.

Artigo 5.°

Entrada em vigor

O presente diploma entra em vigor no dia seguinte
ao da sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 23
de Dezembro de 2003. — José Manuel Durdo Barroso —
Maria Teresa Pinto Basto Gouveia — Antonio Jorge de
Figueiredo Lopes — Carlos Manuel Tavares da Silva.

Promulgado em 26 de Fevereiro de 2004.
Publique-se.
O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 2 de Marco de 2004.

O Primeiro-Ministro, Jos¢é Manuel Durdo Barroso.

ANEXO

REGULAMENTO RELATIVO AS MASSAS E DIMENSOES
DE DETERMINADAS CATEGORIAS DE AUTOMOVEIS E SEUS REBOQUES

CAPITULO I

Massas e dimensoes dos automoéveis das categorias M,
M; e N e dos reboques da categoria O

SECCAO I

Do ambito de aplicacao e das definigdes

Artigo 1.°
Ambito de aplicacao

O presente Regulamento aplica-se as massas e dimen-
soes dos automoveis das categorias Mz, M3 e N e dos
reboques da categoria O, tal como definidos no
anexo II-A do Regulamento da Homologacio CE de
Modelo de Automéveis e Reboques, Seus Sistemas,
Componentes e Unidades Técnicas, aprovado pelo
Decreto-Lei n.° 72/2000, de 6 de Maio, e alterado pelo
Decreto-Lei n.° 72-B/2003, de 14 de Abril.

Artigo 2.°

Definicoes

Para efeitos do disposto no presente Regulamento,
entende-se por:

1) «Veiculo» qualquer automével tal como defi-
nido na alinea d) do artigo 2.° do Regulamento
da Homologacdo CE de Modelo de Automdéveis
e Reboques, Seus Sistemas, Componentes e
Unidades Técnicas;

2) Automéveis da categoria N:

a) «Veiculo de mercadorias» um automavel
das categorias Ny, N, ou N3 concebido
e construido exclusiva ou principalmente
para o transporte de mercadorias,
podendo igualmente atrelar um reboque;

b) «Veiculo de tracgdo ou tractor» um auto-
movel das categorias Ny, N, ou N3 con-
cebido e construido exclusiva ou princi-
palmente para atrelar reboques;
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d)

«Veiculo de traccio de reboques ou trac-
tor rodoviario» um veiculo de tracgao
concebido e construido exclusiva ou prin-
cipalmente para atrelar reboques, mas
nao semi-reboques, podendo ser equi-
pado com uma plataforma de carga;
«Veiculo de traccdo de semi-reboques ou
tractor de semi-reboque» um veiculo de
tracgao concebido e construido exclusiva
ou principalmente para atrelar semi-
-reboques;

3) Automéveis das categorias M, ou Ms:

a)

b)

d)

«Autocarro» um veiculo de um ou dois
pisos, rigidos ou articulados, das catego-
rias M, e Ms, definidas na parte A do
anexo I do Regulamento da Homologa-
¢ao CE de Modelo de Automoveis e
Reboques, Seus Sistemas, Componentes
e Unidades Técnicas;

«Classe de autocarro» qualquer das clas-
ses de veiculos definidas nos n.”® 2 e 3
do artigo 2.° do Regulamento sobre Dis-
posi¢coes Especiais Aplicaveis aos Auto-
moveis Pesados de Passageiros, aprovado
pelo Decreto-Lei n.° 58/2004, de 19 de
Margo.

«Autocarro articulado» um veiculo defi-
nido no n.° 4 do artigo 2.° do Regula-
mento referido na alinea anterior;
«Autocarro de dois pisos» um veiculo
definido no n.° 8 do artigo 2.° do referido
Regulamento;

4) Veiculos da categoria O:

a)

b)

d)

«Veiculo rebocado ou reboque» um vei-
culo sem propulsdo prépria concebido e
construido para ser rebocado por um
automoével;

«Semi-reboque» um veiculo rebocado
concebido para ser acoplado a um veiculo
de traccao de semi-reboques ou a um eixo
de apoio e para transmitir uma carga ver-
tical consideravel ao veiculo de traccao
ou ao eixo de apoio;

«Reboque com barra de traccao» um vei-
culo rebocado com, pelo menos, dois
eixos, dos quais um eixo direccional, e
equipado com um dispositivo de reboque
capaz de mover-se verticalmente em rela-
¢ao ao reboque, e que ndo transmite uma
carga considerdavel ao veiculo tractor
(menos de 100 daN), sendo um semi-
-reboque acoplado a um eixo de apoio
considerado como um reboque com barra
de traccao;

«Reboque de eixo central» um reboque
com barra de traccdo rigida em que o
ou os eixos se situam perto do centro
de gravidade do veiculo, quando unifor-
memente carregado, de modo que apenas
uma pequena carga vertical estdtica, ndo
superior a 10 % da carga correspondente
a massa maxima do reboque ou a uma
carga de 1000 daN, considerando-se a
que for menor, é transmitida ao veiculo
tractor;

5) Asdefinigdes incluidas nos anexos I e Il do Regu-

lamento da Homologacdo CE de Modelo de
Automéveis e Reboques, Seus Sistemas, Com-
ponentes ou Unidades Técnicas sao aplicaveis
ao presente Regulamento.

Artigo 3.°

Outras definicées

Para efeitos do disposto no presente Regulamento,
entende-se por:

1) «Conjunto de eixos» 0s eixos pertencentes a um

mesmo grupo, recebendo um conjunto de dois
eixos a designagao de eixo duplo, um conjunto
de trés € designado por eixo triplo; por con-
vencao, considera-se um eixo simples como um
conjunto de um 1inico eixo;

2) «Dimensoes do veiculo» as dimensdes do vei-

culo, baseadas na sua construcao e comunicadas
pelo fabricante;

3) «Comprimento do veiculo» uma dimensao que

¢ medida de acordo com a norma ISO 612-1978,
termo n.° 6.1, ndo devendo para além do dis-
posto na referida norma, na medigao do com-
primento do veiculo, ser tomados em conside-
racdo os seguintes dispositivos:

a) Limpa-para-brisas e dispositivos de lava-
gem;

b) Chapas identificativas dianteiras ou tra-
seiras;

¢) Dispositivos de selagem aduaneira e sua
proteccao;

d) Dispositivos de fixagdo de oleados e sua
protecgao;

e) Farois;

f) Espelhos e outros dispositivos para visao
indirecta;

g) Auxiliares de observagao;

h) Tubos de admissao de ar;

i) Batentes para caixa desmontavel;

J) Degraus e estribos de acesso e disposi-
tivos de retengao para passageiros;

k) Borrachas e equipamento similar;

[) Plataformas de elevacao, rampas de acesso
e outro equipamento similar em ordem
de marcha que ndo ultrapasse 300 mm,
desde que a capacidade de carga do vei-
culo nao aumente;

m) Dispositivos de engate para automoveis;

n) Dispositivos de ligacdo aérea a rede eléc-
trica em veiculos de propulsdo eléctrica;

0) Para-sdis exteriores;

4) «Largura do veiculo» uma dimensdo que &

medida de acordo com a norma ISO 612-1978,
termo n.° 6.2, ndo devendo para além do dis-
posto na referida norma, na medicao da largura
do veiculo, ser tomados em consideracao os
seguintes dispositivos:

a) Dispositivos de selagem aduaneira e sua
proteccao;

b) Dispositivos de fixacdo de oleados e sua
protecgao;

¢) Dispositivos de aviso de rebentamento
dos pneus;
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6)

7)

8)

9)

d) Pecas flexiveis salientes de sistemas anti-
projeccao;

e) Farois;

f) Para veiculos das categorias M, e M3,
rampas de acesso em ordem de marcha,
plataformas de elevacdo e outro equipa-
mento semelhante em ordem de marcha
que nao ultrapasse 10 mm em relagao
a face lateral do veiculo, desde que os
cantos posteriores e anteriores das ram-
pas sejam arredondados com um raio nao
inferior a 5 mm e as arestas sejam bolea-
das com um raio nio inferior a 2,5 mm;

g) Espelhos e outros dispositivos para visao
indirecta;

h) Indicadores de pressiao dos pneus;

i) Degraus e estribos retracteis;

j) As partes deflectidas das paredes dos
pneus imediatamente acima do ponto de
contacto com o solo;

k) Auxiliares de observagao;

1) Dispositivos de guiamento laterais retrac-
teis de autocarros e camionetas de pas-
sageiros destinados a ser utilizados em
sistemas de guiamento de autocarros, se
nao estiverem retraidos;

«Altura do veiculo» uma dimensao que € medida
de acordo com a norma ISO 612-1978, termo
n.° 6.3, ndo devendo para além do disposto na
referida norma, na medicao da altura do veiculo,
ser tomados em consideracdo os seguintes dis-
positivos:

a) Antenas;

b) Pantégrafos ou varas de tréleis na sua
posicao elevada, devendo, no caso dos
veiculos com dispositivos de elevagao do
ou dos veios, o efeito deste dispositivo
ser tomado em consideragao;

«Comprimento da zona de carga de um veiculo
que ndo seja um veiculo de traccdo de semi-
-reboque ou um semi-reboque» a distancia com-
preendida entre o ponto extremo dianteiro da
zona de carga e o ponto extremo traseiro do
veiculo, medida horizontalmente no plano lon-
gitudinal do veiculo, ndo devendo na medigio
desta distancia ser tomados em consideracgao:

a) A area de carga situada a frente do ponto
extremo da retaguarda da cabina;

b) Os dispositivos referidos no n.° 3 supra;

¢) As unidades de arrefecimento salientes
ou outros equipamentos auxiliares situa-
dos a frente da zona de carga;

«Massa do veiculo em ordem de marcha» a
massa definida no n.° 2.6 do anexo 1 do Regu-
lamento da Homologacdo CE de Modelo de
Automoéveis e Reboques, Seus Sistemas, Com-
ponentes ou Unidades Técnicas;

«Massa mixima em carga tecnicamente admis-
sivel (M)» a massa maxima do veiculo, com base
na sua construcio e capacidade, declarada pelo
fabricante;

«Massa méaxima tecnicamente admissivel no
eixo (m)» a massa correspondente a carga

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

maxima estdtica vertical admissivel exercida
pelo eixo na superficie do solo, determinada
com base na construcdo do veiculo e do eixo
e declarada pelo fabricante do veiculo; nos vei-
culos da categoria Ny, a massa maxima tecni-
camente admissivel sobre o ou os eixos da reta-
guarda nio pode ser excedida em mais de 15 %
€ a massa mixima em carga tecnicamente admis-
sivel do veiculo nao pode ser excedida em mais
de 10 % ou 100 kg, conforme o valor mais baixo,
a aplicar apenas no caso de um reboque de um
veiculo tractor, desde que a velocidade de fun-
cionamento seja limitada a 80 km/h, ou menos;
o fabricante do veiculo deve indicar quaisquer
das referidas restricoes de velocidade ou outras
condigoes de funcionamento no manual do
utilizador;

«Massa maxima tecnicamente admissivel num
conjunto de eixos (u)» a massa correspondente
a carga maxima estatica vertical admissivel exer-
cida pelo conjunto de eixos na superficie do
solo, determinada com base na construgdo do
veiculo e do conjunto de eixos, declarada pelo
fabricante do veiculo;

«Massa rebocavel» a carga total exercida na
superficie do solo pelo(s) eixo(s) do(s) vei-
culo(s) rebocado(s);

«Massa maxima rebocével tecnicamente admis-
sivel (TM)» a massa méxima rebocavel decla-
rada pelo fabricante;

«Massa maxima tecnicamente admissivel no
ponto de engate de um automdvel» a massa
correspondente a carga maxima vertical estatica
admissivel no ponto de engate, determinada
com base na construcao do automoével e ou do
dispositivo de engate e conforme declarada pelo
fabricante, nao incluindo por definicio a massa
do dispositivo de engate do automdvel,

«Massa méaxima tecnicamente admissivel no
ponto de engate do semi-reboque ou do reboque
de eixo central» a massa correspondente a carga
vertical estdtica méxima admissivel a transferir
pelo reboque ao veiculo de trac¢do no ponto
de engate declarada pelo fabricante;

«Massa mixima em carga tecnicamente admis-
sivel do conjunto de veiculos (MC)» a massa
total do conjunto formado pelo automovel e
pelo(s) seu(s) reboque(s) declarada pelo fabri-
cante; no caso de conjuntos de semi-reboques
ou de reboques de eixo central, deve ser uti-
lizada a massa maxima tecnicamente admissivel
sobre o eixo do reboque, em vez da massa
maxima em carga tecnicamente admissivel M;
«Dispositivo de elevacao do ou dos eixos» qual-
quer dispositivo com que o veiculo se encontre
permanentemente equipado para reduzir ou
aumentar a carga no ou nos eixos, de acordo
com as condicdes de carga do veiculo, mediante
o levantamento/descida das rodas em relacao
ao pavimento ou, sem levantamento das rodas
em relacdo ao pavimento, nomeadamente no
caso dos sistemas de suspensdo pneumatica ou
outros sistemas, a fim de reduzir o desgaste dos
pneus quando o veiculo ndo se encontre com-
pletamente carregado e ou de facilitar o arran-
que dos automoéveis ou conjuntos de veiculos
em pisos escorregadios mediante o aumento da
carga no eixo motor;
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17) «Eixo retractil» um eixo que pode ser levan-
tado/descido pelo respectivo dispositivo de ele-
vagdo de acordo com o disposto na primeira
parte do niimero anterior;

18) «Eixo deslastravel» um eixo cuja carga pode ser
modificada sem levantar as rodas, mediante a
utilizacdo do dispositivo de elevagdo do eixo,
de acordo com o disposto na segunda parte do
n.° 16) do presente artigo;

19) «Suspensao pneumadtica» um sistema de suspen-
sdo em que, pelo menos, 75 % do efeito de
mola é causado pela elasticidade do ar;

20) «Suspensdo reconhecida como equivalente a
suspensao pneumatica» um sistema de suspen-
sa0 para o eixo ou conjunto de eixos de um
veiculo, nos termos do disposto nos artigos 28.°
a 30.° do presente Regulamento;

21) «Modelo de veiculo» veiculos que nédo diferem
entre si nos seguintes pontos fundamentais:

a) Fabricante;

b) Aspectos essenciais da construgido e do
projecto, tal como referido no artigo 6.°
do presente Regulamento.

SECCAOII

Das disposictes gerais

Artigo 4.°

Veiculos para fins especiais

Os veiculos completos ou completados da categoria N
que nao sejam veiculos de mercadorias nem veiculos
de traccao sao considerados veiculos para fins especiais.

Artigo 5.°

Massa maxima

1— A categoria do veiculo é determinada em con-
formidade com o anexo 11 do Regulamento da Homo-
logacao CE de Modelo de Automdveis e Reboques, Seus
Sistemas, Componentes ou Unidades Técnicas.

2 — Por definicao, a uma dada configuragao técnica
do modelo de veiculo, tal como definida por uma série
de valores possiveis dos elementos constantes da ficha
de informagdes do anexo II ao presente Regulamento,
apenas pode ser atribuida uma massa maxima em carga
tecnicamente admissivel, sendo esta definicdo, apenas
um valor, aplicével as especificagdes técnicas relevantes
constantes dos n.°* 9), 10), 12), 13) e 14) do artigo 3.°,
quando adequado.

Artigo 6.°

Aspectos essenciais da construcio e do projecto

1 — Os aspectos essenciais da constru¢ao e do pro-
jecto no caso dos veiculos das categorias M, e M3 sao:

a) Quadro/constru¢do monobloco, um/dois pisos,
veiculo rigido/articulado (diferengas dbvias e
fundamentais);

b) Namero de eixos.

2 — Os aspectos essenciais da construgdo e do pro-
jecto no caso dos veiculos das categorias N sdo:

a) Quadro/plataforma (diferencas Obvias e fun-
damentais);
b) Numero de eixos.

3 — Os aspectos essenciais da construcao e do pro-
jecto no caso dos veiculos das categorias O sao:

a) Quadro/construcdo monobloco (diferengas dbvias
e fundamentais), reboque com barra de trac-
¢ao/semi-reboque/reboque de eixo central;

b) Sistema de travagem: destravado/inércia/con-
tinuo;

¢) Numero de eixos.

4 — Para efeitos do disposto no presente artigo, nao
se consideram essenciais aspectos da construgido e do
projecto, nomeadamente a distancia entre eixos, a con-
cepcao dos eixos, a suspensao, a direcgdo, 0s pneus e
as alteragdes correspondentes do dispositivo corrector
de travagem dos eixos, ou a adicdo ou supressao de
valvulas de reducdo em versdes de tractores de semi-
-reboque e de camides, bem como os equipamentos
montados no quadro, nomeadamente motor, depdsito
de combustivel ou transmissao.

SECCAO 111

Do pedido de homologagao CE e da homologagao CE

Artigo 7.°

Pedido de homologacao CE

1 — O pedido de homologacdo CE de acordo com
o artigo 3.° do Regulamento da Homologacao CE de
Modelo de Automoveis e Reboques, Seus Sistemas,
Componentes e Unidades Técnicas de um modelo de
veiculo no que diz respeito as respectivas massas €
dimensoes deve ser apresentado pelo seu fabricante.

2 — O pedido deve ser acompanhado de uma ficha
de informagoes, cujo modelo consta do anexo 11 do pre-
sente Regulamento.

3 — O ou os veiculos que obedecam as caracteristicas
descritas no anexo II do presente Regulamento e que
sejam escolhidos, a contento do servigo técnico respon-
savel pelas verificagdes ou ensaios de homologacéo,
como representativos do modelo a aprovar devem ser
submetidos a apreciacao do referido servico.

Artigo 8.°
Homologacao CE

1— A homologacao CE de acordo com o referido
no artigo 11.° do Regulamento da Homologagdo CE
de Modelo de Automdveis e Reboques, Seus Sistemas,
Componentes ¢ Unidades Técnicas deve ser concedida
no caso de estarem satisfeitos todos os requisitos
pertinentes.

2— 0O modelo de certificado de homologaciao CE
consta do anexo 111 do presente Regulamento.

3 — A notificagdo da concessao, prolongamento ou
recusa da homologacao de um modelo de veiculo nos
termos do presente Regulamento deve ser comunicada
as autoridades de homologacao dos restantes Estados
membros da Unido Europeia de acordo com o proce-
dimento previsto no artigo 12.° do Regulamento referido
no n.° 1 do presente artigo.

4 — A cada modelo de veiculo homologado deve ser
atribuido um nimero de homologacao de acordo com
o anexo viI do Regulamento da Homologacao CE de
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Modelo de Automdveis e Reboques, Seus Sistemas,
Componentes e Unidades Técnicas, ndo podendo a
Direcgao-Geral de Viacdo atribuir o mesmo nimero
a outro modelo de veiculo.

SECCAO IV

Da alteragao das homologagdes e da conformidade da producao

Artigo 9.°

Alteracao das homologacoes

Em caso de alteragoes concedidas nos termos do pre-
sente Regulamento, deve aplicar-se o disposto na sec-
¢ao 11 do Regulamento da Homologagao CE de Modelo
de Automdveis e Reboques, Seus Sistemas, Componen-
tes e Unidades Técnicas.

Artigo 10.°

Conformidade da producao

As medidas destinadas a assegurar a conformidade
da producao devem ser tomadas de acordo com o dis-
posto no artigo 32.° do Regulamento referido no artigo
anterior.

SECCAO V

Dos requisitos gerais

SUBSECCAO I
Das medicGes da massa e das dimensoes

Artigo 11.°

Medicao da massa do veiculo em ordem de marcha
e da sua distribuicao pelos eixos

1 — A massa do veiculo em ordem de marcha e a
sua distribui¢do pelos eixos devem ser medidas em vei-
culos submetidos nos termos do disposto no n.° 3 do
artigo 7.°, colocados numa posicao estatica, com o con-
junto das rodas na posi¢do de marcha em linha recta.

2 — No caso de as massas determinadas nao diferirem
mais de 3 % das massas indicadas pelo fabricante para
as configuragdes técnicas correspondentes, dentro do
modelo de veiculo apresentado, ou mais de 5 %, se o
veiculo for das categorias Ny, O, O, ou M, até 3,5 t,
os valores a utilizar para efeitos dos requisitos que se
seguem serdo as massas em ordem de marcha e a sua
distribuicdo pelos eixos declaradas pelo fabricante.

3 — Caso nao se verifique o disposto no ndmero ante-
rior, devem ser utilizadas as massas obtidas, podendo
o servigo técnico nessas circunstancias efectuar, se neces-
sario, medigdes adicionais noutros veiculos para além
dos postos a disposicdo de acordo com o referido no
n.° 3 do artigo 7.° do presente Regulamento.

Artigo 12.°

Medicao das dimensées

1— A medi¢do do comprimento, largura e altura
totais ¢ efectuada, em conformidade com o previsto nos
n.°® 2) a 6) do artigo 3.°, no veiculo ou nos veiculos
em ordem de marcha submetidos a apreciagao do servico
técnico, conforme estabelecido no n.° 3 do artigo 7.°
do presente Regulamento.

2 — No caso de as dimensoes medidas diferirem em
mais de 1 % das declaradas pelo fabricante para as con-
figuracoes técnicas correspondentes de um modelo, os
valores a utilizar para efeitos dos requisitos que se
seguem serdo as dimensdes medidas, pelo que, nesse
caso, o servico técnico pode efectuar, se necessario,
medicoes adicionais noutros veiculos para além dos sub-
metidos a apreciacdo do servico técnico, conforme esta-
belecido no n.° 3 do artigo 7.°, nao podendo os valores
limite estabelecidos na Portaria n.° 1092/97, de 3 de
Novembro, contudo, ser ultrapassados.

SUBSECCAO II

Das dimensdes maximas autorizadas dos automaveis

Artigo 13.°

Comprimento maximo nos automdéveis

1 — O comprimento maximo dos automaveis € o refe-
rido no Regulamento que fixa as dimensdes maximas
autorizadas no trafego nacional e internacional e os
pesos maximos autorizados no trafego internacional de
determinadas categorias de veiculos.

2 — O comprimento miximo dos reboques, com a
exclusdao dos semi-reboques, € o constante do diploma
referido no ndmero anterior.

3 — O comprimento méaximo dos autocarros articu-
lados € o referido no citado diploma.

Artigo 14.°

Comprimento maximo dos semi-reboques

1 — A distancia referida no nimero seguinte deve
ser medida sem tomar em consideragao os dispositivos
mencionados no n.° 3) do artigo 3.° do presente Regu-
lamento e a distancia referida no n.° 3 deve ser medida
sem qualquer exclusao.

2 — A distancia entre o eixo da cavilha de engate
e a retaguarda dos semi-reboques ndo deve exceder o
limite estabelecido no Regulamento referido no artigo
anterior.

3 — A distancia entre o eixo da cavilha de engate
e qualquer ponto situado na extremidade dianteira do
semi-reboque nao deve exceder o constante no Regu-
lamento que fixa as dimensdes maximas autorizadas no
trafego nacional e internacional e 0s pesos maximos
autorizados no trafego internacional de determinadas
categorias de veiculos.

Artigo 15.°

Largura maxima dos veiculos

1 — A largura maxima de qualquer veiculo € a refe-
rida no Regulamento que fixa as dimensdes maximas
autorizadas no trafego nacional e internacional e os
pesos maximos autorizados no trafego internacional de
determinadas categorias de veiculos.

2 — A largura maxima das superstruturas fixas ou
moveis de veiculos das categorias N e O especialmente
concebidos para o transporte de mercadorias a tem-
peraturas controladas e com paredes laterais de espes-
sura superior a 45 mm, incluindo o isolamento, € a cons-
tante do Regulamento referido no nimero anterior.
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Artigo 16.°

Altura maxima dos veiculos

A altura maxima de qualquer veiculo é a referida
no Regulamento que fixa as dimensdes maximas auto-
rizadas no trifego nacional e internacional e os pesos
maximos autorizados no trafego internacional de deter-
minadas categorias de veiculos.

SUBSECCAO III

Do célculo da distribuigao da(s) massa(s)

Artigo 17.°

Método de calculo

1 — Para efeitos do célculo da distribuicao da ou das
massas previsto nos nimeros que se seguem, o fabricante
deve fornecer ao servigo técnico responsavel pelos
ensaios informacoes, sob a forma de quadro ou de qual-
quer outra forma adequada, necessarias para se conhe-
cer, para cada configuracdo técnica do modelo de vei-
culo, tal como definida por cada conjunto de valores
possiveis de todos os elementos previstos no anexo II
do presente Regulamento, bem como os valores cor-
respondentes da massa méxima em carga tecnicamente
admissivel do veiculo, das massas maximas tecnicamente
admissiveis nos eixos e conjuntos de eixos, da massa
maxima rebocavel tecnicamente admissivel e da massa
maxima em carga tecnicamente admissivel do conjunto
de veiculos.

2 — Devem ser efectuados calculos adequados para
verificar o cumprimento dos requisitos adiante indicados
no tocante a cada configuracdo técnica do modelo,
podendo, para este efeito, reduzir-se os célculos aos
casos menos favoraveis.

3 — Nos requisitos referidos nos artigos seguintes, as
mencdes M, m;, y;, TM e MC designam, respectiva-
mente, os parametros referidos no n.° 1 do anexo 1 do
presente Regulamento, para os quais tém de ser satis-
feitos os requisitos constantes da presente subseccio.

4 — No caso do eixo simples, designado por «i» como
€ixo e por «j» como conjunto de eixos, m; € por definicao
igual a y;.

5 — No caso dos veiculos equipados com eixos des-
lastraveis, os calculos referidos nos artigos seguintes
devem ser efectuados com a suspensdo dos eixos car-
regada nas condi¢des normais de circulacéo.

6 — No caso dos veiculos equipados com eixos retrac-
teis, os calculos referidos nos artigos seguintes devem
ser efectuados com os eixos descidos.

7 — Para os conjuntos de eixos, o fabricante deve
indicar as leis de distribuicdo pelos eixos da massa total
aplicada ao conjunto, nomeadamente indicando as for-
mulas de reparticao ou fornecendo diagramas de dis-
tribuicao das cargas.

8 — No caso dos semi-reboques e dos reboques de
eixo central, e para efeito dos calculos referidos nos
artigos seguintes, o ponto de engate deve ser conside-
rado como um eixo designado «O», € as massas cor-
respondentes m, e L, definidas, por convengao, como
a massa maxima tecnicamente admissivel no ponto de
engate do reboque.

Artigo 18.°

Requisitos para os veiculos das categorias N e O, com excepcao
das caravanas e autocaravanas

1 — O somatdrio das massas m; nao deve ser inferior
a massa M.

2 — Para cada conjunto de eixos «j», 0 somatdrio
das massas m; nos respectivos eixos nao deve ser inferior
a massa uj; além disso, cada uma das massas yj nao
deve ser inferior a parcela da massa y; aplicada no eixo
«i», tal como determinada pelas leis de distribui¢ao das
massas nesse conjunto de eixos.

3 — O somatorio das massas y; nao deve ser inferior
a massa M.

4 — A massa em ordem de marcha mais a massa cor-
respondente a 75 kg multiplicada pelo ndmero de pas-
sageiros, mais a massa maxima tecnicamente admissivel
no ponto de engate ndo deve exceder a massa M.

5 — Com o veiculo carregado a massa M, em con-
formidade com qualquer das situacdes aplicaveis descri-
tas nos nimeros seguintes, a massa correspondente a
carga no eixo «i» ndo pode exceder a massa M; nesse
eixo e a massa correspondente a carga no eixo simples
ou conjunto de eixos «j» ndo pode exceder a massa ;.

6 — O veiculo em ordem de marcha com uma massa
de 75 kg colocada em cada um dos bancos destinados
aos passageiros deve encontrar-se carregado a respectiva
massa M, estando a carga util a transportar uniforme-
mente distribuida pelo espaco destinado ao transporte
de mercadorias.

7 — Em caso de distribuigdo extrema da massa, isto
é, carga nao uniforme, o fabricante tem de indicar as
posicoes extremas admissiveis do centro de gravidade
da carga qtil a transportar e ou da carrogaria e ou do
equipamento ou acessorios interiores, nomeadamente,
de 0,50 m a 1,30 m a frente do primeiro eixo traseiro,
com o veiculo em ordem de marcha, carregado a res-
pectiva massa M e com uma massa de 75 kg colocada
em cada um dos bancos destinados a passageiros.

8 — Quando um veiculo da categoria N se encontra
carregado a respectiva massa M e o eixo da retaguarda,
designado por eixo «n», ou conjunto de eixos traseiros,
designado por conjunto de eixos «q», estd carregado
a massa m, ou Ug, a massa apoiada no eixo ou eixos
direccionais ndo pode ser inferior a 20 % de M.

9 — MC nio deve exceder M+TM.

Artigo 19.°

Requisitos para autocarros

1 — Para os autocarros sdo aplicaveis os requisitos
constantes dos n.° 1, 2, 3 e 9 do artigo anterior.

2 — A massa do veiculo em ordem de marcha mais
a massa Q multiplicada pelo nimero de passageiros sen-
tados e em pé, mais as massas WP, B e BX, definidas
no n.° 4 infra, mais a massa maxima tecnicamente admis-
sivel no ponto de engate, caso um engate tenha sido
montado pelo fabricante, ndo devem exceder a massa M.

3 — Quando o veiculo incompleto se encontra car-
regado a respectiva massa M na situagdo descrita no
n.° 6 do artigo anterior, ou quando o veiculo completo
ou completado em ordem de marcha se encontra car-
regado conforme descrito no nimero seguinte, a massa
correspondente a carga em cada eixo nio pode exceder
a massa m; de cada eixo e a massa correspondente a
carga em cada eixo simples ou conjunto de eixos nao
pode exceder a massa y; desse conjunto de eixos; além
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disso, a massa correspondente a carga no eixo motor
ou o somatorio das massas correspondentes as cargas
nos eixos motores deve ser, pelo menos, igual a 25 %
de M.

4 — O veiculo em ordem de marcha € o veiculo car-
regado com uma massa correspondente ao nimero P
de passageiros sentados, de massa Q; uma massa cor-
respondente ao numero SP de passageiros em pé, de
massa Q uniformemente distribuida pela superficie S,
disponivel para passageiros em pé, se aplicavel; uma
massa WP uniformemente distribuida por cada espaco
destinado a cadeiras de rodas; uma massa igual a B
(kg) uniformemente distribuida pelos compartimentos
para bagagem; uma massa igual a BX (kg) uniforme-
mente distribuida pela drea do tejadilho equipada para
o transporte de bagagem, sendo:

a) P o ntimero de lugares sentados;

b) S; a area disponivel para passageiros em pé;
no caso de veiculos das classes 111 ou B, S;=0;

¢) SP, declarado pelo fabricante, ndo deve exceder
o valor S4/Ssp, em que Ssp € o espago conven-
cionalmente previsto para cada passageiro em
pé, conforme especificado no quadro I constante
do anexo 1 do presente Regulamento;

d) WP (kg) o nimero de espacos para cadeiras
de rodas multiplicado por 250 kg, que repre-
senta a massa de uma cadeira de rodas e
utilizador;

e) B (kg), declarado pelo fabricante, deve ter um
valor numérico nao inferior a 100XV, o que
inclui os compartimentos para bagagem ou por-
ta-bagagens do tejadilho eventualmente fixados
no exterior do veiculo;

f) Vovolume total dos compartimentos para baga-
gem em metros cubicos; aquando da homolo-
gacdo de um veiculo da classe 1 ou A, o volume
dos compartimentos para bagagem acessiveis
apenas a partir do exterior do veiculo nao deve
ser considerado;

g) BX, declarado pelo fabricante, deve ter um valor
numérico nao inferior a 75 kg/m?; os veiculos
de dois pisos nao devem ser equipados para
o transporte de bagagem no tejadilho e, con-
sequentemente, o BX dos veiculos de dois pisos
sera zero;

h) Q e Ssp tém os valores indicados no quadro 1
constante do anexo I do presente Regulamento.

5 — No caso de um veiculo equipado com um ntimero
de lugares sentados varidvel, com uma érea disponivel
para passageiros em pé (S;) e ou equipada para o trans-
porte de cadeiras de rodas, os requisitos constantes dos
n.° 2 e 3 supra devem ser verificados para cada uma
das seguintes condicdes, conforme o que for aplicavel:

a) Com todos os possiveis lugares sentados ocu-
pados e, em seguida, com a area restante para
os passageiros em pé, até a capacidade méxima
de lugares em pé declarada pelo fabricante, se
atingida, também ocupada e, se ainda sobrar
espaco, com os eventuais espacos para cadeiras
de rodas ocupados;

b) Com todos os possiveis lugares em pé ocupados,
até a capacidade limite de lugares em pé decla-
rada pelo fabricante e, em seguida, com os
restantes lugares sentados possiveis também
ocupados e, se ainda sobrar espago, com 0s
eventuais espacos para cadeiras de rodas ocu-
pados;

¢) Com todos os espagos possiveis para cadeiras
de rodas ocupados e, em seguida, com 0s res-
tantes lugares em pé possiveis também ocupa-
dos, até a capacidade limite declarada pelo
fabricante, se atingida e, se ainda sobrar espaco,
com os restantes lugares sentados possiveis

ocupados.

6 — Se o veiculo se encontrar em ordem de marcha
ou carregado conforme especificado no n.° 4, a massa
correspondente a carga no eixo dianteiro ou no grupo
de eixos dianteiros nio poderd ser inferior a percen-
tagem da massa do veiculo em ordem de marcha ou
da massa maxima em carga tecnicamente admissivel
«M>» estabelecidas no quadro 11 constante do anexo I
do presente Regulamento.

7 — No caso de um veiculo ser homologado relati-
vamente a mais de uma classe, aplica-se o disposto nos
n.° 2 e 3 supra a cada uma das classes.

Artigo 20.°

Requisitos para caravanas e autocaravanas

1 — Devem ser aplicados os requisitos constantes dos
n.>° 1,2, 3,4 e 9 do artigo 18.° do presente Regulamento.

2—Para além do disposto no ntimero anterior,
quando o veiculo incompleto se encontrar carregado
a respectiva massa M na situagado descrita no n.° 6 do
artigo 18.°, ou quando o veiculo completo ou comple-
tado em ordem de marcha se encontrar carregado a
respectiva massa M, a massa correspondente a carga
em cada eixo nao pode exceder a massa m; desse eixo
e a massa correspondente a carga em cada eixo simples
ou conjunto de eixos nao pode exceder a massa p; desse
conjunto de eixos.

3 —Para além do disposto no nimero anterior, a
massa correspondente a carga no eixo motor ou o soma-
torio das massas correspondentes as cargas nos eixos
motores deve ser, pelo menos, igual a 25 % de M.

SUBSECCAO 1V

Das condigoes a verificar para a classificagdo de um veiculo como
fora-de-estrada

Artigo 21.°

Veiculo fora-de-estrada

1 — O servigo técnico deve verificar se o veiculo com-
pleto ou completado ou o veiculo de traccdo de semi-
-reboques (tractor de semi-reboques) sem prato de
engate deva ser considerado como veiculo fora-de-es-
trada de acordo com os requisitos constantes do anexo It
do Regulamento da Homologacdo CE de Modelo de
Automéveis e Reboques, Seus Sistemas, Componentes
e Unidades Técnicas.

2 — Para outros veiculos incompletos, a verificagao
referida no nimero anterior apenas deve ser efectuada
a pedido do fabricante.

SUBSECCAO V
Da manobrabilidade dos automaveis e dos semi-reboques

Artigo 22.°
Manobrabilidade

1— Os automdveis e os semi-reboques devem ser
capazes de efectuar manobras para ambos os lados,
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numa trajectdria circular de 360° dentro de uma area
definida por dois circulos concéntricos, sendo o exterior
com um raio de 12,50 m e o interior com um raio de
5,30 m, sem que qualquer ponto extremo dos veiculos,
excepto as partes salientes em relacdo a largura do vei-
culo previstas no n.° 4 do artigo 3.°, saia das circun-
feréncias dos circulos.

2 — No caso de automéveis e de semi-reboques com
dispositivos de elevacao do ou dos eixos, aplica-se igual-
mente o disposto no nimero anterior quando o ou os
eixos retricteis se encontrarem levantados ou quando
0 ou os eixos deslastraveis se encontrarem sem carga,
estando isentos do cumprimento do presente requisito
os dispositivos auxiliares de arranque, como oS eixos
retracteis, que preencham o referido no artigo 41.° do
presente Regulamento.

3— O cumprimento dos requisitos referidos nos
numeros anteriores deve ser verificado do seguinte
modo:

a) No caso dos automéveis, o ponto extremo da
dianteira do veiculo deve ser guiado de forma
a acompanhar o contorno do circulo exterior,
tal como demonstrado na figura A constante
do anexo 1 do presente Regulamento;

b) No caso dos semi-reboques, considera-se que
um semi-reboque obedece aos requisitos cons-
tantes dos nimeros anteriores se a respectiva
distincia entre eixos nao for superior ao esta-
belecido no n.° 4.2 do anexo 1 do presente
Regulamento.

Artigo 23.°

Requisitos adicionais para os veiculos das categorias N, M, ou M3

1 — Os requisitos adicionais para os veiculos da cate-
goria N sao os seguintes:

a) Com o veiculo estacionado e com as rodas de
direcgao orientadas de forma que, se o veiculo
se deslocasse, o ponto extremo da sua dianteira
descreveria uma circunferéncia de 12,50 m de
raio, define-se um plano vertical tangencial ao
lado do veiculo que se encontra voltado para
o exterior da circunferéncia, tracando uma linha
no solo;

b) Quando o veiculo se movimentar em qualquer
direccao, descrevendo uma circunferéncia com
12,50 m de raio, nenhuma das secgoes deve sair
do plano vertical mais do que 0,80 m, tal como
representado na figura B constante do anexo I
do presente Regulamento;

¢) No que respeita aos veiculos com dispositivo
de elevacao do ou dos eixos, 0 presente requisito
aplicar-se-4 igualmente ao ou aos eixos na posi-
¢do levantada, na acep¢do do n.° 16) do
artigo 3.°, sendo o valor 0,80 m substituido por
1 m no que se refere aos veiculos da categoria
N com eixos retricteis na posicao levantada ou
deslastréaveis sem carga.

2 — Os requisitos adicionais para os veiculos das cate-
gorias M; ou M3 sdo os seguintes:

a) Com o veiculo estacionado, define-se um plano
vertical, tangencial ao lado do veiculo e orien-
tado para o exterior do circulo, tracando uma
linha no solo;

b) No caso de um veiculo articulado, as duas sec-
¢oOes rigidas devem ser alinhadas pelo plano;

¢) Quando o veiculo entrar, partindo de marcha
em linha recta, na 4rea circular descrita no artigo
anterior, nenhuma das suas seccoes se deve des-
viar do plano vertical mais do que 0,60 m, tal
como descrito nas figuras C e D constantes do
anexo I ao presente Regulamento.

3 — Os requisitos constantes do presente artigo e do
anterior podem igualmente ser verificados, a pedido do
fabricante, através de um calculo equivalente adequado
ou de uma demonstragido geométrica.

4 — Se, a pedido do fabricante, veiculos da catego-
ria N sem eixos da retaguarda direccionais forem veri-
ficados de acordo com as suas caracteristicas geomé-
tricas, considera-se que um veiculo cumpre os requisitos
constantes do n.° 1 supra se a distancia do eixo traseiro
a retaguarda do veiculo ndo for superior a 60 % da
distancia entre os eixos.

5 — No caso de veiculos incompletos, o fabricante
tem de declarar as dimensOes maximas admissiveis que
devem ser objecto de verificagdo em conformidade com
os requisitos constantes do presente artigo e do artigo
anterior.

SUBSECCAO VI
Dos requisitos adicionais para os veiculos das categorias M, e Ms

Artigo 24.°

Requisitos adicionais

A massa maxima rebocavel tecnicamente admissivel
nao pode ser superior a 3500 kg.

SUBSECCAO VII
Outras disposigoes

Artigo 25.°

Massa maxima tecnicamente admissivel no ponto de engate do veiculo
a motor e instrucdes de montagem dos engates

1— A massa maxima tecnicamente admissivel no
ponto de engate de um veiculo a motor concebido para
traccionar reboques de eixo central e com uma massa
maxima rebocavel tecnicamente admissivel superior a
3,5 t deve ser, pelo menos, igual a 10 % da massa maxima
rebocédvel tecnicamente admissivel ou a 1000 kg, apli-
cando-se o valor que for mais baixo.

2 — A massa maxima tecnicamente admissivel no
ponto de engate de um automdvel concebido para trac-
cionar reboques de eixo central e com uma massa
maxima rebocével tecnicamente admissivel ndo superior
a 3,5 tdeve ser, pelo menos, igual a 4 % da massa maxima
rebocével tecnicamente admissivel ou a 25 kg, aplican-
do-se o valor que for mais elevado.

3 — No caso dos automdveis com uma massa maxima
em carga tecnicamente admissivel ndo superior a 3,5t,
o fabricante deve especificar, no manual do utilizador,
as condicoes de fixacdo do dispositivo de engate no
automovel.

4 — Quando for caso disso, as condigdes referidas
no ndmero anterior devem incluir a massa maxima tec-
nicamente admissivel no ponto de engate do automével,
a massa maxima admissivel do dispositivo de engate,
os pontos de montagem do dispositivo de engate no
automével e a distdncia mixima admissivel da extre-
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midade do dispositivo de engate até a retaguarda do
automovel.

Artigo 26.°

Capacidade de arranque em subida

Os automoveis devem ser capazes de arrancar cinco
vezes em cinco minutos numa subida com um declive
de, pelo menos, 12%, atrelados a um reboque e car-
regados a massa méaxima em carga tecnicamente admis-
sivel do conjunto de veiculos.

Artigo 27.°

Relacao poténcia do motor/massa maxima

A poténcia do motor dos automdveis deve ser, pelo
menos, de 5 kW/t de massa méixima em carga tecni-
camente admissivel do conjunto de veiculos.

No caso de um tractor rodovidrio, a poténcia do motor
deve ser, pelo menos, de 2 kW/t.

A poténcia do motor € medida em conformidade com
o disposto no Regulamento sobre a Determinacao da
Poténcia dos Motores dos Automéveis, aprovado pelo
Decreto-Lei n.° 64/2001, de 20 de Fevereiro.

Artigo 28.°

Condicoes relativas a equivaléncia entre determinados sistemas
de suspensao nao pneumatica e de suspensao pneumatica
para o ou os eixos motores dos veiculos

1 — A pedido do fabricante, o servico técnico deve
verificar a equivaléncia entre uma suspensido nao pneu-
matica e uma suspensao pneumatica para o0 ou os €ixos
motores.

2 — Para ser considerada equivalente a uma suspen-
sa0 pneumadtica, a suspensao nao pneumatica deve satis-
fazer os seguintes requisitos:

a) Durante a oscilacdo vertical transitéria livre de
baixa frequéncia da massa suspensa por cima
do eixo motor ou do conjunto de eixos motores,
a frequéncia registada e o amortecimento com
a suspensao suportando a sua carga maxima
devem situar-se dentro dos limites definidos nas
alineas b) a e) infra;

b) Cada eixo deve estar equipado com amortece-
dores hidraulicos, devendo, nos conjuntos de
eixos, os amortecedores ser colocados de modo
a reduzir ao minimo a oscilagdo dos conjuntos
de eixos;

¢) A relagdo de amortecimento média Dy, deve
ser superior a 20% do amortecimento critico
da suspensio em condicdes normais e com
amortecedores hidraulicos instalados e a fun-
cionar;

d) A relagao de amortecimento D, da suspensédo
com todos os amortecedores hidraulicos des-
montados ou fora de funcionamento nao deve
ser superior a 50 % de Dyy;

e) A frequéncia da massa suspensa por cima do
eixo motor ou do conjunto de eixos motores
em oscilagao vertical transitéria livre ndo pode
exceder 2 Hz;

f) A frequéncia e o amortecimento da suspensao
estdo definidos no artigo seguinte, encontran-
do-se o procedimento de ensaio para medir a
frequéncia e o amortecimento descritos no
artigo 30.° do presente Regulamento.

Artigo 29.°

Definicao de frequéncia e de amortecimento

A definicdo de frequéncia e de amortecimento € con-
siderada no n.° 5 do anexo I do presente Regulamento.

Artigo 30.°

Procedimento de ensaio para determinar a relacao
de amortecimento

1 — Para determinar por ensaio a relagao de amor-
tecimento Dy,, a relacdo de amortecimento D,, com os
amortecedores hidrdulicos desmontados e a frequén-
cia F da suspensao, o veiculo em carga deve:

a) Ser conduzido a baixa velocidade (5 km/h +
1 km/h) sobre um degrau de 80 mm com o perfil
indicado na figura 1 constante do anexo 1 do
presente Regulamento; a oscilagao transitdria
a analisar em termos de frequéncia e amorte-
cimento ocorre depois de as rodas do eixo motor
terem deixado o degrau;

b) Ser puxado para baixo pelo chdssis, de modo
que a carga sobre o eixo motor seja de 1,5 vezes
o seu valor estatico maximo; o veiculo € entao
libertado bruscamente e analisa-se a oscilacao
subsequente;

¢) Ser puxado para cima pelo chdssis de modo que
a massa suspensa seja levantada 80 mm acima
do eixo do motor; o veiculo é entao libertado
bruscamente e analisa-se a oscilacdo subse-
quente;

d) Ser sujeito a outros procedimentos desde que
o fabricante prove a contento do servigo técnico
que eles sao equivalentes.

2 — O veiculo deve ser equipado com um transdutor
de deslocamento vertical instalado entre o eixo motor
e o chdssis, directamente por cima do eixo motor, per-
mitindo o tragado medir o intervalo de tempo entre
o primeiro e o segundo picos de compressdo para obter
0 amortecimento; no caso dos conjuntos de eixos moto-
res duplos, devem ser instalados transdutores de des-
locamento vertical entre cada eixo motor € o chdssis,
directamente por cima do eixo.

3 — Os pneus devem ser enchidos a pressao adequada
pelo fabricante para a massa de ensaio do veiculo.

4 — O ensaio para a verificacdo da equivaléncia das
suspensoes € efectuado com a massa tecnicamente
admissivel no eixo ou conjunto de eixos, partindo-se
do principio de que a equivaléncia abrange todas as
massas inferiores.

CAPITULO II

Determinacio das massas maximas admissiveis para efeitos
de matricula/circulacao e requisitos técnicos uniformes
aplicaveis aos eixos deslastraveis e retracteis

SECCAO I
Do ambito e das definigoes
Artigo 31.°
Ambito de aplicacao

O presente capitulo descreve o procedimento uni-
forme para a determinacdo das massas maximas admis-
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siveis para efeitos de matricula/circulagao e os requisitos
técnicos uniformes aplicdveis aos eixos deslastraveis e
retricteis.

Artigo 32.°

Definicoes

Na pendéncia de uma alteracdo que permita a incor-
poragdo de massas maximas autorizadas harmonizadas,
ha que introduzir no 4mbito do presente Regulamento
os conceitos a seguir indicados, entendendo-se, para
efeitos do presente capitulo, por:

a) «Carga indivisivel» a carga que, para efeito de
transporte por estrada, nao pode ser dividida
em duas ou mais cargas sem custos injustificaveis
ou risco de prejuizo e que, atendendo a sua
massa ou dimensoes, nao pode ser transportada
por um veiculo cuja massa e dimensoes respei-
tem as massas e dimensOes méximas autori-
zadas;

b) «Massa méaxima admissivel em carga para efei-
tos de matricula/circulagao» a massa maxima do
veiculo em carga para a qual o veiculo em si
pode ser matriculado ou colocado em circulagao
a pedido do fabricante;

¢) «Massa maxima admissivel no eixo para efeitos
de matricula/circulagio» a massa maxima do
eixo em carga para a qual o veiculo deve ser
matriculado ou colocado em circulagio a pedido
do fabricante;

d) «Massa maxima admissivel no conjunto de eixos
para efeitos de matricula/circulagao» a massa
maxima em carga no conjunto de eixos para
a qual o veiculo em si deve ser matriculado ou
colocado em circulacdo a pedido do fabricante;

e) «Massa maxima rebocavel admissivel para efei-
tos de matricula/circulacdo» a massa maxima a
ser rebocada pelo automdvel para a qual o vei-
culo deve ser matriculado ou colocado em cir-
culacao a pedido do fabricante;

f) «Massa maxima em carga admissivel do con-
junto de veiculos para efeitos de matricula/cir-
culacao» o somatdrio das massas do veiculo car-
regado e do reboque carregado para o qual o
automovel deve ser matriculado ou colocado em
circulacdo a pedido do fabricante.

SECCAOII

Da configuracao técnica do modelo de veiculo

Artigo 33.°

Massa maxima admissivel em carga para efeitos
de matricula/circulacao

1 — Para qualquer configuragio técnica do modelo
de veiculo definida por um conjunto de valores possiveis
dos elementos indicados na ficha de informacoes cons-
tante do anexo 11, o fabricante do veiculo pode indicar,
no momento da homologacdo com base no presente
Regulamento, uma série de massas maximas admissiveis
em carga previstas para efeitos de matricula/circulagao,
a fim de que a Direccao-Geral de Viagao possa proceder
a sua verificacdo prévia de acordo com os requisitos
referidos na seccdo seguinte.

2 — A Direccao-Geral de Viacao deve determinar a
massa maxima admissivel em carga para efeitos de matri-

cula/circulacdo de um dado veiculo de acordo com os
seguintes principios:

a) Por defini¢cdo, a uma dada configuracio técnica
de um modelo de veiculo, tal como definida
por um conjunto de valores possiveis dos ele-
mentos indicados na ficha de informagdes do
anexo 11 do presente Regulamento, s6 podera
ser atribuida uma massa maxima admissivel em
carga para efeitos de matricula/circulagao;

b) A massa maxima admissivel em carga para efei-
tos de matricula/circulacao define-se como
sendo a maior massa inferior ou igual a massa
maxima em carga tecnicamente admissivel e a
massa mixima autorizada em vigor para o vei-
culo em causa, ou uma massa inferior, a pedido
do fabricante, de acordo com os requisitos refe-
ridos na secgao seguinte.

3 — O referido no nimero anterior nao obsta a que
a Direcgao-Geral de Viac@o autorize massas superiores
para o transporte de cargas indivisiveis ou para certas
operagoes de transporte nacional que nao afectem de
forma significativa a concorréncia internacional no sec-
tor dos transportes, dentro dos limites da massa maxima
em carga tecnicamente admissivel do veiculo.

4 — Para efeitos de aplicagao das directivas especiais
enumeradas no anexo IV do Regulamento da Homo-
logacao CE de Modelo de Automdveis e Reboques, Seus
Sistemas, Componentes ¢ Unidades Técnicas, a Direc-
¢ao-Geral de Viagao pode exigir que o veiculo satisfaga
as disposicoes dessas directivas que sejam aplicaveis a
categoria que, nos termos do anexo II do citado Regu-
lamento, corresponda ao valor real da massa maxima
admissivel em carga para efeitos de matricula/circulagao
do veiculo e, no caso dos reboques de eixo central e
dos semi-reboques, ao valor real da massa correspon-
dente a carga aplicada nos eixos com o veiculo carregado
a respectiva massa maxima admissivel em carga para
efeitos de matricula/circulagao.

5 — A Direcgao-Geral de Viagao deve exigir que a
massa maxima em carga para efeitos de matricula/cir-
culacao nao dependa dos pneus que estejam montados.

Artigo 34.°

Massa maxima admissivel no eixo para efeitos
de matricula/circulacao

1 — Para qualquer configuragio técnica do modelo
de veiculo definida por um conjunto de valores possiveis
dos elementos indicados na ficha de informagoes do
anexo II, o fabricante do veiculo pode indicar, no
momento da homologacdo com base do presente Regu-
lamento, uma série de massas maximas admissiveis nos
eixos previstas para efeitos de matricula/circulagao, a
fim de que a Direc¢ao-Geral de Viacao possa proceder
a sua verificacdo prévia de acordo com os requisitos
constantes da seccao seguinte.

2 — A Direccao-Geral de Viacao deve determinar a
massa maxima admissivel no eixo para efeitos de matri-
cula/circulacio, de acordo com os seguintes principios:

a) Por definigdo, para uma dada configuracéo téc-
nica de um modelo de veiculo, tal como definida
por um conjunto de valores possiveis dos ele-
mentos indicados na ficha de informacdes cons-
tante do anexo 11 do presente Regulamento, s6
poderd ser atribuida a cada eixo uma unica
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massa maxima admissivel para efeitos de matri-
cula/circulacao;

b) A massa maxima admissivel no eixo para efeitos
de matricula/circulacdo define-se como sendo
a maior massa inferior ou igual & massa méxima
tecnicamente admissivel no eixo e a massa
maxima autorizada no eixo em questao, ou uma
massa inferior, a pedido do fabricante, de
acordo com os requisitos da seccdo seguinte.

3 — O referido no nimero anterior nio obsta a que
a Direcgao-Geral de Viacdo autorize massas superiores
para o transporte de cargas indivisiveis ou para certas
operacoes de transporte nacional que ndo afectem de
forma significativa a concorréncia internacional no sec-
tor dos transportes, dentro dos limites da massa maxima
em carga tecnicamente admissivel no eixo.

4 — A Direccao-Geral de Viagdo deve exigir que a
massa maxima admissivel no eixo para efeitos de matri-
cula/circulacio ndo dependa dos pneus que estejam
montados.

Artigo 35.°

Massa maxima admissivel no conjunto de eixos para efeitos
de matricula/circulacio

1 — Para qualquer configuracio técnica do modelo
de veiculo definida por um conjunto de valores possiveis
dos elementos indicados na ficha de informacoes cons-
tante do anexo 11, o fabricante do veiculo pode indicar,
no momento da homologacdo com base no presente
Regulamento, uma série de massas maximas admissiveis
no conjunto de eixos previstas para efeitos de matri-
cula/circulacéo, a fim de que a Direc¢ao-Geral de Viacao
possa proceder a sua verificacido prévia de acordo com
os requisitos referidos na seccao seguinte.

2 — A Direccao-Geral de Viagao deve determinar a
massa maxima admissivel no conjunto de eixos para efei-
tos de matricula/circulacdo de acordo com os seguintes
principios:

a) Por definigdo, para uma dada configuracéo téc-
nica de um modelo de veiculo, tal como definida
por um conjunto de valores possiveis dos ele-
mentos indicados na ficha de informacdes cons-
tante do anexo 11 do presente Regulamento, s6
pode ser atribuida a cada conjunto de eixos uma
Unica massa maxima admissivel para efeitos de
matricula/circulacao;

b) A massa maxima admissivel no conjunto de
eixos para efeitos de matricula/circulacio defi-
ne-se como sendo a maior massa inferior ou
igual a massa méxima tecnicamente admissivel
no conjunto de eixos € a massa méaxima auto-
rizada pertinente do conjunto de eixos em vigor,
ou uma massa inferior, a pedido do fabricante,
de acordo com os requisitos constantes da sec-
¢ao seguinte.

3 — O referido no nimero anterior nao obsta a que
a Direcgao-Geral de Viac@o autorize massas superiores
para o transporte de cargas indivisiveis ou para certas
operacoes de transporte nacional que ndo afectem de
forma significativa a concorréncia internacional no sec-
tor dos transportes, dentro dos limites da massa maxima
tecnicamente admissivel no conjunto de eixos.

Artigo 36.°

Massa maxima rebocavel admissivel para efeitos
de matricula/circulacio

1 — Para qualquer configuragio técnica do modelo
de veiculo definida por um conjunto de valores possiveis
dos elementos indicados na ficha de informacoes cons-
tante do anexo 11, o fabricante do veiculo pode indicar,
no momento da homologacdo com base no presente
Regulamento, uma série de massas méximas rebocéveis
admissiveis previstas para efeitos de matricula/circula-
¢do, a fim de que a Direccido-Geral de Viagdo possa
proceder a sua verificacdo prévia de acordo com os
requisitos referidos na seccao seguinte.

2 — A Direcc@o-Geral de Viagdo deve determinar a
massa maxima rebocdvel admissivel para efeitos de
matricula/circulacdo de um dado veiculo de acordo com
0s seguintes principios:

a) Por defini¢do, a uma dada configuracio técnica
de um modelo de veiculo, tal como definida
por um conjunto de valores possiveis dos ele-
mentos indicados na ficha de informacdes cons-
tante do anexo 11 do presente Regulamento, s6
poderd ser atribuida uma massa maxima rebo-
cavel admissivel para efeitos de matricula/cir-
culacao;

b) A massa maxima rebocédvel admissivel para efei-
tos de matricula/circulacao define-se como
sendo a maior massa inferior ou igual a massa
maxima rebocével tecnicamente admissivel e as
massas mdximas autorizadas pertinentes em
vigor, ou uma massa inferior, a pedido do fabri-
cante, de acordo com os requisitos referidos na
seccdo seguinte.

3 — O referido no nimero anterior nio obsta a que
a Direccao-Geral de Viacao autorize massas superiores
para o transporte de cargas indivisiveis ou para certas
operacdes de transporte nacional que ndo afectem de
forma significativa a concorréncia internacional no sec-
tor dos transportes, dentro dos limites da massa maxima
rebocével tecnicamente admissivel no veiculo.

Artigo 37.°

Massa maxima em carga admissivel do conjunto de veiculos
para efeitos de matricula/circulacao

1 — Para qualquer configuracio técnica do modelo
de veiculo definida por um conjunto de valores possiveis
dos elementos indicados na ficha de informacoes cons-
tante do anexo 11, o fabricante do veiculo pode indicar,
no momento da homologacdo com base no presente
Regulamento, uma série de massas maximas admissiveis
no conjunto de veiculos previstas para efeitos de matri-
cula/circulacéo, a fim de que a Direc¢ao-Geral de Viacao
possa proceder a sua verificagido prévia de acordo com
os requisitos referidos na seccao seguinte.

2 — A Direcc@o-Geral de Viacao deve determinar a
massa maxima em carga admissivel num determinado
conjunto de veiculos para efeitos de matricula/circulacao
de acordo com os seguintes principios:

a) Por definicdo, e em principio, a uma dada con-
figuracdo técnica de um modelo de veiculo, tal
como definida por um conjunto de valores pos-
siveis dos elementos indicados na ficha de infor-
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magcodes constante do anexo Il do presente Regu-
lamento, s6 poderd ser atribuida uma massa
maxima em carga admissivel no conjunto de vei-
culos para efeitos de matricula/circulacao; con-
tudo, e de acordo com a préatica em vigor, a
Direcgao-Geral de Viagdo podera atribuir uma
massa mixima em carga admissivel no conjunto
de veiculos para efeitos de matricula/circulagao
para cada ndmero total de eixos previsto para
o conjunto, podendo esta massa depender tam-
bém de outras caracteristicas do conjunto em
causa, como o tipo de transporte previsto,
nomeadamente contentores ISO de 40 pés em
transporte combinado, etc.;

b) A massa méaxima em carga admissivel no con-
junto de veiculos para efeitos de matricula/cir-
culacdo define-se como sendo a maior massa
inferior ou igual a massa maxima em carga tec-
nicamente admissivel no conjunto de veiculos
e as massas maximas autorizadas pertinentes em
vigor, ou uma massa inferior, a pedido do fabri-
cante, de acordo com os requisitos referidos na
seccao seguinte.

3 — O referido no nimero anterior nao obsta a que
a Direcgao-Geral de Viac@o autorize massas superiores
para o transporte de cargas indivisiveis ou para certas
operagoes de transporte nacional que nio afectem de
forma significativa a concorréncia internacional no sec-
tor dos transportes, dentro dos limites da massa maxima
em carga tecnicamente admissivel no conjunto de
veiculos.

SECCAO III

Da determinacéo das massas maximas/massa maxima rebocavel
admissiveis para efeitos de matricula/circulacao

Artigo 38.°

Determinacao das massas maximas admissiveis para efeitos
de matricula/circulacao

1 — Para a determinacéo das diferentes massas méaxi-
mas admissiveis para efeitos de matricula/circulacao, a
Direcgao-Geral de Viagao deve aplicar o disposto nos
artigos 17.° a 20.° do presente Regulamento.

2 — As mengdes M, n, p;, TM e MC dos artigos refe-
ridos no ndmero anterior devem designar, respectiva-
mente, a massa maxima admissivel no veiculo em carga
para efeitos de matricula/circulagdo, a massa maxima
admissivel no eixo «i» para efeitos de matricula/circu-
lacdo, a massa méixima admissivel no eixo simples ou
no conjunto de eixos «j» para efeitos de matricula/cir-
culac@o, a massa méaxima rebocavel admissivel para efei-
tos de matricula/circulagao, e a massa maxima admissivel
em carga no conjunto de veiculos para efeitos de
matricula/circulagao.

Artigo 39.°

Determinacio da massa maxima rebocavel admissivel de um automével
para efeitos de matricula/circulacao

1 — A massa maxima rebocéavel admissivel para efei-
tos de matricula/circulacdo num automdvel destinado
a atrelar um reboque, quer se trate ou ndo de um veiculo
de traccdo, deve ser o menor dos seguintes valores:

a) A massa maxima rebocavel tecnicamente admis-
sivel determinada com base na construcao e no

desempenho do veiculo e ou na resisténcia do
dispositivo mecanico de engate;

b) Veiculos destinados apenas a atrelar reboques
sem travoes de servico e metade da massa do
veiculo em ordem de marcha, com um maximo
de 0,750 t;

¢) Veiculos com uma massa maxima ndo superior
a 3,5 t destinados exclusivamente a traccionar
reboques equipados com sistemas de travagem
de inércia, denominados «overrun»: a massa
maxima admissivel do veiculo em carga para
efeitos de matricula/circulagao, ou, no caso dos
veiculos extraviarios, 1,5 vezes essa mesma
massa, até um maximo de 3,5 t;

d) Veiculos com uma massa maxima superior a
3,5t destinados a atrelar reboques equipados
com travoes de servico de inércia: 3,5 t;

e) Veiculos destinados a traccionar reboques,
excepto semi-reboques, equipados com sistemas
de travagem do tipo continuo: 1,5 vezes a massa
maxima admissivel do veiculo em carga para
efeitos de matricula/circulagao.

2 — Em derrogagao do disposto no artigo 36.°, no
caso dos veiculos destinados a atrelar mais do que um
dos tipos de reboques referidos nas alineas b), ¢), d)
e e) supra, podem-se definir até trés massas maximas
rebocéveis admissiveis para efeitos de matricula/circu-
lagao para cada configuragao técnica do modelo de vei-
culo, de acordo com as caracteristicas dos elementos
de ligagdo dos travoes do automével, sendo uma para
reboques sem travoes de servico, outra para reboques
com travoes de inércia e uma terceira para reboques
com sistema de travagem continua.

3 — As massas referidas no ndmero anterior devem
ser determinadas conforme indicado, aplicando-se, res-
pectivamente, as alineas b), ¢), d) e e) supra, podendo,
a pedido do fabricante, a Direcgdo-Geral de Viagao acei-
tar uma massa inferior a massa assim determinada.

SECCAO IV

Dos requisitos técnicos para a instalacao de eixos retracteis
ou deslastraveis nos veiculos

Artigo 40.°

Eixos retracteis ou deslastraveis

1 — Qualquer veiculo pode ser autorizado a ter um
ou mais eixos retracteis ou deslastraveis.

2 — Nos veiculos equipados com um ou mais eixos
retracteis ou deslastraveis, deve-se assegurar que as mas-
sas admissiveis dos eixos e conjuntos de eixos para efei-
tos de matricula/circulagao nunca sejam excedidas em
quaisquer condigdes de circulagdo, com excepcdo das
mencionadas no artigo seguinte, devendo para esse
efeito o eixo retractil ou deslastravel baixar em direccao
ao solo ou receber carga automaticamente, se 0 ou 0s
eixos mais proximos do conjunto de eixos ou o eixo
dianteiro do automdvel em carga atingirem as respec-
tivas massas maximas admissiveis para efeito de matri-
cula/circulagao.

3 — Os dispositivos de elevacao dos eixos, bem como
0s respectivos sistemas de accionamento, instalados nos
veiculos abrangidos pelo presente Regulamento devem
ser concebidos e montados de forma a evitar manobras
erradas ou alteragoes abusivas.
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Artigo 41.°

Requisitos para o arranque dos automoveis em superficies
escorregadias

Em derrogacéao do disposto no n.° 2 do artigo anterior,
e no intuito de facilitar o arranque dos automdveis ou
dos conjuntos de veiculos em pisos escorregadios e de
aumentar a aderéncia dos pneus nestas superficies, o
sistema de elevacdo do ou dos eixos pode também accio-
nar o eixo retractil ou deslastravel do automoével ou
do semi-reboque para aumentar a massa no eixo motor,
nas seguintes condicoes:

a) A massa correspondente a carga em cada um
dos eixos do veiculo pode ser até 30 % superior
a massa maxima autorizada no eixo, desde que
nao exceda o valor indicado pelo fabricante
especificamente para este efeito;

b) A massa correspondente a carga remanescente
no eixo dianteiro deve continuar a ser maior
que zero, ou seja, no caso de um eixo deslas-
travel traseiro situado a uma grande distancia
da retaguarda do veiculo, este nao deve «empi-
nar»;

¢) O eixo retrictil ou deslastravel s6 deve ser accio-
nado por um dispositivo de comando especial;

d) Apos o arranque do automoével, e antes de o
veiculo exceder uma velocidade de 30 km/h, o
eixo deverd baixar ou receber de novo carga
automaticamente.

ANEXO 1

(referente aos artigos 17.°, 19.°, 22.°, 23.°, 29.° e 30.°)

1 — Nos requisitos referidos nos artigos 17.°, 18.°,
19.° e 20.°, as mencdes M, m;, ;, TM e MC designam,
respectivamente, os seguintes parametros, para os quais
tém de ser satisfeitos os requisitos constantes desses
mesmos artigos:

M=a massa maxima em carga tecnicamente admis-
sivel do veiculo;

m;=a massa maxima tecnicamente admissivel no
eixo designado «i», em que i varia de 1 até ao
namero total de eixos do veiculo;

yj=a massa maxima tecnicamente admissivel no
eixo simples ou conjunto de eixos designado «j»,
em que j varia de 1 até ao namero total de eixos
simples e conjuntos de eixos;

TM=a massa maxima rebocdvel tecnicamente
admissivel;

MC=a massa mdixima em carga tecnicamente
admissivel do conjunto de veiculos.

2 — Nos termos do artigo 19.° do presente Regu-
lamento, Q e Ssp, tém os valores indicados no seguinte
quadro:

Quadro |
Q (quilograma) Sqp (metro
Classes de veiculos massa de quadrado/
um passageiro passageiro)
Classe 1€ A .....oviiiiinnennnnn.. 68 0,125
ClasSe Il .vvvvvni i 7 0,15
ClassemeB...................... )71 Nenhum

(*) Incluindo 3 kg para bagagem de mao.

3 — Quando o veiculo se encontrar em ordem de mar-
cha ou carregado conforme especificado no n.° 4 do
artigo 19.°, a massa correspondente a carga no eixo dian-
teiro ou grupo de eixos dianteiros ndo pode ser inferior
a percentagem da massa do veiculo em ordem de marcha
ou da massa maxima em carga tecnicamente admissivel
«M>» estabelecidas no seguinte quadro:

Quadro Il
Classes1e A Classe 11 Classes 11 e B
Rigido Articulado Rigido Articulado Rigido Articulado
20 20 (*) 25 20 (*) 25 20

(*) Este valor sofre uma reducao de 20 % no caso de veiculos das classes II e 1l com
dois eixos direccionais.

4 — O comprimento dos requisitos constantes do
artigo 22.° («Manobrabilidade») devem ser verificados
do seguinte modo:

4.1 — No caso dos automdveis, o ponto extremo da
dianteira do veiculo deve ser guiado de forma a acom-
panhar o contorno do circulo exterior, tal como demons-
trado na seguinte figura:

FIGURA A

[v. alinea a) do n.° 3 do artigo 22.°]

L
1
]
—
.
'
—f— e b

4.2 — No caso dos semi-reboques, considera-se que
um semi-reboque obedece aos requisitos constantes do
n.° 1 do artigo 22.° se a respectiva distancia entre eixos
nao for superior a:

V (12,50-2,04~(5,30+ L/2)>?

sendo L a largura do semi-reboque, e considerando-se,
para efeitos deste ponto, que a distancia entre eixos
¢ a distancia medida entre o eixo da cavilha de engate
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do semi-reboque e a linha central dos eixos nao direc-
cionais dos bogies; se um ou mais dos eixos nao direc-
cionais dos bogies incluir um dispositivo de elevacio [v.
n.° 16) do artigo 3.°], serd tomada em consideracdo a
distancia entre eixos com o(s) eixo(s) descido(s) ou
levantado(s), consoante a que for maior. Em caso de
davida, a Direccao-Geral de Viacdo pode exigir a rea-
lizacado de um ensaio conforme descrito nos n.°® 1 a
3 do artigo 22.° do presente Regulamento.

4.3 — Os requisitos constantes do artigo 23.° podem
igualmente ser verificados, a pedido do fabricante, atra-
vés de um calculo equivalente adequado ou de uma
demonstragao geométrica.

FIGURA B

[v. alinea b) do n.° 1 do artigo 23.°]

e P |
I L
/

250,

FIGURA C

[v. alinea c¢) do n.° 2 do artigo 23.°]

em que:

R=12,5m;
r=5,3m;
U =max. 0,6.

FIGURA D

[v. alinea c) do n.° 2 do artigo 23.°]

AL R

T

em que:

R=12,5 m;
r=5,3m;
U=max. 0,6.

5 — Definicao de frequéncia e de amortecimento
(artigo 29.° do presente Regulamento) — nesta defini-
¢ao considera-se uma massa de M kg suspensa por cima
de um eixo motor ou de um conjunto de eixos motores.
O eixo ou conjunto de eixos tem uma rigidez vertical
total entre a superficie da estrada e a massa suspensa
de K Newtons/metro (N/m) e um coeficiente de amor-
tecimento total de C Newtons por segundo por metro
(N.s/m). O deslocamento vertical da massa suspensa ¢é
Z. A equagao do movimento para a oscilacio livre da
massa suspensa é:

dt2+c 4 | Kr=0

A frequéncia de oscilagao da massa suspensa F, em

hertz, é:
_14/K_ C?
F=> Ny e

O amortecimento € critico se C=Co, sendo

C0=2\@/I

A relacao de amortecimento como fraccdo do amor-
tecimento critico é C/Co.

Durante a oscilacdo transitoria livre da massa sus-
pensa, o movimento vertical desta segue uma trajectoria
sinusoidal amortecida (figura 2 do presente anexo). A
frequéncia pode ser estimada através da medigao do
tempo durante tantos ciclos de oscilagao quantos possam
ser observados. O amortecimento pode ser estimado
através da medigdo da altura dos sucessivos picos de
oscilagdo no mesmo sentido, sendo A1 € A, as amplitudes
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de pico do primeiro e segundo ciclos de oscilacao, a
relagdo de amortecimento D é:

_C_1 . 4,
D=c =5371n7,

sendo In o logaritmo natural da relacio de amplitude.

6 — Procedimento de ensaio para determinar a rela-
¢ao de amortecimento D,,, nos termos do artigo 30.°
do presente Regulamento.

FIGURA 1

Degraus para os ensaios de suspensao
(v. artigo 30.°)

Sentido de
deslocasio

10-20 mm

/ (radius)
|

80 mm
V027 27725 %72 2%5455 74 4%% 5575544552555 44 %25 4745555425454 574252
2 500 mm 800 mm
1

FIGURA 2
Resposta transitoria amortecida
(v. artigo 30.°)

\/ Tempo

ANEXO IT
(referente ao n.° 2 do artigo 7.°)

Ficha de informagoes n.° . . . nos termos do anexo | da Directiva
n.° 70/156/CEE, do Conselho, relativa a homologagao CE
de determinadas categorias de automoveis e seus reboques
no que se refere as respectivas massas e dimensées.

(Directiva n.° 97/27/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho)

As seguintes informacoes, se aplicdveis, serdo forne-
cidas em triplicado e incluirio um indice. Se houver
desenhos, estes serdo fornecidos a escala adequada e
com pormenor suficiente, num modelo de formato
maximo A4 (210 mm X297 mm) ou numa capa de for-
mato A4. Se houver fotografias, estas deverao ser sufi-
cientemente pormenorizadas.

Caso os sistemas, componentes ou unidades técnicas
auténomas possuam fungdes com comando electrénico,
serdo fornecidas informacdes sobre o respectivo fun-
cionamento.

0 — Generalidades:

0.1 —Marca (nome comercial do fabricante): ...

0.2 — Modelo: . ..

0.2.1 — Designacao(des) comercial(ais): . . .

0.3 — Meios de identificacao do modelo, se marcados
no veiculo (b): ...

0.3.1 — Localizacao dessa marcacao: . . .

0.4 — Categoria do veiculo (c): . ..

0.5 — Nome e endereco do fabricante: . ..

0.6 — Localizagdo ¢ modo de fixacdo das chapas e
inscrigdes regulamentares: . . .

0.6.1 — No quadro: ...

0.6.2 — Na carrogaria: . . .

0.8 — Enderecgo(s) da(s) instalagdo(des) de monta-
gem: ...

1 — Caracteristicas gerais de construc¢ao do veiculo:

1.1 — Fotografias € ou desenhos de um veiculo
representativo: . . .

1.2 — Desenho cotado do veiculo completo: . . .

1.3 — Namero de eixos e rodas: . . .

1.3.1 — Numero e posicdo dos eixos com rodado
duplo: . ..

1.3.2 — Numero e posi¢ao dos eixos direccionais: . . .

1.3.3 — Eixos motores (niimero, posigdo, interliga-
¢ao): ...

1.4 — Quadro (caso exista) (desenho de con-
junto): . ..

1.6 — Localizacao e disposi¢ao do motor: . . .

1.7 — Cabina (avancada ou normal) (2): . ..

1.9 — Indicar se o automdvel se destina a puxar semi-
-reboques ou outro tipo de reboques e se o reboque
¢ um semi-reboque, um reboque com barra de traccao
ou um reboque de eixo central; especificar os veiculos
especialmente concebidos para o transporte de merca-
dorias a temperaturas controladas.

2 — Massas e dimensdes (¢) (em quilogramas e mili-
metros) (v. desenho, quando aplicavel):

2.1 — Disténcia(s) entre eixos (com a carga méxi-
ma) (f): ...

2.1.1 — Para os semi-reboques: . . .

2.1.1.1 — Distancia entre o eixo da cavilha de engate
e a retaguarda do semi-reboque: . . .

2.1.1.2 — Distincia méxima entre o eixo da cavilha
de engate e qualquer ponto da frente do semi-
-reboque: . ..

2.1.1.3 — Distancia entre eixos do semi-reboque, con-
forme definido na alinea b) do n.° 3 do artigo 22.° do
presente Regulamento: . . .

2.2 —Para os veiculos de traccao de semi-rebo-
ques: ...

2.2.1 — Avango do prato de engate (maximo e
minimo; indicar os valores admissiveis se se tratar de
um veiculo incompleto) (g): . . .

2.2.2 — Altura maxima do prato de engate (norma-
lizada) (h): ...

2.3 — Via(s) e largura(s) dos eixos: . . .

2.3.1 — Via de cada eixo direccional (i): . ..

2.3.2 — Via de todos os outros eixos (i): . . .

2.3.3 — Largura do eixo traseiro mais largo: . . .

2.4 — Gama de dimensoes (exteriores) do veiculo:

2.4.1 — Para quadro sem carrogaria:

2.4.1.1 — Comprimento (j): ...

2.4.1.1.1 — Comprimento maximo admissivel: . . .

2.4.1.1.2 — Comprimento minimo admissivel: . . .

2.4.1.2 — Largura (k): . ..

2.4.1.2.1 — Largura maxima admissivel: . . .

2.4.1.2.2 — Largura minima admissivel: . ..

2.4.1.3 — Altura (em ordem de marcha) (/) (para sus-
pensdes ajustaveis em altura, indicar a posigdo normal
de marcha): ...

2.4.1.4 — Distancia do eixo dianteiro a frente do vei-
culo (m): ...

2.4.1.5 — Distancia do eixo traseiro a retaguarda do
veiculo (n): ...

2.4.1.5.2 — Distancia méxima e minima admissivel do
ponto de engate ao veiculo (nd): . ..

2.4.1.8 — Posicoes extremas admissiveis do centro de
gravidade da carrogaria e ou dos acessorios interiores
e ou dos equipamentos e ou da carga util: . . .

2.4.1.9 — Distancias entre eixos (se existirem
VArios): . . .

2.4.2 — Para quadro com carrogaria:

2.4.2.1 — Comprimento (j): ...

2.4.2.1.1 — Comprimento da zona de carga: . ..
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2.4.2.2 — Largura (k): ...

2.4.2.2.1 — Espessura de paredes (no caso dos vei-
culos com ar condicionado): . ..

2.4.2.3 — Altura (em ordem de marcha) (/) (para sus-
pensoes ajustaveis em altura, indicar a posi¢ao normal
de marcha): ...

2.4.2.4 — Distancia do eixo dianteiro a frente do vei-
culo (m): ...

2.4.2.5 — Distancia do eixo traseiro a retaguarda do
veiculo (n): ...

2.4.2.8 — Posi¢oes extremas admissiveis do centro de
gravidade da carga transportada (no caso de carga nio
uniforme): . ..

2.4.2.9 — Distancias entre eixos (se existirem
VArios): . . .

2.6 — Massa do veiculo carrocado € com dispositivo
de engate se se tratar de um veiculo de trac¢ao, com
excepcao dos da categoria M;, em ordem de marcha,
ou massa do chdssis com cabina, se o fabricante nao
fornecer a carrocaria, e ou dispositivo de engate
[incluindo liquido de arrefecimento, lubrificantes, com-
bustivel, 100% dos outros fluidos, excepto aguas resi-
duais, ferramentas, roda sobresselente e condutor, e,
no caso dos autocarros e camionetas de passageiros,
massa do assistente de bordo (75 kg), se houver no
veiculo um assento que lhe seja destinado] (o) (¢):

2.6.1 — Distribuigdo desta massa pelos eixos e, se se
tratar de um semi-reboque ou reboque de eixo central,
carga no ponto de engate (g):

2.7 — Massa minima do veiculo completado decla-
rada pelo fabricante, se se tratar de um veiculo
incompleto: . ..

2.7.1 — Distribuigdo desta massa pelos eixos e, caso
se trate de um semi-reboque ou reboque de eixo central,
carga no ponto de engate: . . .

2.8 — Massa maxima em carga tecnicamente admis-
sivel declarada pelo fabricante (y) (¢): . ..

2.8.1 — Distribui¢ao desta massa pelos eixos €, se se
tratar de um semi-reboque ou reboque de eixo central,
carga no ponto de engate (g): ...

2.9 — Massa maxima tecnicamente admissivel em
cada eixo (g): ...

2.10 — Massa méxima tecnicamente admissivel em
cada conjunto de eixos (g):

2.11 — Massa méxima rebocéavel tecnicamente admis-
sivel no automével (g):

2.11.1 — Reboque com barra de tracgio: . . .

2.11.2 — Semi-reboque: . . .

2.11.3 — Reboque de eixo central: . . .

2.11.3.1 — Relacdo maxima entre a distancia do prato
de engate ao veiculo (p) e a distancia entre eixos: ...

2.11.4 — Massa méxima em carga tecnicamente
admissivel no conjunto de veiculos:

2.11.6 — Massa méxima no reboque destravado: ...

2.12 — Massa maxima tecnicamente admissivel no
ponto de engate: . . .

2.12.1 — Do veiculo a motor: . ..

2.12.2 — Do semi-reboque ou reboque de eixo
central: ...

2.13 — Massa maxima admissivel do dispositivo de
engate (se nao vier montado de fabrica): . . .

2.14.1 — Relacdo poténcia do motor/massa em carga
maxima tecnicamente admissivel do conjunto de veiculos
(em quilowatts/quilogramas) (tal como definido no
artigo 27.° do presente Regulamento): . ..

2.16 — Massas maximas admissiveis para efeitos de
matricula/circulagdo (facultativo: nos casos em que se
indicarem estes valores, eles deverao ser verificados de

acordo com os requisitos constantes do capitulo 11 do
presente Regulamento) (): . ..

2.16.1 — Massa méixima admissivel em carga prevista
para efeitos de matricula/circulacdo (s@o possiveis diver-
sos valores para cada configuragdo técnica) (e): ...

2.16.2 — Massa maxima admissivel em carga em cada
eixo prevista para efeitos de matricula/circulacdo e, no
caso dos semi-reboques e reboques de eixo central, carga
prevista no ponto de engate declarada pelo fabricante,
se for inferior a massa méxima tecnicamente admissivel
no ponto de engate (sdo possiveis diversos valores para
cada configuragio técnica) (g): ...

2.16.3 — Massa maxima admissivel em cada conjunto
de eixos prevista para efeitos de matricula/circulacao
(sdo possiveis diversos valores para cada configuracao
técnica) (g): . ..

2.16.4 — Massa maxima rebocédvel admissivel prevista
para efeitos de matricula/circula¢do (sao possiveis diver-
sos valores para cada configuragdo técnica) (g): ...

2.16.5 — Massa maxima admissivel do conjunto de
veiculos prevista para efeitos de matricula/circulagao
(sdo possiveis diversos valores para cada configuracao
técnica) (g): ...

5 — Eixos:

5.1 — Descricdo de cada eixo: . . .
5.2 —Marca: . ..

5.3 — Modelo: . ..

5.4 — Eixo(s) retractil(eis): . . .

5.4.1 — Localizaciao, marca e modelo: . ..

5.5 — Eixo(s) deslastravel(eis): . . .

5.5.1 — Localizaciao, marca e modelo: . ..

6 — Suspensao:

6.1 — Desenho dos componentes da suspensao: ...

6.2 — Tipo e concepgao da suspensdo de cada eixo
ou conjunto de eixos ou roda:

6.2.1 — Ajustamento de nivel: sim/néo (1).

6.2.3 — Suspensao pneumadtica do(s) eixo(s) motores:
sim/néo (V).

6.2.3.1 — Suspensdo do eixo motor equivalente a uma
suspensio pneumatica: sim/nao (1).

6.2.3.2 — Frequéncia e amortecimento da oscilacido
vertical da massa suspensa: . . .

6.3 — Caracteristicas dos componentes elésticos da
suspensdo (concepgao, caracteristicas dos materiais e
dimensoes): . . .

6.4 — Estabilizadores: sim/nao (1).

6.5 — Amortecedores: sim/nao (1).

6.6 — Pneus e rodas:

6.6.1 — Combinacao(des) pneu/roda [para os pneus,
indicar a designacao ou dimensdo, o indice de capa-
cidade de carga minimo, o simbolo da categoria de velo-
cidade minima; para as rodas, indicar a(s) dimensao(des)
da(s) jante(s) e saliéncia(s)] (¢): . . .

6.6.1.1 —Eixo 1: ...

6.6.1.2 — Eixo 2: .. .; etc.

6.6.3 — Pressdo(0es) dos pneus recomendada(s) pelo
fabricante do veiculo: ...kPA (g).

8 — Travoes:

8.3 — Comando e transmissdo dos sistemas de tra-
vagem do reboque em veiculos concebidos para a tracgao
de reboques: . ..

9 — Carrogaria:

9.1 — Tipo de carrogaria: . . .

9.10.3 — Assentos: . ..

9.10.3.1 — Namero: . ..

9.10.3.2 — Posig¢ao e disposicao: . . .
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9.17 — Chapas e inscri¢oes regulamentares: . . .

9.17.1 — Fotografias e ou desenhos mostrando a loca-
lizacao das chapas e inscri¢coes regulamentares e do
namero do chdssis: . . .

9.17.2 — Fotografias e ou desenhos da parte oficial
das chapas e inscricdes (exemplo, completado com
dimensoes): . . .

11 — Ligagoes entre os veiculos tractores e os rebo-
ques ou semi-reboques:

11.1 — Classe e tipo do(s) dispositivo(s) de engate
montados ou a montar: . ..

11.2 — Caracteristicas D, U, S e V do(s) dispositivo(s)
de engate(s) montado(s) ou caracteristicas minimas D,
U, S e V do(s) dispositivo(s) de engate a mon-
tar: ...daN.

11.3 — Instrugdes para a montagem do tipo de engate
no veiculo e fotografias ou desenhos em corte dos pontos
de fixagdo ao veiculo indicados pelo fabricante; infor-
macoes adicionais, caso a utilizacao do tipo de engate
em questao esteja restringida a determinados modelos
de veiculos: . ..

11.4 — Informacdes relativas a instalacdo de suportes
de reboque especiais ou pratos de montagem: . . .

13 — Disposigdes especiais para veiculos destinados
ao transporte de passageiros com mais de oito lugares
sentados além do lugar do condutor:

13.1 — Classes de veiculos (classe 1, classe 11, classe 111,
classe A, classe B).

13.2— Area disponivel para passageiros (metros
quadrados): . ..

13.2.1 — Total (So): . . .

13.2.2 — Piso superior (So,) (1): ...

13.2.3 — Piso inferior (Sop): - - -

13.2.4 — Area disponivel para passageiros em
pé (S1): ...

13.3 — Namero de passageiros (sentados e em pé):

13.3.1 — Total (N): ...

13.3.2 — Piso superior (N,) gl): .

13.3.3 — Piso inferior (Np) (*): ...

13.3.4 — Numero de passageiros sentados:

13.4 — Ndimero de espagos para cadeiras de rodas
nos veiculos das categorias M, e Ms:

13.4.1 — Total (A):

13.4.2 — Piso superior (4,,) (1): ...

13.4.3 — Piso inferior (4,) (1): ...

13.7 — Volume do(s) compartimento(s) para baga-
gem (metros cubicos): . . .

13.8 — Area para o transporte de bagagens no teja-
dilho (metros quadrados): . ..

Informacdes complementares para veiculos fora-de-
-estrada:

2.4.1 — Para chdssis sem carrocaria:

2.4.1.4.1 — Angulo de ataque (na): . ..°

2.4.1.5.1 — Angulo de fuga (nb): .. .°

2.4.1.6 — Distancia ao solo (conforme a definicao do
n.° 4.5, seccao A, do anexo 11 da Directiva
n.° 70/156/CEE):
4.1.6.1 — Entre os eixos: . . .
4.1.6.2 — Sob o(s) eixo(s) dianteiro(s): . . .
4.1.6.3 — Sob o(s) eixo(s) traseiro(s): ...

4.1.7 — Angulo de rampa (na): ...°
4.2 — Para chdssis com carrocaria:
4.2.4.1 — Angulo de ataque (na): ...°

2.42.5.1 — Angulo de fuga (nb): ...°

2.4.2.6 — Distancia ao solo (conforme a definicao do
n.° 4.5, seccao A, do anexo 11 da Directiva
n.° 70/156/CEE, do Conselho):

2.4.2.6.1 — Entre os eixos: . . .

2.4.2.6.2 — Sob o(s) eixo(s) dianteiro(s): . . .

2.4.2.6.3 — Sob o(s) eixo(s) traseiro(s): . . .

[\SH SN SN SN SN\

2.4.2.8 — Angulo de rampa (nc): ...°

2.15 — Capacidade de arranque em subida s o vei-
culo: ... (percentagem).

4.9 — Bloqueio do diferencial: sim/nio/facultativo ().

Notas

Generalidades — os nimeros dos diferentes pontos e as notas usa-
das na presente ficha de informagdes correspondem aos do anexo 1
do Regulamento da Homologacao CE de Modelo de Automoéveis
e Reboques, Seus Sistemas, Componentes ¢ Unidades Técnicas. Os
pontos irrelevantes para efeitos do presente Regulamento foram
omitidos.

Nota (e) significa «Apresentada de forma a evidenciar o valor
real para cada configuragao técnica do modelo de veiculo.»

Nota (nd) significa «Norma ISO 612-1978, termo n.° 6.18.1.»

(1) Riscar o que ndo interessa.

(®) Os pontos 2.16.1 a 2.16.5 ndo obstam a que as autoridades
nacionais responsaveis pela matricula aceitem massas maximas suple-
mentares para efeitos de matricula/circulagao.

(%) ANEXO IIT
(referente ao n.° 2 do artigo 8.°)
Modelo
[formato maximo: A4 (210 mm x 297 mm)]
Certificado de homologacao CE

(veiculo)

(Carimbo da autoridade
administrativa)

Comunicacao relativa a:

Homologagéo (1);

Prolongamento da homologagao ();
Recusa da homologagio ();
Retirada da homologagao ();

de um modelo de veiculo no que diz respeito a Directiva
n.° 97/27/CE, relativa as massas e dimensoes de deter-
minadas categorias de automdveis e seus reboques e
que altera a Directiva n.° 70/156/CEE.

Homologagdo CEn.°: ...
Razao do prolongamento: . . .

Seccao I

0.1 — Marca (nome comercial do fabricante): ...

0.2 — Modelo de veiculo: . ..

0.2.1 — Designacdo(des) comercial(ais): . . .

0.3 — Meios de identificagao do modelo, se marcados
no veiculo: . . .

0.3.1 — Localizacao desta marcacao: . . .

0.4 — Categoria do veiculo: . ..

0.5 — Nome e endereco do fabricante: . ..

Nome e endereco do fabricante da tltima fase cons-
truida do veiculo: . ..

0.8 — Nome(s) e enderego(s) das instalacdes de
montagem: . ..

Seccao I1

1 — Informacoes adicionais (se aplicavel): v. adenda.

2 — Departamento técnico responsavel pela realiza-
¢ao dos ensaios: . . .

3 — Data do relatoério de ensaio: . . .

4 — Numero do relatério de ensaio: . . .

5 — Eventuais comentarios: v. adenda.

6 — Local: ...

7— Data: . ..
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8 — Assinatura: . ..

9 — Em anexo, lista do conjunto de informacgoes em
poder da autoridade responsavel pela homologagao, que
podem ser obtidas a pedido.

(1) Riscar o que ndo interessa.

Adenda ao certificado de homologacao CE n.° ... relativo a homo-
logacao de determinadas categorias de automéveis e seus reboques
no que respeita a Directiva n.® 97/27/CE.

1 — Informacgoes adicionais:

1.0 — Dimensoes superiores as dimensoes maximas
autorizadas no n.° 7.3 do anexo I da Directiva
n.° 97/27/CE em aplicagdo dos artigos 3.° e 7.°
sim/nao (1).

1.1 — Comprimento (total): ...
pleto ou completado).

1.1.1 — Comprimento da zona de carga.

1.1.2 — Distancia da cavilha de engate a qualquer
ponto da extremidade dianteira do semi-reboque.

1.1.3 — Distancia da cavilha de engate a extremidade
traseira do semi-reboque.

1.2 — Largura (total):
completado).

1.3 — Altura (total): ...
completado).

1.4 — Comprimento méximo admissivel: . . .
culo incompleto).

1.5 — Largura méxima admissivel: ...
incompleto).

1.6 — Posicoes extremas admissiveis do centro de gra-
vidade da carrocaria e ou dos acessorios interiores e
ou do equipamento e ou da carga transportada (veiculo
incompleto ou carga ndo uniforme).

1.7 — Massa mdaxima do veiculo em ordem de

mm (veiculo com-

. mm (veiculo completo ou
mm (veiculo completo ou
mm (vei-

mm (veiculo

marcha ().
1.7.1 — Massa maxima em carga tecnicamente admis-
sivel do veiculo (%): ... kg.
1.9 — Massa méxima tecnicamente admissivel no
eixo (?):
1.9.1:
Eixo1 ... kg;
Eixo 2 (! ) . kg;
Eixo 3 (! ) . kg;
Eixo 4 (! ) kg,
Eixo5 (') ..

1.11 — Massa maxima tecnicamente admissivel no
conjunto de eixos (?):
1.11.1:

Primeiro conjunto de eixos: . . . kg;
Segundo conjunto de eixos (1): ... kg.

1.13 — Massa maxima em carga tecnicamente admis-
sivel do conjunto de veiculos.

1.14 — Eixos retracteis.

1.15 — Eixos deslastraveis.

1.17 — Massa méaxima rebocavel tecnicamente admis-
sivel do automoével (1) (3).

1.17.1 — Reboque com barra de tracgao (1).

1.17.2 — Semi-reboque .

1.17.3 — Reboque de eixo central (1).

1.17.4 — Reboque destravado M.

1.18 — Massa maxima tecnicamente admissivel no
ponto de engate do automével/do semi-reboque ou do
reboque de eixo central (1) (?): ... kg.

1.19 — Massa maxima admissivel do dispositivo de
engate (se nao vier montado de fabrica): . . . kg.

1.20 — Massas maximas admissiveis para efeitos de
matricula/circulacao (?) (3).

1.20.1 — Massa maxima admissivel em carga prevista
para efeitos de matricula/circulacdo (sao posswels diver-
sos valores para cada conflguragao técnica) (?).

1.20.2 — Massa maxima admissivel em carga em cada
eixo prevista para efeitos de matricula/circulagio e, no
caso dos semi-reboques e reboques de eixo central, carga
prevista no ponto de engate declarada pelo fabricante,
se for inferior a massa tecnicamente admissivel no ponto
de engate (sdo posswels diversos valores para cada con-
flguragao técnica) (2 )

1.20.3 — Massa maxima admissivel em cada conjunto
de eixos prevista para efeitos de matricula/circulacao
(sao poss1vels diversos valores para cada configuragao
técnica) (?).

1.20.4 — Massa maxima rebocavel admissivel prevista
para efeitos de matricula/circulacao (s@o possiveis diver-
sos valores para cada conflguragao técnica) (?).

1.20.5 — Massa maxima admissivel do conjunto de
veiculos prevista para efeitos de matricula/circulagao
(sdo possiveis diversos valores para cada configuracio
técnica) (?).

1.21 — Suspensao pneumdtica para o eixo motor:
sim/néo (1).

1.22 — Suspensao do eixo motor reconhecida como
equivalente a uma suspensdo pneumadtica: sim/nao ().

1.23 — Veiculo fora-de-estrada: sim/nao (1).

1.24 — Namero de passageiros.

1.24.1 — Nuamero dos lugares sentados (?).

1.24.2 — Numero dos lugares em pé para os veiculos
das categorias M ou M3 (°).

1.24.3 — Numero de espagos para cadeiras de rodas
nos veiculos das categorias My e M3 (?): .

1.25 — Fotografias ou desenhos em corte dos pontos
de montagem do dispositivo de engate no veiculo.

(1) Riscar o que néo interessa.

(?) Disposto de modo a evidenciar claramente o valor real de
cada configuragdo técnica do modelo de veiculo.

(®) A preencher apenas se a ficha de informagdes contiver estes
dados.

MINISTERIO DA JUSTIGA

Decreto-Lei n.° 62/2004
de 22 de Marco

A alteragao introduzida no artigo 508.° do Cddigo
Civil pelo Decreto-Lei n.° 62/2004, de 22 de Marco,
que modificou por completo o sistema de funcionamento
da imposi¢do de limites maximos de indemnizacdo nos
casos de responsabilidade civil objectiva fundada em
acidentes de viacdo, obriga a reponderar a ldgica da
remissao que ¢ feita na legislacido avulsa para os limites
maximos que constavam daquele artigo.

Impoe-se, em concreto, reequacionar a remissao feita,
nos termos do artigo 2.° do Decreto-Lei n.° 423/91, de
30 de Outubro, para os limites maximos de indemnizacao
que constavam do artigo 508.° do Cédigo Civil, que
se aplicariam também nos casos de indemnizacido por
parte do Estado as vitimas de crimes violentos.

Teve-se em conta o facto de o Decreto-Lei n.® 423/91
instituir um mecanismo de reparagao de danos que deve
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ser compreendido como uma espécie de «seguro social»
e ndo como uma transferéncia da obrigacdo de indem-
nizar. Alids, esse é o espirito que enforma o n.° 1 do
artigo 130.° do Cddigo Penal quando afirma que «legis-
lagao especial fixa as condicoes em que o Estado podera
assegurar a indemnizagdo devida em consequéncia da
pratica de actos criminalmente tipificados, sempre que
nao puder ser satisfeita pelo agente».

Neste contexto, devem ter-se presentes as razoes que
subjazem aquele mecanismo de reparacdo do dano, que
pretende nado fazer recair sobre a vitima a ineficiéncia
do sistema judicial, sobretudo nos casos em que nao
se conheca a identidade do autor do crime ou em que
este, por outro motivo, ndo possa ser acusado ou con-
denado, bem como nos casos de falta de meios do deve-
dor da indemnizagao.

O principio da subsidariedade que integra a natureza
desta acgado estadual d4 origem a dois tipos de con-
sequéncias: por um um lado, o direito a indemnizacao
pelo Estado ndo chega a constituir-se se a vitima tiver
sido ressarcida efectivamente no dmbito do processo
penal em curso; por outro, em caso de atribuicdo de
indemnizagao, o Estado ficard sub-rogado na posicao
da vitima relativamente ao montante de indemnizagao
atribuida, tendo direito a reembolso da quantia paga
nos casos em que a vitima obtenha reparagao por outra
via.

A reparagao a cargo do Estado, que se restringe aos
danos patrimoniais resultantes da lesao, ¢ sujeita a limi-
tes maximos, os quais eram até este momento aferidos
por remissao para os critérios do artigo 508.° do Cédigo
Civil, que entretanto se alteraram. A imposi¢ao de limi-
tes maximos aparece escudada pela possibilidade aberta
nesse sentido quer pela Resolucio (77) 27 do Conselho
da Europa quer pelo artigo 5.° da Convencao Europeia
de 1983 relativa ao ressarcimento das vitimas de infrac-
¢oes violentas.

A recente proposta de directiva do Conselho relativa
a indemnizagao das vitimas da criminalidade, apresen-
tada pela Comissdo Europeia em 16 de Outubro de
2002 e actualmente em discussdao [COM (2002) 562,
de 16 de Outubro de 2002], vai no mesmo sentido, dei-
xando aos Estados membros a faculdade de fixarem um
limite maximo de indemnizacao total a atribuir as vitimas
de crimes.

A referida proposta encontra-se ainda em fase nego-
cial, mas evidencia ja qual a tendéncia que ird ser seguida
pelas instrucdes comunitarias, com franca adesdo da
maior parte dos Estados membros.

Os resultados concretos que advirao do desenrolar
de negociagdes ao nivel comunitdrio tornam desacon-
selhdvel que se introduza neste momento uma alteracio
de monta ao nivel do regime da indemnizagao das viti-
mas da criminalidade. Por este motivo, opta-se pela con-
servagao da solucdo substantiva que vigora actualmente
neste dominio.

Assim, a alteracido a que se procede, pelos motivos
ja explicados, mantém em vigor, para efeitos da apli-
cacdo do Decreto-Lei n.° 423/91, o que era o conteudo
material do artigo 508.° do Cdodigo Civil.

Vale isto por dizer que o regime da indemnizacdo
estadual das vitimas de crimes violentos nao sofre alte-
ragoes materiais, sendo apenas formais os ajustes a que
ora se procede.

Assim:
Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constituicao, o Governo decreta o seguinte:

Artigo tnico
Alteracoes ao Decreto-Lei n.® 423/91, de 30 de Outubro

O artigo 2.° do Decreto-Lei n.° 423/91, de 30 de Outu-
bro, alterado pelas Leis n.** 10/96, de 23 de Marco,
e 136/99, de 28 de Agosto, passa a ter a seguinte
redacgao:

«Artigo 2.°
[...]

1 — A indemnizacdo por parte do Estado é restrita
ao dano patrimonial resultante da lesdo e seréd fixada
em termos de equidade, tendo como limites maximos,
por cada lesado, o montante correspondente ao dobro
da alcada da relacdo, para os casos de morte ou lesao
corporal grave.

2 — Nos casos de morte ou lesdo de varias pessoas
em consequéncia do mesmo facto, a indemnizagao por
parte do Estado tem como limite méximo o montante
correspondente ao dobro da algada da relac@o para cada
uma delas, com o maximo total do séxtuplo da al¢ada
da relagao.

3 —Se a indemnizacao for fixada sob a forma de
renda anual, o limite maximo é de um quarto da al¢ada
da relacao por cada lesado, nao podendo ultrapassar
trés quartos da alcada da relacdo quando sejam varios
os lesados em virtude do mesmo facto.

4 — (Anterior n.? 2.)

5 — Nos casos a que se refere o n.° 3 do artigo 1.°,
haverd igualmente lugar a uma indemnizac@o por danos
de coisas de consideravel valor, tendo como limite
maximo o montante correspondente a alcada da rela-
¢ao.»

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 18 de
Fevereiro de 2004. —José Manuel Durdo Barroso —
Maria Manuela Dias Ferreira Leite — Maria Celeste Fer-
reira Lopes Cardona.

Promulgado em 9 de Marco de 2004.

Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 11 de Marco de 2004.

O Primeiro-Ministro, Jos¢é Manuel Durdo Barroso.

MINISTERIO DA AGRICULTURA,
DESENVOLVIMENTO RURAL E PESCAS

Decreto-Lei n.° 63/2004
de 22 de Margo

A criacao de um fundo financeiro de carécter per-
manente destinado a apoiar a gestao florestal susten-
tavel, nas suas diferentes valéncias, encontra-se prevista
na Lei de Bases da Politica Florestal, de 17 de Agosto
de 1996, embora nunca tenha sido objecto de regu-
lamentacao.
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O presente diploma d& cumprimento ao disposto
naquela Lei e na Resolucdo do Conselho de Ministros
n.° 178/2003, de 17 de Novembro, que determina a cria-
¢ao do Fundo Florestal Permanente.

O campo de intervencdo dos incentivos a aplicar pelo
Fundo amplia as dreas ja contempladas na Lei de Bases,
que passam a incluir o apoio, de forma integrada, a
estratégia de reestruturacdo fundiaria, de planeamento
e de gestao florestal, o reforco da organizacao de capa-
cidade técnica dos produtos florestais, actividade que
exerce em estreita articulacao com a autoridade florestal
nacional.

Os recursos financeiros a afectar ao Fundo sao os
provenientes de fontes que garantem a estabilidade e
a continuidade dos apoios a conceder, na dupla pers-
pectiva da internalizacdo das externalidades positivas
geradas pelo sector florestal e do reinvestimento de
receitas e rendimentos do Estado originados na acti-
vidade florestal.

Como principios relevantes para a actuacido do Fundo
devem destacar-se a transparéncia e a simplificacio de
procedimentos, apoiadas numa organizacdo de planea-
mento, orcamentagao, «reporte» de actividades e pres-
tacdo de contas que, a todo o momento, permitam o
completo escrutinio publico do seu funcionamento.

Assim:

No desenvolvimento do regime juridico estabelecido
pela Lei n.° 33/96, de 17 de Agosto, € nos termos da
alinea c) do n.° 1 do artigo 198.° da Constituigdo, o
Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Designacao

1—E criado junto do Instituto de Financiamento
e Apoio ao Desenvolvimento da Agricultura e Pescas
(IFADAP) o Fundo Florestal Permanente, doravante
designado por Fundo.

2— O Fundo constituiu-se como um patriménio
autonomo desprovido de personalidade juridica.

Artigo 2.°
Objectivos

Sao objectivos do Fundo:

a) Promover, através dos incentivos adequados, o
investimento, gestao e ordenamento florestais,
nas suas distintas valéncias, incluindo a valo-
rizacdo e expansdo do patriménio florestal, e
apoiar os respectivos instrumentos de ordena-
mento e gestao;

b) Apoiar as accoes de prevencdo dos fogos flo-
restais;

¢) Instituir mecanismos financeiros destinados a
viabilizar modelos sustentaveis de silvicultura e
accOes de reestruturacao fundidria, emparcela-
mento e aquisigao de terra;

d) Financiar acgOes especificas de investigacdo
aplicada, demonstrac@o e experimentacao;

e) Valorizar e promover as funcdes ecoldgicas,
sociais e culturais dos espacos florestais e apoiar
a prestacdo de servicos ambientais e de con-
servacao dos recursos naturais;

f) Desenvolver outras acgoes € criar instrumentos
adicionais que contribuam para a defesa e sus-
tentabilidade da floresta portuguesa.
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Artigo 3.°
Apoios

1— O programa de apoios financeiros a conceder
pelo Fundo, e o respectivo regulamento, sera aprovado
pelo Ministro da Agricultura, Desenvolvimento Rural
e Pescas, ouvida a autoridade nacional de florestas.

2 — O programa de apoios referidos no nimero ante-
rior serd elaborado no ambito da programacdo anual
¢ plurianual do Fundo, devendo o mesmo articular-se
com os regimes de apoios ao sector florestal existentes,
de dAmbito nacional e comunitario.

3 — Os apoios financeiros a conceder pelo Fundo
podem revestir as formas de subsidios reembolsaveis
ou nao reembolsaveis, de linhas de crédito bonificado
ou nao bonificado, de prémios de seguros florestais e
de garantias.

4 — Os apoios financeiros a atribuir pelo Fundo inci-
dem, nomeadamente, nas seguintes areas:

a) Ordenamento e gestao florestal;

b) Prevencdo de incéndios e respectivas infra-es-
truturas;

¢) Arborizacdo e rearborizacdo com espécies flo-
restais de relevancia ambiental e de longos ciclos
de produgao;

d) Reestruturagdo fundidria, emparcelamento e
aquisi¢ao de terra;

e) Seguros florestais;

f) Accdes especificas de investigagdo aplicada,
demonstragao e experimentacao;

g) Sistemas de certificacdo de gestdo e dos pro-
dutos florestais.

5 — O Fundo podera participar em entidades finan-
ceiras, publicas ou privadas, promotoras do investimento
florestal.

6 — Podera igualmente o Fundo destinar meios finan-
ceiros a expropriacao de imdveis destinados a instalacao
de infra-estruturas de prevencao de incéndios e ao finan-
ciamento de obras coercivas que se demonstrem neces-
séarias ao cumprimento do disposto no artigo 2.° do pre-
sente diploma.

Artigo 4.°

Receitas
Constituem receitas do Fundo:

a) O produto dos impostos ou taxas que lhe sejam
consignadas por lei, designadamente o produto
de uma percentagem do imposto que incide
sobre o consumo dos produtos petroliferos e
energéticos, a definir por lei;

b) O rendimento do material lenhoso resultante
da exploracao florestal das matas publicas e
comunitarias, sob a gestdo do Estado, em per-
centagem a definir por despacho conjunto dos
Ministros da Agricultura, Desenvolvimento
Rural e Pescas e das Cidades, Ordenamento
do Territorio e Ambiente;

¢) A percentagem do valor das coimas que lhe
esteja afecta por lei;

d) O produto das aplicagdes financeiras dos capi-
tais disponiveis;

e) O produto de doacdes, herancas, legados ou
contribuicoes mecenaticas;
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f) O produto da alienacdo, oneracdo ou cedéncia
temporaria de bens ou direitos do seu patri-
monio;

g) Quaisquer outras receitas que lhe sejam atri-
buidas por lei ou negdcio juridico.

Artigo 5.°

Despesas

Constituem despesas do Fundo as que resultem de
encargos decorrentes da aplicagido do presente diploma.

Artigo 6.°

Colaboracao de outras autoridades ou entidades

O IFADAP podera solicitar a entidades publicas e
privadas, designadamente a autoridade florestal nacio-
nal, as informacOes e a colaboragdo que se revelem
necessarias a prossecucdo dos objectivos do Fundo.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 4
de Fevereiro de 2004. —Jos¢é Manuel Durdo Bar-
roso — Maria Manuela Dias Ferreira Leite — Armando
José Cordeiro Sevinate Pinto.

Promulgado em 9 de Marco de 2004.
Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 11 de Marco de 2004.

O Primeiro-Ministro, Jos¢é Manuel Durdo Barroso.

Decreto-Lei n.° 64/2004
de 22 de Margo

O Plano de Desenvolvimento Rural, abreviadamente
designado por RURIS, através das suas quatro inter-
vengoes, a saber, «Medidas agro-ambientais», «Indem-
nizagoes compensatorias», «Florestacdo de terras agri-
colas» e «Reforma antecipada», apresenta, como objec-
tivo estratégico, a promocdo de uma agricultura com-
petitiva em alianca com o desenvolvimento rural sus-
tentével.

Por sua vez, o Decreto-Lei n.° 8/2001, de 22 de
Janeiro, com as altera¢des que lhe foram introduzidas
pelo Decreto-Lei n.° 202/2001, de 13 de Julho, veio esta-
belecer as regras gerais de aplicacao do RURIS e a
respectiva estrutura organica, que prevé, designada-
mente, que o director-geral do Desenvolvimento Rural
seja, por ineréncia, o gestor do RURIS.

Porque foi entretanto criado o Instituto de Desen-
volvimento Rural e Hidraulica, resultante da fusao da
Direccdo-Geral do Desenvolvimento Rural (DGDR) e
do Instituto de Hidréulica e Engenharia Rural e
Ambiente (IHERA), torna-se necessario proceder a
algumas alteragdes ao nivel da gestdo e processamento
das ajudas no &mbito do RURIS.

Finalmente, o presente diploma insere-se num pro-
cesso de simplificacdo da coordenacido e gestdo das
diversas intervencdes, por forma a tornar mais célere
a respectiva aplicacdo, quer para a Administragao, quer
para os agricultores.

Assim:
Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constituicio, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objecto

O presente diploma estabelece as regras gerais de
aplicagdo do Plano de Desenvolvimento Rural, abre-
viadamente designado por RURIS, para o periodo que
decorre até 2006.

Artigo 2.°

Ambito territorial de aplicacao

O RURIS aplica-se em todo o territério do conti-
nente, sem prejuizo de, no ambito dos regulamentos
especificos de cada intervencdo, se estabelecerem res-
trigoes de natureza geogréfica.

Artigo 3.°

Intervencoes
1 — O RURIS integra as seguintes intervengoes:

a) «Reforma antecipada»;

b) «Indemnizagdes compensatdrias»;
¢) «Medidas agro-ambientais»;

d) «Florestacdo de terras agricolas».

2 — Osregulamentos especificos de aplicagao de cada
uma das intervencdes previstas no nimero anterior sao
objecto de portaria do Ministro da Agricultura, Desen-
volvimento Rural e Pescas, com excepgao da intervengao
«Reforma antecipada», cuja portaria é conjunta dos
Ministros da Agricultura, Desenvolvimento Rural e Pes-
cas e da Seguranga Social e do Trabalho, nos quais
consta o seguinte:

a) Os objectivos da intervencao;

b) As medidas a apoiar;

¢) A érea geogréafica de aplicagao;

d) A natureza dos beneficidrios;

e) As condigdes de atribuicao;

f) As obrigacoes dos beneficiarios;

g) A forma, nivel e valores das ajudas;

h) O processo de candidatura e contratagao.

Artigo 4.°

Accoes de arborizacao

1 — As acgdes de arborizagao enquadraveis na inter-
vengao «Florestagcao de terras agricolas» referida na ali-
nea d) do n.° 1 do artigo 3.° consideram-se para todos
os efeitos como actividade agricola.

2 — Sao proibidas as accdes de arborizacao em ter-
renos de uso agricola beneficiados por obras de fomento
hidroagricola ou em terrenos para os quais haja pro-
jectos de execugao ja aprovados, com excepgao dos solos
das classes v, vI e vII de aptidao ao regadio, bem como
a arborizacido de areas agricolas que assegurem a des-
continuidade de importantes manchas florestais, a defi-
nir no ambito dos planos regionais de ordenamento
florestal.

3 — As acgdes de arborizagio referidas no n.° 1 que
tenham por objecto prédios situados na Rede Nacional
de Areas Protegidas carecem de parecer prévio dos ser-
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vicos competentes do Ministério das Cidades, Ordena-
mento do Territdrio € Ambiente e nas restantes areas
classificadas.

4 — O disposto no n.° 1 aplica-se as candidaturas
apresentadas e ja aprovadas no ambito da intervengao
«Florestacao de terras agricolas».

Artigo 5.°

Coordenacao

1 — A coordenagao do RURIS € da competéncia do
Instituto de Desenvolvimento Rural e Hidrau-
lica (IDRHa).

2 — Para efeitos do disposto no nimero anterior, ao
IDRHa compete, nomeadamente, o seguinte:

a) Propor a regulamentacdo relativa a cada uma
das intervencoes, ouvidos o Instituto Nacional
de Intervengdo e Garantia Agricola (INGA) e
o Instituto de Financiamento e Apoio a Agri-
cultura e Pescas (IFADAP), nas suas qualidades
de organismos pagadores, nos termos do Regu-
lamento (CE) n.° 1663/95, da Comissao, de 7
de Julho;

b) Propor alteragées ao RURIS, por sua prépria
iniciativa ou sob proposta da comissao de acom-
panhamento referida no artigo 8.°

c¢) Elaborar, anualmente, a previsao das despesas,
para cumprimento da alinea b) do n.° 1 do
artigo 47.° do Regulamento (CE) n.° 445/2002,
da Comissao, de 26 de Fevereiro, e assegurar
a inscricdo no PIDDAC das verbas necessarias
para a cobertura orcamental das candidaturas;

d) Definir e tratar os dados fisicos, financeiros e
estatisticos sobre a execugao para a elaboragao
dos indicadores de acompanhamento e para as
avaliagoes intercalar e final e envia-los a Comis-
sao Europeia;

e) Elaborar anualmente os relatdrios de execucao
do RURIS;

f) Promover e acompanhar a avaliagao intercalar
e a avaliacao final do RURIS.

Artigo 6.°
Organismo pagador

Compete a0 INGA e ao IFADAP, nas suas qualidades
de organismos pagadores:

a) Definir os procedimentos administrativos rela-
tivos a apresentacdo e tramitacdo dos pedidos
de ajuda, bem como verificar a satisfacdo das
condicoes da sua elegibilidade para pagamento
e autorizar a realizacdo da correspondente
despesa;

b) Assegurar a recolha dos dados fisicos, finan-
ceiros e estatisticos sobre a execugao, para ela-
boracdo dos indicadores de acompanhamento
e para as avaliacOes intercalar e final;

¢) Proceder ao acompanhamento das ajudas con-
cedidas;

d) Elaborar pareceres técnicos sobre a intervengao,
bem como sobre as duvidas de aplicagio e inter-
pretacao da regulamentacgido nacional e comu-
nitaria;

e) Comunicar a Comissdo Europeia, com conhe-
cimento ao IDRHa, as informacdes a que se
refere o artigo 47.° do Regulamento (CE)
n.° 445/2002, da Comissao, de 26 de Fevereiro;

f) Praticar os demais actos necessarios a regular
e plena execucido do RURIS.

Artigo 7.°

Dever de colaboracao

1— O IDRHa, o INGA, o IFADAP e os demais
organismos envolvidos na execucao do RURIS devem
colaborar reciprocamente entre si, nomeadamente na
prestacdo de informagdes no ambito da execucao fisica
e financeira dos regimes de ajudas abrangidos no pre-
sente diploma.

2— O INGA e o IFADAP podem delegar, no todo
ou em parte, na Direcgdo-Geral das Florestas e nas
direc¢Oes regionais de agricultura as competéncias pre-
vistas nas alineas b), ¢) e f) do artigo anterior, enquanto
organismos pagadores, nos termos previstos no anexo
ao Regulamento n.° 1663/95, da Comissao, de 7 de Julho.

Artigo 8.°

Acompanhamento

1— O acompanhamento da execucio do RURIS
incumbe a uma comissao de acompanhamento presidida
por um representante do IDRHa e integrada por repre-
sentantes das seguintes entidades:

a) Um representante do IDRHa;

b) Um representante do Gabinete de Planeamento
e Politica Agro-Alimentar;

¢) Um representante da Direccido-Geral das Flo-
restas;

d) Um representante da Direccdo-Geral de Vete-
rinaria;

e) Um representante da Direccdo-Geral de Pro-
tecgao das Culturas;

f) Um representante do Auditor do Ambiente do
Ministério da Agricultura, Desenvolvimento
Rural e Pescas;

g) Um representante de cada uma das direccoes
regionais de agricultura;

h) Um representante do INGA,;

i) Um representante do IFADAP;

j) Um representante do Ministério das Cidades,
Ordenamento do Territério e Ambiente;

/) Um representante do Ministério da Seguranga
Social e do Trabalho;

m) Um representante da Associagdo Nacional de
Municipios Portugueses;

n) Representantes dos parceiros econdémicos e
sociais com assento no Conselho Econdmico e
Social, designados por despacho do Ministro da
Agricultura, Desenvolvimento Rural e Pescas;

0) Representantes da Comissao Europeia.

2 — Podem, ainda, integrar a comissdo de acompa-
nhamento, na qualidade de observadores, um represen-
tante da Inspecgao-Geral e Auditoria de Gestao do
Ministério da Agricultura, Desenvolvimento Rural e
Pescas e um representante da Inspeccdao-Geral de
Financas.

3 — A comissao de acompanhamento pode, quando
a especificidade das matérias o justificar, reunir com
0 numero restrito de membros, nos termos previstos
no respectivo regulamento interno.

4 — Compete a comissdo de acompanhamento,
nomeadamente, o seguinte:

a) Elaborar e aprovar o respectivo regulamento
interno;
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b) Avaliar periodicamente os progressos realizados
na prossecucao dos objectivos especificos de
cada intervencao;

c¢) Analisar os resultados da execucdo, nomeada-
mente a realizacao dos objectivos definidos para
as diferentes intervencoes, bem como a avalia-
¢ao intercalar e final;

d) Dar parecer sobre o relatério anual de execucdo
e o relatdrio final de execucao, antes do seu
envio a Comissdo Europeia;

e) Propor ao IDRHa adaptagdes ou revisdes das
intervencdes que permitam alcangar os objec-
tivos definidos ou aperfeicoar a sua gestao,
inclusivamente a sua gestao financeira.

Artigo 9.°

Forma das ajudas

Os apoios a conceder no ambito do presente diploma
assumem a forma de compensagdes financeiras nao
reembolsaveis.

Artigo 10.°

Pagamento

O pagamento das ajudas no dmbito das intervencdes
referidas no n.° 1 do artigo 3.° € processado pelo INGA
e pelo IFADAP, nos termos dos respectivos regulamen-
tos de aplicacao.

Artigo 11.°

Controlo

O controlo fisico dos pedidos as ajudas das inter-
vengoes referidas no n.° 1 do artigo 3.° é assegurado
pelo INGA e pelo IFAPAD, aos quais cabe definir as
respectivas amostras e tomar as decisoes dele decor-
rentes, devendo o resultado dos controlos ser comu-
nicado ao IDRHa.

Artigo 12.°

Incumprimento

Em caso de incumprimento pelo beneficiario de qual-
quer das obrigagdes € compromissos previstos no regu-
lamento especifico de cada uma das intervengoes iden-
tificadas no n.° 1 do artigo 3.°, fica 0 mesmo sujeito
a aplicacao das respectivas penalizagdes, sem prejuizo
da aplicacdo do artigo 63.° do Regulamento (CE)
n.° 445/2002, da Comissao, de 26 de Fevereiro.

Artigo 13.°

Reembolso das ajudas

1— Em caso de pagamento indevido, o beneficidrio
deve reembolsar o montante em causa, em conformi-
dade com o disposto no artigo 49.° do Regula-
mento (CE) n.° 2419/2001, da Comissdo, de 11 de
Dezembro, podendo a recuperacao desse montante ser
efectuada em qualquer adiantamento ou pagamento, no
ambito do FEOGA-Garantia, processado pelo INGA
e pelo IFADAP.

2 — Dentro de cada uma das intervengdes previstas
no n.° 1 do artigo 3.°, o organismo pagador pode nao
exigir o reembolso do montante inferior ou igual a € 100,
excluindo os juros.

Artigo 14.°

Cobertura orcamental

1— A cobertura orcamental das despesas publicas
decorrentes da aplicagdo do presente diploma ¢ assegu-
rada por verbas comunitarias € do Orcamento do Estado.

2 — As verbas relativas a gestao e acompanhamento
do RURIS sao suportadas pelo Orcamento do Estado,
sendo os respectivos encargos inscritos anualmente no
PIDDAC do Ministério da Agricultura, Desenvolvi-
mento Rural e Pescas.

Artigo 15.°

Direitos e obrigacoes

O IDRHa assume os direitos e obrigagoes emergentes
dos contratos de trabalho celebrados no ambito da estru-
tura de apoio técnico do RURIS.

Artigo 16.°
Disposicées transitorias

1—Sem prejuizo das competéncias do IFADAP,
enquanto organismo contratante e pagador, a avaliacao
dos projectos em execucdo a que se referem os Regu-
lamentos (CEE) n.** 2078/92, 2079/92, e 2080/92, todos
do Conselho, de 30 de Junho, é da competéncia do
IDRHa.

2 — O organismo pagador pode nio exigir o reem-
bolso de montante inferior ou igual a € 100, excluindo
os juros, resultante da rescisdo de contrato celebrado
ao abrigo de cada um dos regulamentos referidos no
numero anterior.

3 — Até a publicacdo dos regulamentos referidos no
n.° 2 do artigo 3.° do presente diploma, mantém-se em
vigor os regulamentos aprovados ao abrigo do Decre-
to-Lei n.° 8/2001, de 22 de Janeiro, na parte aplicivel.

Artigo 17.°

Norma revogatéria

Sao revogados os Decretos-Leis n.* §/2001, de 22
de Janeiro, € 202/2001, de 13 de Julho.

Artigo 18.°

Ratificacao

Sao ratificados todos os actos praticados pelo IDRHa,
bem como pelo INGA e pelo IFADAP, enquanto orga-
nismos pagadores, no ambito do RURIS, desde a
entrada em vigor do Decreto-Lei n.° 246/2002, de 8
de Novembro, que aprova a Lei Orgéanica do Ministério
da Agricultura, Desenvolvimento Rural e Pescas.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 7
de Janeiro de 2004. — José Manuel Durdo Bar-
roso — Maria Manuela Dias Ferreira Leite — Maria
Teresa Pinto Basto Gouveia — Armando José Cordeiro
Sevinate Pinto — Anténio José de Castro Bagdo
Félix — Amilcar Augusto Contel Martins Theias.

Promulgado em 10 de Margo de 2004.

Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 14 de Marco de 2004.

O Primeiro-Ministro, José Manuel Durdo Barroso.
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AVISO

1 — Abaixo se indicam os precos das assinaturas do Didrio da Repuiblica para o ano 2004 em suporte de papel, CD-ROM e Internet.

2 — Nao serao aceites pedidos de anulacao de contratos de assinaturas com devolugao de valores, salvo se decorrerem de situagdes

da responsabilidade dos nossos servigos.

3 — Cada assinante devera indicar sempre o nimero de contrato de assinatura que lhe estd atribuido e mencioné-lo nos contactos

que tenha com a INCM.

4 — A efectivagdo dos pedidos de contratos de assinaturas, bem como dos novos servigos, poderd ser feita através das nossas livrarias.

5 —Toda a correspondéncia sobre contratos de assinaturas devera ser dirigida para a Imprensa Nacional-Casa da Moeda, S. A,

Departamento Comercial, Sector de Publicagdes Oficiais, Rua de D. Francisco Manuel de Melo, 5, 1099-002 Lisboa (fax: 213945750
e-mail: assinaturas.dr@incm.pt).
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