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MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS

Aviso n.° 168/2000

Por ordem superior se torna publico que, por nota
de 30 de Novembro de 1999 e nos termos do artigo 45.°
da Convencao sobre os Aspectos Civis do Rapto Inter-
nacional de Criancas, concluida na Haia em 25 de Outu-
bro de 1980, o Ministério dos Negécios Estrangeiros
do Reino dos Paises Baixos notificou ter a Republica
Checa designado, nos termos do artigo 6.°, a seguinte
autoridade central:

Central Agency for International Legal Protection
of Youth, Bene$ova 22, 602 00 Brno.

Portugal é Parte na mesma Convencao, que foi apro-
vada, para ratificacdo, pelo Decreto do Governo
n.° 33/83, de 11 de Agosto, tendo depositado o seu ins-
trumento de ratificacdo em 29 de Setembro de 1983,
conforme aviso publicado no Didrio da Republica,
1.2 série, n.° 126, de 31 de Marco de 1984. A autoridade
central em Portugal € o Instituto de Reinser¢ao Social,
conforme o Aviso n.° 302/95, de 18 de Outubro.

Departamento de Assuntos Juridicos, 3 de Julho de
2000. — A Directora, Maria Margarida Aleixo Antunes
Rei.

Aviso n.° 169/2000

Por ordem superior se torna publico que, por nota
de 31 de Maio de 2000 e nos termos da Convengao
Relativa ao Processo Civil, concluida na Haia em 1 de
Marco de 1954, o Ministério dos Negdcios Estrangeiros
do Reino dos Paises Baixos comunicou que o embai-
xador de Portugal na Haia informou, por carta de 10
de Dezembro de 1999 que:

«The Republic of Portugal withdraws, exclusively as
to the application of the Convention in Macau, the decla-
ration it has made through its notification of 21 April
1968 regarding paragraphs 3 of articles 1 and 9 of the
Convention.»

Traducao

«A Republica de Portugal retira, exclusivamente em
relagao a aplicacao da Convenc¢ao a Macau, a declaracao
que tinha feito através da sua notificagdo de 21 de Abril
de 1968 respeitante aos paragrafos 3 dos artigos 1.° e
9.° da Convengao.»

Por carta de 9 de Dezembro de 1999, o embaixador
de Portugal na Haia informou o Ministro dos Negdcios
Estrangeiros do seguinte:

«Upon instructions from my Government and refer-
ring to the Convention relating to civil procedure con-
cluded at The Hague on 1 March 1954 (hereinafter refer-
red to as the Convention) which currently applies to
Macau, I have the honour to inform Your Excellency
of the following:

In accordance with the Joint Declaration of the
Government of the Portuguese Republic and of the
Government of the People’s Republic of China on the
question of Macau, signed in Beijing on 13 April 1987,
the Government of the Portuguese Republic will remain
internationally responsible for Macau until 19 December
1999, the People’s Republic of China resuming from
that date the exercise of sovereignty over Macau, with
effect from 20 December 1999.

From 20 December 1999 the Portuguese Republic
will cease to be responsible for the international rights
and obligations arising from the application of the Con-
vention in Macau.»

Tradugao

«Por instrugoes do meu Governo e com referéncia
a Convencdo Relativa ao Processo Civil, concluida na
Haia a 1 de Marco de 1954 (a seguir designada a Con-
vencdo), que actualmente se aplica a Macau, tenho a
honra de informar V. Ex.* do seguinte:

Nos termos da Declaracao Conjunta do Governo da
Republica Portuguesa e do Governo da Republica Popu-
lar da China sobre a questdo de Macau, assinada em
Pequim aos 13 de Abril de 1987, o Governo da Reptblica
Portuguesa continuard internacionalmente responsével
por Macau até 19 de Dezembro de 1999, reassumindo
a Republica Popular da China, a partir dessa data, o
exercicio da soberania sobre Macau, com efeitos a partir
de 20 de Dezembro de 1999.

A partir de 20 de Dezembro de 1999, a Republica
Portuguesa deixara de ser responsavel pelos direitos e
obrigacoes internacionais decorrentes da aplicagao da
Convencao a Macau.»

O embaixador da Reptblica Popular da China na
Haia informou o Ministério dos Negdcios Estrangeiros
do Reino dos Paises Baixos, por carta de 10 de Dezem-
bro de 1999, do seguinte:

Traducao

«Nos termos da Declaragao Conjunta do Governo
da Republica Popular da China e do Governo da Repu-
blica de Portugal sobre a questao de Macau (a seguir
designada a Declaracdo Conjunta), assinada em 13 de
Abril de 1987, o Governo da Republica Popular da
China reassumira o exercicio da soberania sobre Macau
com efeitos a partir de 20 de Dezembro de 1999. Macau
serd, a partir dessa data, uma Regiao Administrativa
Especial da Republica Popular da China e gozard de
um elevado grau de autonomia, excepto no dominio
dos negdcios estrangeiros e da defesa, que sdo da res-
ponsabilidade do Governo Popular Central da Repu-
blica Popular da China.

Esta previsto tanto na seccao v da Elaboragao pelo
Governo da Republica Popular da China das suas Poli-
ticas Basicas em Relacdo a Macau, que é o anexo I
a Declaragao Conjunta, como no artigo 138.° da Lei
Bésica da Regiao Administrativa Especial de Macau da
Republica Popular da China, adoptada em 31 de Margo
de 1993 pelo Congresso Nacional Popular da Republica
Popular da China, que os acordos internacionais nos
quais o Governo da Republica Popular da China nao
seja ainda Parte, mas que estejam a ser aplicados a
Macau, podem continuar a ser implementados na
Regiao Administrativa Especial de Macau.

Nos termos das disposi¢des mencionadas, estou ins-
truido pelo Ministro dos Negocios Estrangeiros da
Reptblica Popular da China para informar V. Ex.? do
seguinte:

A Convengao Relativa ao Processo Civil, feita na Haia
a 1 de Marco de 1954 (a seguir designada a Convengao),
que se aplica presentemente a Macau, continuaré a apli-
car-se a Regido Administrativa Especial de Macau com
efeitos a partir de 20 de Dezembro de 1999. O Governo
da Republica Popular da China deseja fazer também
a seguinte declaragdo:

Com referéncia as disposigoes do artigo 15.° da Con-
vencao, os agentes diplomdticos ou consulares nao serao
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autorizados a executar cartas rogatdrias que visem direc-
tamente nacionais da Republica Popular da China ou
de um Estado terceiro na Regido Administrativa Espe-
cial de Macau.

Dentro do referido ambito, o Governo da Republica
Popular da China assumird a responsabilidade pelos
direitos e obrigacdes que cabem a uma Parte na
Convencao.»

Portugal € Parte na mesma Convencao, que foi apro-
vada, para ratificagdo, pelo Decreto-Lei n.° 47 097, de
14 de Julho de 1966, tendo depositado o seu instrumento
de ratificacao em 3 de Julho de 1967, conforme aviso
publicado no Didrio do Governo, 1.* série, n.° 196, de
23 de Agosto de 1967.

Departamento de Assuntos Juridicos, 13 de Julho de
2000. — A Directora, Maria Margarida Aleixo Antunes
Rei.

Aviso n.° 170/2000

Por ordem superior se torna publico que o Secretario
Geral do Conselho da Uniao Europeia notificou, por
nota de 1 de Marco de 2000, que o Luxemburgo depo-
sitou, em 14 de Fevereiro de 2000, o instrumento de
ratificacdo da Convencao Relativa a Adesao da Repu-
blica da Austria, da Republica da Finlandia e do Reino
da Suécia a Convencao sobre a Lei Aplicavel as Obri-
gacoes Contratuais, aberta a assinatura em Roma em
19 de Junho de 1980, bem como ao Primeiro e Segundo
Protocolos Relativos a Sua Interpretagao pelo Tribunal
de Justica, assinada em Bruxelas, em 29 de Novembro
de 1996.

Nos termos do artigo 6.°, a Convengao e os Protocolos
entram em vigor na Franca em 1 de Agosto de 2000.

Portugal é parte nesta Convencdo, aprovada, para
ratificacdo, pela Resoluciao da Assembleia da Republica
n.° 51/99 e ratificada pelo Decreto do Presidente da
Repiblica n.° 153/99, ambos publicados no Didrio da
Repuiblica, 1.2 série-A, n.° 152, de 2 de Julho de 1999.

Nos termos do artigo 6.°, a Convengdo estd em vigor
nos Estados e nas datas seguintes:

Em 1 de Outubro de 1998, nos Paises Baixos e
Suécia; )

Em 1 de Dezembro de 1998, na Austria;

Em 1 de Janeiro de 1999, na Alemanha;

Em 1 de Abril de 1999, na Finlandia e Espanha;

Em 1 de Junho de 1999, na Grécia;

Em 1 de Fevereiro de 2000, em Portugal;

Em 1 de Maio de 2000, no Luxemburgo;

Em 1 de Agosto de 2000, na Franga.

Direcgao-Geral dos Assuntos Comunitarios, 17 de
Julho de 2000. — O Director do Servico dos Assuntos
Juridicos, Luis Inez Fernandes.

Aviso n.° 171/2000

Por ordem superior se torna puablico que o Secre-
tdrio-Geral do Conselho da Unido Europeia notificou,
por nota de 27 de Junho de 2000, que a Franca comu-
nicou, em 30 de Maio de 2000, ter cumprido os pro-
cedimentos necessarios a entrada em vigor da Conven-
cao Relativa a Adesao da Reptblica da Austria, da
Republica da Finldndia e do Reino da Suécia a Con-
vengao Relativa a Competéncia Judicidria e a Execugao
de Decisoes em Matéria Civil e Comercial, bem como
ao Protocolo Relativo a Sua Interpretacdo pelo Tribunal

de Justica, com as adaptacdes que lhe foram introduzidas
pela Convengao Relativa a Adesao do Reino da Dina-
marca, da Irlanda e do Reino Unido da Gra-Bretanha
e da Irlanda do Norte, pela Convencao Relativa a Ade-
sao da Republica Helénica e pela Convencdo Relativa
a Adesdo do Reino da Espanha e da Republica Por-
tuguesa, assinada em Bruxelas em 29 de Novembro de
1996.

Nos termos do artigo 16.°, a Convencao entra em
vigor na Franca em 1 de Agosto de 2000.

Portugal é Parte nesta Convencado, aprovada, para
ratificacdo, pela Resolucido da Assembleia da Republica
n.° 46/99 e ratificada pelo Decreto do Presidente da
Reptblica n.° 148/99, ambos publicados no Didrio da
Repuiblica, 1.2 série-A, n.° 142, de 21 de Junho de 1999.

Nos termos do artigo 16.°, a Convengao estd em vigor
nos Estados e nas datas seguintes:

Em 1 de Outubro de 1998, nos Paises Baixos e
Suécia; )

Em 1 de Dezembro de 1998, na Austria;

Em 1 de Janeiro de 1999, na Alemanha;

Em 1 de Abril de 1999, na Finlandia e Espanha;

Em 1 de Junho de 1999, na Grécia;

Em 1 de Fevereiro de 2000, em Portugal;

Em 1 de Maio de 2000, no Luxemburgo;

Em 1 de Agosto de 2000, na Franga.

Direccao-Geral dos Assuntos Comunitérios, 17 de
Julho de 2000. — O Director do Servico dos Assuntos
Juridicos, Luis Inez Fernandes.

Aviso n.° 172/2000

Por ordem superior se torna publico que a Bélgica
apresentou a seguinte Declaracao a Convencdo Quadro
Europeia para a Cooperagao Transfronteira entre as
Comunidades ou Autoridades Territoriais, aberta a assi-
natura em Madrid, a 21 de Maio de 1980:

«Declaration contained in a letter from the Minister
of Foreign Affairs of Belgium, dated 4 July 1997, regis-
tered at the Secretariat General, on 15 July 1997 — Ori-
ginal French.

In pursuance of the provisions of article 2, para-
graph 2, Belgium communicates to the Secretariat Gene-
ral of the Council of Europe that it excludes from the
scope of application of the said Outline Convention and
its further Additional Protocols the ‘Région de Bru-
xelles-capitale’.»

A tradugao € a seguinte:

«Declaragao consignada numa carta do Ministro dos
Negocios Estrangeiros da Bélgica, datada de 4 de Julho
de 1997, registada no Secretariado Geral a 15 de Julho
de 1997 — Original Francés.

A Bélgica, nos termos do disposto no artigo 2.°, n.° 2,
comunica ao Secretdrio-Geral do Conselho da Europa
que pretende excluir do ambito de aplicacdo da referida
Convencgao Quadro e dos seus Protocolos adicionais a
Regido de Bruxelas — capital.»

Portugal é Parte da mesma Convencao, tendo sido
depositado o respectivo instrumento de ratificacdo em
10 de Janeiro de 1989, conforme publicado no Didrio
da Repuiblica, 1.* série, n.° 39, de 16 de Fevereiro de
1989.

Direcgao-Geral dos Assuntos Multilaterais, 20 de
Julho de 2000. — O Director de Servicos das Organi-
zagdes Politicas Internacionais, Rui Filipe Monteiro Belo
Macieira.
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Aviso n.° 173/2000

Por ordem superior se torna publico que Portugal
depositou, em 15 de Junho de 2000, o seu instrumento
de ratificacdo da Convencao n.° 182, da Organizagao
Internacional do Trabalho, Relativa a Interdigao das
Piores Formas de Trabalho das Criangas e a Acgao Ime-
diata com vista a Sua Eliminacdo, adoptada pela Con-
feréncia Geral da Organizacdo Internacional do Tra-
balho em 17 de Junho de 1999, aprovada, para rati-
ficagdo, pela Resolucao da Assembleia da Republica
n.° 47/2000 e promulgada pelo Decreto do Presidente
da Republica n.° 28/2000, de 1 de Junho, publicada no
Didrio da Repuiblica, 1.* série-A, n.° 127, de 1 de Junho
de 2000.

Nos termos do seu artigo 10.°, n.° 3, a Convencao
entrard em vigor para Portugal em 15 de Junho de 2001,
12 meses apos o registo da sua ratificagao.

Direcgao-Geral dos Assuntos Multilaterais, 21 de
Julho de 2000. — A Directora-Geral, Ana Martinho.

Aviso n.° 174/2000

Por ordem superior se torna publico que a Turquia
ratificou em 8 de Fevereiro de 2000, com entrada em
vigor a 1 de Junho de 2000, a Convengao Europeia
sobre o Reconhecimento e a Execucao das Decisoes
Relativas a Guarda de Menores e sobre o Restabele-
cimento da Guarda de Menores, aberta a assinatura
no Luxemburgo, a 20 de Maio de 1980.

Portugal é parte da mesma Convencdo, aprovada,
para ratificacdo, pelo Decreto n.° 136/82, conforme
publicado no Didrio da Repiiblica, 1.* série, n.° 293, de
21 de Dezembro de 1982, tendo sido depositado o res-
pectivo instrumento de ratificacdo em 18 de Margo de
1983, conforme publicado no Didrio da Republica,
1.2 série, n.° 91, de 20 de Abril de 1983.

Direccao-Geral dos Assuntos Multilaterais, 24 de
Julho de 2000. — O Director de Servicos das Organi-
zagdes Politicas Internacionais, Rui Filipe Monteiro Belo
Macieira.

Aviso n.° 175/2000

Por ordem superior se torna publico que a Republica
Checa apresentou a seguinte declaragao a Carta Euro-
peia de Autonomia Local, aberta a assinatura em Estras-
burgo a 15 de Outubro de 1985:

«Declaration appended to the instrument of ratifi-
cation deposited on 7 May 1999 — Original English.

In the meaning of article 12, paragraph 1, of the Char-
ter, the Czech Republic considers itself bound by
24 paragraphs of part 1 of the Charter, of which 13 para-
graphs are named in article 12, paragraph 1, thereof:

The Czech Republic does not consider itself bound
by the following provisions:

Article 4, paragraph 5;
Article 6, paragraph 2;
Article 7, paragraph 2;
Article 9, paragraphs 3, 5 and 6.»

A tradugao € a seguinte:
«Declaragao anexa ao instrumento de ratificagao
depositado a 7 de Maio de 1999 — original inglés.

Nos termos do artigo 12.°,n.° 1, da Carta, a Reptblica
Checa considera-se vinculada por 24 disposigdes da
parte 1 da Carta, das quais 13 disposi¢oes sao indicadas
no seu artigo 12.°, n.° 1.

A Republica Checa néo se considera vinculada pelas
seguintes disposicoes:

Artigo 4.°,n.° 5;
Artigo 6.°, n.° 2;
Artigo 7.°,n.° 2;
Artigo 9.°,n.°3,5 € 6.»

Portugal é parte da mesma Carta, aprovada, para rati-
ficagdo, pela Resolucdo da Assembleia da Republica
n.° 28/90, de 23 de Outubro, e ratificada pelo Decreto
do Presidente da Republica n.° 58/90, conforme publi-
cado no Didrio da Reptiblica, 1.* série, n.° 245, de 23
de Outubro de 1990, tendo sido depositado o respectivo
instrumento de ratificacdo em 18 de Dezembro de 1990.

Direccao-Geral dos Assuntos Multilaterais, 24 de
Julho de 2000. — O Director de Servicos das Organi-
zagOes Politicas Internacionais, Rui Filipe Monteiro Belo
Macieira.

Aviso n.° 176/2000

Por ordem superior se torna ptublico que Portugal
aderiu, em 12 de Junho de 2000, ao Protocolo de 1988
Relativo a Convencao Internacional sobre Seguranca
da Vida no Mar, de 1974.

Nos termos do seu artigo v, o Protocolo entrard em
vigor para Portugal em 12 de Setembro de 2000.

Direcgao-Geral dos Assuntos Multilaterais, 25 de
Julho de 2000. — A Directora-Geral, Ana Martinho.

MINISTERIO DA ADMINISTRAGAO INTERNA

Decreto-Lei n.° 195/2000
de 22 de Agosto

O Regulamento da Homologagao CE de Modelo de
Automéveis e Reboques, Seus Sistemas, Componentes
e Unidades Técnicas veio harmonizar o controlo das
prescricoes técnicas aplicaveis a cada um dos elementos
e caracteristicas dos veiculos, bem como harmonizar o
respectivo processo de homologacdo comunitdria, de
acordo com o estabelecido na Directiva n.° 70/156/CEE,
do Conselho, de 6 de Fevereiro, relativa 2 homologacgao
de automéveis e seus reboques.

A Directiva n.° 71/320/CEE, do Conselho, de 26 de
Julho, relativa a travagem de certas categorias de auto-
moveis e seus reboques ¢ uma directiva especifica do
processo de homologacdo CE instituido pela referida
Directiva n.° 70/156/CEE.

Pelo presente diploma pretende-se transpor para a
ordem juridica nacional a Directiva n.° 98/12/CE, da
Comissao, de 27 de Janeiro, que veio adaptar ao pro-
gresso técnico as disposicdoes da Directiva
n.° 71/320/CEE, do Conselho, de 26 de Julho.

Ao transpor-se para a ordem juridica nacional a
Directiva n.° 98/12/CE, da Comissao, de 27 de Janeiro,
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regulamentam-se as caracteristicas funcionais das guar-
nicoes de travao de substituicao colocadas no mercado
e estabelecem-se normas de qualidade que assegurem
padroes de seguranca e de fiabilidade do sistema de
travagens dos veiculos e seus reboques.

Simultaneamente, reconhece-se a equivaléncia entre
a regulamentacdo internacional, nomeadamente dos
regulamentos da Comissdo Econémica para a Europa
das Nacgoes Unidas, e as directivas especificas corres-
pondentes e facilita-se a informatiza¢ao do processo de
homologacdo, adoptando-se modelos de ficha e certi-
ficado de homologacao.

Nestes termos, aprova-se o Regulamento da Homo-
logacao CE do Sistema de Travagem de Automdveis
e Seus Reboques, consolidando num tnico diploma as
disposicoes da referida Directiva n.° 71/320/CEE na
redaccao introduzida pela directiva ora transposta.

No presente diploma procede-se ainda a regulamen-
tacdo do n.° 3 do artigo 114.° do Cddigo da Estrada,
aprovado pelo Decreto-Lei n.° 114/94, de 3 de Maio,
com as alteragdoes introduzidas pelo Decreto-Lei
n.° 2/98, de 3 de Janeiro.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constitui¢do, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Aprovacao

E aprovado o Regulamento da Homologagio CE do
Sistema de Travagem dos Automdveis e Seus Reboques,
cujo texto se publica em anexo ao presente diploma
e dele faz parte integrante.

Artigo 2.°

Valores minimos de travagem

1 — Os automdveis e seus reboques em circulagio
devem possuir os valores minimos de travagem, cor-
respondentes aos valores que lhe foram fixados para
as inspeccoes periddicas obrigatdrias.

2 — Alinfraccéo ao disposto no nimero anterior cons-
titui contra-ordenagdo sancionada com coima de 20 000$
a 100 0008, ficando o veiculo impedido de circular, salvo
para deslocagao até ao local de reparacdo e apresentacao
a inspeccao.

3 — Na contra-ordenagao prevista no ntimero ante-
rior a negligéncia € sempre punida.

4 — A contra-ordenacdo prevista no n.° 2 sao apli-
caveis as disposi¢oes do Cddigo da Estrada para o pro-
cessamento das infrac¢oes rodoviarias.

5 — A aplicagao da coima compete ao director-geral
de Viagao.

Artigo 3.°
Revogacao

1 —E revogado o artigo 18.° do Regulamento do
Cddigo da Estrada, aprovado pelo Decreto n.° 39 987,
de 22 de Dezembro de 1954.

2 — Erevogado, no que respeita aos travoes, 0 anexo I
da Portaria n.° 517-A/96, de 27 de Setembro, com a
redaccdo que lhe foi dada pela Portaria n.° 1080/97,
de 29 de Outubro.

Artigo 4.°

Producao de efeitos

1— A partir do dia 1 do més seguinte ao més da
publicacdo do presente diploma:

a) A Direccao-Geral de Viacao deixard de con-
ceder a homologacao CE aos sistemas de tra-
vagem e aos tipos de guarnicdo de travao de
substituicdo que nao satisfagam os requisitos do
regulamento ora aprovado;

b) Com excep¢do dos modelos de veiculos de
pequena série, a Direccao-Geral de Viagao
recusard a homologacao de ambito nacional aos
novos modelos de veiculo e aos tipos de guar-
nicdo de travao de substituicdo que nao satis-
facam os requisitos do mesmo Regulamento;

¢) Deixam de ser concedidas matriculas aos vei-
culos equipados com guarni¢do de travdao que
contenha amianto.

2 — A partir do dia 31 de Marco de 2001, a Direc-
¢ao-Geral de Viagao deixara de conceder:

a) Matriculas a veiculos novos que nao satisfacam
os requisitos do Regulamento ora aprovado;

b) Homologacdo CE as guarnigdes de travao de
substituicdo enquanto unidades técnicas que
nao satisfacam os requisitos do mesmo Regu-
lamento.

3 — Nao obstante o disposto na alinea b) do nimero
anterior, é permitida a venda e entrada em servico de
guarnicOes de travao de substituicao desde que:

a) Se destinem a ser instaladas em modelos de
veiculos homologados antes da data prevista no
n°1;

b) Nao contrariem as disposi¢oes da versdo ante-
rior impostas pela Directiva n.° 71/320/CEE
aplicavel ao tempo da matricula daqueles vei-
culos;

¢) Nao contenham amianto.

4 — Até 31 de Marco de 2001, sao validas as homo-
logacoes concedidas de acordo com a Directiva
n.° 91/422/CEE, de 15 de Julho, transposta para a ordem
juridica nacional pela Portaria n.° 906/92, de 21 de
Setembro, para os veiculos equipados com guarnig¢oes
de travao que nio contenham amianto.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 20
de Abril de 2000. — Antonio Manuel de Oliveira Guter-
res — Fernando Manuel dos Santos Gomes — Joaquim
Augusto Nunes Pina Moura — Joaquim Augusto Nunes
Pina Moura — Antonio Luis Santos Costa.

Promulgado em 14 de Junho de 2000.
Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 21 de Junho de 2000.

O Primeiro-Ministro, Anténio Manuel de Oliveira
Guterres.
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REGULAMENTO DA HOMOLOGAGAO DO SISTEMA DE TRAVAGEM
DOS AUTOMOVEIS E SEUS REBOQUES

CAPITULO I

Construcao, montagem, homologacao, alteracoes
e conformidade de producao

SECCAO I

Ambito de aplicagao e definigoes

Artigo 1.°
Ambito de aplicacao

O disposto no presente Regulamento aplica-se a
homologacao CE do sistema de travagem dos automo-
veis e seus reboques, bem como a homologagao de guar-
nicoes de travao de substituigdo, enquanto unidades téc-
nicas das seguintes categorias de veiculos: My, Ma, M3,
Nj, Ny, N3, Oy, Oy, Oz, O4.

Artigo 2.°

Definicoes

Para efeitos do presente Regulamento, entende-se
por:

1) Veiculo: automével destinado a transitar na
estrada, com ou sem carrocaria, tendo pelo menos qua-
tro rodas e uma velocidade maxima, por construcio,
superior a 25 km/h, assim como os seus reboques, com
excepe¢ao dos veiculos que se deslocam sobre carris, dos
tractores agricolas, bem como das maquinas de obras
publicas, e que se inclua numa das seguintes categorias
internacionais: My, M,, M3, Ny, N, N3, O, Oy, O3,
Oy;

2) Modelo de veiculo no que se refere ao equipamento
de travagem: veiculos que nao apresentam entre si dife-
rencas significativas, nomeadamente quanto aos seguin-
tes aspectos:

I) No que se refere a automoveis:

a) Massa maxima;

b) Distribui¢ao da massa pelos eixos;

¢) Velocidade méaxima por construcéo;

d) Equipamentos de travagem de tipos dife-
rentes, nomeadamente a presenca ou nao
de equipamento para a travagem de um
reboque;

e) Numero e disposi¢ao dos eixos;

f) Tipo de motor;

g) Numero de velocidade e a sua relagio
de transmissao;

h) Relacdo ou relagdes de transmissdo do
diferencial ou diferenciais de um ou mais
eixos propulsores;

i) Dimensoes dos pneumaticos;

IT) No que se refere aos reboques:

a) Categoria do veiculo;

b) Massa maxima;

c¢) Distribuicao de massa pelos eixos;

d) Equipamentos de travagem de tipos dife-
rentes;

e) Numero e disposi¢ao dos eixos;

f) Dimensoes dos pneumaéticos;

3) Sistema de travagem: o conjunto de 6rgdos que
tém por fun¢do diminuir ou anular progressivamente
a velocidade de um veiculo em andamento ou manté-lo
imobilizado se ja estiver parado, cujas fungdes constam
do artigo 4.° do presente Regulamento, sendo consti-
tuido pelo comando, a transmissdo € o travao propria-
mente dito;

4) Travagem regulavel: uma travagem durante a qual,
no campo do funcionamento normal do equipamento,
quer durante a aplicacdo, quer durante a libertagio dos
travoes:

a) O condutor pode, em qualquer instante, aumen-
tar ou diminuir a forca da travagem por acgio
sobre o comando;

b) A forca de travagem actua no mesmo sentido
que a accao sobre o comando, denominada fun-
¢d4o mondtona;

¢) E possivel proceder facilmente a uma regulacdo
suficientemente precisa da forca de travagem;

5) Comando: a pega accionada directamente pelo
condutor ou, no caso de determinados reboques, por
um ajudante daquele, para fornecer a transmissdo a
energia necessdria para travar ou para controlar,
podendo esta energia ser em alternativa:

a) A energia muscular do condutor;

b) A energia proveniente de outra fonte controlada
pelo condutor;

¢) A energia cinética do reboque;

d) Uma combinacdo destas varias formas de ener-
g1a;

6) Transmissdo: o conjunto de elementos situados
entre o comando e o travdo e que os liga de forma
funcional, podendo ser mecanica, hidrdulica, pneumé-
tica, eléctrica ou mista; quando a travagem for asse-
gurada ou assistida por uma fonte de energia indepen-
dente do condutor, mas controlada por ele, a reserva
de energia contida no dispositivo fard igualmente parte
da transmissao;

7) Travao: o 6rgdo onde se desenvolvem as forgas
que se opdem ao movimento do veiculo, podendo ser
dos seguintes tipos:

a) De atrito, quando as forgas sdo geradas pelo
atrito entre duas pecas do veiculo em movi-
mento relativo;

b) Eléctrico, quando as forgas sdo geradas por
accao electromagnética entre duas pegas do vei-
culo em movimento relativo, mas nao em
contacto;

¢) Por fluido, quando as forcas sdo geradas pela
accdo de um fluido situado entre duas pecas
do veiculo em movimento relativo;

d) O motor, quando as forgas sdo provenientes de
um aumento artificial da acc@o de travagem do
motor transmitida as rodas;

8) Equipamentos de travagem de tipos diferentes: os
equipamentos que apresentam entre si diferencas essen-
ciais, nomeadamente quanto aos seguintes pontos:

a) Equipamentos cujos elementos tém caracteris-
ticas diferentes;

b) Equipamentos que apresentem diferengas nas
caracteristicas dos materiais constituintes de um
seu elemento ou cujos elementos diferem na
geometria ou nas dimensoes;
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¢) Equipamentos cujos elementos estdo combina-
dos de maneira diferente;

9) Elemento de um dispositivo de travagem: um dos
componentes cujo conjunto forma o equipamento de
travagem;

10) Travagem continua: a travagem do conjunto vei-
culo-reboque por meio de uma instalagao com as seguin-
tes caracteristicas:

a) Orgio de comando tnico que o condutor
acciona progressivamente, numa s6 manobra,
do seu lugar de conducao;

b) A energia utilizada para a travagem dos veiculos
que constituem o conjunto € fornecida pela
mesma fonte, que pode ser a forca muscular
do condutor;

¢) A instalagdio de travagem assegura, de modo
simultineo ou convenientemente desfasado, a
travagem de cada um dos veiculos do conjunto,
qualquer que seja a sua posicdo relativa;

11) Travagem semicontinua: travagem do conjunto
veiculo-reboque por meio de uma instalacdo com as
seguintes caracteristicas:

a) Orgio de comando tnico que o condutor
acciona progressivamente, numa sé manobra,
do seu lugar de conducio;

b) A energia utilizada para a travagem dos veiculos
que constituem o conjunto € fornecida por duas
fontes diferentes, podendo a forca muscular do
condutor ser uma delas;

¢) A instalagdo de travagem assegura, de modo
simultidneo ou convenientemente desfasado, a
travagem de cada um dos veiculos do conjunto,
qualquer que seja a sua posicao relativa;

12) Travagem automatica: a travagem do ou dos rebo-
ques que ocorre automaticamente no caso de separacao
de elementos do conjunto de veiculos ligados, incluindo
a ruptura da ligacdo, sem que seja anulada a eficiéncia
de travagem do resto do conjunto;

13) Travagem por inércia: a travagem realizada uti-
lizando as forgas geradas pela aproximagao do reboque
ao veiculo tractor;

14) Veiculo em carga: o veiculo carregado de modo
a atingir a sua «massa maxima»;

15) Massa maxima: a massa tecnicamente admissivel
declarada pelo fabricante e que pode ser superior a
massa maxima autorizada;

16) Distribuicdo da massa pelos eixos: a distribuicdo
pelos eixos do efeito da gravidade na massa do veiculo
e ou do seu conteudo;

17) Carga por roda ou por eixo: a reacgdo (forca)
vertical estdtica do piso na drea de contacto da roda
ou das rodas do eixo;

18) Carga estatica maxima por roda ou por eixo: a
carga estatica por roda ou por eixo quando o veiculo
se encontra em carga;

19) Sistema de travagem hidraulico com central
hidraulica: o sistema de travagem cuja energia de fun-
cionamento é fornecida por um liquido hidraulico sob
pressdo, armazenado em um ou varios acumuladores
alimentados por um ou varios geradores de pressao equi-
pados cada um com um regulador que limita essa pressao

a um valor maximo, devendo esse valor ser especificado
pelo fabricante;
20) Tipos de reboques das categorias Oz € Oyt

a) Semi-reboque: o veiculo rebocado cujo eixo ou
eixos estdo situados a retaguarda do centro de
gravidade do veiculo, uniformemente carre-
gado, e que estd equipado com um dispositivo
de engate que permite a transmissao das forcas
horizontais e verticais ao veiculo tractor;

b) Reboque: o veiculo rebocado com pelo menos
dois eixos e equipado com um dispositivo de
reboque que se pode mover verticalmente (em
relacdo ao reboque) e que controla a direcgao
do ou dos eixos da frente, mas que ndo transmite
carga estatica importante ao veiculo tractor;

¢) Reboque de eixos centrais: o veiculo rebocado
equipado com um dispositivo de reboque que
nao se pode mover verticalmente (em relagio
ao reboque) e cujo eixo ou eixos estdo situados
na proximidade do centro de gravidade do vei-
culo, quando uniformemente carregado de
modo que apenas uma fraca carga estatica ver-
tical, que ndo exceda 10% da correspondente
a massa maxima do reboque ou 1000 daN, con-
forme o que for o menor desses valores, seja
transmitida ao veiculo tractor;

21) Retardador: o dispositivo de travagem adicional
capaz de exercer ¢ manter um efeito de travagem
durante um periodo de tempo prolongado, sem reducao
significativa da eficiéncia; o termo retardador cobre o
dispositivo completo, incluindo o sistema de comando;
até a adopgao de processos uniformes de calculo dos
efeitos do retardador sobre as disposicoes do anexo 1
do presente Regulamento, que dele faz parte integrante,
esta definicdo ndo cobre os veiculos equipados com sis-
temas de travagem com recuperacao de energia;

22) Retardador independente: o retardador cujo dis-
positivo de comando esteja separado do sistema de tra-
vagem de servico e outros sistemas de travagem;

23) Retardador integrado: o retardador cujo dispo-
sitivo de comando esteja integrado no do sistema de
travagem de servico, de modo que o retardador e o
sistema de travagem de servico sejam aplicados simul-
taneamente ou a intervalos adequados sob o efeito do
accionamento do dispositivo de comando combinado;
até a adopgdo de processos uniformes de célculo dos
efeitos do retardador sobre as disposicoes do anexo I
do presente Regulamento, que dele faz parte integrante,
os veiculos equipados com um retardador integrado
devem igualmente possuir um sistema antibloqueio, con-
forme as prescrigoes do capitulo IX, que exerca uma
accao pelo menos sobre os travoes de servico do eixo
controlado pelo retardador e sobre este Gltimo;

24) Retardador combinado: o retardador integrado
que tenha um dispositivo de corte que permita ao
comando combinado aplicar unicamente o sistema de
Servigo;

25) Autocarro interurbano: o veiculo concebido e
equipado para transporte interurbano, nao possuindo
quaisquer espacos destinados especificamente para pas-
sageiros em pé, mas capaz de transportar para pequenas
distncias passageiros em pé, na plataforma de saida;

26) Autocarro de turismo de longo curso: o veiculo
concebido e equipado para efectuar viagens de longo
curso, apetrechado para assegurar o conforto de pas-
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sageiros sentados e nao transportando passageiros em
pé;
27) Sistema de travagem antibloqueio: a parte de um
sistema de travagem de servico que regula automati-
camente o grau de deslizamento, no sentido de rotacio
de uma ou mais rodas, numa ou em varias rodas do
veiculo, durante a travagem.

SECCAO II

Prescricoes de construgao e de montagem

Artigo 3.°

Equipamento de travagem

1 — O equipamento de travagem deve ser concebido,
construido e montado de modo que, em condigdes nor-
mais de utilizagdo e apesar das vibracOes a que possa
estar sujeito, o veiculo possa satisfazer as prescricoes
do presente Regulamento.

2 — O equipamento de travagem deve ser concebido,
construido e montado de forma a resistir aos fendmenos
de corrosdo e de envelhecimento a que estid exposto.

3 — As guarnicoes dos travdoes nao devem conter
amianto.

Artigo 4.°

Funcoes do equipamento de travagem

O sistema de travagem definido no n.° 3 do artigo 2.°
deve desempenhar as seguintes fungoes:

a) O sistema de travagem de servigo deve permitir
controlar o movimento do veiculo e deté-lo de
uma forma segura, rapida e eficaz, quaisquer
que sejam as condicoes de velocidade e de carga
e qualquer que seja o declive, ascendente ou
descendente, em que o veiculo se encontre,
devendo a sua acgdo ser reguldvel e o condutor
poder obter esta travagem do seu lugar de con-
ducdo sem retirar as maos do comando da
direccgao;

b) O sistema de travagem de emergéncia deve per-
mitir parar o veiculo numa distancia razoavel,
no caso de avaria do sistema de travagem de
servico, devendo a sua accdo ser reguldvel e o
condutor conseguir esta travagem do seu lugar
de conducao, conservando o controlo, com pelo
menos uma mao, no comando da direc¢io; para
os efeitos das presentes prescrigdes, admite-se
que ndo pode haver simultaneamente mais de
uma avaria do sistema de travagem de servico;

¢) O sistema de travagem de estacionamento deve
permitir manter o veiculo imobilizado num
declive ascendente ou descendente, mesmo na
auséncia do condutor, mantendo-se os elemen-
tos activos na posi¢ao de imobilizados por meio
de um dispositivo de ac¢do puramente meca-
nica, devendo o condutor poder obter esta tra-
vagem do seu lugar de conducéo, com a ressalva,
no caso de um reboque, das prescricoes dos
n.°* 3 e 4 do artigo 35.° do presente Regu-
lamento;

d) Osistema de travagem a ar comprimido do rebo-
que e o sistema de travagem de estacionamento
do veiculo tractor podem ser accionados simul-
taneamente, desde que o condutor possa, a qual-
quer momento, verificar que a eficiéncia do tra-

vao de estacionamento do conjunto veiculo-re-
boque, obtida por acgdo puramente mecanica
do sistema de travagem de estacionamento, é
suficiente.

Artigo 5.°

Ligacdes pneumaticas entre veiculos a motor e reboques

1 — No caso de um sistema de travagem a ar com-
primido, a ligacdo pneumadtica com o reboque deve ser
do tipo de duas condutas pelo menos.

2 — Contudo a utilizacdo de duas condutas apenas
deve, em todos os casos, permitir assegurar a confor-
midade com as prescrigdes do presente Regulamento.

3 — Os dispositivos de corte que ndo sejam accio-
nados automaticamente sao proibidos.

4 — No caso de conjuntos articulados, as condutas
flexiveis devem fazer parte do veiculo tractor.

5 — Em todos os outros casos referidos no presente
artigo, as condutas flexiveis devem fazer parte do
reboque.

SUBSECCAO I

Caracteristicas dos sistemas de travagem dos veiculos
das categorias M e N

Artigo 6.°

Caracteristicas dos sistemas de travagem

1 — O conjunto dos sistemas de travagem que equi-
pam o veiculo deve obedecer as condigdes exigidas para
os sistemas de travagem de servico, de emergéncia e
de estacionamento.

2 — O equipamento que assegura as travagens de ser-
vigo, de emergeéncia e de estacionamento pode ter partes
comuns, desde que obedeca as seguintes prescricoes:

a) Deve haver, pelo menos, dois comandos inde-
pendentes um do outro e facilmente acessiveis
ao condutor na sua posi¢ao normal de condugao;

b) Para todas as categorias de veiculos, excepto
para as categorias M, e M3, cada comando de
travao, com exclusao do comando do retarda-
dor, deve ser concebido de modo a voltar a sua
posicao inicial quando for libertado, nao se apli-
cando esta prescricado ao comando do travao
de estacionamento, ou a essa parte de um
comando combinado, quando este for blo-
queado mecanicamente na posicdo aplicada;

¢) O comando do sistema de travagem de servico
deve ser independente do comando do sistema
de travagem de estacionamento;

d) Se os sistemas de travagem de servigo e de emer-
géncia tiverem o mesmo comando, a eficiéncia
da ligacio entre este comando e as diferentes
partes das transmissdes ndo deve apresentar
alteracdo das suas caracteristicas apds um certo
periodo de uso;

e) Se os sistemas de travagem de servigo e de emer-
géncia tiverem o mesmo comando, o sistema
de travagem de estacionamento deve ser con-
cebido de forma a poder ser accionado quando
o veiculo estiver em movimento, nio se apli-
cando esta prescri¢ao, se for possivel accionar,
mesmo parcialmente, o sistema de travagem de
servico do veiculo por meio de um comando
auxiliar, como previsto nos n.”® 6 e 7 do
artigo 55.° do presente Regulamento.
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Artigo 7.°

Paragem do veiculo

No caso de ruptura de um elemento que ndo seja
os travoes, na acepgao da alinea b) do n.° 7 do artigo 2.°
do presente Regulamento, nem os elementos referidos
nas alineas c) e d) do n.° 1 do artigo seguinte, ou de
qualquer outra avaria no sistema de travagem de servico,
nomeadamente mau funcionamento, esgotamento par-
cial ou total de uma reserva de energia, o sistema de
travagem de emergéncia, ou a parte do sistema de tra-
vagem de servico que nao foi afectada pela avaria, deve
permitir imobilizar o veiculo nas condigdes exigidas para
a travagem de emergéncia.

Artigo 8.°

Sistema de travagem de servico

Quando o comando e a transmissao do sistema de
travagem de emergéncia forem os mesmos que os do
sistema de travagem de servigo:

a) Se o sistema de travagem de servigo for accio-
nado pela energia muscular do condutor assis-
tida por uma ou mais reservas de energia, a
travagem de emergéncia deve, no caso de avaria
desta assisténcia, poder ser assegurada pela
energia muscular do condutor, eventualmente
assistida pelas reservas de energia nio afectadas
pela avaria, ndo devendo a forca a exercer no
comando ultrapassar as forcas maximas pres-
critas;

b) Se as forcas do sistema de travagem de servico
e a sua transmissdo forem obtidas exclusiva-
mente pela utilizagdo, comandada pelo condu-
tor, de uma reserva de energia, deve haver, pelo
menos, duas reservas de energia completamente
independentes e munidas das suas préprias
transmissoes, igualmente independentes; cada
uma delas pode agir sobre os travoes de apenas
duas ou varias rodas, escolhidas de forma que
possam assegurar por si sds a eficiéncia prescrita
para a travagem de emergéncia sem compro-
meter a estabilidade do veiculo durante a tra-
vagem, devendo cada uma destas reservas de
energia estar munida de um dispositivo avisador,
definido nos n.** 1, 2 e 3 do artigo 16.° do pre-
sente Regulamento;

¢) Determinadas pegas, como o pedal e o seu
suporte, o cilindro principal € o seu ou os seus
émbolos nos sistemas hidraulicos, o distribuidor
nos sistemas hidraulicos e ou pneumaticos, a
ligagao entre o pedal e o cilindro principal ou
o distribuidor, os cilindros dos travoes e o seu
émbolo, nos sistemas hidraulicos € ou pneuma-
ticos, € os conjuntos alavancas-cames dos tra-
vOes nao serao considerados como pecas even-
tualmente sujeitas a ruptura, desde que tenham
dimensoes calculadas com uma margem ampla,
sejam facilmente acessiveis para manutengao e
apresentem caracteristicas de seguranca pelo
menos iguais as requeridas para os outros rgaos
essenciais dos veiculos, nomeadamente para o
mecanismo de direccao;

d) Se a falha de uma unica das pecas referidas
na alinea anterior tornar impossivel a travagem
do veiculo com uma eficiéncia pelo menos igual
a exigida para o sistema de travagem de emer-

géncia, essa peca deve ser metdlica ou de um
material com caracteristicas equivalentes e nao
deve sofrer deformacgoes sensiveis durante o
funcionamento normal do equipamento de
travagem.

Artigo 9.°

Comandos distintos

Quando existam comandos distintos para o sistema
de travagem de servico e o sistema de travagem de emer-
géncia, o accionamento simultaneo dos dois comandos
nao deve tornar, a0 mesmo tempo, inoperantes o sistema
de travagem de servico e o sistema de travagem de emer-
géncia, quer quando os dois sistemas de travagem este-
jam em bom estado de funcionamento, quer quando
um deles se avarie.

Artigo 10.°

Avaria

1 — No caso de avaria numa pega da transmissao do
sistema de travagem de servico, devem ser satisfeitas
as seguintes condicoes:

a) Um namero suficiente de rodas deve ainda ser
travado por accdo sobre o comando do sistema
de travagem de servico, qualquer que seja a
situacao de carga do veiculo;

b) Estas rodas devem ser escolhidas de forma a
tornar a eficiéncia residual do sistema de tra-
vagem de servico, conforme as prescrigdes do
artigo 56.° deste Regulamento.

2 — As prescricoes referidas no nimero anterior nao
sdo aplicdveis aos veiculos tractores de semi-reboques
quando a transmissao do sistema de travagem de servigo
do semi-reboque for independente da do veiculo tractor.

Artigo 11.°

Fonte de energia

1 — Quando se recorrer a uma energia que nao seja
a energia muscular do condutor, a fonte de energia,
nomeadamente bomba hidraulica, ou compressor de ar,
pode ser tinica, mas o modo de accionamento do dis-
positivo que constitui essa fonte deve dar completa
garantia de seguranca.

2 — Em caso de avaria numa parte qualquer da trans-
missao do conjunto dos sistemas de travagem de um
veiculo, a alimentacio da parte ndo afectada pela avaria
deve continuar a ser assegurada se for necessiria para
imobilizar o veiculo com a eficiéncia prescrita para a
travagem residual e ou de emergéncia, devendo esta
condicao deve ser satisfeita por meio de dispositivos
facilmente acciondveis com o veiculo parado ou por um
dispositivo de funcionamento automatico.

3 — Além do disposto no ndmero anterior, os reser-
vatdrios situados a jusante do circuito desse dispositivo
devem ser tais que, no caso de avaria na alimentagao
de energia, ap6s quatro manobras a fim de curso do
comando do sistema de travagem de servico, nas con-
dicoes prescritas nos artigos 69.° e 79.° do presente
Regulamento seja ainda possivel parar o veiculo a quinta
manobra com a eficiéncia prescrita para a travagem de
emergéncia.

4 — Todavia, no caso dos sistemas de travagem com
central hidraulica e reserva de energia, poder-se-ao con-
siderar estas disposigOes satisfeitas se forem satisfeitas
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as condicdes indicadas no n.° 3 do artigo 84.° presente
Regulamento.

5 — As prescricoes do n.° 2 do artigo 6.°, do
artigo 10.° e do n.° 1 do presente artigo devem ser satis-
feitas sem recorrer a um tipo de dispositivo de fun-
cionamento automadtico cuja ineficiéncia possa nao ser
detectada pelo facto de algumas das suas pegas que
normalmente se encontram na posicdo de repouso sd
entrarem em accdo no caso de avaria do sistema de
travagem.

Artigo 12.°

Accao do sistema de travagem de servico

1 — O sistema de travagem de servico deve actuar
sobre todas as rodas do veiculo.

2 — A accao do sistema de travagem de servico deve
ser convenientemente repartida pelos eixos.

3 — Nos veiculos com mais de dois eixos, € por forma
a evitar o bloqueio das rodas ou a verificacao das guar-
nicoes dos travoes, a forca de travagem em certos eixos
pode ser reduzida automaticamente para zero ao trans-
portar uma carga muito pequena, desde que o veiculo
satisfaga todos os requisitos de eficiéncia prescritos no
capitulo 11.

4 — A accao do sistema de travagem de servico deve
ser repartida pelas rodas do mesmo eixo simetricamente
em relacdo ao plano longitudinal médio do veiculo.

Artigo 13.°

Superficies de travagem

1— O sistema de travagem de servigo e o sistema
de travagem de estacionamento devem actuar sobre
superficies de travagem ligadas de modo permanente
as rodas por meio de pecas de resisténcia adequada.

2 — Nenhuma superficie de travagem deve poder ser
desligada das rodas; contudo, no sistema de travagem
de servico e no sistema de travagem de emergéncia é
permitido desligar, momentaneamente, certas superfi-
cies de travagem, nomeadamente durante uma mudanca
de velocidade, desde que tanto o sistema de travagem
de servigo como o sistema de travagem de emergéncia
continuem a funcionar com a eficiéncia prescrita.

3 — O desacoplamento referido no nimero anterior
¢ ainda permitido no caso do sistema de travagem de
estacionamento, desde que seja exclusivamente coman-
dado pelo condutor, do seu lugar de conducao, por um
sistema que nao possa ser accionado devido a uma fuga.

4 — O estabelecido no nimero anterior determina
que a eficiéncia dos sistemas de travagem de servigo
e de emergéncia deve permanecer dentro dos limites
prescritos pelo presente diploma, mesmo durante o
desacoplamento momentaneo.

Artigo 14.°

Desgaste dos travoes

1 — O desgaste dos travoes deve poder ser facilmente
compensado por um sistema de regulagio manual ou
automatico.

2 — Além do disposto no numero anterior, o
comando e os elementos da transmissao e dos travoes
devem possuir uma reserva de curso e, se necessario,
meios de compensacdo suficientes para, em caso de
aquecimento dos travoes ou de um certo grau de des-
gaste das guarni¢des dos travoes, garantir a eficiéncia

da travagem sem necessidade de uma regulagdo ime-
diata.

3 — Nos travoes de servigo a regulacdo do desgaste
deve ser automatica; contudo, a montagem de dispo-
sitivos de regulacdo automatica € opcional para veiculos
fora de estrada das categorias N, € N3 e para os travoes
da retaguarda de veiculos das categorias M; e Nj.

4 — Os dispositivos de regulacdo automatica do des-
gaste devem ser tais que, apOs aquecimento seguido de
arrefecimento dos travoes, ainda seja garantida a efi-
ciéncia da travagem.

5 — O veiculo deve, nomeadamente, poder continuar
a circular normalmente apds os ensaios efectuados em
conformidade com os artigos 47.° («Ensaio do tipo 1»),
50.° («Ensaio do tipo 11») ou 52.° («Ensaio do tipo I11»)
do presente Regulamento.

6 — Nos sistemas de travagem pneumaéticos, o0 bom
funcionamento do dispositivo de regulagao automatica
do travdo deve ser ensaiado com base na verificagao
do curso do cilindro do travao e ou da folga.

7 — Deve ser possivel a verificagio facil do desgaste
nas guarnicoes do travao de servigo, a partir do exterior
ou da parte inferior do veiculo, recorrendo-se exclu-
sivamente as ferramentas ou equipamentos normal-
mente fornecidos com o veiculo, nomeadamente através
da existéncia de orificios de inspec¢ao adequados ou
de outros meios, sendo também aceitaveis dispositivos
acusticos ou Opticos que advirtam o condutor, no seu
lugar de condugao, sobre a necessidade de substituir
as guarnigoes.

8 — A remogao das rodas da frente e ou de tras ape-
nas € permitida para este efeito nos veiculos das cate-
gorias M e Ny.

Artigo 15.°

Sistemas de travagem com transmissao hidraulica

1 — Os orificios de enchimento dos reservatorios de
liquido devem ser facilmente acessiveis e os recipientes
que contém a reserva de liquido devem ser construidos
de modo a permitir um controlo facil do nivel de reserva,
sem necessidade de os abrir.

2 — Se aultima condic¢ao referida no nimero anterior
nao for cumprida, uma luz avisadora deve indicar ao
condutor qualquer diminui¢ao da reserva de liquido sus-
ceptivel de provocar avarias no sistema de travagem,
devendo o bom funcionamento desta luz ser facilmente
verificavel pelo condutor.

3 — A avaria de qualquer parte de um sistema de
transmissao hidraulico deve ser assinalada ao condutor
por um dispositivo com um avisador vermelho, que se
acenda o mais tardar logo que o comando seja accio-
nado; esse avisador deve permanecer aceso durante
tanto tempo quanto a avaria exista e quanto o inter-
ruptor do contacto esteja na posigdo de marcha.

4 — E admissivel um dispositivo com um avisador ver-
melho que se acenda quando o nivel do fluido nos seus
reservatorios for inferior ao valor indicado pelo fabri-
cante.

5 — O avisador vermelho deve ser visivel mesmo de
dia e o bom funcionamento da ldmpada deve poder
ser facilmente verificado pelo condutor desde o seu
lugar.

6 — A avaria eventual de um elemento do dispositivo
nao deve provocar a perda total de eficiéncia do sistema
de travagem.

7— O tipo de fluido a empregar na transmissido
hidraulica dos sistemas de travagem deve ser identifi-
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cado em conformidade com a norma ISO 9128-1987;
o simbolo adequado, de acordo com a figura 1 ou 2,
deve estar afixado de modo indelével num local visivel,
situado até 100 mm dos orificios de enchimento dos
reservatorios de fluido, podendo os fabricantes fornecer
informacoes adicionais.

Artigo 16.°

Dispositivo avisador

1 — Qualquer veiculo equipado com um sistema de
travagem de servico accionado a partir de um reser-
vatdrio de energia deve estar munido, no caso de nao
ser possivel atingir com este sistema a eficiéncia prescrita
para a travagem de emergéncia sem recurso a energia
acumulada, de um dispositivo avisador, para além do
mandmetro eventual, que emita um sinal dptico ou acus-
tico quando a energia acumulada em qualquer parte
da instalagao baixar para um valor capaz de, na auséncia
de alimentacdo do reservatdrio de energia e qualquer
que seja a carga do veiculo, assegurar, apds quatro accio-
namentos a fim de curso do comando do sistema de
travagem de servico, uma quinta travagem com a efi-
ciéncia prescrita para a travagem de emergéncia,
estando a transmissdao do travao de servico em bom
estado de funcionamento e os travoes bem regulados.

2 — Este dispositivo avisador deve estar ligado direc-
tamente e de forma permanente ao circuito.

3 — Com o motor a funcionar e o sistema de travagem
em bom estado de funcionamento, nas condigdes nor-
mais de servico do veiculo, o dispositivo avisador nao
deve emitir nenhum sinal, excepto durante o tempo
necessario ao enchimento do ou dos reservatorios de
energia ap6s o arranque do motor.

4 — No caso de veiculos que apenas estejam con-
formes as prescricoes do n.° 2 do artigo 11.° por res-
peitarem as prescri¢coes do n.° 3 do artigo 84.°, ambos
do presente Regulamento, o dispositivo de alarme deve
consistir de um sinal acudstico além do sinal dptico.

5 — Estes dispositivos podem nao funcionar simul-
taneamente, desde que cada um deles esteja conforme
as prescri¢des anteriores € que o sinal acustico nao seja
accionado antes do sinal 6ptico.

6 — Este dispositivo acustico pode ser tornado ino-
perativo quando o travao de estacionamento for apli-
cado e ou, a escolha do fabricante, quando, em caso
de transmissao automaética, o selector estiver na posi¢ao
de estacionamento.

Artigo 17.°

Reserva de energia

1 — Sem prejuizo das condigdes impostas na alinea c¢)
do artigo 4.° deste diploma, quando a intervencio de
uma fonte auxiliar de energia for dispensavel para o
funcionamento de um sistema de travagem, a reserva
de energia deve garantir, em caso de paragem do motor,
ou de avaria do meio de accionamento da fonte de ener-
gia, uma eficiéncia de travagem suficiente para permitir
a paragem do veiculo nas condigdes prescritas.

2 — Além do disposto no niimero anterior, se a acgao
muscular do condutor sobre o sistema de travagem de
estacionamento for reforgada por um dispositivo de
assisténcia, o accionamento do sistema de travagem de
estacionamento deve ser garantido em caso de avaria
da assisténcia, recorrendo, se necessario, a uma reserva
de energia independente da que normalmente assegura
essa assisténcia.

3 — A reserva de energia referida no nimero anterior
pode ser a destinada ao sistema de travagem de servigo.

4 — A expressdo «accionamento» compreende tam-
bém a accdo de desbloqueamento do travao.

Artigo 18.°

Veiculo tractor equipado com um travio comandado pelo condutor

1 — Nos veiculos a motor autorizados a atrelar um
reboque equipado com um travao comandado pelo con-
dutor do veiculo tractor, o sistema de travagem de ser-
vico do veiculo tractor deve ser munido de um dispositivo
construido de modo que, em caso de avaria do sistema
de travagem do reboque ou de interrupgao da ligagao
pneumética, ou de outro tipo de ligagao adoptada, entre
o veiculo tractor e o reboque, seja ainda possivel travar
o veiculo tractor com a eficiéncia prescrita para o sistema
de travagem de emergéncia.

2 — Para o efeito referido no nimero anterior, este
dispositivo deve encontrar-se no veiculo tractor.

3 — E necessario, em todos os casos, um dispositivo,
nomeadamente valvula limitadora, no sistema de tra-
vagem de servico, de modo a poder ainda travar o veiculo
por meio do travao de servico, mas com uma eficiéncia
igual a do travao de emergéncia.

Artigo 19.°

Alimentacao do equipamento auxiliar

A alimentagao de energia do equipamento auxiliar
deve processar-se de forma que, durante o funciona-
mento deste, seja possivel garantir as eficiéncia previstas
e de modo que, mesmo em caso de avaria da fonte
de energia, o funcionamento do equipamento auxiliar
nao possa ter por efeito uma redugao das reservas de
energia que alimentam os sistemas de travagem a um
nivel inferior ao indicado nos n.** 1, 2 e 3 do artigo 16.°
presente Regulamento.

Artigo 20.°

Sistemas de travagem do reboque Oz e O4

Se um reboque pertencer as categorias Oz ou Oy,
o sistema de travagem de servi¢o deve ser do tipo con-
tinuo ou do tipo semicontinuo.

Artigo 21.°

Veiculos tractor dos reboques O3 e O4

1 — Nos veiculos autorizados a rebocar um reboque
das categorias O3 ou Oy, o0 sistema de travagem deve
satisfazer as seguintes condigoes:

a) Quando o sistema de travagem de emergéncia
do veiculo tractor for accionado, deve ser igual-
mente garantida uma travagem regulada do
atrelado;

b) Em caso de avaria do sistema de travagem de
servico do veiculo tractor, se este sistema for
constituido por pelo menos dois sistemas inde-
pendentes, a parte ou as partes que nao sejam
afectadas por essa avaria devem poder accionar
total ou parcialmente os travdoes do reboque e
deve ser possivel regular esta acgao de travagem,;

¢) No caso referido na alinea anterior, se esta ope-
racao for realizada por intermédio de uma val-
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vula que se encontre normalmente na posicao
de repouso, esta valvula s6 podera ser utilizada
na condicao de o seu funcionamento poder ser
facilmente controlado pelo condutor, quer do
interior da cabina, quer do exterior do veiculo,
sem utilizacao de ferramentas;

d) Em caso de ruptura ou de fuga numa das con-
dutas de ligacdo pneumadtica ou de outro tipo
de ligacao adoptado, deve ser possivel ao con-
dutor accionar total ou parcialmente os travoes
do reboque, seja por meio do comando do sis-
tema de travagem de servico ou do comando
do sistema de travagem de emergéncia, seja por
meio do comando do sistema de travagem de
estacionamento, a nao ser que essa ruptura ou
fuga provoque automaticamente a travagem do
reboque com a eficiéncia prescrita no artigo 62.°
do presente Regulamento.

2 — Quando se tratar de uma ligacao pneumatica com
duas condutas, a condicdo da alinea d) do nimero ante-
rior considera-se cumprida quando forem respeitadas
as seguintes prescricoes:

a) Quando o comando de travagem em questdo
de entre os comandos referidos na alinea d)
do n.° 1 for accionado a fim de curso, a pressao
na conduta de alimentacdo deve baixar para
1,5 bar nos dois segundos seguintes;

b) Quando a conduta de alimentagio for evacuada
a razao de 1 bar/s, pelo menos, a travagem auto-
maética do reboque deve comecar a funcionar antes
de a pressdo nessa conduta baixar para 2 bar.

Artigo 22.°

Obrigatoriedade do ensaio de tipo 11

1 — Os tipos de veiculo a seguir indicados devem
satisfazer o ensaio do tipo 11 A descrito no artigo 51.°
e nao o ensaio do tipo 11 descrito no artigo 50.° do
presente Regulamento:

a) Autocarros interurbanos e autocarros de turismo
de longo curso da categoria M3;

b) Veiculos a motor da categoria N3 autorizados
a rebocar reboques da categoria Oy.

2 — Se a massa méxima do veiculo exceder 26 000 kg,
a massa de ensaio limitar-se-4 a 26 000 kg; se a massa
do veiculo sem carga exceder 26 000 kg, serd tida em
conta por meio de célculos.

Artigo 23.°

Automéveis equipados para atrelar um reboque com sistemas
de travagem eléctricos

Nos automoéveis equipados para atrelar um reboque
com sistemas de travagem eléctricos devem ser respei-
tadas as seguintes prescricoes:

a) A alimentagao eléctrica, gerador e acumulador,
do veiculo automdvel deve ter uma capacidade
suficiente para fornecer a corrente necessaria
ao sistema de travagem eléctrico;

b) A tensdo nas linhas eléctricas ndo deve baixar
para além de 9,6 V, medida no ponto de ligacao,
ao consumo méximo de corrente do sistema de
travagem eléctrico (15 A), com o motor a rodar
em marcha lenta sem carga de acordo com as

indicacoes do fabricante e com todos os dis-
positivos eléctricos fornecidos pelo fabricante
como equipamento de série do veiculo ligados;
¢) As linhas eléctricas ndo devem poder entrar em
curto-circuito, mesmo em caso de sobrecarga;
d) No caso de avaria do sistema de travagem de
servigo do veiculo tractor, quando esse sistema
consistir em pelo menos duas unidades inde-
pendentes, uma ou mais unidades nao afectadas
pela avaria devem ser capazes de accionar os
travoes do reboque, no todo ou em parte;
e) A utilizacao do comutador e do circuito da luz
de travagem para accionar o sistema de travagem
eléctrico s6 € autorizada se a linha de acciona-
mento ¢ a luz de travagem estiverem ligadas em
paralelo e se o comutador e o circuito existentes
forem capazes de suportar a carga adicional.

Artigo 24.°

Fugas no sistema de travagem de servico

Quando um sistema de travagem de servico pneu-
matico contiver duas ou vdrias partes independentes,
qualquer fuga entre essas partes ao nivel do comando
ou a jusante deste deve ser continuamente ventilada
para a atmosfera.

Artigo 25.°

Sistemas antibloqueio

1 — Os automoveis das categorias M, M3, N, e N3
com um méximo de quatro eixos devem estar equipados
com sistemas antibloqueio da categoria 1 conformes com
os requisitos do capitulo 1x do presente Regulamento.

2—Se os veiculos automdveis nio referidos no
numero anterior estiverem equipados com sistemas anti-
bloqueio, tais veiculos devem satisfazer também as dis-
posicoes do capitulo 1x do mesmo Regulamento.

Artigo 26.°

Reboques das categorias Oz e O4

Nos automoveis autorizados a atrelar um reboque
da categoria O3 ou Oy, o sistema de travagem de servico
do reboque apenas pode ser accionado juntamente com
o sistema de travagem de servico, de emergéncia ou
de estacionamento do veiculo tractor.

Artigo 27.°

Avisador optico especifico e conector eléctrico especial

Com excepcao dos veiculos das categorias M; e Ny,
os automdveis autorizados a atrelar um reboque equipado
com um sistema antibloqueio devem dispor de um avisador
Optico especifico do sistema antibloqueio do reboque que
satisfaca os requisitos previstos nos n.°* 1 a 5 do artigo 105.°
do presente Regulamento, devendo ainda estar equipados
com um conector eléctrico especial para os sistemas anti-
bloqueio dos reboques, conforme previsto no n.° 9 do
artigo 105.° do presente Regulamento.

Artigo 28.°

Rodas pneumaticas de reserva

Os veiculos a motor da categoria M; podem estar
equipados com rodas/pneuméticos de reserva de uti-
lizacao temporéria, desde que estes satisfacam os requi-
sitos do capitulo XII.
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SUBSECCAO II

Veiculos da categoria O

Artigo 29.°

Reboques da categoria O

N

1— Os reboques pertencentes a categoria O; nao
precisam de estar equipados com um sistema de tra-
vagem de servico.

2 — Quando equipados com um sistema de travagem
de servico este deve obedecer as mesmas prescrigoes
que os reboques pertencentes a categoria O,.

Artigo 30.°

Reboques da categoria O,

1 — Qualquer reboque que pertenga a categoria O,
deve estar equipado com um sistema de travagem de
servico continuo ou semicontinuo ou do tipo por inércia,
sendo este dltimo tipo admitido apenas para os reboques
que nao sejam semi-reboques.

2 — Os sistemas de travagem eléctricos sao, porém,
admitidos desde que obedecam as prescricbes do
capitulo x.

Artigo 31.°

Reboques das categorias Oz e O4

Qualquer reboque que pertenca as categorias Oz e
O, deve estar equipado com um sistema de travagem
de servigo do tipo continuo ou semicontinuo.

Artigo 32.°

Actuacao do sistema de travagem de servico

1— O sistema de travagem de servico deve actuar
sobre todas as rodas do reboque.

2 — A accao do sistema de travagem de servico deve
ser convenientemente repartida pelos eixos.

3 — A accdo de qualquer sistema de travagem deve
ser repartida pelas rodas de um mesmo eixo simetrica-
mente em relagdo ao plano longitudinal médio do veiculo.

Artigo 33.°

Ligacao das superficies de travagem com as rodas

As superficies de travagem necessdrias para atingir
a eficiéncia prescrita devem estar em ligagdo perma-
nente com as rodas, de forma rigida ou por intermédio
de pegas nao susceptiveis de avaria.

Artigo 34.°

Desgaste dos travoes

1 — O desgaste dos travoes deve poder ser facilmente
compensado por um sistema de regulagio manual ou
automatico.

2 —Sem prejuizo do referido no nimero anterior,
o comando e os elementos da transmissao e dos travoes
devem possuir uma reserva de curso e, se necessario,
meios de compensacdo suficientes para, em caso de
aquecimento dos travoes ou de um certo grau de des-
gaste das guarni¢des dos travoes, garantir a eficiéncia

da travagem sem necessidade de uma regulagdo ime-
diata, devendo:

a) No que respeita aos travoes de servico, a regu-
lagdo do desgaste ser automadtica; todavia, a
montagem de dispositivos de regulacdo auto-
matica € opcional para veiculos das catego-
rias O; e O,, devendo os dispositivos de regu-
lacao automatica do desgaste permitir que, apds
aquecimento seguido de arrefecimento dos tra-
voes, ainda seja garantida a eficiéncia da tra-
vagem; o veiculo deve, nomeadamente, poder
continuar a circular normalmente apds os
ensaios efectuados em conformidade com
ensaios do tipo 1 e ensaio do tipo III, previstos
nos artigos 47.° e 52.° do presente Regulamento;

b) Ser possivel verificar com facilidade o desgaste
das guarnigbes, tambores e discos do sistema
de travagem de servico, a partir do exterior e
ou da parte inferior do veiculo, recorrendo
exclusivamente as ferramentas ou equipamentos
normalmente fornecidos com o veiculo.

Artigo 35.°

Paragem do reboque

1 — Os sistemas de travagem devem permitir que a
paragem do reboque seja assegurada automaticamente
no caso de separacdo da atrelagem em andamento.

2 — O disposto no ntimero anterior nao se aplica aos
reboques cuja massa méaxima nao ultrapasse 1,5 t métri-
cas, desde que estes reboques estejam munidos, além
da atrelagem principal, de uma ligacdo secundaria,
nomeadamente cadeia ou cabo, que, no caso de sepa-
ragao da atrelagem principal, possa impedir a lanca de
tocar no solo e assegure alguma condugao residual do
reboque.

3 — Nos reboques que devam ser equipados com um
sistema de travagem de servico, a travagem de esta-
cionamento deve igualmente ser assegurada quando o
reboque estiver separado do veiculo tractor.

4 — O sistema de travagem de estacionamento deve
poder ser accionado por uma pessoa no solo, nos rebo-
ques destinados ao transporte de passageiros, este sis-
tema de travagem deve poder ser accionado do interior
do reboque.

5 — O termo «accionar» compreende também a accao
de destravar.

6 — Se no reboque existir um dispositivo que permita
neutralizar o mecanismo de accionamento a ar compri-
mido de um sistema de travagem que nao seja o sistema
de travagem de estacionamento, esse dispositivo deve ser
concebido e construido de forma a ser obrigatoriamente
levado a posi¢ao de repouso, pelo menos, quando o rebo-
que for novamente alimentado com ar comprimido.

Artigo 36.°

Sistema de alimentacao a ar e antibloqueio

1 — Os reboques das categorias Oz e O4 equipados
com um sistema de alimentacao de ar com duas condutas
devem satisfazer as condigoes da alinea d) do n.° 1 do
artigo 21.° do presente Regulamento.

2 — Os reboques das categorias O3 e O4 devem estar
equipados com sistemas antibloqueio que satisfacam os
requisitos do capitulo 1Xx do presente Regulamento.
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3 — Os reboques de outras categorias equipados com
sistemas antibloqueio devem satisfazer as disposicoes
do capitulo 1X do presente Regulamento.

Artigo 37.°

Energia do equipamento auxiliar

1 — A alimentacao de energia do equipamento auxi-
liar deve processar-se de forma que, durante a utilizacao
deste, um ou mais reservatorios de energia do sistema
de travagem de servico sejam mantidos a uma pressao
de pelo menos 80% da pressao de alimentacao minima
do veiculo tractor prevista no ponto 3.1.2.2 do anexo I
do presente Regulamento, que dele faz parte integrante.

2—Em caso de ruptura ou fuga no equipamento
auxiliar ou em qualquer conduta de ligagdo conexa, a
soma das forcas exercidas na periferia das rodas travadas
deve corresponder a pelo menos 80% do valor espe-
cificado na alinea @) do n.° 1 do artigo 58.° para o
reboque em questao.

3 —Se essa ruptura ou fuga afectar o sinal de
comando enviado ao dispositivo especial referido no
ponto 6 do anexo I do mesmo Regulamento, que dele
faz parte integrante, serdo aplicaveis os requisitos de
eficiéncia exigidos.

SECCAO III

Homologacgéo CE

Artigo 38.°

Pedido de homologacao CE de modelo de veiculo

1— O pedido de homologagao CE de um modelo
de veiculo, no que diz respeito ao seu equipamento de
travagem, deve ser apresentado pelo fabricante do
veiculo.

2 — Os modelos de ficha de informagoes figuram no
anexo XX referentes aos veiculos a motor e no
anexo XXIV sobre reboques equipados com sistemas de
travagem que nao sejam de inércia do presente Regu-
lamento, que dele fazem parte integrante.

3 — Deve ser apresentado ao servico técnico respon-
savel pela realizagdo dos ensaios de homologacio um
veiculo representativo do modelo a homologar.

Artigo 39.°

Homologacao CE

1 — Em caso de conformidade com a documentacao
relevante, deve ser concedida a homologacao CE nos
termos dos n.°> 2 e 3 do artigo 4.° do Regulamento
da Homologacao CE de Modelo de Automéveis e Rebo-
ques, Seus Sistemas, Componentes e Unidades Técnicas.

2 — No anexo viIy, titulo 1, do presente Regulamento,
que dele faz parte integrante, figura um modelo de ficha
de homologacao.

3 — A cada modelo de veiculo homologado deve ser
atribuido um nimero de homologacido conforme com
o anexo viI do Regulamento da Homologacao CE de
Modelo de Automoéveis e Reboques, Seus Sistemas,
Componentes e Unidades Técnicas.

4 — O servico competente para efectuar a homolo-
gacdo de um Estado membro ndo pode atribuir o mesmo
numero a outro modelo de veiculo.

Artigo 40.°

Modificacao de modelos e alteracao de homologacées

No caso de modificagdo do modelo homologado nos
termos do presente diploma, aplicam-se as disposicoes
da secgao 111 do Regulamento da Homologacao CE de
Modelo de Automdveis e Reboques, Seus Sistemas,
Componentes e Unidades Técnicas.

Artigo 41.°

Conformidade de producao

As medidas destinadas a garantir a conformidade da
produgao devem ser tomadas de acordo com o disposto
no artigo 32.° do Regulamento da Homologacao CE
de Modelo de Automdveis e Reboques, Seus Sistemas,
Componentes e Unidades Técnicas.

CAPITULO IT

Ensaios de travagem e eficiéncia
dos sistemas de travagem

SECCAO I

Ensaios de travagem

Artigo 42.°

Generalidades

1 — A eficiéncia prescrita para os sistemas de tra-
vagem baseia-se na distncia de travagem e ou na desa-
celeracdo média totalmente desenvolvida, sendo a efi-
ciéncia de um sistema de travagem determinada
medindo a distincia de travagem relativamente a velo-
cidade inicial do veiculo e ou medindo a desaceleracao
média totalmente desenvolvida durante o ensaio.

2 — A distancia de travagem € a distancia coberta
pelo veiculo desde o momento em que o condutor
comega a accionar o comando do sistema de travagem
até ao momento em que o veiculo se imobiliza; a velo-
cidade inicial v; do veiculo sera a velocidade no
momento em que o condutor comega a accionar o
comando do sistema de travagem; a velocidade inicial
nao serd inferior a 98% da velocidade prevista para
0 ensaio em questao; a desaceleragdo média totalmente
desenvolvida (d,,) ¢ dada pela desaceleracio média em
funcdo da distancia no intervalo v, a v, e € calculada
através da seguinte férmula:

_ V2,2
25,92 (S.-Sp) m/s?

m

em que:

v1 € a velocidade acima definida;

vp € a velocidade do veiculo correspondente a 0,8 vy,
em km/h;

v, € avelocidade do veiculo correspondente a 0,1 vy,
em km/h;

S, € a distancia percorrida entre os instantes cor-
respondentes a vy € vp, €m metros;

S. € a distncia percorrida entre os instantes cor-
respondentes a vy € v,, em metros.
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3 — No que respeita a exactidao, os instrumentos uti-
lizados devem permitir medir as velocidades e as dis-
tancias com desvios que, as velocidades especificadas
para o ensaio, ndo excedam * 1%; a desaceleracao
média totalmente desenvolvida (d,,) pode ser determi-
nada por métodos que nio envolvam a medicdo de velo-
cidades e distancias, caso em que, no que respeita a
exactidao, os desvios na sua determinagdo nao devem
exceder = 3%.

4 — Para a homologacdo de qualquer veiculo, a efi-
ciéncia da travagem ¢ medida durante os ensaios de
estrada, os quais devem ser efectuados nas seguintes
condigoes:

a) O veiculo deve estar nas condi¢bes de massa
indicadas para cada tipo de ensaio, devendo
estas condicoes ser especificadas no relatdrio
do ensaio, conforme o titulo 1 do anexo VIII
do presente Regulamento, que dele faz parte
integrante;

b) O ensaio deve ser realizado as velocidades indi-
cadas para cada tipo de ensaio e quando, por
construcao, a velocidade méxima do veiculo for
inferior a prescrita para um dado ensaio, este
deve ser feito a velocidade maxima do veiculo;

¢) Durante os ensaios, a forca exercida no comando
do sistema de travagem para obter a eficiéncia
prescrita ndo deve ultrapassar a for¢a méxima
fixada para cada categoria de veiculo;

d) Sem prejuizo do disposto na alinea b) do n.° 5,
a pista deve ter um piso com boas condigdes
de aderéncia;

e) Os ensaios devem ser efectuados na auséncia
de vento susceptivel de influenciar os resultados;

f) No inicio dos ensaios, os pneumaticos devem
estar frios, a pressao prescrita para a carga efec-
tivamente suportada pelas rodas em condicoes
estaticas;

g) A eficiéncia prescrita deve ser obtida sem blo-
queio das rodas, sem que o veiculo se desvie
da sua trajectéria e sem vibragdes anormais, o
bloqueio das rodas pode, no entanto, ser auto-
rizado nos casos em que seja especificamente
referido.

5 — Comportamento do veiculo durante a travagem:

a) Durante os ensaios de travagem, nomeada-
mente os efectuados a alta velocidade, deve veri-
ficar-se o comportamento geral do veiculo
durante a travagem;

b) O comportamento durante a travagem dos vei-
culos das categorias M, N, O3 ¢ O4 num piso
de aderéncia reduzida deve satisfazer as con-
dicdes indicadas no anexo I do actual Regu-
lamento, que dele faz parte integrante.

Artigo 43.°

Condigoes do ensaio do tipo O

1 — Os travoes devem estar frios, sendo considerados
como tal quando a sua temperatura, medida no disco
ou no exterior do tambor, for inferior a 100°C.

2— 0O ensaio deve ser efectuado nas seguintes
condigoes:

a) O veiculo deve estar em carga, sendo a distri-
bui¢do da sua massa pelos eixos a declarada

pelo fabricante; se forem previstas varias repar-
ticoes da carga pelos eixos, a distribuicdo da
massa maxima pelos eixos deve ser feita de
forma que a carga sobre cada eixo seja pro-
porcional a carga méixima admissivel para cada
eixo;

b) Nos tractores para semi-reboques, a carga pode
ser reposicionada aproximadamente a meia dis-
tancia entre a posicdo do cabecote de engate
resultante das condigdes de carga referidas na
alinea anterior e a linha média do ou dos eixos
da retaguarda;

c¢) Cada ensaio deve ser repetido com o veiculo
sem carga, podendo, nos automéveis, para além
do condutor, sentar-se no banco da frente uma
segunda pessoa encarregada de seguir os resul-
tados do ensaio;

d) Nos veiculos concebidos para atrelar um semi-
-reboque, os ensaios sem carga devem ser efec-
tuados apenas com o veiculo tractor sem o rebo-
que, mas com uma carga que represente o prato
de atrelagem e uma carga que represente uma
roda de reserva, se esta estiver incluida na espe-
cificacdo de série do veiculo;

e) No veiculo apresentado sob a forma de qua-
dro-cabina nu pode ser adicionada uma carga
suplementar para simular a massa da carrogaria,
sem exceder a massa minima declarada pelo
fabricante no anexo XXIII;

f) Os limites prescritos para a eficiéncia minima
nos ensaios com o veiculo sem carga sao os indi-
cados nos artigos seguintes para cada categoria
de veiculos, devendo o veiculo satisfazer, quer
a distancia de travagem, quer a desaceleragao
média totalmente desenvolvida prescritas para
cada categoria de veiculo, embora possa con-
siderar-se desnecessario medir ambos os para-
metros;

g) Os ensaios devem ser realizados em estrada
plana.

Artigo 44.°

Ensaio do tipo O com o motor desembraiado

O ensaio deve ser efectuado a velocidade indicada
para cada categoria de veiculo, sendo admitida uma
certa tolerancia para os ntimeros prescritos e deve ser
atingida a eficiéncia minima prescrita para cada cate-
goria.

Artigo 45.°

Ensaio do tipo O com o motor embraiado

1 — Independentemente dos ensaios prescritos no
artigo anterior, devem ser efectuados ensaios adicionais
a diversas velocidades com o motor embraiado, sendo
a mais baixa dessas velocidades igual a 30% da velo-
cidade maxima do veiculo e a mais elevada a 80 % dessa
velocidade.

2— Devem ser medidos os valores de eficiéncia
méixima e o comportamento do veiculo deve constar
do relatdrio do ensaio.

3 — Os tractores para semi-reboques carregados arti-
ficialmente para simular os efeitos de um semi-reboque
carregado ndo devem ser objecto de ensaios acima de
80 km/h.

4 — Devem efectuar-se ensaios adicionais com o
motor embraiado a partir da velocidade prescrita para
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a categoria a que o veiculo pertence, devendo atingir-se
a eficiéncia minima prescrita para cada uma das cate-
gorias de veiculo, ndo podendo os tractores para semi-
-reboques, carregados artificialmente para simular os
efeitos de um semi-reboque carregado, ser ensaiados
a mais de 80 km/h.

Artigo 46.°

Ensaio do tipo O para veiculos da categoria O equipados
com travées de ar comprimido

1— A eficiéncia de travagem do reboque pode ser
calculada, quer a partir da razao de travagem do veiculo
tractor com o reboque e do esfor¢o medido no engate,
quer a partir da razdo de travagem do veiculo tractor
mais o reboque, estando apenas este travado; o motor
do veiculo tractor deve ser desembraiado durante o
ensaio de travagem e quando apenas o reboque estiver
travado, para tomar em consideracdo a massa adicional
retardada, o critério de eficiéncia sera a desaceleracao
média totalmente desenvolvida.

2 — Com excepgao do disposto nos n.”* 3 e 4, € neces-
sério, para determinar a razao de travagem do reboque,
medir a razdo de travagem do veiculo tractor com o
reboque e o esforco sobre o engate, devendo o veiculo
tractor satisfazer as condicOes previstas no capitulo I

deste diploma relativas a relagdo entre a razao }T)Tf‘j[’ e

a pressao pm e sendo a razdo de travagem do reboque
calculada de acordo com a seguinte formula:

D
ZR=ZRr+mt3-
R

em que:

Zr=razao de travagem do reboque;

Zr+m=razao de travagem do veiculo tractor mais
o reboque;

D=esforco sobre o engate;

(forca de tracgao: D>0);

(forca de compressdo: D<0);

Pr=reaccdo estatica normal total entre o piso e
as rodas do reboque.

3 — Se um veiculo rebocado estiver equipado com
um sistema de travagem continua ou semicontinua em
que a pressdo nos actuadores dos travoes ndo se altere
durante a travagem apesar da transferéncia de carga
dinamica sobre o eixo, € no caso de semi-reboques, ape-
nas o veiculo rebocado deve ser travado, sendo a razao
de travagem do veiculo rebocado calculada de acordo
com a seguinte férmula:

Zr=(Zram - R)xPELRLR

em que:

R=valor da resisténcia ao rolamento = 0,01;
Py=reacc@o estdtica normal total entre o piso e
as rodas do veiculo tractor.

4 — A razdo de travagem do reboque pode também
ser avaliada a partir da travagem do reboque, devendo,
neste caso, a pressdo utilizada ser a mesma que a medida
nos actuadores dos travoes durante a travagem do
conjunto.

Artigo 47.°

Ensaio do tipo I com travagens repetidas

1 — O sistema de travagem de servico de todos os
automoveis deve ser ensaiado efectuando um ndmero
de travagens sucessivas com o veiculo em carga, nas
condicOes indicadas no quadro que consta do n.° 1 do
anexo Xxv do presente Regulamento.

2 — Se as caracteristicas do veiculo nao permitirem
respeitar a duracdo prescrita para At, essa duragao pode
ser aumentada, devendo-se, em cada caso, dispor, para
além do tempo necessdrio para a travagem e a ace-
leragdo do veiculo, de 10 s por cada ciclo para a esta-
bilizacao da velocidade v;.

3 — Nestes ensaios, a forga exercida no comando deve
ser regulada de modo a atingir, na primeira travagem,
uma desaceleragio média totalmente desenvolvida de
3m/s?, devendo esta forca permanecer constante em
todas as travagens sucessivas.

4 — Durante as travagens o motor deve estar
embraiado na relacdo de transmissdo mais elevada,
excluindo a sobremultiplicagao.

5 — Durante a aceleracao apds uma travagem, a caixa
de velocidades deve ser utilizada de modo a atingir a
velocidade v;, no menor tempo possivel, ou seja, a ace-
leragao méxima permitida pelo motor e pela caixa.

Artigo 48.°

Ensaio do tipo I com travagem continua

1 — O sistema de travagem de servico dos reboques
das categorias O, e O3 deve ser ensaiado de modo que,
estando o veiculo em carga, a absorcdao de energia nos
travoes seja equivalente a registada, no mesmo tempo,
num veiculo em carga conduzido a uma velocidade esta-
bilizada de 40 km/h num declive descendente com 7%
de inclinagao e numa distancia de 1,7 km.

2 — O ensaio pode ser efectuado numa estrada hori-
zontal, sendo o reboque, rebocado por um veiculo a
motor; durante o ensaio, a forca aplicada no comando
deve ser ajustada de modo a manter constante a resis-
téncia do reboque, ou seja, 7% da carga estatica maxima
por eixo do reboque; se a poténcia disponivel para a
trac¢ao nao for suficiente, o ensaio pode ser efectuado
a uma velocidade inferior ¢ numa distincia maior, de
acordo com o quadro que consta do n.° 2 do anexo XXV
do presente Regulamento.

Artigo 49.°

Eficiéncia a quente

1—No fim do ensaio do tipo 1 previsto nos arti-
gos 47.° e 48.° deste diploma, a eficiéncia a quente do
sistema de travagem de servico deve ser medida nas
mesmas condicOes, € em especial a uma forca constante
sobre o comando inferior ou igual a forca média uti-
lizada, do ensaio do tipo O com motor desembraiado,
com excepgao das condigdes de temperatura, que podem
ser diferentes.

2 —Para os automdveis, a eficiéncia a quente nao
deve ser inferior a 80% da prescrita para a categoria
em causa, nem a 60% do valor registado aquando do
ensaio do tipo O com o motor desembraiado.

3 — Para os reboques, a forca de travagem a quente
na periferia das rodas, quando o ensaio for feito a
40 km/h, ndo deve ser inferior a 36 % da carga estatica
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méxima por roda, nem a 60% do valor registado no
ensaio do tipo O a mesma velocidade.

4 — No caso de um automdvel que satisfaca o requi-
sito dos 60 % especificado no nimero anterior, mas que
nao possa observar o requisito dos 80% especificado
no n.° 2, pode ser efectuado um novo ensaio de eficiéncia
a quente por meio de uma forca sobre o comando que
nao exceda a especificada no artigo 53.° deste diploma,
devendo os resultados dos dois ensaios ser indicados
no relatorio.

Artigo 50.°

Ensaio do tipo 11

1 — Os automdveis em carga sio ensaiados de modo
que a absorcao de energia seja equivalente a registada,
no mesmo tempo, num veiculo em carga conduzido a
uma velocidade média de 30 km/h num declive des-
cendente com 6% de inclinacdo e numa distincia de
6 km, estando na relagdo de transmissao conveniente
e utilizando o retardador, se o veiculo o tiver, devendo
a relagao de transmissao utilizada garantir que o regime
de rotagdo do motor nao ultrapasse o valor maximo
prescrito pelo fabricante.

2 — Para os veiculos em que a energia ¢ absorvida
unicamente pela accdo de travagem do motor, é admi-
tida uma tolerancia de * 5 km/h na velocidade média,
devendo utilizar-se a relacao de transmissao que permita
obter uma velocidade estabilizada de valor o mais pré-
ximo possivel de 30 km/h num declive descendente com
6% de inclinagao; se a eficiéncia da acgio de travagem
obtida apenas com o motor for determinada por uma
medi¢ao da desaceleracdo, € suficiente que a desace-
leragao média seja de pelo menos 0,5 m/s2.

3 — No fim do ensaio mede-se a eficiéncia a quente
do sistema de travagem de servico nas condigdes do
ensaio do tipo O com motor desembraiado, podendo
as condi¢Oes de temperatura ser diferentes.

4 — Para os automoveis, a eficiéncia a quente deve
dar uma distancia de travagem que ndo exceda os valores
a seguir indicados e uma desaceleracio média total-
mente desenvolvida que ndo seja também inferior aos
valores a seguir indicados, nao sendo a forca exercida
no comando superior a 700 N:

Categoria Ma:

_ 1,332
s=0,15 V+—W

(o segundo termo corresponde a uma desace-
leracdo média totalmente desenvolvida de 3,75
m/s?);

Categoria Nj:

_ 1,332
5=0,15 y+13

(o segundo termo corresponde a uma desace-
leracao média totalmente desenvolvida de 3,3
m/s?).

Artigo 51.°

Ensaio do tipo 1 A

1— Os veiculos em carga devem ser ensaiados de
modo que a absor¢ao de energia seja equivalente a regis-
tada, no mesmo tempo, num veiculo em carga conduzido
a uma velocidade média de 30 km/h num declive des-

cendente com 7% de inclinacdo e numa distancia de
6 km.

2 — Durante o ensaio, os sistemas de travagem de
servico, de emergéncia e de estacionamento nao devem
estar ligados.

3 — A relagao de transmissao utilizada deve garantir
que o regime de rotagdo do motor nao ultrapasse o
valor maximo prescrito pelo fabricante, podendo para
o efeito ser utilizado um retardador integrado, desde
que esteja regulado convenientemente de modo que o
sistema de travagem de servi¢o nao seja aplicado.

4 — Em caso de utilizacdio de um retardador inte-
grado verifica-se que o sistema de travagem de servico
nao é aplicado se a sua temperatura, medida no disco
ou no exterior do tambor, for inferior a 100°C, nos ter-
mos do n.° 1 do artigo 43.° do presente Regulamento.

5 — Para os veiculos em que a energia ¢ absorvida
unicamente pela ac¢do de travagem do motor, é admi-
tida uma tolerancia de = 5 km/h na velocidade média,
devendo utilizar-se a relagao de transmissdo que permita
obter uma velocidade estabilizada de valor o mais pré-
ximo possivel de 30 km/h num declive descendente com
7% de inclinacéo; se a eficiéncia da acgao de travagem
obtida apenas pelo motor for determinada por uma
medi¢ao da desaceleracdo, € suficiente que a desace-
leragao média seja de pelo menos 0,6 m/s2.

Artigo 52.°

Ensaio do tipo m1

1 — Em relacdo ao ensaio em pista, as condi¢oes de
realizagdo dos ensaios em estrada devem ser as seguin-
tes:

a) Nuamero de aplicagdes dos travoes — 20;

b) Duracao de um ciclo de travagem — 60 s;

c¢) Velocidade inicial, no inicio da travagem —
60 km/h;

d) Aplicagao dos travoes — correspondente a uma
desaceleragao do reboque de 3 m/s.

2 — A razao de travagem do reboque € calculada pela
férmula do n.° 3 do artigo 46.° deste diploma.

!PM"FPR!

ZR=(ZR+M—R)X Pr

+R

3 — A velocidade no final da travagem é dada pela
seguinte formula:

\/PM +P+(2)
V:V —_—
270 Py + P+ P,

Zr € arazao de travagem do reboque;

Zr+m € a razdo de travagem do conjunto veicu-
lo-reboque (automovel e reboque);

R ¢ o valor da resisténcia ao rolamento (0,01);

P, € a reaccao vertical estatica total do piso sobre
as rodas do veiculo tractor do reboque (kg);

Pr ¢ a reaccao vertical estatica total do piso sobre
as rodas do reboque (kg);

P, é a parte da massa do reboque suportada pelo(s)
eixo(s) sem travoes (kg);

P, ¢ a parte da massa do reboque suportada pelo(s)
eixo(s) com travoes (kg);

v € a velocidade inicial (km/h);

v, é a velocidade final (km/h).

em que:
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4 — Eficiéncia a quente: no final do ensaio nas con-
dicoes previstas no n.° 1, mede-se a eficiéncia a quente
do sistema de travagem de servico em condigdes idén-
ticas as previstas para o ensaio do tipo O; as condicoes
de temperatura serdo, no entanto, diferentes e a velo-
cidade inicial sera de 60 km/h; nessas circunstancias,
a forca de travagem a quente na periferia das rodas
nao podera ser inferior a 40 % da carga estitica maxima
por roda, nem a 60% do valor registado no ensaio do
tipo O a mesma velocidade.

SECCAO II

Eficiéncia dos sistemas de travagem

SUBSECCAO I
Sistemas de travagem dos veiculos das categorias M e N

Artigo 53.°

Sistemas de travagem de servico e prescricoes relativas aos ensaios

1 — Os sistemas de travagem de servico dos veiculos
das categorias M e N devem ser ensaiados nas condicoes
indicadas no quadro que consta do n.° 3 do anexo Xxv
do presente Regulamento, que dele faz parte integrante.

2 — Nos automéveis autorizados a rebocar um rebo-
que sem travoes, a eficiéncia de travagem minima pre-
vista para a categoria de automdveis em questdo, no
ensaio do tipo O com o motor desembraiado, deve ser
satisfeita com um reboque sem travoes carregado com
a massa maxima declarada pelo fabricante do veiculo
a motor atrelado ao veiculo a motor; porém, nos veiculos
da categoria Mj, a eficiéncia de travagem minima do
conjunto veiculo-reboque nao deve ser inferior a 5,4 m/s?
nas condigdes em carga e sem carga.

3 — A eficiéncia de travagem do conjunto veiculo-
-reboque € verificada através de um calculo baseado
na eficiéncia de travagem maxima revelada na pratica
pelo veiculo a motor, sozinho € em carga e sem carga
no caso da categoria M;, num ensaio do tipo O com
o motor desembraiado, utilizando-se a seguinte férmula,
sem necessidade de quaisquer ensaios com um reboque
sem travoes atrelado:

- PM
dM+R—dMXm

em que:

dy+r € 0 valor calculado para a desaceleracio
média totalmente desenvolvida do veiculo a
motor com um reboque sem travoes atrelado,
em m/s%;

dys € o valor maximo da desaceleracao média total-
mente desenvolvida do veiculo a motor sozinho
determinado num ensaio do tipo O com o motor
desembraiado, em m/s?;

PM ¢ a massa do veiculo a motor em carga (e
sem carga no caso da categoria M;);

PR ¢ a massa méaxima do reboque sem travoes que,
de acordo com a declaragao do fabricante do
veiculo a motor, pode ser rebocada.

Artigo 54.°

Sistemas de travagem de emergéncia

1 — O sistema de travagem de emergéncia, mesmo
que o comando que o accione seja também utilizado

para outras funcoes de travagem, deve dar uma distancia
de travagem que nao exceda os valores a seguir indicados
e uma desaceleracao média totalmente desenvolvida que
nao seja inferior aos seguintes valores:

a) Categoria M;:

_ 21?2

S—O,l V+m
(o segundo termo corresponde a uma desace-
leracdo média totalmente desenvolvida de
2,9 m/s?);

b) Categorias M e M3:

_ 202
s=0,15 V+130

(o segundo termo corresponde a uma desace-
leracao média totalmente desenvolvida de
2,5 m/s?);

c¢) Categoria N:

_ 2?2
S—O,IS V+m

(o segundo termo corresponde a uma desace-
leracdo média totalmente desenvolvida de
2,2 m/s?).

2 — Se o comando do sistema de travagem de emer-
géncia for manual, a eficiéncia prescrita deve ser obtida
exercendo no comando uma forga que nao ultrapasse
400 N para os veiculos da categoria M; e 600 N para
os outros veiculos, devendo o comando encontrar-se
colocado de maneira a poder ser ficil e rapidamente
accionado pelo condutor.

3 — Se o comando do sistema de travagem de emer-
géncia for accionado por pedal, a eficiéncia prescrita
deve ser obtida exercendo no comando uma forca que
nao ultrapasse 500 N para os veiculos da categoria M,
e 700 N para os outros veiculos, devendo o comando
encontrar-se colocado de maneira a poder ser facil e
rapidamente accionado pelo condutor.

4 — A eficiéncia do sistema de travagem de emer-
géncia serd verificada pelo ensaio do tipo O com o motor
desembraiado e a partir das seguintes velocidades
iniciais:

M;=80 km/h
N;=70 km/h

M,=60 km/h
N,=50 km/h

M;=60 km/h;
N3=40 km/h.

5 — O ensaio de eficiéncia da travagem de emergén-
cia é efectuado através da simulacdo das condicOes reais
de avaria no sistema de travagem de servigo.

Artigo 55.°

Sistemas de travagem de estacionamento

1— O sistema de travagem de estacionamento,
mesmo quando combinado com um dos outros sistemas
de travagem, deve poder manter imobilizado o veiculo
em carga num declive ascendente ou descendente com
18 % de inclinacao.

2 — Nos veiculos em que € autorizado atrelar um
reboque, o sistema de travagem de estacionamento do
veiculo tractor deve poder manter o conjunto imobi-
lizado num declive com 12 % de inclinagao.
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3 — Se o comando for manual, a forga nele exercida
nao deve ultrapassar 400 N para os veiculos da categoria
M; e 600 N para todos os outros veiculos.

4 — Se o comando for accionado por pedal, a forga
exercida neste ndo deve ultrapassar 500 N para os vei-
culos da categoria M; e 700 N para todos os outros
veiculos.

5 — Admite-se que o sistema de travagem de esta-
cionamento tenha de ser accionado vdrias vezes para
atingir a eficiéncia prescrita.

6 — Para verificar conformidade com as prescrigoes
da alinea e) do n.° 2 do artigo 6.° deste diploma € neces-
sario executar um ensaio do tipo O, com o motor desem-
braiado, a velocidade inicial de 30 km/h.

7 — A desaceleracao média totalmente desenvolvida
obtida pelo accionamento do comando do sistema de
travagem de estacionamento e a desaceleracio registada
imediatamente antes da imobilizacao do veiculo nao
devem ser inferiores a 1,5 m/s?, sendo o ensaio executado
com o veiculo em carga e ndo devendo a forga exercida
no dispositivo de comando da travagem exceder os valo-
res prescritos.

Artigo 56.°

Eficiéncia residual de travagem em caso de avaria
de uma parte da sua transmissao

1— Em caso de avaria de uma parte da sua trans-
missdo, a eficiéncia residual do sistema de travagem
de servico deve dar uma distancia de travagem que nao
exceda os valores indicados no quadro, que consta do
n.° 4 do anexo xxv do presente Regulamento, que dele
faz parte integrante, uma desaceleracio média total-
mente desenvolvida que ndo seja inferior aos valores
indicados no mesmo quadro, ndo sendo a forca exercida
no comando superior a 700 N aquando do ensaio do
tipo O, com o motor desembraiado, a partir das seguin-
tes velocidades iniciais para a categoria de veiculo
relevante.

2— O ensaio de eficiéncia da travagem residual é
efectuado através da simulacdo das condicdes reais de
avaria no sistema de travagem de servigo.

SUBSECCAO 11
Sistemas de travagem dos veiculos das categorias 04, 0o, O3, O4

Artigo 57.°

Sistemas de travagem de servico e prescricao relativa aos ensaios
dos veiculos da categoria O,

Nos casos em que a presenca de um sistema de tra-
vagem de servico for obrigatoria, a sua eficiéncia deve
obedecer as prescri¢oes indicadas para os veiculos da
categoria O,.

Artigo 58.°

Prescricoes relativas aos ensaios dos veiculos da categoria O,

1 — Se o sistema de travagem de servico for do tipo
continuo ou semicontinuo, a soma das forcas exercidas
na periferia das rodas travadas deve ser pelo menos
igual a X% da carga estdtica maxima por roda, tendo
X os seguintes valores:

a) Reboque em carga e sem carga — 50;

b) Semi-reboque em carga e sem carga — 45;

¢) Reboque de eixos centrais, com carga ¢ sem
carga — 50.

2 — Se o reboque estiver equipado com um sistema
de travagem a ar comprimido, a pressio na conduta
de comando nao deve exceder 6,5 bar e a pressdo na
conduta de alimentacdo ndo deve exceder 7,0 bar
durante o ensaio de travagem, que deve ser efectuado
a velocidade de 60 km/h; para comparagao com o resul-
tado obtido no ensaio do tipo I, proceder-se-4 a um
ensaio suplementar a 40 km/h com o veiculo em carga.

3 — Quando o sistema de travagem for do tipo por
inércia, deve satisfazer as condicOes estabelecidas no
capitulo viIL.

4 — Complementarmente, estes veiculos devem ser
submetidos ao ensaio do tipo 1.

5 — No ensaio do tipo I de um semi-reboque, a massa
travada pelo ou pelos eixos deste deve corresponder
a carga mdxima sobre o ou os eixos, sem contar com
a carga no cabecote de engate.

Artigo 59.°

Prescricoes relativas aos ensaios dos veiculos da categoria O3

A esta categoria de veiculos aplicam-se as mesmas
prescricoes que para os veiculos da categoria O,.

Artigo 60.°

Prescricoes relativas aos ensaios dos veiculos da categoria O4

1 — Se o sistema de travagem de servico for do tipo
continuo ou semicontinuo, a soma das forcas exercidas
na periferia das rodas travadas deve ser pelo menos
igual a X% da carga estatica maxima por roda, tendo
X os seguintes valores:

a) Reboque, em carga e sem carga — 50;

b) Semi-reboque, em carga e sem carga — 45;

¢) Reboque de eixos centrais, com carga e sem
carga — 50.

2 —Se o reboque estiver equipado com um sistema
de travagem a ar comprimido, a pressdo na conduta
de comando ndo deve exceder 6,5 bar e a pressao na
conduta de alimentacdo nao deve exceder 7,0 bar
durante o ensaio de travagem, feito a velocidade de
60 km/h.

3 — Os veiculos devem ainda ser submetidos a um
ensaio do tipo III

4 — No ensaio do tipo 11 de um semi-reboque, a
massa travada pelo ou pelos eixos deste deve corres-
ponder a carga maxima sobre 0 ou 0s eixos.

Artigo 61.°

Sistemas de travagem de estacionamento

O sistema de travagem de estacionamento que equipa
o reboque ou o semi-reboque deve poder manté-los imo-
bilizados em carga e separados do veiculo tractor num
declive ascendente ou descendente com 18% de incli-
nagao, nao devendo a forga exercida no comando ultra-
passar 600 N.

Artigo 62.°

Sistemas de travagem automatica

Aquando do ensaio do veiculo em carga a partir de
40 km/h e caso se verifique uma perda total da pressao
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na conduta de alimentacao de ar, a eficiéncia da tra-
vagem automdtica nao deve ser inferior a 13,5% da
carga estatica maxima por roda, sendo autorizado o blo-
queio das rodas a niveis de eficiéncia superiores a 13,5 %.

SUBSECCAO III

Tempo de resposta

Artigo 63.°

Tempo de resposta

Em todos os veiculos em que o sistema de travagem
de servigo recorra total ou parcialmente a uma fonte
de energia que nao seja a do esforco muscular do con-
dutor, devem ser satisfeitas as seguintes condicoes:

a) Numa manobra de emergéncia, o tempo que
decorrer entre 0 momento em que o comando
comegar a ser accionado € 0 momento em que
a forca de travagem sobre o eixo situado em
posicdo mais desfavoravel atingir o valor cor-
respondente a eficiéncia prescrita ndo deve ser
superior a 0,6 s;

b) Nos veiculos equipados com sistemas de tra-
vagem a ar comprimido, consideram-se cumpri-
das as prescricoes da alinea a) se o veiculo
obedecer as disposicoes do capitulo 11 deste
diploma;

¢) Nos veiculos equipados com sistemas de tra-
vagem hidrdulicos, consideram-se as condigdes
da alinea @) como cumpridas quando, durante
uma manobra de emergéncia, a desaceleragao
do veiculo ou a pressdo ao nivel do cilindro
de travao mais desfavorecido atingir, em 0,6 s,
um nivel correspondente a eficiéncia prescrita.

CAPITULO II1

Método de medicao do tempo de resposta para os veiculos
equipados com sistemas de travagem a ar comprimido

Artigo 64.°

Prescricdes gerais

1— O tempo de resposta dos sistemas de travagem
deve ser determinado com o veiculo parado, sendo a
pressio medida a entrada do cilindro de travdo mais
desfavorecido.

2 — Nos veiculos equipados com sistemas de trava-
gem combinados a ar comprimido/hidraulicos a pressao
pode ser medida a entrada da unidade pneumadtica mais
desfavorecida.

3 — Nos veiculos que disponham de um dispositivo
sensor da carga, este deve ser regulado na posi¢do em
carga.

4 — Durante os ensaios o curso dos cilindros dos tra-
voes dos diferentes eixos deve ser aquele que corres-
ponder a regulacdo mais correcta dos travoes.

5 — Os tempos de resposta obtidos por aplicagio das
disposigdes do presente capitulo serdo arredondados ao
décimo de segundo mais préximo; porém, se o algarismo
que representa os centésimos for igual ou superior a
5, o tempo de resposta serd arredondado ao décimo
superior.
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Artigo 65.°
Automoveis

1— No inicio de cada ensaio a pressao nos reser-
vatorios deve ser igual a pressao minima a qual o regu-
lador restabelece a alimentacao da instalacao, devendo
nas instalagdes desprovidas de regulador a pressao no
reservatorio, no inicio de cada ensaio, ser igual a 90 %
da pressao declarada pelo fabricante nos termos da ali-
nea a) do n.° 2 do artigo 69.°, utilizada nos ensaios
prescritos no presente capitulo.

2—Os tempos de resposta em funcdo do tempo de
accionamento (#;) sdo obtidos por uma sucessio de accio-
namentos a fim de curso, partindo do tempo de accio-
namento mais curto possivel até um valor de cerca de
0,4 s, representando-se os valores medidos num diagrama.

3 —Sao determinantes para o ensaio os tempos de
resposta que correspondem a um tempo de acciona-
mento de 0,2 s, podendo este tempo de resposta ser
obtido a partir do diagrama, por interpolacao grafica.

4 — Para o tempo de accionamento de 0,2 s, o tempo
entre o inicio do accionamento do pedal do comando e
0 momento em que a pressao no cilindro do travao atingir
75% do seu valor assimptdtico nao deve exceder 0,6 s.

5 — Nos automdveis munidos de uma transmissao de
travagem para os reboques, o tempo de resposta, inde-
pendentemente das disposigdes dos n.*® 1 a 3 do artigo
anterior, deve ser medido na extremidade de um tubo
com 2,5 m de comprimento e um didmetro interno de
13 mm, ligado ao cabegote de ligagao da conduta de
comando do sistema de travagem de servico; durante
este ensaio, deve ser ligado ao cabecote de ligacao da
conduta de alimentacio um volume de 385 + cm?, cor-
respondente ao volume de um tubo com 2,5 m de com-
primento € um didmetro interno de 13 mm sob uma
pressao de 6,5 bar; os tractores dos veiculos articulados
devem estar equipados com condutas flexiveis para asse-
gurar a ligagao com os semi-reboques.

6 — Os cabecotes de ligacio devem estar na extre-
midade das condutas flexiveis, devendo o comprimento
e o didmetro interno das condutas ser indicados no
ponto 2.6.3 do relatério de ensaio que consta do titulo 11
do anexo v deste diploma, que dele faz parte integrante.

7— O tempo que decorrer entre o inicio do accio-
namento do pedal de comando e o momento em que
a pressao medida no cabecote de ligagdo da conduta
de comando atingir X% do seu valor assimptdtico nio
deve exceder os seguintes valores:

X (percentagem) t (segundos)

10 0,2
75 0,4

8 — Nos automoveis autorizados a atrelar reboques
das categorias O3 e O4 equipados com sistemas de tra-
vagem a ar comprimido, para além da verificacdo dos
requisitos acima referidos, deve proceder-se a verifica-
¢do das prescricdes constantes da alinea a) do n.° 2
do artigo 21.° deste diploma, através da realizacao do
seguinte ensaio:

a) Medicao da pressao na extremidade de um tubo
de 2,5 m de comprimento e 13 mm de diametro
interno ligado ao cabegote de ligagdo (da con-
duta de alimentacao;
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b) Simulagio de uma avaria da conduta de comando
no cabecote de ligacao;

c¢) Accionamento do dispositivo de comando do
sistema de travagem de servico durante 0,2 s,
nos termos do n.° 3 do artigo anterior.

Artigo 66.°

Reboques, incluindo os semi-reboques

1— Os tempos de resposta do reboque devem ser
medidos sem o veiculo tractor, sendo necessério, para
substituir o veiculo tractor, prever um simulador, ao
qual sao ligados os cabecotes de ligacdo da conduta
de comando e da conduta de alimentagao do reboque.

2 — A pressao na conduta de alimentagido deve ser
de 6,5 bar.

3 — O simulador deve ter as seguintes caracteristicas:

a) Conter um reservatério de 30 1 cheio a uma
pressao de 6,5 bar antes de cada ensaio, que
nao deve ser recarregado durante os ensaios;

b) O simulador deve incluir a saida do dispositivo
de comando da travagem um orificio com um
diametro de 4 mm a 4,3 mm;

¢) O volume da conduta, medido a partir do ori-
ficio até ao cabecote de ligagao inclusive, deve
ser de 385 + 5 cm?, correspondente ao volume
de um tubo com 2,5 m de comprimento e um
diametro interno de 13 mm sob uma pressao
de 6,5 bar;

d) As pressoes na conduta de comando referidas
nas alineas f) a /) devem ser medidas imedia-
tamente a jusante do orificio;

e) O comando do sistema de travagem deve ser
concebido de modo que o seu funcionamento
nao seja influenciado pela pessoa que efectua
0 ensaio;

f) O simulador deve estar calibrado, nomeada-
mente, pela escolha do orificio previsto na ali-
nea b), de forma que ao ligar-lhe um reserva-
torio de 385 + 5 cm?, o tempo necessario para
que a pressio aumente de 0,65 para 4,9 bar,
isto é, de 10% para 75% da pressdao nominal
de 6,5 bar seja de 0,2 = 0,01 s;

g) Se, em substituicdo do reservatorio, se ligar um
reservatorio de 1155 = 15 cm?, o tempo neces-
sario para que a pressao aumente de 0,65 para
4,9 bar sem nova regulacao deve ser de 0,38
+ 0,02 s;

h) Entre os dois valores indicados na alinea ante-
rior, a pressao deve aumentar de um modo apro-
ximadamente linear;

i) Estes reservatérios devem ser ligados ao cabe-
cote de ligagdo sem a utilizacao de condutas
flexiveis e o seu didmetro interno nao deve ser
inferior a 10 mm;

j) O esquema constante do anexo 11 do presente
diploma d4 um exemplo de realizagio e de uti-
lizacdo correctas do simulador.

4 — O tempo que decorre entre o instante em que
a pressao produzida pelo simulador na conduta de
comando atingir o valor de 0,65 bar e o instante em
que a pressdo no cilindro do travao do reboque atingir
75% do seu valor assimptético nao deve exceder 0,4 s.

Artigo 67.°

Tomadas de pressao

1 — Deve ser montada uma tomada de pressio em
cada circuito, independente do sistema de travagem,

num local facilmente acessivel e o mais préoximo possivel
do cilindro de travao mais desfavorecido no que respeita
ao tempo de resposta.

2 — As tomadas de pressao devem satisfazer a clau-
sula 4 da norma ISO 3583-1984.

CAPITULO IV

Reservatoérios e fontes de energia

SECCAO I

Sistemas de travagem a ar comprimido

SUBSECCAO I
Capacidade dos reservatorios

Artigo 68.°

Prescricoes gerais

1 — Os veiculos em que os sistemas de travagem fun-
cionam com ar comprimido devem estar munidos de
reservatorios que satisfacam, do ponto de vista da capa-
cidade, as prescri¢oes dos artigos 69.° e 70.°

2 — Contudo, nenhuma prescricio € estabelecida
quanto a capacidade do reservatdério quando o sistema
de travagem permitir obter, sem qualquer reserva de
energia, uma eficiéncia de travagem pelo menos igual
a prescrita para o sistema de travagem de emergéncia.

3 — Para a verificacdo das prescricoes dos artigos 69.°
e 70.° os travoes devem estar regulados no limite.

Artigo 69.°

Automéveis

1 — Os reservatérios dos travoes a ar comprimido
dos veiculos a motor devem ser concebidos de forma
que, apos oito accionamentos a fim de curso do comando
do sistema de travagem de servigo, a pressdo residual
no reservatorio de ar comprimido néo seja inferior a
pressao necesséria para assegurar a eficiéncia prescrita
para a travagem de emergéncia.

2 — Durante os ensaios devem ser respeitadas as con-
di¢oes seguintes:

a) A pressao inicial nos reservatdrios deve ser igual
ao valor declarado pelo fabricante, devendo esse
valor assegurar a eficiéncia prescrita para o sis-
tema de travagem de servigo;

b) O ou os reservatdrios nao devem ser realimen-
tados, devendo o reservatério ou reservatorios
do equipamento auxiliar estar isolados;

c¢) Nos automéveis autorizados a atrelar um rebo-
que a conduta de alimentagao deve ser obturada
e um reservatdrio com a capacidade de 0,5 |
deve ser ligado a conduta de comando, devendo
a pressao nesse reservatdrio ser anulada antes
de cada travagem,;

d) Depois do ensaio indicado no n.° 1, a pressdo
na conduta de comando ndo deve ser inferior
a metade da pressao obtida durante a primeira
aplicagao do travao.

Artigo 70.°

Reboques incluindo os semi-reboques

1— Os reservatorios que equipam os reboques
devem, apds oito accionamentos a fim de curso do sis-
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tema de travagem de servico do veiculo tractor, garantir
que a pressao fornecida as pecas funcionais que a uti-
lizam nao caia abaixo do nivel equivalente a metade
do valor obtido durante a primeira aplicagao do travao,
sem accionar o sistema de travagem automatica, nem
o de estacionamento, do reboque.

2 — Durante o ensaio devem ser respeitadas as con-
di¢oes seguintes:

a) A pressao nos reservatorios no inicio do ensaio
deve ser de 8,5 bar;

b) A conduta de alimentacdo deve estar obturada
e os reservatorios do equipamento auxiliar
devem estar isolados;

¢) O reservatorio nao deve ser realimentado durante
0 ensaio;

d) Para cada accionamento dos travoes, a pressao
na conduta de comando deve ser de 7,5 bar.

SUBSECCAO IT
Capacidade das fontes de energia

Artigo 71.°
Disposicées gerais

Os compressores devem satisfazer as condicoes dos
artigos que se seguem.

Artigo 72.°

Definicoes

1 — Designa-se por p; a pressao correspondente a
65 % da pressao p, definida no n.° 2.

2 — Designa-se por p, o valor declarado pelo fabri-
cante mencionado na alinea a) do n.° 2 do artigo 69.°
do presente Regulamento.

3 — Designa-se por 77 0 tempo necessario para que
a pressdo relativa passe do valor 0 para o valor py, €
por T, o tempo necessario para passar do valor 0 para
o valor p.

Artigo 73.°

Condicoes de medicao

1 — O regime de rotagdo do compressor serd o obtido
quando o motor trabalhar a uma velocidade correspon-
dente a sua poténcia méixima ou a velocidade permitida
pelo regulador.

2 — No decurso dos ensaios para a determinagao dos
tempos T e T3, os reservatdrios do equipamento auxiliar
devem estar isolados.

3 — Quando estiver previsto atrelar um reboque a
um automdvel, aquele serd simulado por um reserva-
tdrio cuja pressao relativa maxima p, expressa em bar,
€ a que pode ser fornecida pelo circuito de alimentagao
do veiculo tractor e cujo volume V, expresso em litros,
¢ dado pela formulap X1’=20 R, sendo R a carga maxima
admissivel sobre os eixos do reboque ou do semi-re-
boque, expressa em toneladas.

Artigo 74.°

Interpretacao dos resultados

1— O tempo T} correspondente ao reservatdrio com
funcionamento mais desfavordvel nao deve ser supe-
rior a:

a) Trés minutos para os veiculos nio autorizados
a atrelar um reboque ou um semi-reboque;

b) Seis minutos para os veiculos autorizados a atre-
lar um reboque ou um semi-reboque.

2 — O tempo T, correspondente ao reservatorio com
funcionamento mais desfavoravel nao deve ser superior a:

a) Seis minutos para os veiculos ndo autorizados
a atrelar um reboque ou um semi-reboque;

b) Nove minutos para os veiculos autorizados a
atrelar um reboque ou um semi-reboque.

Artigo 75.°
Ensaio complementar

1 — Quando o automével estiver equipado com um
ou mais reservatdrios para o equipamento auxiliar com
uma capacidade total superior a 20% da capacidade
total dos reservatdrios dos travoes, deve proceder-se a
um ensaio complementar, durante o qual ndo se deve
verificar nenhuma interferéncia no funcionamento das
vélvulas que comandam o enchimento do ou dos reser-
vatorios do equipamento auxiliar, devendo no seu
decurso ser verificado que o tempo 73 necessério para
fazer subir a pressdo de 0 para p, nos reservatorios
dos travoes seja inferior a:

a) Oito minutos para os veiculos nio autorizados
a atrelar um reboque ou um semi-reboque;

b) Onze minutos para os veiculos autorizados a
atrelar um reboque ou um semi-reboque.

2 — O ensaio deve ser efectuado nas condigdes pre-
vistas nos n.* 1 e 3 do artigo 73.° do presente
Regulamento.

Artigo 76.°

Veiculos tractores

1 — Os automdveis que possam atrelar um veiculo
da categoria O também devem satisfazer as prescrigdes
aplicaveis aos veiculos para os quais tal atrelagem nao
¢ autorizada.

2 — No caso previsto no nimero anterior, 0s ensaios
dos n.°* 1 e 2 do artigo 74.° e do n.° 1 do artigo 75.°
sao efectuados sem o reservatério, nos termos do n.° 3
do artigo 73.° deste Regulamento.

SUBSECCAO III
Tomadas de pressao

Artigo 77.°
Tomadas de pressao

1 — Deve ser montada uma tomada de pressao num
local facilmente acessivel situado nas proximidades do
reservatorio mais desfavoravel, na acepcao do artigo 74.°
do presente Regulamento.

2 — As tomadas de pressao devem satisfazer a clau-
sula 4 da norma ISO 3583-1984.

SECCAO II
Sistemas de travagem a vacuo
SUBSECCAO I
Capacidade dos reservatorios

Artigo 78.°
Prescricoes gerais

1 — Os veiculos nos quais o funcionamento do sis-
tema de travagem exija a utilizacdo de um vacuo devem
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estar equipados com reservatdrios de capacidade con-
forme as prescri¢oes dos artigos 79.° e 80.°

2 — Todavia, os reservatorios nao carecem de ter uma
capacidade determinada se o sistema de travagem per-
mitir, na auséncia de uma reserva de energia, alcangar
uma eficiéncia de travagem pelo menos igual a prescrita
para o sistema de travagem de emergéncia.

3 — Para verificar a conformidade com as prescri¢oes
dos artigos 79.° e 80.°, os travoes devem estar regulados
no limite.

Artigo 79.°

Automéveis

1 — Os reservatorios dos automdveis devem permitir
alcangar a eficiéncia prescrita para o sistema de tra-
vagem de emergéncia:

a) Apos oito accionamentos a fim de curso do
comando do sistema de travagem de servico,
quando a fonte de energia for uma bomba de
vacuo;

b) Ap6s quatro accionamentos a fim de curso do
comando do sistema de travagem de servico,
quando a fonte de energia for o motor.

2 — O ensaio deve ser efectuado em conformidade
com as seguintes prescrigoes:

a) O nivel inicial de energia no ou nos reservatorios
deve ser igual ao valor declarado pelo fabri-
cante, devendo esse valor assegurar a eficiéncia
prescrita para a travagem de servigco e corres-
ponder a um vacuo que nao seja superior a 90 %
do vacuo limite fornecido pela fonte de energia;

b) O ou os reservatorios nio devem ser alimen-
tados e 0 ou os reservatdrios do equipamento
auxiliar devem estar isolados;

¢) No caso de automdveis autorizados a atrelar um
reboque, a conduta de alimentacio deve ser obtu-
rada e um reservatério de 0,51 de capacidade
deve ser ligado a conduta de comando; apds o
ensaio mencionado no n.° 1, o nivel de vacuo
na conduta de comando nao deve ser inferior
a um nivel equivalente a metade do valor obtido
aquando do primeiro accionamento do travao.

Artigo 80.°

Reboques das categorias Oy e O,

1 — Os reservatdrios que equipam os reboques devem
garantir que o nivel de vicuo fornecido aos 6rgaos uti-
lizadores nao seja inferior a metade do valor obtido
durante a primeira aplicagao do travao ap0s a realizagao
de um ensaio com quatro accionamentos a fim de curso
do sistema de travagem de servico do reboque.

2 — O ensaio deve ser efectuado em conformidade
com as seguintes prescrigdes:

a) O nivel inicial de energia no ou nos reservatorios
deve ser igual ao valor declarado pelo fabri-
cante, devendo esse valor permitir assegurar a
eficiéncia prescrita para a travagem de servigo;

b) O ou os reservatdrios ndo devem ser alimen-
tados;

¢) O ou os reservatdrios do equipamento auxiliar
devem estar isolados.

SUBSECCAO II
Capacidade das fontes de energia

Artigo 81.°

Prescrigoes gerais

1 — Partindo da pressao atmosférica ambiente, a
fonte de energia deve ser capaz de alcangar no ou nos
reservatorios, em trés minutos, o nivel inicial indicado
na alinea a) do n.° 2 do artigo 79.° do presente
Regulamento.

2 —Para os automdveis autorizados a atrelar um
reboque, o tempo referido no nimero anterior deve
ser, no maximo, igual a seis minutos, nas condi¢oes indi-
cadas no artigo seguinte.

Artigo 82.°

Condicoes de medicao

1— O regime de rotacdo da fonte de véacuo deve
ser:

a) Se a fonte for o motor do veiculo, a velocidade
do motor obtida com o veiculo parado, a caixa
de velocidades em ponto morto e o motor a
rodar em marcha lenta sem carga;

b) Se afonte for uma bomba de vacuo, a velocidade
obtida como motor a rodar a 65 % da velocidade
correspondente a sua poténcia maxima;

c¢) Se a fonte for uma bomba de vacuo e o motor
estiver equipado com um regulador, a veloci-
dade obtida com o motor a rodar a 65% da
velocidade méaxima permitida pelo regulador.

2 — Se estiver previsto atrelar ao automével um rebo-
que cujo sistema de travagem de servigo utilize vacuo,
o reboque serd representado por um reservatério de
energia de volume V, em litros, determinado pela
férmula:

V=15R

em que R é a massa maxima admissivel sobre os eixos
do reboque, expressa em toneladas.

SECCAO 1II
Sistemas de travagem com central hidraulica e reserva de energia

SUBSECCAO I

Capacidade dos dispositivos
de acumulagdo — acumuladores de energia

Artigo 83.°

Generalidades

1 — Os veiculos cujo funcionamento do sistema de
travagem exija a utilizacdo da energia acumulada for-
necida por um fluido hidraulico sob pressao devem estar
equipados com dispositivos de acumulagao de energia
(acumuladores de energia) de capacidade que satisfaga
as prescricoes do artigo seguinte.

2 — No entanto, para os dispositivos de acumulacio
de energia ndo se exige ter a capacidade prescrita se
o sistema de travagem permitir, na auséncia de qualquer
reserva de energia, alcancar com o comando do sistema
de travagem de servico uma eficiéncia de travagem pelo
menos igual a prescrita para o sistema de travagem de
emergéncia.
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3 — Para verificar a conformidade com as prescricoes
dos n.** 1 e 3 do artigo seguinte e do n.° 1 do artigo 85.°
do presente Regulamento, os travoes devem estar regu-
lados no limite; para o n.° 1 do artigo seguinte, o inter-
valo entre os accionamentos a fim de curso deve ser
pelo menos de um minuto.

Artigo 84.°

Automéveis

1 — Os automdveis equipados com um sistema de
travagem hidraulico com acumulacdo de energia devem
satisfazer as seguintes prescrigoes:

a) Apo6s oito accionamentos a fim de curso do
comando do sistema de travagem de servico,
deve ser ainda possivel alcancar, ao nono accio-
namento, a eficiéncia prescrita para o sistema
de travagem de emergéncia.

2 — Os ensaios devem ser efectuados em conformi-
dade com as seguintes prescrigoes:

a) Os ensaios terao inicio a uma pressao que pode
ser indicada pelo fabricante, mas que nao deve
ser superior a pressao de conjuncio;

b) O ou os acumuladores nao devem ser alimen-
tados € 0 ou os acumuladores destinados ao
equipamento auxiliar, se existirem, devem estar
isolados.

3 — Os automdveis equipados com um sistema de
travagem com central hidrdulica e reserva de energia
que ndo possam satisfazer os requisitos do n.° 2 do
artigo 11.° deste diploma serao considerados como satis-
fazendo o disposto nesse ponto se respeitarem as seguin-
tes condicoes:

a) Apds uma avaria da transmissao, deve ser ainda
possivel, ap6s oito accionamentos a fim de curso
do comando do sistema de travagem de servigo,
alcangar, aquando do nono accionamento, pelo
menos a eficiéncia prescrita para o sistema de
travagem de emergéncia ou, se a eficiéncia de
travagem de emergéncia que depende da uti-
lizacao de energia acumulada for alcangada por
um comando separado, deve ainda ser possivel,
ap06s oito accionamentos a fim de curso, alcan-
¢ar, aquando do nono accionamento, a eficién-
cia residual prevista no n.° 1 do artigo 10.° do
presente Regulamento.

4 — Os ensaios devem ser efectuados em conformi-
dade com as seguintes prescrigoes:

a) Estando a fonte de energia estaciondria ou a
funcionar a uma velocidade correspondente a
do motor a rodar em marcha lenta sem carga,
pode ser induzida qualquer avaria da trans-
missao;

b) Antes de induzir uma avaria, o ou os dispositivos
de acumulacao de energia devem estar a uma
pressdo que pode ser indicada pelo fabricante,
mas que nao deve exceder a pressao de con-
jungao;

¢) O equipamento auxiliar e os seus acumuladores,
se existirem, devem estar isolados.

SUBSECCAO II
Capacidade das fontes de energia de fluido hidraulico

Artigo 85.°

Capacidade das fontes de energia de fluido hidraulico

1 — As fontes de energia devem satisfazer as pres-
cricoes seguintes:

a) «p1», que representa a pressiao maxima de ser-
vigo, pressdo de disjun¢@o, de um ou mais acu-
muladores indicada pelo fabricante;

b) «po», que representa a pressdo apds quatro
accionamentos a fim de curso com o comando
do sistema de travagem de servigo, partindo de
p1, sem alimentagdo de um ou mais acumu-
ladores;

c) «t», que representa o tempo necessario para que
a pressdo passe de p, a p; num ou mais acu-
muladores sem accionar o comando do sistema
de travagem de servico.

2 — Condigdes de medicao:

a) Durante o ensaio feito para determinar o
tempo ¢, o caudal de alimentacdo da fonte de
energia deve ser aquele que se obtiver quando
0 motor estiver a rodar a velocidade correspon-
dente a sua poténcia maxima ou a velocidade
permitida pelo regulador de velocidade;

b) Durante o ensaio feito para determinar o tempo
t, os acumuladores do equipamento auxiliar
devem ser isolados de forma automética.

3 — Interpretacao dos resultados:

a) Para todos os veiculos, com exclusdo das cate-
gorias M3, N, e N3, o tempo nao deve exceder
20s;

b) No caso de veiculos das categorias M3, N; e
N3, o tempo ¢ ndo deve exceder 30 s.

SUBSECCAO III

Artigo 86.°

Caracteristicas dos dispositivos de alarme

Com o motor estaciondrio e partindo da pressao que
pode ser indicada pelo fabricante, mas que nio deve
exceder a pressao de conjungao, o dispositivo de alarme
nao deve funcionar apds dois accionamentos a fim de
curso do comando do sistema de travagem de servigo.

CAPITULO V

Travoes de mola

Artigo 87.°

Definicoes

1 — Travoes de mola: dispositivos nos quais a energia
necessaria para a travagem € fornecida por uma ou varias
molas que funcionam como acumuladores de energia,
devendo a energia necessaria para comprimir a mola
de modo a destravar o travao ser fornecida e comandada
pelo comando accionado pelo condutor conforme defi-
nido n.° 5 do artigo 2.° do presente Regulamento.
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2 — Camara de compressao das molas: camara em
que se produz de facto a variacao de pressao que induz
a compressao das molas.

3 — Se a compressdo das molas for obtida por meio
de um dispositivo de vacuo, pressao significard pressao
negativa para efeitos do disposto no presente capitulo.

Artigo 88.°
Disposicoes gerais

1— Os travoes de mola ndo podem ser utilizados
para a travagem de servico, todavia, em caso de avaria
de uma parte da transmissao do sistema de travagem
de servico, o travdo de mola pode ser utilizado para
alcancar a eficiéncia residual prescrita no artigo 10.°
do presente Regulamento, desde que o condutor possa
graduar essa accao.

2 — Nos automdveis, com excepe¢ao dos veiculos trac-
tores de semi-reboques conformes as prescrigoes do n.° 3
do artigo 10.° deste diploma, o travdao de mola nao
podera ser a tnica fonte de travagem residual.

3 — Os travoes de mola a vacuo nao devem ser uti-
lizados nos reboques.

4 — Uma ligeira variacdo dos limites de pressao que
se possa produzir no circuito de alimentagao da cAmara
de compressdo das molas ndo deve provocar variacao
significativa da forca de travagem.

5 — O circuito de alimentagdo da cimara de com-
pressdo das molas deve ou incluir a sua prdpria reserva
de energia, ou ser alimentado por, pelo menos, duas
fontes independentes, podendo a conduta de alimen-
tacao do reboque ser derivada desse circuito, desde que
uma queda de pressdo na conduta de alimentacido do
reboque nio provoque o accionamento dos travoes de
mola.

6 — O equipamento auxiliar s4 pode tirar a sua ener-
gia da conduta de alimentacao dos dispositivos de accio-
namento dos travoes de mola na condicdo de o seu
funcionamento, mesmo em caso de danos causados a
fonte de energia, ndo produzir uma queda da reserva
de energia desses dispositivos abaixo de um nivel em
que seja possivel a libertagido dos dispositivos de accio-
namento dos travoes de mola.

7 — Durante a recarga do sistema de travagem a par-
tir da pressao 0, os travoes de mola nao se devem libertar,
enquanto a pressao no sistema de travagem de servico
nao for suficiente para garantir, pelo menos, a eficiéncia
prescrita para a travagem de emergéncia com o veiculo
em carga, utilizando o comando do sistema de travagem
de servico.

8 — Desde que aplicados, os travdoes de mola nao
se devem libertar, salvo se a pressao no sistema de tra-
vagem de servico for suficiente para garantir pelo menos
a eficiéncia residual de travagem prescrita com o veiculo
em carga por aplicacdo do comando do sistema de tra-
vagem de servico.

9 — O disposto nos n.°* 5 a 8 nao € aplicavel aos
reboques.

10 — Nos automoéveis, o sistema deve ser realizado
de maneira a permitir accionar e libertar os travoes,
pelo menos, trés vezes a partir de uma pressao inicial
na camara de compressao das molas igual a pressao
maxima prevista.

11 — Nos reboques, os travoes do reboque desatre-
lado devem poder ser libertados, pelo menos, trés vezes,
sendo a pressao no circuito de alimentagao de 6,5 bar
antes da desatrelagem do reboque, devendo estas con-

dicoes ser cumpridas quando os travoes estiverem regu-
lados no limite; quando o reboque estiver atrelado ao
veiculo tractor, deve ser possivel accionar e libertar o
travao de estacionamento nas condicOes fixadas nos
n.° 3 e 4 do artigo 35.° do presente Regulamento.

12 — Nos automdveis, a pressdo na camara de com-
pressdo das molas a partir da qual estas comecam a
accionar os travoes, regulados no limite, ndo deve ser
superior a 80 % do nivel minimo da pressdo ttil normal.

13 — Nos reboques, a pressao na cdmara de com-
pressao das molas a partir da qual estas comecam a
accionar os travoes nao deve ser superior a produzida
ap0s quatro accionamentos a fim de curso do sistema
de travagem de servico em conformidade com o
artigo 80.° deste diploma, sendo a pressao inicial fixada
em 6,5 bar.

14 — Quando a pressdo na conduta de alimentacio
de energia da camara de compressdo das molas, com
exclusdo das condutas de um dispositivo de libertacio
auxiliar que utilize um fluido sob pressdo baixar ao nivel
do valor a partir do qual os elementos dos travoes sao
postos em movimento, deve entrar em ac¢do um dis-
positivo avisador dptico ou acustico, podendo esse dis-
positivo avisador ser 0 mesmo que o previsto nos n.** 1
a 3 do artigo 16.° deste Regulamento.

15 — O disposto no niimero anterior nao se aplica
aos reboques.

16 — Quando um veiculo autorizado a atrelar um
reboque com travagem continua ou semicontinua estiver
equipado com travoes de mola, o funcionamento auto-
matico destes travoes de mola deve causar o funcio-
namento dos travoes do veiculo atrelado.

Artigo 89.°

Sistema de destravagem

1 — Os travoes de mola devem ser concebidos de
modo que, em caso de avaria do sistema, seja possivel
liberta-los, podendo esta condigao ser satisfeita por meio
de um dispositivo de libertagao auxiliar, nomeadamente
pneumaético ou mecanico.

2 — Os dispositivos de libertagao auxiliares que uti-
lizem uma reserva de energia para a libertacdo devem
tirar essa energia de uma reserva, independente da que
¢ normalmente utilizada para o sistema de travagem
de mola.

3 — O fluido pneumatico ou hidraulico num dispo-
sitivo de libertacao auxiliar desse tipo pode actuar sobre
a mesma superficie de Embolo na caAmara de compressao
das molas que a utilizada para o sistema de travagem
de mola normal, desde que o dispositivo auxiliar utilizar
uma conduta separada, devendo a juncdo entre essa
conduta e a conduta normal que assegura a ligacio entre
o dispositivo de comando e os dispositivos de accio-
namento dos travoes de mola fazer-se, ao nivel de cada
dispositivo de accionamento, imediatamente antes da
entrada da cAmara de compressio, se esta nao estiver
integrada no corpo do dispositivo de accionamento, essa
juncao deve incluir um dispositivo que impeca qualquer
interaccdo entre as duas condutas.

4 — As prescricoes do n.° 5 do artigo 11.° do presente
Regulamento também se aplicam a este dispositivo.

5 — Para os efeitos do n.° 1, os componentes da trans-
missao do sistema de travagem nao serdo considerados
sujeitos a avarias se, na acepgdo da alinea c) e d) do
artigo 8.° deste Regulamento, ndo forem considerados
pecas sujeitas a ruptura e desde que sejam pecas meta-
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licas, ou de um material com caracteristicas equivalentes,
que nado sofram deformacoes significativas durante o
funcionamento normal do sistema de travagem.

6 — Se o accionamento do dispositivo auxiliar men-
cionado nos n.”* 1 a 4 exigir a utilizagdo de uma fer-
ramenta ou de uma chave, estas devem encontrar-se
no veiculo.

CAPITULO VI

Travagem de estacionamento por bloqueamento meca-
nico dos cilindros dos travoes — Travoes de segu-
ranga.

Artigo 90.°

Definicées

1 — Dispositivo de bloqueamento mecanico dos cilin-
dros dos travoes: dispositivo que assegura a funcdo de
travagem de estacionamento fixando mecanicamente a
haste do émbolo do travdo, o qual deve ser construido
de modo a poder ser desbloqueado quando a camara
de seguranga for de novo pressurizada.

2 — Bloqueamento mecanico: bloqueamento que se
obtém esvaziando o ar comprimido contido na cimara
de seguranga.

Artigo 91.°

Prescric¢des particulares

1— Quando a pressdo na camara de seguranca se
aproximar do nivel correspondente ao bloqueamento
mecanico, deve entrar em funcionamento um dispositivo
avisador 6ptico ou acustico.

2 — O disposto no ntimero anterior nao se aplica aos
reboques; nestes a pressao correspondente ao bloquea-
mento mecanico nao deve ultrapassar 4 bar, devendo
ser possivel cumprir as prescrigdes no que se refere ao
travao de estacionamento apds uma sé avaria no sistema
de travagem de servigo do reboque.

3 — Além do disposto no nimero anterior, os travoes
do reboque desatrelado devem poder ser libertados pelo
menos trés vezes, sendo a pressdo no circuito de ali-
mentagao de 6,5 bar antes da desatrelagem do reboque.

4 — As condigoes estabelecidas nos n.°% 2 e 3 devem
ser cumpridas quando os travoes estiverem regulados
no limite e quando o reboque estiver atrelado ao veiculo
tractor, devendo ser possivel accionar e libertar o sistema
de travagem de estacionamento nas condigoes fixadas
nos n.** 3 e 4 do artigo 35.° do presente Regulamento.

5 — Nos cilindros equipados com um dispositivo de
bloqueamento mecanico, a deslocacdo do €émbolo do
travdo deve poder ser assegurada por meio de duas
reservas de energia.

6 — O cilindro do travao bloqueado sé pode ser liber-
tado se garantir que o travao pode ser de novo accionado
apos essa libertacio.

7 — No caso de avaria da fonte de energia que ali-
menta a camara de seguranga, deve ser previsto um
dispositivo auxiliar de desbloqueamento, nomeada-
mente mecanico ou pneumadtico, utilizando, por exem-
plo, o ar contido num pneumatico do veiculo.

8 — O comando deve garantir que o seu acciona-
mento tenha, pela ordem indicada, os seguintes efeitos:

a) Aplicar os travoes para obter a eficiéncia pres-
crita para a travagem de estacionamento;

b) Bloquear os travdes na posicido de accionados;

¢) Anular a forca de aplicac@o dos travoes.

CAPITULO VII

Casos em que nao é necessario efectuar os ensaios dos
tipos 1 e ou 11 (ou I1 A) ou 111 nos veiculos apresentados
para homologacao.

Artigo 92.°

Casos em que nao é necessario efectuar os ensaios dos tipos I
e ou II (ou I A) ou 11 nos veiculos apresentados para homologacao

1 — Nao estao sujeitos aos ensaios dos tipos I e ou
11 A ou 111 os veiculos apresentados para homologagao
quando:

a) O veiculo seja um automdvel, um reboque ou
um semi-reboque que, no que diz respeito aos
pneumaticos, a energia de travagem absorvida
por eixo € a0 modo de montagem dos pneu-
maticos e dos travoes, € idéntico, do ponto de
vista da travagem, a um automével, um reboque
ou um semi-reboque que tenha sido aprovado
num ensaio dos tipos I € ou II, II A ou III €
tenha sido homologado, no que diz respeito a
energia de travagem absorvida, para massas por
eixo nao inferiores as do veiculo considerado;

b) Quando se trate de um automavel, um reboque
ou um semi-reboque cujo eixo ou eixos sio, no
que diz respeito aos pneumaticos, a energia de
travagem absorvida por eixo e ao modo de mon-
tagem dos pneuméticos e dos travoes, idénticos,
do ponto de vista da travagem, ao eixo ou €ixos
que tiverem sido aprovados individualmente no
ensaio dos tipos I € ou II ou III para massas
por cada eixo nao inferiores as do veiculo, rebo-
que ou semi-reboque, na condi¢do de a energia
de travagem absorvida por cada eixo nao exce-
der a energia absorvida por esse eixo no ou
nos ensaios de referéncia do eixo isolado;

¢) O veiculo esta equipado com um retardador dis-
tinto do travao do motor e idéntico a um retar-
dador ja ensaiado num declive com pelo menos
6% de inclinagdo (ensaio do tipo 1) ou pelo
menos 7% de inclina¢do (ensaio do tipo 11 A),
tendo esse retardador estabilizado, por si so,
a velocidade de um veiculo cuja massa maxima
durante o ensaio era pelo menos igual a massa
maxima do veiculo a homologar, devendo a velo-
cidade de rotacao das pecas do retardador que
rodam garantir que, quando o veiculo se estiver
a deslocar a velocidade de 30 km/h, o binario
de retardamento seja pelo menos igual ao biné-
rio de retardamento produzido durante o
ensaio;

d) O veiculo seja um reboque equipado com tra-
vOes pneumaticos de cames em S que satisfaz
as prescricoes de verificagio do anexo 11 do
presente diploma que dele faz parte integrante,
no que respeita a um relatério de ensaio de
um eixo de referéncia segundo o modelo do
anexo IV ao presente Regulamento, que dele
faz parte integrante.

2 — Para efeitos do disposto nas alineas a), b) e ¢),
o termo idéntico significa a semelhanca do ponto de
vista das caracteristicas geométricas e mecanicas dos
elementos do veiculo referidos nesses pontos, bem como
do ponto de vista das caracteristicas dos materiais uti-
lizados nesses elementos.
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3 — Quando forem aplicadas as prescricdes prece-
dentes, a comunicagao relativa a travagem produzida
no quadro da homologacdo deve conter os seguintes
elementos (titulo 11 do anexo viu deste Regulamento,
que dele faz parte integrante):

a) Nos casos previstos na alinea a) do n.° 1, deve
ser indicado o nimero de homologacao do vei-
culo no qual foi efectuado o ensaio dos tipos I
e ou I, I A ou 1l que serve de referéncia
(ponto 2.7.1 do titulo 1 do anexo vi deste
Regulamento, que dele faz parte integrante);

b) Nos casos previstos na alinea b) do n.° 1, deve
ser preenchido o quadro previsto no ponto 2.7.2
do titulo e anexo referidos na alinea anterior;

¢) Nos casos previstos na alinea d) do n.° 1, deve
ser preenchido o quadro previsto no ponto 2.7.3
do titulo e anexo referidos na alinea a);

d) Nos casos previstos na alinea ¢) do n.° 1, deve
ser preenchido o quadro do ponto 2.7.4 do titulo
e anexo referidos na alinea a).

4 — Quem requeira a homologacdo num Estado
membro fazendo referéncia a uma homologacao con-
cedida num outro Estado membro deve fornecer a docu-
mentacao relativa a essa homologacao.

CAPITULO VIII

Condicoes de controlo dos veiculos equipados
com sistemas de travagem de inércia

Artigo 93.°

Definicoes

1 — Sistema de travagem de inércia de um reboque:
sistema de travagem de inércia composto do dispositivo
de comando, da transmissdo e do travao, definido no
n.° 5 do artigo 2.°

2 — Dispositivo de comando: conjunto dos elementos
solidarios com o dispositivo de traccio.

3 — Transmissao: conjunto dos elementos compreen-
didos entre a extremidade do dispositivo de traccio e
a do travao.

4 — Travao: 6rgio onde se desenvolvem as forcas que
se opdem ao movimento do veiculo, podendo a peca
que constitui a extremidade do travao ser a alavanca
que acciona a came do travao ou componentes analogos,
nomeadamente travoes de inércia com transmissao
mecanica, ou o cilindro do travao, travoes de inércia
com transmissao hidraulica.

5 — Os sistemas de travagem nos quais a energia acu-
mulada, nomeadamente energia eléctrica, pneumatica
ou hidraulica, € transmitida ao reboque pelo veiculo
tractor e sO € controlada pelo esfor¢o sobre a ligacao
de atrelagem, nao sao considerados sistemas de trava-
gem de inércia no sentido utilizado no presente Regu-
lamento.

6 — Controlos e determinagao das caracteristicas
principais do travao:

a) Determinagio das caracteristicas principais do
dispositivo de comando e controlo da sua con-
formidade com as disposi¢coes do presente
Regulamento;

b) Controlo no veiculo da compatibilidade entre
o dispositivo de comando e o travao e da
transmissao.

Artigo 94.°

Simbolos
1 — Unidades utilizadas:

a) Massas: kg;

b) Forgas: N;

¢) Binérios e momentos: Nm;

d) Superficies: cm?;

e) Pressoes: bar;

f) Comprimentos: unidade definida em cada caso;
g) Aceleracio da gravidade: g=10 m/s%.

2 — Simbolos vélidos para todos os tipos de sistemas
de travagem sao conforme o diagrama 1, que consta
da parte 2 do anexo Iv do presente Regulamento:

a) G4 «massa maxima» tecnicamente admissivel do
reboque declarada pelo frabricante;

b) G',4: «massa maxima» do reboque que pode ser
travada pelo dispositivo de comando, segundo
declaragao do fabricante;

¢) Gp «massa maxima» do reboque que pode ser
travada pela acgao conjunta de todos os travoes
do reboque:

Gp=nXGpy

d) Gpo: fraccdo da «massa maxima» autorizada do
reboque que pode ser travada por um travao,
segundo declaracdo do fabricante;

e) B*: forca de travagem necessaria;

f) B:forca de travagem necessdria, tendo em conta
a resisténcia ao rolamento;

g) D*: esfor¢o autorizado sobre a atrelagem;

h) D: esforco sobre a atrelagem;

i) P': forca na extremidade do dispositivo de
comando;

j) K: forca complementar do dispositivo de comando
€ convencionalmente designada pela forga D cor-
respondente ao ponto de interseccao com o €ixo
das abcissas da curva extrapolada que exprime
P’ em funcdo de D, medida com o dispositivo
de comando a meio curso, conforme os diagra-
mas 2 € 3 que constam da parte 2 do anexo IV
do presente Regulamento, que dele faz parte
integrante;

k) K4 limiar de solicitagio do dispositivo de
comando; € o esfor¢o méximo no cabegote de
ligacao cuja accao, durante um curto intervalo
de tempo, nao produz nenhum esforco a saida
do dispositivo de comando, designando-se, con-
vencionalmente, por K4 a for¢a medida no inicio
da compressao do cabecote de ligacdo, com uma
velocidade de 10 mm/s a 15 mm/s e a transmis-
sao do dispositivo de comando desligada;

) D;: forga méxima aplicada no cabecote de liga-
¢ao quando este é comprimido com uma velo-
cidade de s mm/s =10 %, estando a transmissao
desacoplada;

m) Dy: forca maxima aplicada no cabegote de liga-
¢a0, quando este € traccionado com uma velo-
cidade de s mm/s+10% a partir da posi¢do de
compressao méxima, estando a transmissao
desacoplada;

n) ngo: rendimento do dispositivo de comando por
inércia;

0) nm: rendimento do sistema de transmissao;
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p) ng: rendimento global do dispositivo de comando
e da transmissao:

NE=NHoXNH1

q) s: curso do comando, expresso em milimetros;
r) s': curso util do comando, expresso em mili-
metros e determinado conforme as prescrigoes
do n.° 6 do artigo 101.° deste Regulamento;

s) s'': curso livre do cilindro principal, medido em
milimetros no cabecote de ligacao;

t) So: perda de curso, isto €, curso medido em
milimetros percorrido pelo cabecote de ligagao
quando ¢é accionado de modo a passar de
300 mm acima a 300 mm abaixo da horizontal,
mantendo-se a transmissao imével,

u) 2sp: curso de aperto das maxilas dos travoes,
medido no didmetro situado paralelamente ao
dispositivo de aperto e sem regulagido dos tra-
vOes durante o ensaio (expresso em milimetros);

V) 2™ curso minimo de aperto das maxilas dos
travoes no centro destas (curso minimo das
maxilas quando da aplicagdo dos travdes),
expresso em milimetros, no caso dos travoes das
rodas equipados com travoes de tambor:

*_ 4

2B 2,4+1000x2,
sendo 2, o didmetro do tambor do travao,
expresso em milimetros, conforme o diagrama 4
que consta da parte 2 do anexo 1v do presente
Regulamento; no caso dos travoes das rodas
equipados com travoes de disco com transmis-
sao hidraulica:

2% =1,1x1 0% L o
Frz 1000

em que:

Vo € a absorcado volimica de fluido por parte
do travao de uma roda a pressdo corres-
pondente a uma forca de travagem de
1,2 B*=0,6XGpp € a um raio do pneu-
matico maximo; e

2,4 € o didmetro exterior do disco do travao;

(Voo em cm?, Frz em ¢cm? em r4 em mm);

w) M: binério de travagem;

X) R:raio de rolamento (dindmico) do pneumatico,
expresso em metros e arredondado ao centi-
metro mais proximo;

z) n: nimero de travoes;

aa) D,4: forca aplicada na entrada do dispositivo de
comando que activa o protector contra sobre-
cargas;

bb) M ,: binario de travagem que activa o protector
contra sobrecargas.

3 — Simbolos vélidos para os sistemas de travagem
de transmissdo mecanica, conforme o diagrama 5 que
consta da parte 2 do anexo 1v do presente Regulamento:

a) ipgo: relacdo de transmissdo entre o curso do
cabecote de ligagdo e o curso da alavanca na
extremidade do dispositivo de comando;

b) im: relagao de transmissao entre o curso da ala-
vanca na extremidade do dispositivo de
comando e o curso da alavanca dos travoes (des-
multiplicacdo da transmissio);

¢) ig: relagdo de transmissio entre o curso do cabe-
cote de ligacao e o curso da alavanca dos travoes:

Ig=Ifo X

d) iy relacdo de transmissao entre o curso da ala-
vanca dos travoes e o curso de aperto no centro
da maxila, conforme o diagrama 4, que consta
da parte 2 do anexo 1v do presente Regu-
lamento;

e) P: forga aplicada a alavanca de comando do
travao;

f) Po: forca residual do travdo; é, no diagrama
M=f(P), o valor da for¢ca P no ponto de inter-
seccao do prolongamento desta fungdo com o
eixo das abcissas, conforme o diagrama 6, que
consta da parte 2 do anexo Iv do presente
Regulamento;

g) p: caracteristica do travao definida por:

M=p (P—P())

4 — Simbolos validos para os sistemas de travagem
de transmissao hidréaulica conforme o diagrama 8, que
consta da parte 2 do anexo 1v do presente Regulamento:

a) iy relagdo de transmissdo entre o curso do cabe-
cote de ligacdo e o curso do émbolo do cilindro
principal;

b) ig': relacdo de transmissao entre o curso do
ponto de ataque dos cilindros e o curso de
aperto no centro da maxila;

¢) Frz: no caso dos travoes de tambor, superficie
do émbolo do cilindro de uma roda; no caso
dos travoes de disco, somatdrio da superficie
do(s) émbolos(s) da pinga de uma das faces do
disco;

d) Frz superficie do émbolo de um cilindro prin-
cipal de travao;

e) p: pressdao hidrdulica no cilindro de travao;

po: pressao residual no cilindro de travao; é,
no diagrama M=f(p), o valor da pressao p
no ponto de interseccdo do prolongamento
desta funcao com o eixo das abcissas, con-
forme o diagrama 7, que consta da parte 2
do anexo 1v do presente Regulamento;

q': caracteristica do travao definida por:

M=q'" (p - po)

Artigo 95.°

Prescricdes gerais

1 — A transmissao dos esforcos do cabecote de liga-
¢ao aos travoes do reboque deve ser realizada por um
mecanismo articulado ou por meio de um ou varios
fluidos, sendo, contudo, admitido que uma parte da
transmissao seja assegurada por um cabo com bainha
(cabo do tipo Bowden) devendo esta parte ser tdo curta
quanto possivel.

2 —Todos os pernos colocados nas articulagdes
devem estar suficientemente protegidos e estas articu-
lacoes devem ser autolubrificadas ou facilmente aces-
siveis para lubrificacao.

3 — Os sistemas de travagem de inércia devem ser
dispostos de tal modo que, em caso de utilizagao do
curso maximo do cabecote de ligacdo, nenhuma parte
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da transmissao emperre, sofra uma deformacao perma-
nente ou se fracture; a verificacdo deve ser efectuada
com o primeiro elemento da transmissdo desacoplado
das alavancas de comando do travao.

4 — O sistema de travagem de inércia deve permitir
fazer recuar o reboque por meio do veiculo tractor sem
impor uma for¢a de arrastamento continua que exceda
0,08 xgx G4, devendo os dispositivos utilizados para esse
fim actuar e desengatar-se automaticamente quando o
reboque se mover para a frente.

5 — Qualquer dispositivo especial incorporado para
as necessidades do disposto no ntimero anterior nao
deve afectar a eficiéncia do sistema de travagem de esta-
cionamento num declive.

6 — S6 poderio existir protectores contra sobrecargas
nos sistemas de travagem de inércia com travoes de
disco, ndo podendo esses protectores ser activados por
aplicagdo de uma forca inferior a 1,2 P ou por uma
pressao inferior a 1,2 p, correspondente a uma forca
de travagem B*=0,5XgX Gpg, quando montados no tra-
vao da roda, nem por um esforco aplicado na atrelagem
inferior a 1,2xXD*, quando montados no dispositivo de
comando.

Artigo 96.°

Prescricdes para os dispositivos de comando

1 — As partes deslizantes do dispositivo de comando
devem ser suficientemente compridas para que o curso
possa ser completamente utilizado, mesmo quando seja
ligado um reboque.

2 — As partes deslizantes devem ser protegidas por
um fole ou qualquer outro dispositivo equivalente e
devem ser lubrificadas ou constituidas por materiais
autolubrificantes.

3 — As superficies de atrito devem ser de um material
que nao forme uma pilha galvanica, nem haja incom-
patibilidade mecanica susceptivel de provocar um
emperramento ou uma soldadura das partes deslizantes.

4 — O limiar de solicitacio do dispositivo de comando
(K4) néo deve ser inferior a 0,02Xgx G’ 4, nem superior
a0,04xgxG’ 4.

5 — A for¢a méaxima de compressao D ndo deve exce-
der 0,10xgxG’,4 para os reboques com lanca rigida,
nem 0,067 Xgx G’ 4 para os reboques de varios eixos com
lanca articulada.

6 — A forca de traccao maxima D, deve estar com-
preendida entre 0,1 XgXG' 4 € 0,5XgX G’ 4.

Artigo 97.°

Controlos e medicdes a efectuar nos dispositivos de comando

1 — Os dispositivos de comando submetidos ao ser-
vigo técnico encarregado dos ensaios devem ser con-
trolados quanto a sua conformidade com o disposto nos
artigos 95.° € 96.° do presente Regulamento.

2 — Em todos os tipos de sistemas de travagem devem
medir-se:

a) O curso s e o curso util s';
b) A forca complementar K;
c¢) O limiar de solicitacdo K4,
d) A forga de compressdo Dy;
e) A forga de tracgio D;.

3 — Nos sistemas de travagem de inércia com trans-
missao mecanica devem determinar-se:

a) A relacdo de transmissdo iz, medida no ponto
médio do curso do comando;

b) A forca P’ na extremidade do dispositivo de
comando como funcdo do esforco D sobre a
lanca; da curva representativa resultante destas
medigoes tira-se a forca complementar K e o
rendimento:

1 P

=—x
Mo =7 "D k

conforme o diagrama 2, que consta da parte 2
do anexo 1v do presente Regulamento.

4 — Nos sistemas de travagem de inércia com trans-
missao hidraulica devem determinar-se:

a) A relagdo de transmissao i, medida no ponto
médio do curso do comando;

b) A pressdo p a saida do cilindro principal em
funcao do esforco D sobre a lanca e da super-
ficie F;z do €mbolo do cilindro principal, a indi-
car pelo fabricante; da curva representativa
resultante destas medigoes tira-se a forga com-
plementar K e o rendimento:

1 PXFpy
o =3 X5 "k
conforme o diagrama 3, que consta da parte 2
do anexo 1v do presente Regulamento;
¢) O curso livre do cilindro principal, s”, referido
na alinea s) do n.° 2 do artigo 94.° deste
Regulamento.

5 — Nos sistemas de travagem de inércia dos rebo-
ques de vdrios eixos com lanca articulada deve medir-se
a perda de curso sy mencionada no n.° 6 do artigo 101.°
deste Regulamento.

Artigo 98.°

Prescricdes para os travoes

1 — Além dos travoes a controlar, o fabricante deve
pOr a disposi¢ao do servigo técnico encarregado dos
ensaios os desenhos dos travoes, com indicagao do tipo,
das dimensoes ¢ do material dos elementos essenciais
e da marca e tipo das guarni¢des dos travoes.

2 — No caso dos travoes hidraulicos, esses desenhos
devem incluir a indicagao da superficie Frz dos cilindros
dos travoes.

3 — O fabricante deve igualmente indicar o binario
maximo de travagem M,,,,,, admissivel e como a massa
Gpp referida na alinea d) do n.° 2 do artigo 94.° deste
Regulamento.

4 — O binério de travagem M,,,, especificado pelo
fabricante ndo deve ser inferior ao binério de travagem
correspondente a 1,2 vezes a forca P ou a 1,2 vezes
a pressao p necessdaria para uma forca de travagem
B*=0,5XgXGBol

a) Se no sistema de travagem de inércia nio estiver
montado nem estiver prevista a montagem de
qualquer protector contra sobrecargas, o travao
da roda deve ser ensaiado a 1,8 vezes a forca P
ou a 1,8 vezes a pressao p necessdria para uma
forga de travagem B*=0,5XgX Gpy;

b) Se no sistema de travagem de inércia estiver
montado ou estiver prevista a montagem de um
protector contra sobrecargas, o travao da roda
deve ser ensaiado a 1,1 vezes a forca P, ou
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P’ ou a 1,1 vezes a pressao P, ou P’y
do protector contra sobrecargas, incluindo todas
as tolerancias especificadas pelo fabricante.

Artigo 99.°

Controlos e medicées a efectuar nos travoes

1 — Os travoes e as pecas postas a disposi¢ao do ser-
vigo técnico encarregado dos ensaios devem ser com-
provados quanto a sua conformidade com as prescrigdes
do artigo anterior.

2 — Para efeitos de controlo e medigoes devem
determinar-se:

a) O curso minimo de aperto das maxilas no centro
destas, 25 *;

b) O curso de aperto das maxilas, 25, (que deve
ser superior a 2g,*);

¢) O binario de travagem M em funcdo da forca
P aplicada a alavanca de comando, no caso de
dispositivos de transmissao mecanica, € da pres-
sdo p no cilindro do travao, no caso de dis-
positivos de transmissao hidréaulica.

3 — A velocidade de rotacao dos travoes deve cor-
responder a uma velocidade inicial do veiculo de
60 km/h; tira-se da curva obtida a partir dessas medicoes:

a) Nos travoes de comando mecanico, a forca resi-
dual Py e a caracteristica p, conforme o dia-
grama 6, que consta da parte 2 do anexo IV
do presente Regulamento;

b) Nos travoes de comando hidréulico, a pressdo
residual pg e a caracteristica q’, conforme o dia-
grama 7, que consta da parte 2 do anexo 1V
do mesmo Regulamento.

Artigo 100.°

Relatorios dos ensaios

Aos pedidos de homologacao dos reboques equipados
com sistemas de travagem de inércia devem juntar-se
os relatdrios dos ensaios do dispositivo de comando e
dos travoes, assim como o relatério de ensaio respeitante
a compatibilidade do dispositivo de comando por inér-
cia, da transmissao e dos travoes do reboque. Estes rela-
térios devem conter, no minimo, as indicagdes que figu-
ram nos anexos Vv, VI e VII ao presente Regulamento,
que dele fazem parte integrante.

Artigo 101.°

Compatibilidade entre o dispositivo de comando
e os travoes de um veiculo

1 — Deve verificar-se no veiculo, tendo em conta as
caracteristicas do dispositivo de comando referidas no
anexo Vv, e dos travoes referidos no anexo VI, assim como
as caracteristicas do reboque referidas no ponto 4 do
anexo vII do presente diploma, que dele fazem parte
integrante, se o sistema de travagem de inércia do rebo-
que estd em conformidade com as condigdes prescritas.

2 — Quanto aos controlos gerais para todos os tipos
de travoes:

a) As partes da transmissdo que néo tiverem sido
controladas ao mesmo tempo que o dispositivo
de comando ou os travoes devem ser contro-
ladas no veiculo;

b) Os resultados do controlo devem ser assinalados
no anexo VII, que faz parte integrante deste
diploma, nomeadamente iy € Ngp).

3 — Quanto as massas:

a) A massa maxima G4 do reboque nao deve ultra-
passar a massa maxima G',4, para a qual o dis-
positivo de comando € autorizado;

b) A massa maxima G4 do reboque ndo deve ultra-
passar a massa maxima Gg, que pode ser imo-
bilizada pela accdo comum de todos os travoes
do reboque.

4 — Quanto as forgas:

a) O limiar de solicitacdo K4 nao deve ser inferior
a 0,02xgX G4 nem superior a 0,04 XgX G 4,

b) A forca de compressao maxima D; nao deve
ser superior a 0,10Xgx G 4 para os reboques com
lanca rigida, nem a 0,067 X g X G4 para os
reboques de varios eixos com lanca articulada;

¢) A forca de tracgdo maxima D, deve estar com-
prendida entre 0,1 XgXxXG4 € 0,5XgXG 4.

5 — Quanto ao controlo da eficiéncia da travagem,
a soma das forcas de travagem exercidas na circunfe-
réncia das rodas do reboque deve ser pelo menos
B*=0,5XgXG 4, incluindo uma resisténcia a rolamento
de 0,01 xgx G4, que representa uma forga de travagem
de B=0,049%xgxGA e sendo, neste caso, o esforco
maximo autorizado sobre a atrelagem de:

D*=0,067XxgXx G4 para os reboques de varios eixos
com langa articulada; e

D*=0,10xgxG,4 para os reboques com lanca
rigida;

para verificar se estas condicOes sao respeitadas, devem
aplicar-se as seguintes desigualdades:

a) Para os sistemas de travagem de inércia com
transmissao mecanica:

1

BXR
Po (D*-K)xMH ~

X8R in
Q

b) Para os sistemas de travagem de inércio com
transmissao hidraulica:

BXR
nxQ

6 — Quanto ao controlo do curso do comando, os
dispositivos de comando dos reboques de varios eixos
com langa articulada cujo mecanismo articulado dos tra-
voes depende da posigdo do dispositivo de tracgao, o
curso do comando s deve ser maior que o curso util
do comando s’; a diferenga de comprimento deve ser
pelo menos equivalente a perda de curso s°, o curso
s°® nao deve exceder 10% do curso 1til s’, e o curso
util do comando s’ é determinado do seguinte modo:

1L ih
(D*-K)xMH ~FHZ

o

a) Se o mecanismo articulado dos travoes for
influenciado pela posicao relativa do dispositivo
de tracgao, sera:

s'=5—s°

b) Se ndo houver nenhuma perda de curso, sera:

s'=s
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¢) No caso de sistemas de travagem hidraulicos,
sera:

s'=s—s"

7 — Para verificar se o curso do comando € suficiente,
aplicam-se as seguintes expressoes:

a) Para os sistemas de travagem de inércia com
transmissao mecanica:
'

M
SBVXl.g

ig<

b) Para os sistemas de travagem de inércia com
transmissao hidraulica:

i s

Fruz™ ZSB*XI’IFszl.’g

’

8 — Quanto aos controlos complementares:

a) Nos sistemas de travagem de inércia com trans-
missao mecanica, deve verificar-se se 0 meca-
nismo articulado que assegura a transmissao das
forgas do dispositivo de comando esta correc-
tamente montado;

b) Nos sistemas de travagem de inércia com trans-
missao hidraulica, deve verificar-se se o curso
do cilindro principal atinge, pelo menos, sfip,
nao sendo autorizado um valor inferior;

¢) O comportamento geral do veiculo durante a
travagem deve ser objecto de um ensaio em
estrada a varias velocidades, variando-se o
esforco de travagem e o nimero de aplicacoes
do travdo, nao sendo admitidas oscilacoes
espontaneas nao amortecidas.

9 — As prescrigdes precedentes aplicam-se aos mode-
los mais recentes de sistemas de travagem de inércia
com transmissdo mecanica ou hidraulica, nos quais,
nomeadamente, todas as rodas do reboque sao equi-
padas com o mesmo tipo de travdo e com o mesmo
tipo de pneumaético.

10 — Para o controlo de modelos especiais devem
adaptar-se as prescrigoes precedentes ao caso concreto
em causa.

CAPITULO IX

Condicoes de realizacao dos ensaios de veiculos equipados
com sistemas de travagem antibloqueio

Artigo 102.°

Generalidades

1 — A eficiéncia de travagem exigida aos veiculos
equipados com sistemas de travagem antibloqueio
obedece ao disposto no presente capitulo.

2 — Os automdveis autorizados a atrelar um reboque
e os reboques equipados com sistemas de travagem a
ar comprimido devem, quando em carga, satisfazer as
disposicoes de compatibilidade estabelecidas no anexo 1
do presente Regulamento, que dele faz parte integrante.

3 — Os sistemas de travagem antibloqueio utilizados
incluem um ou varios sensores, um ou varios contro-
ladores e um ou varios moduladores.

4 — Os sistemas de travagem antibloqueio de con-
cepcao diferente que venham a ser introduzidos serao
considerados como sistemas de travagem antibloqueio
nos termos do presente capitulo e do anexo I a este
Regulamento, que dele faz parte integrante, se tiverem
comportamentos funcionais equivalentes aos prescritos
no presente capitulo.

Artigo 103.°

Definicées

1 — Sistema de travagem antibloqueio: parte de um
sistema de travagem de servigo que regula automati-
camente o grau de deslizamento, no sentido de rotacao
das rodas, numa ou em varias rodas do veiculo, durante
a travagem.

2 — Sensor: elemento encarregado de detectar e de
transmitir ao controlador as condicoes de rotacido de
uma ou mais rodas ou o estado dindmico do veiculo.

3 — Controlador: elemento encarregado de avaliar as
informacoes fornecidas por um ou mais sensores e de
transmitir um sinal ao modulador.

4 — Modulador: elemento encarregado de modular
as forcas de travagem em fungio do sinal recebido do
controlador.

5 — Roda directamente controlada: roda cuja forca
de travagem é modulada a partir das informacdes dadas
pelo menos pelo seu proprio sensor.

6 — Roda indirectamente controlada: roda cuja forca
de travagem € modulada a partir de informacgoes pro-
venientes de um ou mais sensores de uma ou mais rodas.

7 — Nos sistemas de travagem antibloqueio de selec-
¢ao alta considera-se que as rodas sdo directa ou indi-
rectamente controladas; nos sistemas de selecgao baixa,
todas as rodas com um sensor consideram-se directa-
mente controladas.

Artigo 104.°

Categorias de sistemas de travagem antibloqueio

1 — Um automével considera-se equipado com um
sistema de travagem antibloqueio nos termos do anexo 1
deste diploma, que dele faz parte integrante, se nele
estiver montado um dos sistemas de travagem previstos
nos nimeros seguintes.

2 — Sistema de travagem antibloqueio da categoria 1:

a) Um veiculo equipado com um sistema de tra-
vagem antibloqueio da categoria 1 deve satis-
fazer todas as prescricoes pertinentes do pre-
sente capitulo.

3 — Sistema de travagem antibloqueio da categoria 2:

a) Um veiculo equipado com um sistema de tra-
vagem antibloqueio da categoria 2 deve satis-
fazer todas as prescri¢oes do presente capitulo,
com excepcao do disposto no n.° 9 do
artigo 108.° deste Regulamento.

4 — Sistema de travagem antibloqueio da categoria 3:

a) Um veiculo equipado com um sistema de tra-
vagem antibloqueio da categoria 3 deve satis-
fazer todas as prescricoes do presente capitulo,
com excepcao do disposto nos n.® § e 9 do
artigo 108.%;

b) Nos veiculos equipados com sistema de trava-
gem antibloqueio da categoria 3, cada eixo ou
eixo duplo (bogie) que nido esteja equipado com
pelo menos uma roda directamente controlada
deve cumprir as condigdes de utilizacao da ade-
réncia e respeitar a ordem de bloqueio das rodas
descritas no anexo I, em substituicdo dos requi-
sitos de utilizacdo da aderéncia prescritos no
referido n.° 7 do artigo 107.°;
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¢) No entanto, se as posicoes relativas das curvas
de utilizacao da aderéncia nao satisfizerem as
prescri¢goes do ponto 3.1.1 do anexo I ao pre-
sente Regulamento, que dele faz parte inte-
grante, deve ser efectuado um controlo para
assegurar que as rodas de, pelo menos, um eixo
da retaguarda nao se bloqueiam antes das do
eixo ou eixos dianteiros nas condigdes prescritas
nos pontos 3.1.1 e 3.1.4 do citado anexo 1 do
actual Regulamento, que dele faz parte inte-
grante, em relacdo a razao de travagem e a
carga, respectivamente, verificando-se estas
prescricoes por ensaios em pista de grande ou
pequena aderéncia (cerca de 0,8 e 0,3, no
méaximo), modulando a forca exercida no
comando da travagem de servigo.

5 — Um reboque considera-se equipado com um sis-
tema de travagem antibloqueio, nos termos do ponto 1
do anexo I ao presente diploma, que dele faz parte inte-
grante, se pelo menos duas rodas situadas em lados opos-
tos do veiculo forem directamente controladas e todas
as outras rodas forem directa ou indirectamente con-
troladas pelo sistema de travagem antibloqueio.

6 — No caso dos reboques, pelo menos duas rodas
de um eixo dianteiro e duas rodas de um eixo da reta-
guarda devem ser directamente controladas e cada um
desses eixos deve ter pelo menos um modulador inde-
pendente, enquanto todas as outras rodas devem ser
directa ou indirectamente controladas.

7 — Os reboques equipados com um sistema de tra-
vagem antibloqueio devem satisfazer uma das seguintes
condigoes:

a) Sistemas de travagem antibloqueio da catego-
ria A: os reboques equipados com um sistema
de travagem antibloqueio da categoria A devem
satisfazer todos os requisitos do presente capi-
tulo;

b) Sistemas de travagem antibloqueio da catego-
ria B: os reboques equipados com um sistema
de travagem antibloqueio da categoria B devem
satisfazer todos os requisitos do presente capi-
tulo, com excepgdo do n.° 13 do artigo 109.°
do presente Regulamento.

Artigo 105.°

Prescricdes gerais

1 — As avarias eléctricas e as anomalias dos sensores
que afectem o sistema no que respeita ao cumprimento
dos requisitos de funcionamento e eficiéncia previstos
no presente capitulo, designadamente na alimentacao
eléctrica, na cablagem exterior aos controladores, nos
controladores e nos moduladores, devem ser assinaladas
ao condutor por um avisador dptico especifico.

2 — Enquanto ndo forem adoptados métodos de
ensaio uniformes, o fabricante deve fornecer ao servico
técnico uma andlise das avarias potenciais dos contro-
ladores e dos respectivos efeitos, sendo os elementos
fornecidos objecto de discussao e acordo entre o servico
técnico e o fabricante do veiculo.

3 — O avisador deve acender quando o sistema de
travagem antibloqueio for posto sob tensao, devendo,
entdo, com o veiculo parado, confirmar todas as defi-
ciéncias enumeradas antes de se apagar o avisador.

4 — Na verificacao dos sensores em condicoes esta-
ticas poderd também confirmar-se se estes estavam ou

nao a funcionar da tltima vez que o veiculo se deslocou
a uma velocidade superior a 10 km/h, devendo durante
esta verificacdo uma ou mais electrovalvulas do modu-
lador pneumético efectuar, pelo menos, um ciclo com-
pleto.

5 — O avisador pode voltar a acender com o veiculo
parado desde que, ndo havendo qualquer deficiéncia,
se apague antes de a velocidade do veiculo atin-
gir 10 km/h.

6 — Os automéveis equipados com um sistema de
travagem antibloqueio e autorizados a rebocar um rebo-
que equipado com esses sistemas, com excepcido dos
veiculos das categorias M; e Nj, devem estar equipados
com um avisador Optico especifico do sistema de tra-
vagem antibloqueio do reboque que satisfaca as pres-
cricoes do n.° 1 do presente artigo.

7 — Esse avisador nao deve acender quando o rebo-
que nao dispuser de sistema de travagem antibloqueio,
nem quando o veiculo tractor estiver sem reboque; a
funcao deve ser automatica.

8 — O ou os avisadores Opticos acima referidos devem
ser visiveis mesmo de dia e o seu bom funcionamento
deve ser facilmente verificdvel pelo condutor.

9 — Com excepgao dos veiculos das categorias My,
Nj, O; e Oy, as ligacoes eléctricas dos sistemas de tra-
vagem antibloqueio dos veiculos tractores e dos rebo-
ques devem ser feitas por meio de conectores especificos
conformes com a norma ISO 7638-1985 ou norma
ISO/DIS 7638-1996.

10 — No que respeita a cablagem do reboque, as espe-
cificagdbes do ponto 6.2 da norma ISO 7638-1985 ou
do ponto 5.4 da norma ISO/DIS 7638-1996 s6 poderao
ser substituidas por especificacdes menos restritas se
o reboque dispuser de um fusivel préprio, independente,
que impeca a passagem de corrente de intensidade supe-
rior a intensidade nominal dos condutores.

11 — Com excepcio dos veiculos das categorias N3
e O4 e enquanto nao for adoptada uma norma inter-
nacional uniforme, as ligacOes eléctricas entre veiculos
tractores e reboques equipados com sistemas eléctricos
de 12 V devem ser conformes com a parte 4 da norma
DIN 72570.

12 — Em caso de avaria do sistema de travagem anti-
bloqueio, a eficiéncia residual da travagem deve ser a
prescrita para o veiculo em questdo, em caso de avaria
de uma peca da transmissao do sistema de travagem
de servico nao devendo esta prescrigao ser interpretada
como uma modificacdo das prescrigdes relativas a tra-
vagem de emergéncia.

13 — Nos reboques a eficiéncia residual da travagem,
em caso de deficiéncias no sistema de travagem anti-
bloqueio que correspondam ao previsto no n.° 1 deste
artigo, ndo deve ser inferior a 80% da eficiéncia em
carga, estipulada para o sistema de travagem de servico
do reboque.

14 — As interferéncias produzidas por campos mag-
néticos ou eléctricos nao devem perturbar o funciona-
mento do sistema, devendo este facto ser demonstrado
através do cumprimento dos requisitos técnicos da
Directiva n.° 72/245/CEE, do Conselho, com a ultima
redaccao que lhe foi dada pela Directiva n.° 95/54/CE,
da Comissao, transposta pela Portaria n.° 517-A/96, de
27 de Setembro.

15 — Com excepg¢ao dos automdveis fora de estrada
das categorias N, e N3, nao poderao existir, nos veiculos,
dispositivos manuais que sirvam para desactivar ou
modificar o modo de comando do sistema de travagem
antibloqueio, salvo se no modo de comando modificado,
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forem satisfeitos todos os requisitos aplicaveis a cate-
goria de sistema de travagem antibloqueio com que o
veiculo esta equipado, e se forem satisfeitos os requisitos
previstos nas alineas b), ¢) e d) do numero seguinte.

16 — Os automoveis fora de estrada das categorias
N, ou Nj, se estiverem equipados com um dispositivo
que sirva para desactivar ou modificar o modo de
comando do sistema de travagem antibloqueio, devem
satisfazer as seguintes condigoes:

a) Depois de o sistema de travagem antibloqueio
ter sido desactivado ou de o modo de comando
ter sido modificado por meio do dispositivo, o
veiculo a motor onde este se encontra instalado
deve satisfazer todos os requisitos aplicaveis do
anexo I ao presente Regulamento;

b) Deve existir um avisador 6ptico que assinale ao
condutor que o sistema de travagem antiblo-
queio foi desactivado ou o modo de comando
modificado, podendo, para o efeito, ser utilizado
o avisador de avarias do sistema de travagem
antibloqueio;

¢) Quando o sistema de igni¢gdo for novamente
levado a posicdo marcha (on), o sistema de tra-
vagem antibloqueio deve ser reactivado, vol-
tando ao modo «estrada» (on-road) automa-
ticamente;

d) O manual de instrugdes do veiculo, fornecido
pelo seu fabricante, deve alertar o condutor para
as consequéncias da desactivacao ou da modi-
ficacdo do modo de comando manuais do sis-
tema de travagem antibloqueio;

e) O dispositivo previsto no n.° 15 podera desac-
tivar ou modificar o modo de comando do sis-
tema de travagem antibloqueio do reboque em
conjungdo com o veiculo tractor, nao sendo
autorizada a existéncia de um dispositivo sepa-
rado para o reboque.

Artigo 106.°

Prescricoes especiais relativas a automoveis

Quanto ao consumo de energia, os sistemas de tra-
vagem equipados com sistemas de travagem antiblo-
queio devem manter o seu comportamento funcional
mesmo quando o dispositivo de comando da travagem
de servigo for accionado a fundo durante periodos lon-
gos, verificando-se o comportamento funcional pela rea-
lizac@o dos seguintes ensaios:

a) Quanto ao procedimento de ensaio, o nivel ini-
cial de energia nos reservatdrios de energia deve
ser igual ao valor declarado pelo fabricante,
devendo esse valor permitir assegurar a eficién-
cia prescrita para a travagem de servico com
o veiculo em carga; os dispositivos de acumu-
lagdo de energia para equipamentos pneuma-
ticos auxiliares devem estar isolados;

b) A partir de uma velocidade inicial de, pelo
menos, 50 km/h e sobre um piso de coeficiente
de aderéncia inferior ou igual a 0,3, os travoes
do veiculo em carga devem ser aplicados a fundo
durante um intervalo de tempo ¢, devendo ter-se
em conta, durante esse periodo, a energia con-
sumida pelas rodas indirectamente controladas,
permanecendo todas as rodas directamente con-
troladas sob o controlo do sistema de travagem
antibloqueio;

c) Até que os revestimentos previstos na alinea
anterior estejam disponiveis, o servico técnico
pode utilizar pneumaéticos no limite de desgaste
ou valores do coeficiente de aderéncia até 0,4;
o valor real assim obtido bem como os tipos
de pneumdticos e de piso devem ser indicados
no relatorio;

d) O motor do veiculo deve ser desligado de
seguida, ou a alimentagdo dos reservatdrios de
energia cortada;

e) O comando da travagem de servico deve, entao,
ser accionado quatro vezes a fim de curso com
o veiculo parado;

f) Quando o comando for accionado pela quinta
vez, o veiculo deve poder ser travado com, pelo
menos, a eficiéncia prescrita para a travagem
de emergéncia do veiculo em carga.

Durante os ensaios, no caso de um automodvel auto-
rizado a atrelar um reboque equipado com um sistema
de travagem a ar comprimido, a conduta de alimentagao
deve ser obturada e uma reserva de energia de 0,51
de capacidade deve ser ligada a conduta de comando
nos termos das alineas c¢) e d) do n.° 2 do artigo 69.°
deste Regulamento; aquando da quinta aplicacao refe-
rida na alinea f), o nivel de energia fornecido a conduta
de comando nao deve ser inferior a metade do nivel
obtido por uma aplicacd@o a fim de curso, a partir do
valor inicial do nivel de energia.

Artigo 107.°
Disposicoes adicionais

1— O coeficiente de aderéncia do piso deve ser
medido com o veiculo considerado e de acordo com
o0 método previsto no ponto 1.1 do anexo X ao presente
Regulamento, que dele faz parte integrante.

2 — O ensaio de travagem deve ser efectuado com
o motor desembraiado a rodar em marcha lenta sem
carga e com o veiculo em carga.

3 — A duragéo de travagem ¢ € determinada pela {6r-
mula a seguir:

Vinax
7

1=

sendo este valor pelo menos igual a 15s, em que ¢ se
exprime em segundos e V. representa a velocidade
maxima por constru¢do do veiculo expressa em km/h,
com um maximo de 160 km/h.

4 — Se nao for possivel obter a duragdo ¢t em uma
operacao de travagem pode-se repetir a operagao, sendo
o ndmero total de operacOes autorizado limitado a
quatro.

5 — Se o ensaio for efectuado em varias operagdes,
nao deve haver reabastecimento de energia entre as ope-
ragOes; a partir da segunda operagao, o consumo de
energia correspondente a aplicac@o inicial dos travoes
pode ser tido em conta, eliminando-se para o efeito,
no ensaio previsto na alinea a) do artigo anterior, uma
das quatro aplicagdes a fundo dos travoes previstas nas
alinease), f) e g) do artigo anterior e no n.° 6 do presente
artigo, em cada uma das segunda, terceira e quarta ope-
ragoes realizadas, consoante o caso.

6 — A eficiéncia prescrita na alinea f) do artigo ante-
rior sera considerada como satisfeita se, no final do
quarto accionamento com o veiculo parado, o nivel de
energia num ou mais reservatdrios for igual ou superior
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ao necessario para atingir a eficiéncia de travagem de
emergéncia com o veiculo em carga.

7 — A utilizagdo da aderéncia pelo sistema de tra-
vagem antibloqueio toma em consideragdo o aumento
efectivo da distancia de travagem em relagdo ao seu
valor minimo tedrico, sendo o sistema de travagem anti-
bloqueio considerado como satisfatério quando a con-
dicao €>0,75 for cumprida, em que € representa a ade-
réncia utilizada, tal como definida no ponto 1.2 do
anexo X ao presente Regulamento, que dele faz parte
integrante.

8 — A utilizacdo da aderéncia (¢) deve ser medida
sobre pisos com um coeficiente de aderéncia nio supe-
rior a 0,3 e de cerca de 0,8 (estrada seca), a partir de
uma velocidade inicial de 50 km/h; para eliminar os efei-
tos das diferencas de temperatura dos travoes, deve pro-
ceder-se a determinacgdo de Z,; antes da determinacao
de k.

9 — O procedimento de ensaio para determinar o
coeficiente de aderéncia (k) e o modo de calculo da
aderéncia utilizada (€) sdo os descritos no anexo X deste
Regulamento, que dele faz parte integrante.

10 — A utiliza¢do da aderéncia pelo sistema de tra-
vagem antibloqueio deve ser verificada para o conjunto
do veiculo quando este estiver equipado com um sistema
de travagem antibloqueio de categoria 1 ou 2.

11 — Para os veiculos equipados com um sistema de
travagem antibloqueio de categoria 3, a utilizagdo da
aderéncia pelo sistema de travagem antibloqueio apenas
¢ verificada quanto aos eixos com, pelo menos, uma
roda directamente controlada devem satisfazer esta
prescrigao.

12 — A condicdo €20,75 deve ser verificada com o
veiculo em carga e, em seguida, sem carga, nao sendo
necessario efectuar o ensaio em carga num piso de
grande aderéncia se a forca maxima que estd prevista
aplicar no dispositivo de comando nado for suficiente
para desencadear um ciclo completo do sistema de tra-
vagem antibloqueio.

13 — No ensaio sem carga, se a forca maxima prevista
néo for suficiente para desencadear um ciclo completo
do sistema, a forga aplicada no comando poderd ir até
100 daN e, se uma forca de 100 daN nao for suficiente
para desencadear um ciclo completo do sistema, nio
seréd necessario efectuar este ensaio.

14 — Nos sistemas de travagem a ar comprimido, a
pressdao do ar durante o ensaio sem carga nao podera
exceder a pressao de disjuncao.

15 — Para efeitos do disposto no n.° 13 do presente
artigo e nos artigos 108.° e 109.° entende-se por forca
maxima a forca méxima prevista no capitulo 11 para a
categoria de veiculo em questao; esse valor podera ser
excedido se o funcionamento do sistema de travagem
antibloqueio o exigir.

Artigo 108.°

Verificacoes complementares

1 — As verificacOes complementares a seguir enume-
radas devem ser efectuadas com o motor desembraiado
e o veiculo em carga e, em seguida, sem carga.

2 — As rodas directamente controladas por um sis-
tema de travagem antibloqueio nio se devem bloquear
quando for aplicada repentinamente a for¢a méaxima
no dispositivo de comando, nos pisos definidos no n.° 8
do artigo anterior.

3 — Para efeitos do disposto no ntimero anterior, 0s
ensaios sao efectuados a uma velocidade inicial de

40 km/h e as velocidades iniciais mais elevadas indicadas
no quadro que consta do n.° 1 do anexo XXVvI do presente
Regulamento, que dele faz parte integrante.

4 — Estes ensaios destinam-se a verificar se as rodas
nao bloqueiam e se o veiculo permanece estavel, pelo
que serd desnecessario imobilizar completamente o vei-
culo no piso de pequena aderéncia.

5 — Quando um eixo passar de um piso de grande
aderéncia (kx) para um piso de pequena aderéncia (kz.),
com ky>0,5 e ky/k;>2 e a forca maxima aplicada no
dispositivo de comando, as rodas directamente contro-
ladas nao devem bloquear-se, devendo a velocidade e
o momento da aplicacdo dos travoes ser calculados de
forma que, com o sistema de travagem antibloqueio a
efectuar um ciclo completo no piso de grande aderéncia,
a passagem de um piso para o outro ocorra as velo-
cidades mais baixa e mais elevada previstas nos n.”® 3
e 4, sendo que:

a) kg representa o coeficiente de aderéncia do piso
de grande aderéncia;

b) ki representa o coeficiente de aderéncia do piso
de pequena aderéncia;

¢) ky e ki sao determinados de acordo com o
método descrito no anexo X a este diploma, que
dele faz parte integrante.

6 — Quando um veiculo passar de um piso de
pequena aderéncia (kz) para um piso de grande ade-
réncia (ky), com kg>0,5 e kpy/k; >2 e a forca maxima
aplicada no dispositivo de comando, a desaceleracao
do veiculo deve aumentar, num intervalo de tempo
razoavel, para o valor apropriado correspondente a
grande aderéncia e o veiculo ndo deve desviar-se da
sua trajectoria inicial.

7 — A velocidade e o momento da aplicacao dos tra-
voes devem ser calculados de forma que, com o sistema
de travagem antibloqueio a efectuar um ciclo completo
no piso de pequena aderéncia, a passagem de um piso
para o outro ocorra a cerca de 50 km/h.

8 — Nos veiculos equipados com sistemas de trava-
gem antibloqueio das categorias 1 ou 2, quando as rodas
direitas e esquerdas do veiculo estiverem situadas em
pisos de coeficientes de aderéncia diferentes (kg e kL),
com k20,5 e ky/k;>2, e o veiculo se deslocar a velo-
cidade de 50 km/h, as rodas directamente controladas
nao devem bloquear-se quando for aplicada repentina-
mente a for¢ca maxima no dispositivo de comando.

9 — Nas condi¢oes do nimero anterior, os veiculos
em carga equipados com sistemas de travagem antiblo-
queio da categoria 1 devem ainda respeitar a razao de
travagem prevista no anexo XI ao presente Regulamento,
que dele faz parte integrante.

10 — Nos ensaios previstos nos nimeros anteriores
admitem-se breves periodos de bloqueio, bloqueios a
velocidades inferiores a 15 km/h e o bloqueio das rodas
indirectamente controladas, independentemente da
velocidade, desde que a estabilidade e a dirigibilidade
do veiculo nao sejam afectadas.

11 — Durante os ensaios previstos nos n.® 8 e 9 ante-
riores admite-se uma correcgao com o volante desde
que a rotacao deste seja inferior a 120° nos dois pri-
meiros segundos e ndo exceda 240° no total; porém,
no inicio dos ensaios, o plano longitudinal médio do
veiculo deve passar pela linha de separacdo dos pisos
de grande e pequena aderéncia e durante a sua rea-
lizacao nenhuma parte dos pneumaéticos exteriores deve
atravessar essa linha.
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Artigo 109.°

Prescricoes especiais aplicaveis aos reboques

1 — Quanto ao consumo de energia, os reboques
equipados com sistemas de travagem antibloqueio
devem ser concebidos de tal modo que, mesmo quando
o dispositivo de comando da travagem de servico tiver
sido mantido a fim de curso, durante um determinado
intervalo de tempo, haja energia suficiente para parar
o veiculo numa distincia razoavel.

2 — O disposto no ndmero anterior deve ser veri-
ficado com o veiculo sem carga numa estrada plana
e rectilinea de piso com bom coeficiente de aderéncia,
com os travoes regulados no limite e o dispositivo de
correccao da travagem em funcio da carga do veiculo,
se existir, mantido na posicao em carga durante o ensaio.

3 — Se o coeficiente de aderéncia da pista de ensaios
for demasiado grande, nao permitindo o funcionamento
do sistema de travagem antibloqueio, o ensaio podera
ser efectuado num piso de coeficiente de aderéncia mais
pequeno.

4 — Nos sistemas de travagem a ar comprimido o
nivel inicial de energia num ou mais reservatdrios de
energia deve corresponder a pressao de 8,0 bar no cabe-
cote de ligacdo da conduta de alimentagao do reboque.

5 — Com o veiculo a deslocar-se a uma velocidade
inicial de pelo menos 30 km/h, deve proceder-se a uma
aplicagao a fundo dos travoes durante um intervalo de
tempo t=15s, periodo durante o qual deve ter-se em
conta a energia consumida pelas rodas indirectamente
controladas e todas as rodas directamente controladas
devem permanecer sob o controlo do sistema de tra-
vagem antibloqueio, devendo, durante este ensaio, a ali-
mentacdo dos reservatorios de energia estar cortada.

6 — Se o periodo t=15s ndo puder ser concluido
numa s operacao de travagem, podera proceder-se a
novas operagdes de travagem, durante as quais o ou
os reservatorios de energia nao devem ser realimentados
e, a partir da segunda operagao, serd necessario ter em
conta o consumo suplementar de energia no enchimento
dos actuadores, nomeadamente através do método
descrito nos nimeros seguintes.

7 — No inicio da primeira operacdo de travagem a
pressdao nos reservatorios deve ser a prevista no n.° 4
e no inicio da ou das operacdes seguintes a pressao
nos reservatérios depois da aplicacdo dos travoes nao
poderd ser inferior a pressao nos reservatorios no final
da operacdo precedente; durante essa ou essas opera-
¢Oes subsequentes, o instante a ter em conta é o
momento a partir do qual a pressdo nos reservatorios
¢é igual a pressao no final da operagao anterior.

8 — No final da travagem, com o veiculo estacionado,
deve accionar-se quatro vezes a fundo o dispositivo de
comando da travagem de servi¢o; durante o quinto accio-
namento, a pressao nos circuitos em funcionamento deve
ser suficiente para transmitir a periferia das rodas uma
forca total de travagem igual ou superior a 22,5% da
carga estitica maxima por roda, sem que isso desen-
cadeie o funcionamento automadtico de qualquer sistema
de travagem independente do sistema de travagem
antibloqueio.

9 — Quanto a utilizacdo da aderéncia, os reboques
equipados com um sistema de travagem antibloqueio
serdo considerados como aceitdveis quando a condicio
€20,75 for cumprida, em que € representa a aderéncia
utilizada tal como definida no ponto 2 do anexo X ao
presente Regulamento, que dele faz parte integrante.

10 — A conformidade com esta prescricao deve ser
verificada com o veiculo sem carga, numa estrada plana
e rectilinea de piso com bom coeficiente de aderéncia,
aplicando-se o disposto no n.° 3.

11 — Nos reboques equipados com um dispositivo de
correcgao da travagem em funcio da carga do veiculo,
a pressdo podera ser aumentada para assegurar a rea-
lizacdo de ciclos completos.

12 — Para eliminar os efeitos das diferencas de tem-
peratura dos travoes deve proceder-se a determinacao
de Zr4; antes da determinagao de kg.

13 — Quanto as verificacdes complementares, a velo-
cidades superiores a 15 km/h, as rodas directamente con-
troladas por um sistema de travagem antibloqueio nao
se devem bloquear quando for aplicada repentinamente
a for¢a maxima no dispositivo de comando do veiculo
tractor, devendo a conformidade com esta prescricao
ser verificada nas condicOes previstas no n.° 9 e o ensaio
efectuado as velocidades iniciais de 40 km/h e 80 km/h.

14 — Os requisitos deste niimero sé sdo aplicaveis
aos reboques equipados com sistemas de travagem anti-
bloqueio da categoria A; quando as rodas dos lados
direito e esquerdo estiverem situadas em pisos nos quais
as razoes de travagem (Zrary © Zr4s1) maximas sejam
diferentes, com:

ZRALH > 05e ZRALH > 9
% ZRaLL

e o veiculo se deslocar a velocidade de 50 km/h, as
rodas directamente controladas ndo devem bloquear-se
quando for aplicada repentinamente a forca méxima
definida no n.° 15 do artigo 107.°, no dispositivo de
comando do veiculo tractor.

15 — Ovvalor darazdo Zr4rn/Zrarr poderé ser deter-
minado pelo método previsto no ponto 2 do anexo X
ao presente diploma, que dele faz parte integrante ou
através do calculo directo do quociente Zr4;n/Zrar1;
satisfeita esta condicao, a razao de travagem do veiculo
sem carga deve ser a prevista no anexo XI ao presente
Regulamento, que dele faz parte integrante, aplican-
do-se o disposto no n.° 11.

16 — Quando a velocidade do veiculo for superior
a 15 km/h, as rodas directamente controladas s6 poderao
ficar bloqueadas durante periodos curtos; as rodas indi-
rectamente controladas podem ficar bloqueadas a qual-
quer velocidade.

17 — O disposto no niimero anterior s6 poderé veri-
ficar-se se a estabilidade do veiculo nao for afectada.

CAPITULO X

Condicoes de realizacao dos ensaios de reboques equipados
com um sistema de travagem eléctrico

Artigo 110.°

Generalidades

1 — Para efeitos do disposto no presente capitulo,
entende-se por travoes eléctricos os sistemas de trava-
gem de servico constituidos por um dispositivo de
comando, uma transmissiao electromecinica e travoes
de atrito; o dispositivo de comando eléctrico que regula
a tensao para reboque deve encontrar-se a bordo do
reboque.

2 — A energia eléctrica requerida pelo sistema de
travagem eléctrico deve ser fornecida ao reboque pelo
automével.
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3 — Os sistemas de travagem eléctricos devem ser
comandados pelo accionamento do sistema de travagem
de servico do automdével.

4 — A tensao nominal deve ser de 12 V.

5 — O consumo méaximo de corrente nao deve exce-
der 15 A.

6 — A ligac@o eléctrica entre o sistema de travagem
eléctrico e o automoével deve ser assegurada por meio
de uma ficha e de uma tomada apropriadas, nao devendo
a ficha ser compativel com as tomadas do sistema de
iluminacédo do veiculo.

7 — A ficha e o cabo respectivo devem situar-se no
reboque.

Artigo 111.°

Condicoes relativas ao reboque

1 — Se estiver instalada no reboque uma bateria ali-
mentada pela unidade de alimentagdo de energia do
veiculo a motor, a sua linha de alimentagao deve ser
desligada durante a travagem de servico do reboque.

2 — Para os reboques cuja massa sem carga seja infe-
rior a 75% da sua massa maxima, a forga de travagem
deve ser regulada automaticamente em funcao do estado
de carga do reboque.

3 — Os sistemas de travagem eléctricos devem per-
mitir que, mesmo que a tensdo nas linhas de ligacao
se reduza a um valor de 7V, seja assegurado um efeito
de travagem de 20 % da soma das cargas estéticas maxi-
mas por €ixo.

4 — Se o reboque tiver mais de um eixo e um dis-
positivo de atrelagem reguldvel na vertical, os dispo-
sitivos de comando para a regulagdo da forca de tra-
vagem que reagem a inclinacido no sentido de marcha,
nomeadamente péndulo, sistema mola-massa, comuta-
dor por inércia liquida, devem ser fixados ao quadro.

5 — Nos reboques com um tnico eixo € nos reboques
com eixos afastados entre si menos de 1 m, os dispo-
sitivos de comando devem estar equipados com um
mecanismo que indique a posicdo horizontal, nomea-
damente o nivel de 4lcool, e devem dispor de uma regu-
lagdo manual que permita alinhar o mecanismo com
o sentido de marcha do veiculo no plano horizontal.

6 — O relé que comanda a passagem da corrente de
travagem nos termos do artigo 23.° deste Regulamento
e se encontra ligado a linha de comando deve estar
situado no reboque.

7 — Deve existir uma tomada isolante para a ficha
e um avisador ao nivel do dispositivo de comando, que
acenda aquando das aplicagdes do travao, para indicar
o bom funcionamento do sistema de travagem eléctrico
do reboque.

Artigo 112.°
Eficiéncia

1 — Os sistemas de travagem eléctricos devem reagir
a uma desaceleracao do conjunto tractor/reboque nao
superior a 0,4 m/s%,

2 — O efeito de travagem pode comegar com uma
forca de travagem inicial que nao exceda 10% da soma
das cargas estaticas maximas por eixo, nem 13% da
soma das cargas estaticas por eixo do reboque sem carga.

3— As for¢as de travagem também podem ser
aumentadas por patamares, porém a niveis de forgas
de travagem mais elevados do que os que se referem
no ndmero anterior, esses patamares nao devem exceder
6% da soma das cargas estdticas maximas por eixo, nem
8% da soma das cargas estaticas por eixo do reboque
sem carga.

4 — No caso dos reboques com um unico eixo cuja
massa maxima nao exceda 1,5 t, o primeiro patamar nao
deve exceder 7% da soma das cargas estdticas maximas
por eixo do reboque, admitindo-se um aumento de 1%
desse valor para os patamares seguintes:

a) Primeiro patamar 7 %;

b) Segundo 8 %;

c¢) Terceiro 9 %;

d) Os patamares suplementares ndo devem exce-
der 10 %.

5 — Para efeitos do disposto nos n.*® 3 e 4, um rebo-
que com dois eixos cuja distancia entre eixos seja inferior
a 1 m € considerado como um reboque com um tnico
eixo.

6 — A forga de travagem prescrita do reboque de
pelo menos 50 % do somatdrio das cargas maximas por
eixo deve ser atingida (com a massa méxima) no caso
de uma desaceleragao média totalmente desenvolvida
do conjunto tractor/reboque que nao exceda 5,9 m/s?,
no que respeita aos reboques com um dnico eixo, ou
5,6 m/s?, no que respeita aos reboques com varios eixos.

7 — Para efeitos do disposto no nimero anterior, 0s
reboques com eixos afastados entre si menos de 1 m
sdao igualmente considerados como reboques com um
Unico eixo, devendo ser respeitados os limites definidos
no anexo XIII do presente Regulamento, que dele faz
parte integrante, e se a forga de travagem for regulada
por patamares, estes devem estar situados na gama indi-
cada neste anexo.

8 — O ensaio deve ser efectuado a uma velocidade
inicial de 60 km/h.

9 — A travagem automdtica do reboque deve ser asse-
gurada em conformidade com as condicdes previstas
nos n.°° 1 e 2 do artigo 35.° do presente Regulamento;
se essa travagem automdtica exigir energia eléctrica,
para que se cumpram essas condicOes deve ser garantida
durante pelo menos quinze minutos uma forga de tra-
vagem do reboque de pelo menos 25% do somatdrio
das cargas méximas por eixo.

CAPITULO XI

Método de ensaio de guarnicoes de travao
com um dinamémetro de inércia

Artigo 113.°

Generalidades

1— O processo previsto no presente capitulo pode
ser aplicado em caso de modificacao do modelo de vei-
culo resultante da montagem de guarni¢des de travao
de outro tipo em veiculos que tenham sido homologados
em conformidade com o presente Regulamento.

2 — Os tipos de guarni¢oes de travao de substituicdo
sao controlados por comparagao da sua eficiéncia com
a obtida com as guarnicdes de travao com que o veiculo
estava equipado no momento da homologagao, que esta-
vam conformes com os componentes identificados na
ficha de homologacio correspondente, cujo modelo
figura nos anexos XXIII ou XI1v deste Regulamento, que
dele fazem parte integrante.

3 — Se entenderem necessario, as autoridades téc-
nicas responsaveis pela realizacdo dos ensaios de homo-
logacdo podem determinar que a comparacdo da efi-
ciéncia das guarnicoes de travdo seja feita em confor-
midade com as disposicdes aplicaveis do capitulo 11 deste
Regulamento.
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4 — O pedido de homologacao por comparacgao sera
feito pelo fabricante do veiculo.

5 — Para efeitos do disposto no presente capitulo,
entende-se por veiculo o modelo de veiculo homologado
em conformidade com o presente Regulamento para
o qual se pede que a comparagdo seja considerada
satisfatoria.

Artigo 114.°

Equipamento de ensaio

Para a verificagdo do ensaio deve-se utilizar um dina-
mometro com as seguintes caracteristicas:

a) Deve ser capaz de gerar a inércia requerida no
n.° 1 do artigo seguinte e de satisfazer as con-
dicoes dos artigos 47.°, 50.° e 52.° deste Regu-
lamento, referentes aos ensaios de perda de efi-
ciéncia dos tipos 1, 11 e III;

b) Os travoes montados devem ser idénticos aos
do modelo de veiculo inicial;

¢) Em caso de arrefecimento a ar, este deve ser
conforme com o n.° 5 do artigo seguinte;

d) A aparelhagem utilizada no ensaio deve poder
fornecer pelo menos os seguintes dados:

1.° Registo continuo da velocidade de rota-
¢a0 do disco ou do tambor;

2.° Numero de rotagoes completadas durante
uma paragem, com um poder de resolugio
pelo menos igual a um oitavo de revolucao;

3.° Tempo de paragem;

4.° Registo continuo da temperatura medida
no centro da trajectéria varrida pelas
guarnicOes de travao ou a meia espessura
do disco, do tambor ou da guarnigao;

5.° Registo continuo da pressao na conduta
de comando ou da forca de aplicacao dos
travoes;

6.° Registo continuo do bindrio de travagem
de saida.

Artigo 115.°

Condicodes do ensaio

1 — O dinamdmetro deve ser regulado de forma a
reproduzir, com uma tolerancia de * 5 %, a inércia de
rotacdo correspondente a parte da inércia total do vei-
culo que ¢ travada pelas rodas consideradas, dada pela
seguinte férmula:

I=MR?
em que:

I=inércia de rotagao (kgm?);

R=raio de rolamento dindmico do pneumatico (m);

M=parte da massa maxima do veiculo travada por
uma ou mais rodas consideradas.

2 — No dinamémetro de uma saida, e tratando-se
de automdveis, esta parte € calculada a partir da repar-
ticdo tedrica da travagem quando a desaceleragao cor-
responder ao valor aplicavel indicado no n.° 1 do
artigo 53.° do presente diploma, nos reboques, o valor
de M correspondera a carga estitica no solo para a
roda considerada quando o veiculo estiver estacionado
e carregado com a sua massa maxima.

3 — A velocidade de rotacao inicial do dinamdémetro
de inércia deve corresponder a velocidade linear do vei-
culo tal como € prescrita no capitulo 11, e ser baseada
no raio de rolamento do pneumatico.

4 — As guarnicoes de travao devem estar rodadas a
pelo menos 80 % e nao devem ter excedido a tempe-
ratura de 180°C durante o processo de rodagem de des-
gaste; em alternativa, a pedido do fabricante do veiculo,
devem ser rodadas em conformidade com as suas
recomendacoes.

5 — Pode ser utilizado ar de arrefecimento, sendo
o sentido da corrente que varre o travao perpendicular
ao eixo de rotagao deste, ndo devendo a velocidade de
escoamento do ar de arrefecimento sobre o travao exce-
der 10 km/h, encontrando-se o ar a temperatura
ambiente.

Artigo 116.°

Processo de ensaio

1 — Devem ser apresentados aos ensaios por com-
paragao cinco jogos de guarnicoes de travao, que devem
ser comparados com cinco jogos de guarni¢oes confor-
mes com 0s componentes originais identificados na ficha
de informagdes relativa a primeira homologacido do
modelo de veiculo em questao.

2 — A verificagdo da equivaléncia das guarni¢des de
travao € feita com base numa comparagao dos resultados
obtidos por meio dos processos de ensaio, descritos no
presente capitulo, em conformidade com as condicOes
referidas nos artigos seguintes.

Artigo 117.°

Ensaio de eficiéncia a frio do tipo O
Este ensaio deve efectuar-se do seguinte modo:

a) Devem efectuar-se trés aplicacoes dos travoes
quando a temperatura inicial for inferior a
100°C, devendo a temperatura ser medida com
o registo continuo da temperatura medida no
centro da trajectoria varrida pelas guarnigoes
de travao ou a meia espessura do disco, do tam-
bor ou da guarnicdo, em conformidade com o
disposto na alinea d) do n.° 1 do artigo 114.°
deste Regulamento;

b) No caso das guarni¢oes de travdo destinadas
aos veiculos das categorias M e N, as aplicagoes
dos travoes devem ser efectuadas a uma velo-
cidade de rotagao inicial equivalente a indicada
no n.° 1 do artigo 53.° do presente Regulamento
e de modo a obter um bindrio médio equivalente
a desaceleragao média totalmente desenvolvida
prescrita no n.° 1 do artigo 53.°;

c) Devem, igualmente, ser efectuados ensaios a
diferentes velocidades de rotacdo, sendo a mais
baixa equivalente a 30 % da velocidade méxima
do veiculo e a mais elevada equivalente a 80 %
dessa velocidade;

d) No caso das guarni¢oes de travdao destinadas
aos veiculos da categoria O, as aplicacoes dos
travoes devem ser efectuadas a uma velocidade
de rotacdo inicial equivalente a 60 km/h de
modo a obter um bindrio médio equivalente ao
prescrito no artigo 57.°;

e) Deve ser efectuado um ensaio suplementar de
eficiéncia a frio a uma velocidade inicial de rota-
¢do equivalente a 40 km/h, para comparagio
com os resultados do ensaio do tipo 1, conforme
previsto no artigo 58.° deste Regulamento;

f) Para os mesmos valores de entrada o binario
médio de travagem registado durante os ensaios
de eficiéncia a frio acima referidos das guar-
nicoes ensaiadas para efeitos de comparagao
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deve estar situado dentro dos limites de ensaio
*+ 15 % do binario médio de travagem registado
com as guarnicdes de travao conformes com o
componente identificado no pedido de homo-
logacio do modelo de veiculo em questéo.

Artigo 118.°

Ensaio do tipo 1

Este tipo de ensaio deve obedecer as seguintes
prescrigoes:

a) Com travagens repetidas: as guarnigdes de travao
para veiculos das categorias M e N devem ser
ensaiadas em conformidade com o artigo 47.°
deste Regulamento;

b) Com travagem continua: as guarnicoes de travao
para reboques da categoria O devem ser ensaia-
das em conformidade com o artigo 48.° deste
Regulamento;

c) Eficiéncia a quente: no final dos ensaios pre-
vistos nas alineas a) e b) deve efectuar-se o
ensaio de eficiéncia de travagem a quente pre-
visto no artigo 49.° do mesmo Regulamento;

d) Para os mesmos valores de entrada o binario
médio de travagem registado durante os ensaios
de eficiéncia a quente das guarni¢oes ensaiadas
para efeitos de comparacdo deve estar situado
dentro dos limites de ensaio * 15% do binario
médio de travagem registado com as guarnigoes
de travdo conformes com o componente iden-
tificado no pedido de homologagao do modelo
de veiculo em questao.

Artigo 119.°

Ensaio do tipo 11

a) Este ensaio apenas ¢ exigido se, no modelo de
veiculo, forem utilizados os travdes de atrito para o
ensaio do tipo II.

b) As guarnigdes de travao para veiculos a motor
da categoria M3 e N3, com excepgdo dos que, em con-
formidade com o artigo 22.° deste Regulamento, devem
ser objecto de um ensaio do tipo I A, devem ser ensaia-
dos em conformidade com o n.° 1 do artigo 50.° deste
diploma, devendo os reboques da categoria O, ser
ensaiados em conformidade com o artigo 52.° deste
diploma.

¢) No final do ensaio previsto na alinea anterior deve
efectuar-se o ensaio de eficiéncia a quente previsto nos
n.% 3 e 4 do artigo 50.° deste Regulamento.

d) Para os mesmos valores de entrada, o binario médio
de travagem registado durante os ensaios de eficiéncia
a quente acima referidos das guarni¢oes ensaiadas para
efeitos de comparagao deve estar situado dentro dos
limites de ensaio = 15% do binario médio de travagem
registado com as guarni¢oes de travao conformes com
o componente identificado no pedido de homologacao
do modelo de veiculo em questao.

Artigo 120.°

Ensaio do tipo 11

1 — O ensaio de perda de eficiéncia, ensaio do tipo 111,
deve obedecer ao disposto nos ndmeros seguintes.

2 — Ensaio com travagens repetidas: as guarnigoes
de travdo para reboques da categoria O, devem ser
ensaiadas em conformidade com o artigo 52.° do pre-
sente Regulamento.

3 — No final do ensaio previsto no namero anterior
e do ensaio de eficiéncia a quente deve efectuar-se o
ensaio de eficiéncia de travagem a quente previsto no
n.° 4 do artigo 52.° do mesmo Regulamento.

4 — Para os mesmos valores de entrada, o binario
médio de travagem registado durante os ensaios de efi-
ciéncia a quente das guarnicOes ensaiadas para efeitos
de comparacdo deve estar situado dentro dos limites
de ensaio * 15 % do binario médio de travagem regis-
tado com as guarni¢des de travao conformes com o com-
ponente identificado no pedido de homologacdo do
modelo de veiculo.

Artigo 121.°

Inspeccao das guarnicées de travao

As guarni¢des de travdo devem ser inspeccionadas
visualmente no final dos ensaios prescritos nos artigos
anteriores para verificar se o seu estado permite con-
tinuar a utiliza-las normalmente.

CAPITULO XII

Ensaio de travagem e de desvio de veiculos equipados
com rodas/pneumaticos de reserva de utilizacao
temporaria.

Artigo 122.°
Condicoes gerais

1 — A pista de ensaios deve ser o mais plana possivel
e ter um piso que proporcione boa aderéncia.

2 — O ensaio deve ser efectuado na auséncia de ven-
tos que possam influenciar os resultados.

3 — O veiculo deve apresentar-se carregado com a
sua massa maxima, definida no n.° 15 do artigo 2.° do
presente Regulamento.

4 — As cargas por eixo resultantes das condicoes de
carga definidas no nimero anterior devem ser propor-
cionais as cargas méiximas por eixo previstas na alinea a)
do n.° 2 do artigo 43.° deste Regulamento.

5 — Os pneumdticos devem ser insuflados a pressdo
recomendada pelo fabricante para cada modelo de
veiculo.

Artigo 123.°

Ensaio de travagem e de desvio

1 — O ensaio deve ser efectuado com a roda ou pneu-
matico de reserva de utilizagdo temporaria montada(o),
sucessivamente, no lugar de uma roda da frente e no
lugar de uma roda de tréas.

2 — Se a utilizagao da roda ou pneumatico de reserva
de utilizagdo temporaria estiver limitada(o) a um deter-
minado eixo, o ensaio s6 deve ser realizado com a
roda/pneumatico de reserva de utilizacdo temporaria
montado nesse eixo.

3 — O ensaio deve ser realizado com o sistema de
travagem de servico, a partir de uma velocidade inicial
de 80 km/h, devendo o motor apresentar-se desem-
braiado.

4 — A distancia de paragem ndo deve ser superior
ao valor calculado através da seguinte férmula:

V2
s<L0,1v+—
150

em que:

s=distancia de paragem, em metros;
v=velocidade inicial (80 km/h).
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5 — A forca aplicada no comando nao deve exceder
500 N e durante o ensaio a desaceleracdo média total-
mente desenvolvida nido deve ser inferior a 5,8 m/s

6 — Os ensaios devem ser efectuados com o veiculo
em cada uma das condicdes especificadas no n.° 1 no
que respeita a montagem das rodas/pneuméticos de
reserva, de utilizagao temporaria.

7 — A eficiéncia de travagem prevista deve ser obtida
sem qualquer bloqueio das rodas, desvio do veiculo da
trajectoria inicial, vibragdo anormal, desgaste anormal
do pneumadtico durante o ensaio ou correccao signifi-
cativa da direccao.

CAPITULO XIII

Método alternativo de ensaio dos sistemas de travagem
antibloqueio ABS dos reboques

Artigo 124.°

Generalidades

Se o sistema de travagem antibloqueio, o denominado
ABS, satisfizer os requisitos do presente capitulo, podera
proceder-se a homologacdo de um reboque sem que
seja necessario submeté-lo aos ensaios previstos no capi-
tulo 1X deste Regulamento

Artigo 125.°

Ficha de informacoes

A ficha de informagdes consta do anexo X1v do pre-
sente Regulamento, que dele faz parte integrante.

Artigo 126.°

Definicao dos veiculos a ensaiar

1 — Com base nos elementos contidos na ficha de
informacoes, designadamente nos pedidos de homolo-
gacao relativos aos reboques indicados no ponto 2.1.2.1
do anexo x1v deste Regulamento, que dele faz parte
integrante, o servico técnico deve levar a efeito os
ensaios previstos em reboques representativos com um
maximo de trés eixos equipados com a configuracao
do sistema de travagem antibloqueio objecto do pedido
de homologacdo correspondente indicada no
ponto 2.1.2.1 do anexo referido.

2 — Além do referido no nimero anterior, ao selec-
cionar os reboques a avaliar deve-se ter em conta tam-
bém os pardmetros enumerados nas alineas seguintes:

a) O tipo de suspensdo, de acordo com o ambito
da ficha de informagdes, o comportamento fun-
cional do sistema de travagem antibloqueio em
fungdo do tipo de suspensido € avaliado do
seguinte modo:

1.° Em relacdo aos semi-reboques: dentro de
cada grupo de suspensdes, nomeada-
mente de suspensdo mecanica compen-
sada proceder-se-4 ao ensaio de um rebo-
que representativo;

2.° Em relagdo aos reboques: ensaia-se um
reboque representativo equipado com
qualquer tipo de suspensao;

b) A distancia entre eixos, no caso dos semi-re-
boques, ndo constitui factor limitante; no caso

dos reboques, deve ensaiar-se a distincia entre
eixos mais curta;

¢) A homologacdo do tipo de travdo s abrange
os travoes de cames, contudo, se vierem a ser
desenvolvidos outros tipos de travoes, poderao
tornar-se necessario ensaios comparativos;

d) O dispositivo sensor da carga, a utilizagdo da
aderéncia deve ser determinada com o dispo-
sitivo sensor da carga nas posigdes em carga
e sem carga; para garantir que o ABS efectue
ciclos completos, pode regular-se o dispositivo
sensor da carga de forma que a pressao estatica
na camara do travao seja 1 bar superior a pres-
sdo maxima de ciclo do ABS;

e) No accionamento dos travdes, registam-se 0s
diferenciais verificados, que serdo avaliados
durante os ensaios de determinagao da utiliza-
¢do da aderéncia; os resultados obtidos nos
ensaios de um determinado reboque podem ser
extrapolados para outros reboques do mesmo
tipo;

f) No consumo de energia, o ou os reboques selec-
cionados para o ensaio do ABS devem garantir
que a carga mais desfavoravel prevista no
ponto 2.1.2.7 do anexo x1v deste Regulamento,
que dele faz parte integrante, seja aplicada nos
eixos respectivos.

3 —Para cada tipo de reboque apresentado aos
ensaios deve ser fornecida documentagao que comprove
a compatibilidade dos travoes, em conformidade com
os diagramas 2 e 4 que constam do anexo I do presente
Regulamento, que dele faz parte integrante.

4 — Para efeitos de homologacao, considera-se que
os semi-reboques e os reboques de eixos centrais cons-
tituem um mesmo tipo de veiculo.

Artigo 127.°

Realizacao dos ensaios

1 — Com base na lista que acompanha os pedidos
de homologacao, referida no ponto 2.1.2.1 do anexo X1v
deste Regulamento, que dele faz parte integrante, o
servico técnico deve efectuar nos numeros definidos no
artigo anterior para cada configuragio de ABS os
ensaios a seguir enumerados.

2 — A realizacdo do ensaio da situagdo mais desfa-
voravel que deve ser mencionada no relatério do ensaio
pode dispensar a realizacdo de determinados ensaios.

3 — Na utilizagao da aderéncia, os ensaios devem ser
realizados nos termos do n.° 9 do artigo 109.° deste
diploma, para configuracdo de ABS e tipo de reboque
indicados no ponto 2.1.2.1 da ficha de informagdes pre-
vista no anexo XIv do actual Regulamento, que dele
faz parte integrante.

Artigo 128.°

Consumo de energia

1— As cargas por eixo do reboque submetido aos
ensaios devem representar o caso mais desfavoravel do
ponto de vista do consumo de energia, ponto 2.1.2.7
do anexo Xiv a este diploma, que dele faz parte
integrante.

2 — O ensaio do consumo de energia de cada con-
figuracao de ABS sera realizado nos termos do disposto
no artigo 109.° deste Regulamento.
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3 — Para verificar a conformidade dos reboques apre-
sentados para homologacao com os requisitos aplicaveis
no que respeita ao consumo de energia do ABS, deve
proceder-se da seguinte forma:

a) Antes de dar inicio ao ensaio do consumo de
energia previsto no n.° 2, determina-se a relagao
(Ry) existente entre o curso do veio do dispo-
sitivo de compressdo da cadmara do travao (ir)
e o comprimento da alavanca do travao (I/7) para
uma pressao de 6,5 bar na camara do travio.

Exemplo ilustrativo:

l7=130 mm;
Sr=22 mm.

Ri=3r=22=0,169
130 7

It

4 — Com o dispositivo sensor da carga na posicao
em carga e o nivel inicial de energia regulado de acordo
com o n.° 4 do artigo 109.° deste diploma, isola-se um
ou mais dispositivos de acumulacdo de energia de todas
as realimentacoes de ar; procede-se a aplicagao dos tra-
voes exercendo uma pressdo de comando de 6,5 bar
no cabegote de ligacdo e, em seguida, soltam-se os tra-
vOes; os travoes devem ser novamente aplicados até que
a pressao nas camaras dos travoes iguale a obtida por
aplicagaio do método previsto nos n.* 1 e 2 do
artigo anterior e regista-se o nimero de aplicacoes dos
travoes equivalente (n,).

5 — Ensaio num piso de atrito desigual, se um deter-
minado sistema de travagem antibloqueio pertencer a
categoria A, todas as configuracoes desse ABS terdao
de satisfazer os requisitos de eficiéncia previstos no
n.° 14 do artigo 109.° deste Regulamento.

Artigo 129.°

Eficiéncia a alta e baixa velocidades
1 — Eficiéncia a alta e baixa velocidades:

a) Com o reboque nas mesmas condigdes que para
a determinacao da utilizacao da aderéncia, pro-
cede-se a verificacdo da eficiéncia a alta e a
baixa velocidades de acordo com o n.° 13 do
artigo 109.° deste Regulamento.

b) Se for admitida uma tolerancia entre o nimero
de dentes do excitador e a circunferéncia do
pneumadtico, serd necessario proceder a verifi-
cagoes funcionais nos extremos do intervalo de
tolerancia, sendo estas efectuadas de acordo
com o n.° 13 do artigo 109.° deste Regulamento,
podendo, para o efeito, utilizar-se pneumaticos
de tamanhos diferentes ou poderao fabricar-se
excitadores especiais, que permitam simular as
frequéncias extremas.

2 — Sem prejuizo do disposto no nimero anterior,
deve proceder-se as verificagcdes suplementares a seguir
descritas, devendo, para o efeito, o veiculo tractor apre-
sentar-se destravado e o reboque sem carga:

a) Quando um eixo/rodado de eixo duplo (bogie)
passar de um piso de grande aderéncia (kg)
para um piso de pequena aderéncia (k;,), com
kp20,5 e kylk;>2 e uma pressio de comando
de 6,5 bar no cabecote de ligacao, as rodas direc-
tamente controladas ndo devem bloquear-se; a

velocidade € o momento da aplicacao dos tra-
voes do reboque devem ser calculados de forma
que, com o sistema de travagem antibloqueio
a efectuar um ciclo completo no piso de grande
aderéncia, a passagem de um piso para o outro
ocorra a aproximadamente 80 km/h e 40 km/h;

b) Quando um reboque passar de um piso de
pequena aderéncia (k; ) para um piso de grande
aderéncia (kg), com kg; 20,5 e k22 e uma pres-
sao de comando de 6,5 bar no cabecote de liga-
¢d0, a pressdo nas camaras dos travoes deve
aumentar, num intervalo de tempo razoavel,
para um valor ajustado ao piso de grande ade-
réncia e o reboque nao deve desviar-se da sua
trajectéria inicial; a velocidade e o momento
da aplicagdo dos travoes devem ser calculados
de forma que, com o sistema de travagem anti-
bloqueio a efectuar um ciclo completo no piso
de pequena aderéncia, a passagem de um piso
para o outro ocorra a aproximadamente
50 km/h.

3 — Quanto a simulagdo de avarias procede-se a uma
verificagdo da cablagem exterior e, em geral, da con-
formidade com o n.° 1 do artigo 105.° deste Regula-
mento num veiculo apresentado a ensaio ou num
simulador.

Artigo 130.°

Relatério de homologacao

Deve elaborar-se um relatério de homologacao, cujo
teor € definido no anexo Xv ao presente Regulamento,
que dele faz parte integrante.

Artigo 131.°

Verificacoes

1 — Na verificacao dos componentes e da instalacio
deve verificar-se se o ABS instalado no reboque apre-
sentado para homologacao satisfaz as especificacoes que
lhe sao aplicaveis com base nos critérios de conformi-
dade que constam do n.° 2 do anexo XXVI.

2 — Deve verificar-se a capacidade dos reservatorios,
dado que nos reboques sao utilizados multiplos sistemas
de travagem e equipamentos auxiliares, nao é possivel
construir um quadro com as capacidades recomendadas
dos reservatorios.

3 — Para verificar se a capacidade de armazenagem
instalada € adequada, pode proceder-se a um ensaio
de acordo com o artigo 109.° deste Regulamento ou,
em alternativa, recorrer ao método a seguir descrito:

a) Regulacdo dos travoes: deve representar as con-
dicoes de um ou mais reboques utilizados nos
ensaios de homologacido dos sistemas de tra-
vagem antibloqueio; com base na férmula que
se segue, calcula-se o curso do veio do dispo-
sitivo de compressao da camara do travao do
reboque a homologar para uma pressao na
camara do travao de 6,5 bar e procede-se a sua
regulacdo; para garantir seguranga no que res-
peita a capacidade de armazenagem de energia,
introduziu-se um factor de seguranca de + 20 %:

S,=I[,X1,2XRI
Exemplo:

1,=150 mm, R;=0,169
$,=150%1,2x0,169=30,4 mm
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b) Com os travoes regulados conforme descrito na
alinea anterior, se o reboque estiver equipado
com dispositivos de compensagao automdtica do
desgaste dos travoes, esse mecanismo de com-
pensacdo automdtica deve ser desactivado
durante o ensaio ou, em alternativa, sera neces-
sdrio instalar um dispositivo manual equiva-
lente, o dispositivo sensor da carga na posi¢ao
em carga e o nivel inicial de energia regulado
de acordo com o n.° 4 do artigo 109.° deste
Regulamento, isolam-se o ou os dispositivos de
acumulacdo de energia de todas as realimen-
tacoes;

¢) Procede-se a aplicagdo dos travoes exercendo
uma pressao de comando de 6,5 bar no cabegote
de ligacao e, em seguida, soltam-se totalmente
os travoes;

d) Volta a aplicar-se e a soltar-se os travoes um
numero de vezes igual ao numero n, determi-
nado no ensaio realizado de acordo com n.° 4
do artigo 128.°;

e) Durante a aplicacdo dos travdes a pressao no
circuito em funcionamento deve ser suficiente
para transmitir a periferia das rodas uma forca
total de travagem ndo inferior a 22,5 % da carga
estatica maxima por roda, sem que isso desen-
cadeie o funcionamento automético de qualquer
sistema de travagem independente do sistema
de travagem antibloqueio.

4 — O funcionamento do sistema de travagem anti-
bloqueio deve ser verificado em condigdes dinamicas,
podendo ser necessario regular o dispositivo sensor da
carga ou utilizar um piso de pequena aderéncia para
garantir que o sistema efectue ciclos completos.

CAPITULO X1V

Homologacao CE de conjuntos de guarnicao de travoes
de substituicao como unidades técnicas

Artigo 132.°
Ambito

1— O disposto no presente capitulo aplica-se a
homologacdo como unidades técnicas, na acepcao do
artigo 2.° do Regulamento da Homologacao CE de
Modelo de Automéveis e Reboques, Seus Sistemas,
Componentes e Unidades Técnicas, de conjuntos de
guarnicdo de travoes destinados a serem instalados como
pecas de substituicdo em automoéveis e reboques das
categorias:

a) My, P3,5¢;
b) My, P35t;
¢) Ny
d) Oq;
e) 02.

2 — Esta homologacdo s6 é obrigatdria no caso dos
conjuntos de guarnicao de travoes de substituigdo que
se destinem a ser instalados em automoéveis e reboques
que tenham sido homologados nos termos do presente
Regulamento.

Artigo 133.°

Definicoes
Para efeitos do presente capitulo, entende-se por:

a) Equipamento de travagem: o equipamento defi-
nido no n.° 3 do artigo 2.° do presente Regu-
lamento;

b) Travao de atrito: o 6rgao do equipamento de
travagem onde se desenvolvem as forcas que
se opdem ao movimento do veiculo, por atrito
entre uma guarnicido de travdo e um disco ou
tambor solidario com a roda em movimento
relativo;

¢) Conjunto de guarnicdo do travao: o componente
de um travdo de atrito que € pressionado contra
o tambor ou disco para produzir a for¢a de atrito
e é constituido pelo cal¢o: um conjunto de guar-
nicdo do travdo de um travdo de tambor; pelo
suporte do calgco: o componente de um calgo
que serve de suporte a guarni¢ao de travao; pela
pastilha: um conjunto de guarnicdo do travao
de um travao de disco; suporte da pastilha: o
componente de uma pastilha que serve de
suporte a guarnicao de travao; pela guarnicao
de travao: o componente do conjunto de guar-
nicdo do travao constituido por um material de
atrito e pelo material de atrito: o produto de
uma combinacdo definida de materiais e pro-
cessos que, no seu conjunto, determinam as
caracteristicas da guarnicao de travao;

d) Tipo de guarnicdo de travao: uma categoria de
guarnicOes de travdo que nao diferem entre si
nas caracteristicas do material de atrito;

e) Tipo de conjunto de guarni¢ido do travdo: uma
categoria de conjuntos de guarnicdo de travoes
para uma roda que nao diferem entre si no tipo
de guarni¢do de travdo, nas dimensdes e nas
caracteristicas funcionais;

f) Guarnigao de travdo de origem: tipo de guar-
nicdo de travao previsto no ponto 1.2 e res-
pectivos subpontos da adenda a ficha de homo-
logacdo do modelo de veiculo que consta do
anexo VIII ao presente Regulamento, que dele
faz parte integrante;

g) Conjunto de guarnicdo do travao de origem:
um conjunto de guarnicao do travao conforme
com os dados que figuram numa ficha de infor-
macoes referente a um veiculo;

h) Conjunto de guarnicdo do travao de substitui-
¢d0: um conjunto de guarnicdo do travao de
um tipo homologado com base no presente
diploma como pega de substitui¢do apropriada
de um conjunto de guarnicdo do travao de
origem;

i) Fabricante: a entidade que assume a respon-
sabilidade técnica pelos conjuntos de guarnigao
de travoes e demonstra dispor dos meios neces-
sdrios para garantir a conformidade da produ-
¢ao destes.

Artigo 134.°
Pedido de homologacao CE

1 — O pedido de homologacdo CE, em conformidade
com o disposto nos n.** 2 e 3 do artigo 4.° do Regu-
lamento da Homologacao CE de Modelo de Automdveis
e Reboques, Seus Sistemas, Componentes e Unidades
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Técnicas, de um tipo de conjunto de guarnicio do travao
de substituicdo, para um ou mais modelos de veiculo
especificados, deve ser apresentado pelo fabricante
desse conjunto de guarni¢ao do travao de substituicio.

2 — Os pedidos também podem ser apresentados
pelos detentores de uma ou mais homologacdes de
modelos de veiculos concedidas com base no presente
diploma, em relagao a conjuntos de guarnigao de travoes
de substituicao conformes com o tipo referenciado no
ponto 1.2 e respectivos subpontos da adenda a ficha
de homologacao do modelo de veiculo que consta do
anexo VIII ao presente Regulamento, que dele faz parte
integrante.

3 — No anexo xx1I deste Regulamento, que dele faz
parte integrante, figura um modelo de ficha de infor-
macaoes.

4 — Devem ser apresentados ao servico técnico res-
ponsavel pela realizacdo dos ensaios de homologacao:

a) Um ndmero de conjuntos de guarnicdo de tra-
voes do tipo objecto do pedido de homologacao
suficiente para a realizacdao dos ensaios de
homologacdo, devendo as amostras exibir, de
forma clara e indelével, a marca ou firma do
requerente e a designacao do tipo em questao;

b) Um ou mais modelos de veiculos e ou travoes
representativos.

Artigo 135.°
Homologacao CE

1 — Se os requisitos relevantes forem satisfeitos, deve
ser concedida a homologacao CE em conformidade com
o disposto nos n.° 1 a 5 do artigo 11.° e, se aplicavel,
o disposto nos n.”* 2 e 3 do artigo 4.° do Regulamento
da Homologag¢ao CE de Modelo de Automdveis e Rebo-
ques, Seus Sistemas, Componentes e Unidades Técnicas.

2 — No anexo xXI deste diploma, que dele faz parte
integrante, figura um modelo de ficha de homolo-
gacao CE.

3 — A cada tipo de conjunto de guarni¢ao do travao
de substituicao deve ser atribuido um nimero de homo-
logacao conforme com o anexo vil do Regulamento da
Homologagao CE de Modelo de Automéveis e Rebo-
ques, Seus Sistemas, Componentes e Unidades Técnicas,
nao podendo ao Direcgao-Geral de Viagao atribuir o
mesmo ndmero a outro tipo de conjunto de guarnicao
do travao; porém, um mesmo nimero de homologagao
podera cobrir a utilizacdo do tipo de conjunto de guar-
nicdo do travao em questdo em varios modelos de vei-
culo diferentes.

Artigo 136.°

Marca de homologacao

1 — As guarnicOes de travao de substituicdo confor-
mes com um tipo homologado como unidade técnica
com base no presente diploma devem ostentar uma
marca de homologacao CE.

2 — A marca deve ser constituida por um rectangulo
envolvendo a letra «e», seguida das letras ou nimero
distintivos do Estado membro que procedeu a homo-
logacéo:

a) «1» para a Alemanha;

b) «2» para a Franga;

c) «3» para a Italia;

d) «4» para os Paises Baixos;

e) «5» para a Suécia;
f) «b6» para a Bélgica;
g) «9» para a Espanha;
h) «11» para o Reino Unido;
i) «12» para a Austria;
j) «13» para o Luxemburgo;
k) «17» para a Finlandia;
) «18» para a Dinamarca;
m) «21» para Portugal;
n) «23» para a Grécia;
0) «IRL» para a Irlanda.

3 — Deve incluir ainda o nimero de homologacao
de base que constitui a secgdo 4 do numero de homo-
logacéo objecto do anexo vii do Regulamento da Homo-
logacdo CE de Modelo de Automdveis e Reboques, Seus
Sistemas, Componentes ¢ Unidades Técnicas, precedido
do numero sequencial de dois algarismos atribuido a
mais recente alteracdo técnica significativa da Directiva
n.° 71/320/CE, a data da concessdo da homologacao
CE, ambos a figurar na proximidade do rectangulo; o
numero sequencial correspondente ao presente diploma
¢ 01; também devem figurar na proximidade do rec-
tangulo trés algarismos suplementares de identificacao
do suporte do calgo ou do suporte da pastilha.

4 — A marca de homologacdo prevista no ntimero
anterior deve ser legivel e indelével.

5 — No anexo xvil do presente Regulamento, que
dele faz parte integrante, figuram exemplos da marca
e dos dados de homologagao mencionados nos nimeros
anteriores e no n.° 5 do artigo 140.°

Artigo 137.°

Especificacoes e ensaios — Generalidades

1 — Os conjuntos de guarni¢do de travoes de subs-
tituicaio devem ser concebidos e fabricados de forma
que, quando instalados num veiculo em substituigdo do
conjunto de guarnicao do travao de origem, a eficiéncia
de travagem do veiculo se mantenha equivalente a do
modelo de veiculo homologado, em conformidade com
o capitulo 11 do presente Regulamento:

a) Os veiculos que sejam equipados com conjuntos
de guarnicao de travoes de substituicio devem
satisfazer os requisitos de travagem previstos no
presente Regulamento;

b) Os conjuntos de guarnicdo de travoes de subs-
tituicdo devem evidenciar caracteristicas de efi-
ciéncia semelhantes as do conjunto de guarnigao
do travao de origem que se visam substituir;

¢) Os conjuntos de guarnicdo de travdes de subs-
tituicdo devem possuir caracteristicas mecanicas
adequadas.

2 — Considera-se que os conjuntos de guarnicdo de
travoes de substituicio conformes com o tipo especi-
ficado na documentacao de homologacio de um modelo
de veiculo previsto neste Regulamento satisfazem os
requisitos deste artigo.

Artigo 138.°

Requisitos de eficiéncia dos conjuntos de guarnicao de travoes
de substituicao para veiculos das categorias M;, M,, Ny, Oy e O,

1 — Os conjuntos de guarnicao de travoes de subs-
titui¢do para veiculos das categorias M;, M, e N; devem
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ser ensaiados em conformidade com o disposto no
anexo XVIII deste Regulamento, que dele faz parte inte-
grante, e satisfazer os requisitos nele especificados.

2 — A sensibilidade a velocidade e a equivaléncia das
eficiéncias a frio devem ser determinadas por um dos
dois métodos descritos no mesmo anexo XVIIlL.

3 — Os ensaios das categorias O; e O, devem ser
feitos nos termos do anexo XIX deste diploma e satisfazer
0s requisitos previstos nos anexos XIX e XX do presente
Regulamento, que dele fazem parte integrante.

Artigo 139.°

Caracteristicas mecanicas

1— O ensaio da resisténcia ao corte dos conjuntos
de guarnicao de travoes de substituicdo do tipo objecto
do pedido de homologacao deve ser efectuado com base
na norma ISO 6312-1981; a resisténcia ao corte minima
aceitavel é de 250 N/cm? no caso das pastilhas e de
100 N/cm? no caso dos calgos.

2 — O ensaio de compressibilidade dos conjuntos de
guarnicdo de travoes de substituicdo do tipo objecto
do pedido de homologacao deve ser efectuado com base
na norma ISO 6310-1981; o coeficiente de compres-
sibilidade ndo poderd exceder 2% a temperatura
ambiente e 5% a 400°C, no caso das pastilhas, nem
2% a temperatura ambiente ¢ 4% a 200°C, no caso
dos calgos.

Artigo 140.°

Embalagem e marcacao

1 — Os conjuntos de guarnicao de travoes de subs-
tituicdo conformes com um tipo homologado com base
no presente diploma devem ser comercializados em
jogos completos para um eixo.

2 — Os jogos completos referidos no nimero anterior
devem ser acondicionados em embalagens seladas, con-
cebidas de forma a n@o poderem ser abertas sem que
isso se torne evidente.

3 — Todas as embalagens devem exibir:

a) O ntimero de conjuntos de guarnicao de travoes
de substituicao nela contidos;

b) O nome ou a marca comercial do fabricante;

¢) A marca e o tipo dos conjuntos de guarnicido
de travoes de substituicio;

d) Os veiculos/eixos/travoes para os quais 0 con-
tetido da embalagem foi homologado;

e) A marca de homologagdo.

4 —Todas as embalagens devem conter instrucoes
de montagem, designadamente:

a) Referéncia especial as pecas acessorias;

b) Indicagao de que, ao proceder-se a substituicao
de conjuntos de guarnicao de travoes de subs-
tituicdo, devem instalar-se jogos completos para
um eixo.

5 —Todos os conjuntos de guarnicao de travoes de
substituicdo devem exibir com caracter permanente o
seguinte conjunto de dados de homologacao:

a) A marca de homologacéo;

b) A data de fabrico ou pelo menos o més e o
ano;

¢) A marca e o tipo da guarni¢cdo de travio.

Artigo 141.°

Modificacao de modelos e alteracao de homologacoes

No caso de modificagdo do modelo homologado nos
termos do presente Regulamento, aplicam-se as dispo-
sicoes da secgao 11 do Regulamento da Homologacao
CE de Modelo de Automéveis e Reboques, Seus Sis-
temas, Componentes e Unidades Técnicas.

Artigo 142.°

Conformidade da producao

1 — As medidas destinadas a garantir a conformidade
da produgao devem ser tomadas de acordo com o dis-
posto no artigo 32.° do Regulamento da Homologacao
CE de Modelo de Automéveis e Reboques, Seus Sis-
temas, Componentes e Unidades Técnicas.

2 — Considera-se que os conjuntos de guarnicao de
travoes de origem que sejam objecto de um pedido de
homologacao, nos termos do n.° 2 do artigo 134.° do
presente Regulamento, satisfazem os requisitos de con-
formidade de produgao.

3 — Os ensaios previstos no ponto 2.3.5 do anexo X
do Regulamento da Homologacdo CE de Modelo de
Automdéveis e Reboques, Seus Sistemas, Componentes
e Unidades Técnicas sdo os descritos no anexo XX ao
presente Regulamento, que dele faz parte integrante.

4 — A frequéncia normal das inspeccdes autorizadas
pelas autoridades competentes serd de uma por ano.

ANEXO 1
[alinea b) do n.° 5 do artigo 42.°]
Reparticao da travagem pelos eixos do veiculo
1 — Disposicées gerais

Os veiculos de categoria M, N, O3 e O4 que nao
estejam equipados com um sistema antibloqueio, nos
termos do capitulo 1X devem satisfazer todas as pres-
cricoes do presente anexo. Se for utilizado um dispo-
sitivo especial para esse fim, deve funcionar automa-
ticamente. Os veiculos nao pertencentes a categoria My,
que estejam equipados com um sistema antibloqueio
conforme definido no capitulo 1X também devem satis-
fazer as prescricoes dos pontos 7 e 8 do presente anexo
se estiverem equipados com um dispositivo automético
especial que comande a distribuicio da travagem pelos
eixos. Se esse comando falhar, o veiculo deve poder
ser imobilizado nas condi¢oes previstas no ponto 6 do
presente anexo.

2 — Simbolos

i=indice do eixo (i=1, eixo da frente; i=2, segundo
eixo; etc.).

P;=reaccdo normal da estrada sobre o eixo i, em con-
dicOes estaticas.

N;=reaccao normal da estrada sobre o eixo i, durante
a travagem.

T;=forga exercida pelos travoes sobre o eixo i, nas
condigoes normais de travagem em estrada.

f;=T;/N, aderéncia utilizada pelo eixo i ().

J=desaceleracao do veiculo.

g=aceleracio da gravidade: g=10m/s>.

z=razéo de travagem do veiculo=J/g(?).

P=massa do veiculo.

h=altura acima do solo do centro de gravidade, indi-
cada pelo fabricante e aceite pelos servicos técnicos que
efectuam o ensaio de homologacio.
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E=distancia entre eixos.

k=coeficiente de aderéncia tedrica entre 0 pneuma-
tico e a estrada.

K. =factor de correccio — semi-reboque em carga.

K,=factor de correccdo — semi-reboque sem carga.

TM=soma das forcas de travagem na periferia de
todas as rodas do veiculo tractor de reboque ou
semi-reboque.

PM=peso estatico total transmitido ao solo por todas
as rodas do veiculo tractor de reboque ou semi-reboque,
tal como previsto nos pontos 3.1.4 e 3.1.5, respec-
tivamente.

P,,=pressao na conduta de comando medida no cabe-
cote de ligacio.

TR=soma das forcas de travagem na periferia de
todas as rodas do reboque ou do semi-reboque.

PR=peso estatico total transmitido ao solo por todas
as rodas do reboque ou do semi-reboque.

PR,,,..=valor de PR relativo a massa maxima do
semi-reboque.

Er=distancia entre o cabecote de engate e o centro
do eixo (dos eixos) do semi-reboque.

hr=altura acima do solo do centro de gravidade do
semi-reboque indicada pelo fabricante e aceite pelos
servicos técnicos que efectuam o ensaio de homo-
logacao.

3 — Prescricoes para automéveis

3.1 — Veiculos com dois eixos:

3.1.1 (}) — Para os valores de k compreendidos entre
0,2 e 0,8, todas as categorias de veiculos devem satisfazer
a relagao:

z20,14+0,85 (k-0,2)

Para todos os estados de carga do veiculo, a curva
de aderéncia para o eixo dianteiro deve estar situada
acima da curva de aderéncia para o eixo da retaguarda:

Para todas as razoes de travagem compreendidas
entre 0,15 e 0,8, caso se trate de veiculos da
categoria Mj.

Todavia, para os veiculos dessa categoria,
admite-se uma inversao das curvas de aderéncia
utilizada na gama dos valores de z compreen-
didos entre 0,3 e 0,45, desde que a curva de
aderéncia utilizada para o eixo da retaguarda
nao exceda em mais de 0,05 a recta de equagao
k=z (recta de equiaderéncia — o diagrama 1-A
constante do presente anexo);

Para todas as razoes de travagem compreendidas
entre 0,15 e 0,5, caso se trate de veiculos da
categoria Ny. Esta condicdo é também satisfeita
se, para razdes de travagem compreendidas entre
0,15 € 0,30, as curvas de aderéncia utilizada para
cada eixo se situarem entre duas paralelas a recta
de equiaderéncia, dadas pelas equacgoes
k=z+0,08 e k=2z-0,08, conforme o diagrama 1-C
e que consta do presente anexo, em que a curva
de aderéncia utilizada para o eixo da retaguarda
pode cortar a linha k=z-0,08 e em que, para
razdes de travagem compreendidas entre 0,3 e
0,5, satisfaz a relagdo z >k-0,08 e, entre 0,5 e
0,61, a relacaoz > 0,5 k+0,21;

Para todas as razoes de travagem compreendidas
entre 0,15 e 0,30, se se tratar de veiculos das
outras categorias; esta condicio é também satis-
feita se, para as razoOes de travagem compreen-
didas entre 0,15 e 0,30, as curvas de aderéncia
utilizada para cada eixo se situarem entre duas

paralelas a recta de equiaderéncia dada pelas
equagoes:

k=z+0,08
k=z-0,08

(v. diagrama 1-B constante do presente anexo)
e se a curva de aderéncia utilizada para o eixo
da retaguarda para as razoes de travagem z20,3
satisfizer a relagao:

220,3+0,74 (k-0,38)

3.1.2 — No caso de um veiculo a motor autorizado
a atrelar reboques das categorias Oz e O4 equipados
com sistemas de travagem a ar comprimido:

3.1.2.1 — Quando for ensaiado com a fonte de ener-
gia cortada, a conduta de alimentagdo isolada e um
reservatorio de 0,51 ligado a conduta de comando, e
com o sistema as pressoes de corte, a pressao aquando
da aplicagao a fim de curso do comando do sistema
de travagem de servico deve situar-se entre 6,5 bar e
8,5 bar nos cabecotes de ligacao da conduta de alimen-
tacdo e da conduta de comando, seja qual for o estado
de carga do veiculo. Estas pressoes devem poder ser
comprovadas no veiculo tractor desacoplado do rebo-
que. As faixas de compatibilidade constantes dos dia-
gramas 2, 3 e 4-A que constam do presente anexo nao
devem ser alargadas além de 7,5 bar;

3.1.2.2 — Quando o sistema estiver a pressao de con-
jungao, a pressao no cabecote de ligacdo da conduta
de alimentagao deve ser pelo menos de 7 bar. Esta pres-
sao deve ser comprovada sem se proceder a aplicacao
do sistema de travagem de servigo.

3.1.3 — Verificacao das prescricoes do ponto 3.1.1.

Para a verificagdo das prescricoes do ponto 3.1.1, o
fabricante deve fornecer as curvas de aderéncia utilizada
para o eixo dianteiro e o eixo da retaguarda, calculadas
de acordo com as formulas seguintes:

f1=_T1= —Tl
Ny h
Pi+z=PX
1 E 8
Tr_ T,
fr="E2= ——2
N> h
Py—z —PX
2 E 8

As curvas devem ser determinadas para as duas con-
dicoes de carga seguintes:

Sem carga, em ordem de marcha com o condutor
a bordo — no caso de um veiculo apresentado
como quadro com cabina, pode ser adicionada
uma carga suplementar para simular a massa da
carrocaria, que nao deve exceder a massa minima
declarada pelo fabricante no anexo xxiit do pre-
sente Regulamento;

Em carga — quando estiverem previstas varias pos-
sibilidades de reparticio da carga, sera neces-
sdrio tomar em consideracdo aquela em que o
eixo dianteiro for o mais carregado.

3.1.4 — Veiculos tractores com excepgao de tractores
de semi-reboques.

3.1.4.1 — No caso de um veiculo a motor autorizado
a rebocar reboques das categorias O3 e Og4, equipados
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com sistemas de travagem a ar comprimido, a relacao
admissivel entre a razao de travagem

™
PM

€ a pressao p,, situa-se nas zonas indicadas no diagrama
2 constante do presente anexo.

3.1.5 — Veiculos tractores de semi-reboques.

3.1.5.1 — Veiculos tractores com semi-reboques sem
carga.

E considerado como um conjunto articulado sem
carga um veiculo tractor em ordem de marcha com o
condutor a bordo, atrelado a um semi-reboque sem
carga. A carga dindmica do semi-reboque sobre o tractor
deve ser representada por uma massa estética colocada
na posicao do cabecote de engate do prato de atrelagem
e igual a 15% da massa médxima aplicada sobre este.
As forgas de travagem entre os estados de «veiculo trac-
tor com semi-reboque (sem carga)» e de «veiculo tractor
sozinho» («sem o semi-reboque») devem ser reguladas
de forma continua, procedendo-se a verificagao das for-
cas de travagem relativas ao veiculo tractor sozinho.

3.1.5.2 — Veiculos tractores com semi-reboque car-
regado.

Um tractor em ordem de marcha com o condutor
a bordo e um semi-reboque em carga é considerado
como um conjunto articulado em carga. A carga dina-
mica do semi-reboque sobre o veiculo tractor deve ser
representada por uma massa estdtica Py colocada na
posicdo do cabecote de engate do prato de atrelagem
eigual a:

Py=P,, (140,45 2)

onde Py, representa a diferenca entre a massa maxima
do veiculo tractor em carga e a sua massa sem carga.
Toma-se para & o valor:

h =h0P0+hSPS
P

em que:

h, € a altura do centro de gravidade do veiculo
tractor;

hs € a altura do plano de apoio do semi-reboque
sobre o prato de atrelagem;

P, é a massa sem carga do veiculo tractor sozinho;

P=P,+P;=P+P;

3.1.5.3 — Para os veiculos equipados com um sistema
de travagem pneumdético, a relagdo admissivel entre a
razao de travagem
™
PM

€ a pressao pm situa-se nas zonas indicadas no dia-
grama 3, que consta do presente anexo.

3.2 — Veiculos com mais de dois eixos.

As prescricdes do ponto 3.1 sao aplicaveis aos veiculos
com mais de dois eixos. As prescricoes do ponto 3.1.1
consideram-se cumpridas se, no que respeita a ordem
de bloqueio das rodas e para razdes de travagem com-
preendidas entre 0,15 e 0,30, a aderéncia utilizada por
pelo menos um dos eixos da frente for superior a ade-
réncia utilizada pelo menos por um dos eixos da
retaguarda.

4 — Prescricoes para os semi-reboques

4.1 — Para os semi-reboques equipados com um sis-
tema de travagem a ar comprimido.
A relagdo admissivel entre a razdo de travagem

TR
PR

€ a pressao p,, situa-se dentro de duas zonas indicadas
nos diagramas 4-A e 4-B que constam do presente anexo,
para os estados em carga e sem carga. Esta condicio
deve ser cumprida para todos os estados de carga admis-
siveis para os eixos do semi-reboque.

4.2 — Se nao puder satisfazer o prescrito no ponto 4.1
anterior ¢ no n.° 1 do artigo 60.° deste Regulamento
para os semi-reboques com um factor K, inferior a 0,8,
o semi-reboque deve ter a eficiéncia de travagem minima
indicada no n.° 1 do artigo 60.° do presente Regula-
mento e estar equipado com um sistema antibloqueio
conforme ao capitulo IX, excepto quanto a prescricao
de compatibilidade prevista no artigo 102.° do presente
Regulamento.

5 — Prescricoes para os reboques e os reboques de eixos centrais

5.1 —No que diz respeito aos reboques equipados
com um sistema de travagem a ar comprimido:

5.1.1 — As prescrigoes do ponto 3.1 aplicam-se aos
reboques de dois eixos (excepto quando o afastamento
entre estes ultimos for inferior a 2 m).

5.1.2 — As prescrigoes do ponto 3.2 aplicam-se aos
reboques com mais de dois eixos.

A relagdo admissivel entre a razdo de travagem

TR
PR

€ a pressao p,, situa-se nas zonas designadas no dia-
grama 2 para os estados em carga e sem carga.

5.2 — No que diz respeito aos reboques de eixos cen-
trais equipados com um sistema de travagem a ar
comprimido:

5.2.1 — A relacao admissivel entre a razao de tra-

vagem
TR

PR

€ a pressao p,, situa-se dentro de duas zonas que se
obtém a partir do diagrama 2, que consta no presente
anexo, multiplicando a escala vertical por 0,95, para os
estados em carga e sem carga.

5.2.2— Se as prescri¢oes do n.° 1 do artigo 60.° ndo
puderem ser respeitadas por falta de aderéncia, o rebo-
que de eixos centrais deve ser equipado com um sistema
antibloqueio conforme ao capitulo X do presente
Regulamento.

6 — Condicoes, a satisfazer no caso de avaria do sistema
de reparticdo da travagem

Quando as condi¢des do presente anexo forem satis-
feitas por meio de um dispositivo especial (por exemplo,
comandado mecanicamente pela suspensdo do veiculo),
deve ser possivel, em caso de avaria desse dispositivo
ou do seu comando, imobilizar o veiculo nas condig¢oes
previstas para a travagem de emergéncia, tratando-se
de um automdvel; no que diz respeito aos veiculos auto-
rizados a atrelar um reboque munido de travoes pneu-
maticos, deve ser possivel atingir no cabecote de ligacao
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da conduta de comando uma pressao compreendida na
gama prescrita no ponto 3.1.2 do presente anexo. Em
caso de avaria do comando do dispositivo especial em
reboques e semi-reboques, deve ser atingida uma per-
centagem de pelo menos 30% da eficiéncia do sistema
de travagem de servigo prescrita.

7 — Marcacao

7.1 — Os veiculos, com excepgao dos que pertencem
a categoria M;, em que as condi¢des do presente anexo
sao satisfeitas por meio de um dispositivo comandado
mecanicamente pela suspensao do veiculo devem exibir
marcas que indiquem o curso util do dispositivo entre
as posicoes correspondentes, respectivamente, a con-
dicdo sem carga e a condicdo em carga do veiculo, bem
como toda a informacdo suplementar que permita con-
trolar a regulagio do dispositivo.

7.1.1 — Quando um dispositivo sensor da carga for
comandado pela suspensdo do veiculo por meio nao
mecanico, o veiculo deve exibir uma marca com a infor-
macio que permita controlar a regulagao do dispositivo.

7.2 — Quando as condigdes do presente anexo forem
satisfeitas por meio de um dispositivo que gradue a pres-
sao de ar na transmissdo dos travoes, o veiculo deve
exibir marcas que indiquem as cargas por eixo no solo,
a pressao nominal de saida do dispositivo e a pressao
entrada, que deve ser no minimo 80% da pressdo
maxima nominal, conforme as indicagdes do fabricante
do veiculo, para as seguintes condigdes de carga:

7.2.1 — Carga méaxima por eixo tecnicamente admis-
sivel no(s) eixo(s) que comanda(m) o dispositivo;

7.2.2 — Carga por eixo correspondente a massa do
veiculo em ordem de marcha, conforme definido no
ponto 2.6 do anexo I do Regulamento da Homologacao
CE de Modelo de Automéveis e Reboques, Seus Sis-
temas, Componentes ¢ Unidades Técnicas.

7.2.3 — Carga por eixo correspondente aproximada-
mente a um veiculo em ordem de marcha com a car-
rocaria prevista, quando a carga por eixo mencionada
no ponto 7.2.2 se referir a um veiculo no estado de
quadro-cabina;

7.2.4 — Carga por eixo especificada pelo fabricante
que permite controlar em servico a regulacido do dis-
positivo, se esta(s) carga(s) for(em) diferente(s) das car-
gas especificadas nos pontos 7.2.1, 7.2.2 e 7.2.3.

7.3 — O ponto 1.7.2 da adenda a ficha de homolo-
gacdo cujo modelo consta do anexo vii, titulo 1, do
presente Regulamento, que dele faz parte integrante,
deve incluir a informacio necessdria para verificar o
cumprimento das prescricdes dos pontos 7.1 e 7.2.

7.4 — As marcas referidas nos pontos 7.1 e 7.2 devem
ser bem visiveis e indeléveis. O diagrama 5, que consta
do presente anexo, dd um exemplo de marcas para um
dispositivo controlado mecanicamente de um veiculo
equipado com travagem a ar comprimido.

8 — Tomadas de pressao

8.1 — Os sistemas de travagem contendo os dispo-
sitivos mencionados no ponto 7.2 devem ser equipados
com tomadas de pressio na conduta a montante e a
jusante dos dispositivos, nos locais de fécil acesso mais
proximos. A tomada a jusante ndo é necesséria se a
pressd@o nesse ponto puder ser verificada ao nivel da
tomada exigida pelo n.° 1 do artigo 67.° do presente
Regulamento.

8.2 — As tomadas de pressao devem satisfazer a clau-
sula 4 da norma ISO 3583-1984.

9 — Controlo do veiculo

Na homologagao CE de um veiculo, o servi¢o técnico
encarregado dos ensaios deve proceder as verificacoes
e aos ensaios complementares que julgue necessirios
para se certificar do cumprimento das prescrigoes do
presente anexo. O relatorio dos ensaios complementares
deve ser anexado a ficha de homologacdo CE.

Diagrama 1-A

Veiculos da categoria M; (e determinados veiculos da categoria N;
apos 1 de Outubro de 1990)

(v. o ponto 3.1.1)
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Diagrama 1-B

Veiculos a motor (nao pertencentes as categorias M, e N;) e reboques
(v. o ponto 3.1.1)
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Nota. — O limite inferior do corredor nao € aplicavel a curva de
aderéncia utilizada do eixo da retaguarda.
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Diagrama 1-C

Veiculos da categoria N; (com determinadas excepcoes
a partir de 1 de Outubro de 1990)

(v. o ponto 3.1.1)
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Nota. — O limite inferior do corredor nao € aplicavel a curva de
aderéncia utilizada do eixo da retaguarda.
Diagrama 2
Veiculos tractores e reboques

(v. os pontos 3.1.4 e 5)
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Notas
1 — Entende-se que entre os valores
™ _
T
T™ _
i 01
ou m_
PR~

TR _
ﬁ—o,l

nao ¢ necessario haver proporcionalidade entre a razdo de travagem

TR
PM

ou TR

PR
e a pressao na conduta de comando medida no cabecote de ligacao.
2 — A relagao estipulada pelo presente diagrama devem aplicar-se
progressivamente as condigoes intermédias de carga, entre as con-
di¢oes sem carga e em carga, e ser alcancadas por meios automaticos.
Diagrama 3
Veiculos tractores de semi-reboques

(v. o ponto 3.1.5)
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Notas
1 — Entende-se que entre os valores
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PM

nao € necessario haver proporcionalidade entre a razao de travagem
TR
M
e a pressao na conduta de comando medida no cabecote de ligagao.
2 — As relagoes estipuladas pelo presente diagrama devem aplicar-se
progressivamente as condicoes intermédias de carga, entre as condigoes
sem carga € em carga, ¢ ser alcangadas por meios automaticos.

Diagrama 4-A
Semi-reboques
(v. o ponto 4)
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Notas
1 — Entende-se que entre os valores

TR
R0
PR

R_01
PR

nao ¢ necessario haver proporcionalidade entre a razao de travagem

TR

PR

e a pressao na conduta de comando medida no cabecote de ligagao.
2 — A relagdo entre a razdo de travagem

TR

PR

e a pressao na conduta de comando nas condi¢des em carga e sem
carga determina-se como segue:

Os factores K. (em carga) e K; (sem carga) sdo determinantes
por referéncia ao diagrama 4-B;

Para determinar as zonas correspondentes as condi¢cdes em
carga e sem carga, os valores das ordenadas dos limites supe-
rior e inferior da zona tracejada do diagrama 4-A sao mul-
tiplicados pelos factores respectivos K. ¢ K.

Diagrama 4-B

(v. o ponto 4)
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Nota explicativa para a utilizacao do diagrama 4-B

1 — Férmula através da qual se deduziu o diagrama 4-B:

1,359
E

R

PR
PRypax

k:[]j_w 1,0 -

max.

10+ (hr-12) g"—P)
PR

[hk—l,o]
25

2 — Descri¢ao do modo de utilizagao com a ajuda de um exemplo
real:

2.1 — As linhas a traco interrompido do diagrama 4-B refe-
rem-se a determinacao dos factores k. e k, para o seguinte veiculo,
em que:

Em carga | Sem carga
P o 24t 42t
PR ... 15t 3t
PRox « o 15t 15t
£ 1,8m 1,4m
ER oo 6,0 m 6,0 m

Nos pontos a seguir, os algarismos entre paréntesis s6 se referem
ao veiculo utilizado para ilustrar o modo de utilizacao do diagrama 4-B.
2.2 — Calculo das relacoes:

a):

[%] em carga (=1,6)
b):

[%] sem carga (=1,4)
c):

[ ] sem carga (=0,2)
PRmax

2.3 — Determinacao do factor de correccao sem carga, K.:

a) Partir do valor hg adequado (hg=1,8 m);

b) Avangar horizontalmente em direc¢do a linha gP/PR ade-
quada (gP/PR=1,6);

¢) Avangar verticalmente em direccdo a linha Er adequada
(Er=6,0 m);

d) Avancar horizontalmente em direc¢do a escala K., sendo
K. o factor de correccao em carga exigido (K.=1,04).

2.4 — Determinagao do factor de correcgao sem carga, K,
2.4.1 — Determinacao do factor K5:

a) Partir do valor ig adequado (hg=1,4 m);

b) Avangar horizontalmente em direccao a linha PR/PR,;ux
apropriada no grupo de curvas mais préximo do eixo vertical
(PRIPR yx=0,2);

¢) Avangar verticalmente em direc¢ao ao eixo horizontal e ano-
tar o valor de K, (K,=0,13).

2.4.2 — Determinacao do factor K;:

a) Partir do valor hg adequado (hg=1,4 m);

b) Avangar horizontalmente em direc¢do a linha gP/PR ade-
quada (gP/PR=1,4);

¢) Avangar verticalmente em direccdo a linha Ex adequada
(Er=6,0 m);

d) Avancar horizontalmente em direccao a linha PR/PR,,,.=0,2);

e) Avangar verticalmente em direcgao ao eixo horizontal e ano-
tar o valor de K; (K;=1,79).

2.4.3 — Determinacao do factor K,:
O factor de correcgdo sem carga K, é obtido a partir da seguinte
expressao:

Ky=K1 —Kz(KV= 1,66)
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Diagrama 5 C2=comutador de pressao no cilindro do travao do reboque, regu-
. lado para 75% da pressdo assimptdtica no cilindro do travao CF.
Dispositivo sensor de carga CF=cilindro do travio.
L=conduta do orificio O até ao seu cabecote de ligacao TC, inclu-
(v. o ponto 7.4) sive, com um volume de 385 cm?® + 5 cm® a uma pregsséo de 6,5 bar.
ey — andimdons | i oy e e M=mandmetro.
Lo O=orificio: 4,0 mm < didmetro < 4,3 mm.
PP=tomadas de pressao.
e ®oN 6 ¢ R1l=reservatorio de 30 L com valvula de purga.
/T R2=reservatério de calibragem de 385 cm® + 5 cm?, incluindo
3 o seu cabegote de ligagao TC.
R3=reservatério de calibragem de 1155 cm® £ 15 cm?, incluindo
o seu cabegote de ligagao TC.
RA=vélvula de corte.
TA=cabecote de ligagdo da conduta de alimentagao.
TC=comando do sistema da conduta de comando.
» eEiina Ty 130 s A V=comando do sistema de travagem.
LetOmm VRU=vilvula-relé de emergéncia do reboque.

(') Designam-se por curvas da aderéncia utilizada por eixo do vei-
culo as curvas que dao, para condigdes de carga determinadas, a
aderéncia utilizada por cada um dos eixos i em funcdo da razdo de
travagem do veiculo.

(?) Para os semi-reboques, z € a zona de travagem dividida pela
massa estdtica no(s) eixo(s) do semi-reboque.

() As disposigoes do ponto 3.1.1 deste anexo ndo afectam os requi-
sitos do capitulo 11 relativos a eficiéncia de travagem. Contudo, se,
ao verificar-se a satisfacdo das disposigoes do ponto 3.1.1, forem obti-
das eficiéncias de travagem superiores as prescritas no capitulo 11,
as disposigoes relativas a curva de aderéncia utilizada serdo aplicaveis
nas zonas dos diagramas 1-A e 1-B definidas pelas rectas k=0,8 e
z=0,8.

(*) Os veiculos da categoria N; com uma relacio de carga em
carga/sem carga do eixo da rectaguarda que nao exceda 1,5 ou com
uma massa maxima de menos de 2 t devem satisfazer, a partir de
1 de Outubro de 1990, as prescri¢oes do ponto 3 do presente anexo
aplicaveis aos veiculos da categoria M;.

ANEXO II
Exemplo de um simulador

(v. o artigo 66.° do presente Regulamento)

1 — Calibragem do simulador:

IAJZIX‘(@M RA |]: 1 TA

L !
TC
) L _\_r
R1 v e R2/R3
C1 4,9 bar
Ao aondémeno clictrico

2 — Ensaio do sistema de travagem do reboque com

um simulador:
REBOQUE SUBMETIDO AQ ENSAIO

:DVTCP

CF|
Ao cronfenctro eléctrico

A=dispositivo de enchimento com vélvula de corte.
Cl=comutador de pressao no simulador, regulado para 0,65 bar
e 4,9 bar.

ANEXO III

Variante dos ensaios do tipo 1 e do tipo
dos travoes de reboques

1 — Observacdes gerais

1.1 — Em conformidade com a alinea a) do n.° 1 do
artigo 92.° do presente diploma, nao € necessario executar
os ensaios de perda de eficiéncia do tipo 1 e do tipo 11
aquando da homologacdo do veiculo se os elementos do
sistema de travagem satisfizerem as prescricoes do pre-
sente anexo € se a eficiéncia calculada correspondente
dos travoes satisfizer as prescricoes do presente Regu-
lamento para a categoria de veiculos considerada.

1.2 — Os ensaios executados em conformidade com
os métodos descritos no presente anexo devem ser con-
siderados como satisfazendo as condigbes acima for-
muladas.

2 — Simbolos e definicoes (1)

P=reaccao normal da estrada sobre o eixo, em con-
dicoes estaticas.

C=binario aplicado na arvore de cames.

C,.uc=binario maximo tecnicamente admissivel na
arvore de cames.

C,=binario minimo util na arvore de cames, ou seja,
binario minimo a aplicar na arvore de cames para pro-
duzir um bindrio de travagem mensuravel.

R=raio de rolamento (dindmico) do pneumatico.

T=forga de travagem no interface pneuma-
tico/estrada.

M=Dbindrio de travagem=TXR.

z=razao de travagem

"cl.\]

M
RP

s=curso do actuador (curso util+curso m vazio).

S,=curso efectivo: o curso no qual o esforgo exercido
¢ de 90 % do esforco médio (Th.,4).

Th 4=esforco médio: o esforco médio é determinado
por integragao da parte da curva situada entre os valores
correspondentes a um terco e a dois tercos do curso
total (Syuax)-

s 4

m\_ﬁ___

&

7. P WM Lo e
1=comprimento da alavanca.

r=raio do tambor do travao.

p=pressao de accionamento do travio.
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3 — Métodos de ensaio

3.1 — Ensaios em pista:

3.1.1 — Os ensaios e eficiéncia de travagem devem
de preferéncia ser efectuados num tnico eixo.

3.1.2 — Os resultados dos ensaios num conjunto de
eixos podem ser utilizados em conformidade com o
ponto 1.1 do presente anexo desde que cada eixo forneca
a mesma energia de travagem durante os ensaios de
arrastamento e de eficiéncia a quente.

3.1.2.1 — Esta condicdo € satisfeita se as seguintes
caracteristicas forem idénticas para cada eixo: geometria
do travdo (figura que consta do presente anexo), guar-
nicdes do travdo, montagem das rodas, pneumaéticos,
accionamento e reparticdo da pressao nos actuadores.

3.1.2.2 — O resultado registado para um conjunto de
eixos seré o valor médio para esses eixos.

3.1.3— O(s) eixo(s) deve(m), de preferéncia, estar
carregado(s) com a carga estatica maxima por eixo; esta
condicdo nao é, todavia, imperativa se tiver em conta,
durante os ensaios, a diferenca de resisténcia ao rola-
mento provocada pela diferenca de carga no(s) eixo(s)
ensaiado(s),

3.1.4 —E necessario ter em conta o efeito do
aumento de resisténcia ao rolamento resultante da uti-
lizacao de um conjunto de veiculos para efectuar os
ensaios.

3.1.5 —Para os ensaios de eficiéncia, a velocidade
inicial deve ser a prescrita. A velocidade final sera cal-
culada pela seguinte férmula:

Vo2=V1q Po+P,
v Po+Pi+P,

vi=velocidade inicial (km/h);

vo=velocidade final (km/h);

Py=massa do veiculo tractor (kg) nas condicoes
de ensaio;

Py=massa do reboque suportada pelo(s) eixo(s)
nao travado(s) (kg);

P,=massa do reboque suportada pelo(s) eixo(s)
travado(s) (kg).

em que:

3.2 — Ensaios com um dinamdmetro de inércia.

3.2.1 — A maquina de ensaio deve ter uma inércia
rotativa que simule a parte da inércia linear da massa
do veiculo que actua numa roda, necessiria para os
ensaios de eficiéncia a frio e de eficiéncia a quente,
e deve poder funcionar a uma velocidade constante,
para as necessidades dos ensaios descritos nos pon-
tos 3.5.2 e 3.5.3 seguintes.

3.2.2— O ensaio deve ser efectuado com uma roda
completa, incluindo o pneumatico, montada na parte
movel do travao como o seria no veiculo. A massa de
inércia pode ser ligada ao travdo ou directamente ou
por intermédio dos pneumaticos e das rodas.

3.2.3 — Durante os ensaios de aquecimento, pode-se
recorrer ao arrefecimento por ar a uma velocidade e
num sentido de escoamento que simulem as condicoes
reais, ndo devendo a velocidade da corrente de ar exce-
der 10 km/h. A temperatura do ar de arrefecimento deve
ser a temperatura ambiente.

3.2.4 — Quando a resisténcia ao rolamento do pneu-
matico ndo for compensada automaticamente durante
0 ensaio, o bindrio aplicado ao travdo deve ser modi-
ficado por subtraccdo de um bindrio equivalente a um
coeficiente de resisténcia ao rolamento de 0,01.

3.3 — Ensaios dinamométricos em banco de ensaio.

3.3.1— O eixo deve ser carregado, de preferéncia,
com a sua carga estitica maxima, se bem que isso nao

seja indispensavel quando se toma em consideracio,
durante os ensaios, a diferenga de resisténcia ao rola-
mento provocada por uma massa diferente no eixo sub-
metido ao ensaio.

3.3.2 — Durante os ensaios de aquecimento, pode-se
recorrer ao arrefecimento por ar a uma velocidade e
num sentido de escoamento que simulem as condicoes
reais, nao devendo a velocidade da corrente de ar exce-
der 10 km/h. A temperatura do ar de arrefecimento deve
ser a temperatura ambiente.

3.3.3 — O tempo de travagem deve ter uma duragao
de 1s ap6s um tempo de resposta maximo de 0,6s.

3.4 — Condigbes de ensaio.

3.4.1 — O ou os travoes submetidos ao ensaio devem
ser equipados com instrumentos para que se possam
fazer as seguintes medigoes:

3.4.1.1 — Registo continuo para permitir a determi-
nagao do binério ou da for¢a de travagem na periferia
do pneumatico;

3.4.1.2 — Registo continuo da pressdo de ar no actua-
dor do travao;

3.4.1.3 — Velocidade durante o ensaio;

3.4.1.4 — Temperatura inicial na face externa do tam-
bor do travao;

3.4.1.5— Curso do actuador do travdao utilizado
durante o ensaio do tipo O e o ensaio do tipo 1 ou
111, consoante o caso.

3.5 — Procedimentos de ensaio.

3.5.1 — Ensaio adicional de eficiéncia a frio.

3.5.1.1 — Este ensaio deve ser efectuado a uma velo-
cidade inicial de 40 km/h, no caso do ensaio do tipo I,
ou de 60 km/h, no caso do ensaio do tipo 111, para avaliar
a eficiéncia de travagem a quente no final do ensaio
do tipo T ou III.

3.5.1.2— O travao deve ser accionado trés vezes a
mesma pressdo (p) e a uma velocidade inicial equiva-
lente a 40 km/h (no caso do ensaio do tipo 1) ou a 60 km/h
(no caso do ensaio do tipo 111), a uma temperatura inicial
do travao aproximadamente igual que ndo exceda 100°C,
medida na face externa do tambor. O travao € accionado
a pressao do actuador necessdria para dar um bindrio
ou uma forga de travagem equivalente a uma razao de
travagem (z) pelo menos igual a 0,50. A pressao no
actuador do travao nao deve exceder 6,5 bar e o binario
aplicado na arvore de cames (C) ndo deve exceder o
bindrio méximo tecnicamente admissivel na 4rvore de
cames (Cy.qr). A média dos trés resultados dara a efi-
ciéncia a frio.

3.5.2 — Ensaio do tipo I

3.5.2.1 — Este ensaio deve ser efectuado a uma velo-
cidade equivalente a 40 km/h e a uma temperatura inicial
do travao que nao exceda 100°C, medida na face externa
do tambor.

3.5.2.2 — Deve ser mantida uma razao de travagem
de 0,07, incluindo a resisténcia ao rolamento (v. o
ponto 3.2.4).

3.5.2.3 — A duracgao do ensaio sera de dois minutos
e trinta e trés segundos, ou seja, 1,7 km a 40 km/h. Se
nao se puder alcancar a velocidade de ensaio, a duracao
do ensaio pode ser aumentada em conformidade com
0 n.° 2 do artigo 48.° € o n.° 2 do anexo XXV do presente
Regulamento.

3.5.2.4 — No méximo sessenta segundos apds o fim
do ensaio de perda de eficiéncia do tipo 1, efectua-se
um ensaio de eficiéncia a quente em conformidade com
o artigo 49.° do presente Regulamento, a uma velo-
cidade inicial equivalente a 40 km/h. A pressao no actua-
dor do travao deve ser a utilizada durante o ensaio de
eficiéncia a frio.
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3.5.3—Ensaio do tipo 1 (ensaio de perda de
eficiéncia).

3.5.3.1 — Métodos de ensaio para travagens repe-
tidas.

3.5.3.1.1 — Ensaios em pista (v. o artigo 52.° do pre-
sente Regulamento).

3.5.3.1.2 — Ensaio com um dinamémetro de inércia.

As condigdes de realizagdo dos ensaios em banco de
ensaio previstos no ponto 3.2 do presente anexo poderao
ser idénticas as definidas para o ensaio em estrada pre-
visto no n.° 1 do artigo 52.° do presente Regulamento,
com

3.5.3.1.3 — Ensaio dinamométrico em banco de
ensaio.

As condi¢oes de realizagdo dos ensaios em banco de
ensaio previstos no ponto 3.3 do presente anexo devem
ser as seguintes:

Numero de aplicacoes dos travoes: 20;

Duracéo do ciclo de travagem (tempo de travagem:
25s; tempo de recuperacdo: 35 s): 60 s;

Velocidade de ensaio: 30 km/h;

Razao de travagem: 0,06;

Resisténcia ao rolamento: 0,01.

3.5.3.2— No maximo sessenta segundos apds o fim
do ensaio do tipo 111 efectua-se um ensaio de eficiéncia
a quente em conformidade com o n.° 4 do artigo 52.°
do presente Regulamento. A pressao no actuador do
travdao deve ser a utilizada durante o ensaio do tipo O.

3.6 — Relatorio dos ensaios.

3.6.1 — O resultado dos ensaios efectuados em con-
formidade com o ponto 3.5 do presente anexo deve ser
apresentado numa ficha, cujo modelo figura no anexo 1v
do presente Regulamento. O travao e o eixo devem
ser identificados. Para esse fim, as informacdes relativas
aos travoes, ao eixo € a massa tecnicamente admissivel,
bem como o nimero do relatério de ensaio correspon-
dente, devem ser marcados no eixo.

4 — Verificacao

4.1 — Verificacio dos componentes do travao.

As caracteristicas dos travoes do veiculo objecto da
homologacdo devem satisfazer cada um dos seguintes
critérios:

Ponto Critério

4.1.1 a) Seccao cilindrica do tam-
bor do travao.
b) Material do tambor do
travao.
¢) Massa do tambor do tra- | Pode variar de —-0% a +20%
vao. em relagdo a massa do tambor
de referéncia.

Nenhuma alteracao admitida.

Nenhuma alteracao admitida.

4.1.2 a) Distancia entre a roda e
a face externa do tambor
do travao (dimensao E).
b) Parte do tambor do tra-
vao nao coberta pela
roda (dimenséo F).

Tolerancia a determinar pelo
servico técnico que efectua os
ensaios de homologacao.

4.1.3 a) Material das guarnicoes
do travao.
b) Largura das guarnicoes
do travéo.
c) Espessura das guarni-
¢oes do travao.

Nenhuma alteracao admitida.

Ponto Critério

d) Area efectiva das guar-
nigdes do travao.

e) Modo de fixagao das
guarnicdes do travao.

414 Geometria do travao
(figura 2 que consta do
presente anexo).

Nenhuma alteracao admitida.

4.1.5 Raio de rolamento do
pneumatico (R).

Pode variar, sem prejuizo das
prescricoes do ponto 4.3.1.4
do presente anexo.

4.1.6 a) Esforco médio (Th,) ... | Podem variar, desde que a efi-
ciéncia prevista seja conforme
as prescrigoes do ponto 4.3 do
presente anexo.

b) Curso do actuador (s) ...

¢) Comprimento da ala-
vanca (/).

d) Pressao de acciona-
mento do travao (P).

4.1.7 Massa estatica (P) ....... P nao deve exceder P, (v. o

ponto 2).

4.2 — Verificacdo das forcas de travagem desenvol-
vidas.

4.2.1 — As forcas de travagem (7)) de cada travao
consideradas (para a mesma pressao p,, na conduta de
comando) necessarias para produzir a forca de arras-
tamento especificada para as condigdes de realizacao
dos ensaios dos tipos I € III ndo poderao exceder os
valores T, indicados no registo dos resultados dos
ensaios (ponto 2 do anexo 1v do presente Regulamento),
valores esses que foram utilizados como base para o
ensaio do travao de referéncia.

4.3 — Verificacdo da eficiéncia a quente.

4.3.1 — A forca de travagem (7) para cada travao
considerado, para uma dada pressdo (p) nos actuadores
e uma dada pressao na linha de comando (p,,,) utilizadas
durante o ensaio do tipo O do reboque considerado,
deve ser determinada pelos métodos descritos nos pon-
tos 4.3.1.1 a 4.3.1.4 do presente anexo.

4.3.1.1 — O curso previsto(s) do actuador do travao
considerado € determinado a partir da seguinte relacao:

s=1x%
le

s nao deve exceder o curso efectivo (s,).

4.3.1.2 — Determina-se o esfor¢co médio (7h,) do
actuador montado no travao considerado a pressio espe-
cificada no ponto 4.3.1 do presente anexo.

4.3.1.3 — O bindrio aplicado na arvore de cames (C)
¢ dado por:

C= T/’lA X1
C nao deve exceder C,,,4x.

4.3.1.4 — A eficiéncia de travagem prevista para o
travdo considerado é dada pela férmula:

C=Co) yReyo1p

T=(T,-0,001P,.)x
( ) (C—Cye) R

R nao deve ser inferior a 0,8 R...
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4.3.2 — A eficiéncia de travagem prevista para o rebo-
que considerado é dada pela férmula:
TR_X"

PR Y’

4.3.3 — As eficiéncias a quente apds os ensaios dos
tipos I ou 111 devem ser determinadas em conformidade
com os pontos 4.3.1.1, 4.3.1.2, 4.3.1.3 e 4.3.1.4 do pre-
sente anexo. Os valores calculados correspondentes,
determinados em conformidade com o ponto 4.3.2,
devem satisfazer as prescrigdes do presente diploma
aplicdveis ao reboque considerado. O valor utilizado
para «valor registado no ensaio do tipo 0», como previsto
nos pontos 1.3.3 ou 1.6.2 do capitulo 11, é o registado
durante o ensaio de tipo 0 do reboque considerado.

(") Os simbolos relativos ao travao de referéncia sdo afectados
do indice «e».

ANEXO IV
Parte 1

Modelo de relatério de ensaio de um eixo de referéncia, como
previsto no ponto 3.6 do anexo 11 do presente Regulamento
(ou como previsto no ponto 3.6 do apéndice 1 da Directiva
n.° 98/12/CE).

Relatorio de ensaion.° . ..

1 — Identificagao:
1.1 — Eixo:

Fabricante (nome e endereco);

Marca;

Tipo;

Modelo;

Carga tecnicamente admissivel por eixo (P,),
em kg.

1.2 — Travao:

Fabricante (nome e endereco);

Marca;

Tipo;

Modelo;

Binario maximo tecnicamente admissivel na arvore
de cames (Cypax);

Tambor do travao:

Diametro interno;

Massa;

Material (incluir desenho cotado como se indica
na figura 1);

Guarnicao do travao:

Fabricante;

Tipo;

Identificacdo (deve ser visivel quando a guarnicio
estiver montada no respectivo suporte);

Largura;

Espessura;

Area;

Modo de fixacao;

Geometria do travao (incluir desenho cotado como
se indica na figura 2);

1.3 — Roda(s):

Simples/dupla ();
Diametro da jante (D);

(incluir desenho cotado como se indica na figura 1 cons-
tante do presente anexo);
1.4 — Pneumdticos:

Raio de rolamento dindmico (R,) a carga de refe-
réncia (P,);

1.5 — Actuador do travao:

Fabricante;

Tipo (cilindro/diafragma) (1);
Modelo;

Comprimento da alavanca (1).

2 — Registo dos resultados dos ensaios [corrigidos
de modo a ter em conta a resisténcia ao rola-
mento (0,01P,)] ().

No caso dos veiculos das categorias O, e Os.

Tipo de ensaio

0 I

Ponto pertinente do anexo 111

35.1.2 3.5.2.2/3 3524

Velocidade de ensaio (km/h) ........ 40 40 40
Pressdo no actuador do travao, P, (bar) - -
Duracéo da travagem (min) ......... - 2,55 -
Forca da travagem desenvolvida,

T, (AN) oo

Eficiéncia de travagem, T./P, . .......
Curso do actuador do travdo, S, (mm) - -
Binario aplicado na 4rvore de cames,

No caso dos veiculos das categorias Oy.

Tipo de ensaio

0 I

Ponto pertinente do anexo 11

3512 3.5.3.1/3 3532

Velocidade de ensaio, inicial (km/h) . .. 60 60
Velocidade de ensaio, final (km/h) ...
Pressdo no actuador do travao, P, (bar) -

Niimero de aplicagoes dos travoes . . . - 20 -
Duracao do ciclo de travagem (s) .. .. - 60 -
Forca da travagem desenvolvida,

To(dN) oo

Eficiéncia de travagem, T./P, ........
Curso do actuador do travao, S, (mm) -
Binario aplicado na 4rvore de cames,

Co(Nm) ..o -
Coe(NmM) ..o -

3 — Nome do servico técnico que realizou o ensaio.

4 — Data do ensaio.

5 — Este ensaio foi efectuado e os seus resultados
estao em conformidade com o presente Regulamento
ou com a Directiva n.° 71/320/CE, com a ultima redaccao
que lhe foi dada pela Directiva n.° 98/12/CE.
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Servigo técnico/autoridade de homologagio (1) que
realizou os ensaios:

... (assinatura).

.. .(data).

6 — Autoridade de homologagio (se ndo for o servigo
técnico):

.. .(assinatura).
... (data).

(1) Riscar o que ndo interessar.
(%) Indicar, consoante o caso: ensaio em pista/ensaio com um dina-
moémetro de inércia/ensaio dinamométrico em banco de ensaio.

Figura 1

Corte pelo plano dos eixos

8,

e

x.
- _']:_
&H\—\_/\[_ |
Carga w0 vtz | Peww 8 » o, 3 3
Larn do meabar X [ waceo | 32| ) | b | (et | (o) | (e
Figura 2

Geometria do travao

Todus s dimenaden e milimetros, excepto Qe 0y ¢ F. F & & frea de travagem por travio [cml).

Tipo de travda:

a b, o 4 - oy Oy by [y r. 5% E Y S

Parte 2
Diagramas explicativos
Diagrama 1
Simbolos validos para todos os tipos de sistemas de travagem

(n.° 2 do artigo 94.°)

Diagrama 2

Transmissao mecinica

[alinea j) do n.° 2 do artigo 94.° e alinea b) do n.° 4 do artigo 97.°]

-0

O ecercesccccsunraannse-
h

Diagrama 3
Transmissao hidraulica

[alinea j) do n.° 2 do artigo 94.° e alinea b) do n.° 4 do artigo 97.°]

LIS+
™= DK
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Diagrama 4 Diagrama 6
Controlos a efectuar nos travoes Trava ALs
ravao mecanico
[alineas j) e v) do n° 2 e alinea d) do n.° 3 do artigo 94.°]
[alinea f) do n.° 3 do artigo 94.° e alinea a) do n.° 3 do artigo 99.°]

M
M,
M,
L
/ — i p
a
— P,L<— P,
—d -t A
‘Curvo de speeto das maxilas no carro Curo de aperto das Dlagrama 7
destas quando da aplicacic dos travéa maxilas dow travdas
Travao hidraulico
i = z_-b i = :)" d [alinea f) do n.° 4 do artigo 94.° e alinea b) do n.° 3 do artigo 99.°]
x C
MA
M,
Curio de aperto das maxilas dos aravies no centro destas: 5p* = 1,2 mm + 0,2 % x 2r o = M,
P,-P,

Diagrama 8

Sistema de travagem com transmissao hidraulica

P o i o
Sentide de oacgdo do cabo (n' 4 do artlgo 94. )
1.2. Dispositivo de comando
Separador:
X ] . axd
“Tb M b e
Diagrama 5 \
Travées de transmissao mecanica '|
(n.° 3 do artigo 94.°) |
! I
A}
| |
T '3 3 !
| t
D . 'l
— L t .
- ;
| l
, )
|
2 '
|
]
|
)
!
.1.2. Dispositive de comando 1.3. Tranaminio

. . -2 a -
A Y T b= " 2x(-a"
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ANEXO V

Relatério de ensaio do dispositivo de comando

1 — Fabricante.

2 — Marca.

3 — Tipo.

4 — Caracteristicas dos reboques para os quais o dis-
positivo de comando € previsto pelo fabricante:

41— MassaG'4=... kg.

4.2 — Forga vertical estatica admissivel no cabecote
do dispositivo de traccdo: ... N.

4.3 — Reboque com langa r1g1da (") ou reboque de
varios eixos com langa articulada (1).

5 — Descri¢do sumaria (lista dos planos e desenhos
cotados anexos).

6 — Desenho esquemadtico principal do comando.

7 — Curso s= ... mm.

8 — Relagdo de transmissao do dispositivo de
comando:

81— Com um dispositivo de transmissao meca-
nica (1):

ngzde...a...(z)

8.2 — Com um dispositivo de transmissdo hidrau-
lica (1):

=de...a...(®
Frz=...cm?
Curso do cilindro principal: . .. mm.

9 — Resultados do ensaio:
9.1 — Rendimento:

Com um dispositivo de transmissio mecanica

nNe=.
Com um dlSpOSlthO de transmissdo hidraulica
ng=...
9.2 — Forca complementar K=. .. N.
9.3 — Forca de compressao maxima D;=. .. N.
9.4 — Forca de traccao maxima D,=. .. N.
9.5 — Limiar de solicitagdo K4=... N.

9.6 — Perda de curso e curso livre:

No caso de influéncia da posicao do dispositivo
de tracgdo S, (H)=..

Com um dlSpOSlthO de transmissdo hidrau-
licas” ()=..

9.7 — Curso 1til do comando s'=. ..

9.8 — Existe um protector contra sobrecargas con-
forme com o n.° 6 do artigo 95.° do presente Regu-
lamento ou conforme com o ponto 3.6 do anexo VIII
da Directiva n.° 98/12/CE: sim/nao ().

9.8.1 —Se o protector contra sobrecargas estiver
montado antes da alavanca de transmissao do dispositivo
de comando:

9.8.1.1 — Limiar de solicitacdo do protector contra
sobrecargas:

DA= ...N
9.8.1.2 — Se o protector contra sobrecargas for meca-
nico (1):

For¢a maxima, P’,,,,, que o dispositivo de comando
de inércia pode desenvolver:

P raxlio=...N

9.8.1.3 —Se o protector contra sobrecargas for
hidréulico (!):

Pressdo hidraulica méaxima que o dispositivo de
comando de inércia pode desenvolver:
p’max/ih()= o N/CII]2
9.8.2—Se o protector contra sobrecargas estiver
montado depois da alavanca de transmissao do dispo-
sitivo de comando:

9.8.2.1 — Limiar de solicitagdo do protector contra
sobrecargas:

Protector contra sobrecargas mecénico (1):

DAXiH0=. .. N

Protector contra sobrecargas hidrdulico (!):
D Xip=...N

9.8.2.2 — Se o protector contra sobrecargas for meca-
nico (1):

For¢a maxima, P’,,,,, que o dispositivo de comando
de inércia pode desenvolver:

Prom=... N

9.8.2.3 —Se o protector contra sobrecargas for
hidréulico (}):

Pressao hidraulica méxima que o dispositivo de
comando de inércia pode desenvolver:

D' max=... N/em?

10 — Servigo técnico que efectuou os ensaios:

11—0 dlslpositivo de comando acima descrito
estd/nao esta () conforme com as prescrigoes dos pon-
tos 3, 4 e 5 das condigdes de ensaio dos veiculos equi-
pados com sistemas de travagem de inércia.

. (assinatura).
( ) Riscar o que ndo interessar.

(2) Indicar os comprimentos cuja relacdo serviu para determinar
i110 OU I,

ANEXO VI

Relatério de ensaio do travao

1 — Fabricante.

2 — Marca.

3 — Tipo.

4 — Massa méxima tecnicamente admissivel por roda,
Gbo= e kg.

5 — Bindrio maximo de travagem M,,,,=... Nm
(especificado pelo fabricante conforme previsto no n.° 4
do artigo 98.° do presente Regulamento ou no ponto 6.2
do anexo vl da Directiva n.° 98/12/CE).

5.1 — Binério de travagem ensaiado=... Nm [con-
forme previsto nas alineas a) e b) do n.° 4 do artigo 98.°
do presente Regulamento ou nos pontos 6.2.1 ¢ 6.2.2
do anexo viit da Directiva n.° 98/12/CE].

6 — Raio de rolamento dindmico do pneumdético:

Rmin=-~ . m

Ryu=...m

7 — Descricao sumaria (lista dos planos e desenhos
cotados anexos).
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8 — Desenho esquematico principal do travao.
9 — Resultados dos ensaios:

Travao mecénico(l?;
Travao hidraulico(").

9.1 — Relacdo de transmissao:

ig=...(%
9.1a — Relagao de transmissao:
ii=...%

9.2 — Metade do curso de aperto das maxilas:

Sp=...mm

9.2a — Metade do curso de aperto das maxilas:
Sp=...mm

9.3 — Metade do curso minimo de aperto das maxilas
no centro destas:

Sp =...mm

9.3a — Metade do curso minimo de aperto das maxi-
las no centro destas:

Sg'=... mm

9.4 — Forca residual:
P,=...N

9.4a — Forga residual:

Po=...bar
9.5 — Coeficiente:
O=...m
9.5a — Coeficiente:
Q'=... mcm?

9.6 — Existe um protector contra sobrecargas con-
forme com o n.° 6 do artigo 95.° deste Regulamento
ou no ponto 3.6 do anexo viil da Directiva n.® 98/12/CE:
sim/nao(!).

9.6a — Existe um protector contra sobrecargas con-
forme com o n.° 6 do artigo 95.° do presente Regu-
lamento ou no ponto 3.6 do anexo vir da Directiva
n.° 98/12/CE: sim/nao(*).

9.6.1a — Bindrio de travagem que activa o protector
contra sobrecargas:

MA=... Nm

9.7 — Forca maxima admissivel para M,

Poomx=...N

9.7a — Pressao maxima admissivel para My

Pax=. .. Njcm?

9.8a — Superficie do cilindro da roda:

FRZ=- .. Cl’l’l2

9.9a — Absorcao volumica de fluido (no caso dos tra-
voes de disco):

V60=...cm?

10 — Servigo técnico que realizou os ensaios:

11 — O travao acima indicado esté/nao esta (!) con-
forme com as prescrigdes dos artigos 95.° e 98.° do pre-
sente Regulamento ou conforme com os pontos 3 e
6 do anexo viir da Directiva n.° 98/12/CE e nas condigoes
de ensaio dos veiculos equipados com sistemas de tra-
vagem de inércia descritos no capitulo VIIIL.

O travao em questdo pode/nao pode (*) ser utilizado
num sistema de travagem de inércia sem protector con-
tra sobrecargas.

... (assinatura).

(1) Riscar o que nio interessar.

(?) Indicar os comprimentos que serviram para determinar i,
ouig.>
8

ANEXO VII

Relatério de ensaio relativo a compatibilidade do dispositivo
de comando da transmissao e dos travoes

1 — Dispositivo de comando [descrito no relatdrio
de ensaio anexo (v. 0 anexo V)].
Relacao de transmissao escolhida:

im(MH=...)ouir(MH=...(%

(deve estar compreendida dentro dos limites indicados
no ponto 8.1 ou 8.2 do anexo Vv ou no ponto 8.1 ou
8.2 do apéndice 2 do anexo vi da Directiva
n.° 98/12/CE).

2 — Travoes [descritos no relatério de ensaio anexo
(v. anexo vI)].

3 — Transmissao do reboque.

3.1 — Descri¢ao sumaria com desenho esquematico
principal.

3.2 — Relacao de transmissao e rendimento da trans-
missao mecanica do reboque:

in()=... ()
N (1)= e
4 — Reboque.
4.1 — Fabricante.
4.2 — Marca.
4.3 — Modelo.

4.4 —Tipo de langa: reboque de um s6 eixo com
lanca rigida/reboque de vérios eixos com lanca arti-
culada ().

4.5 — Nuamero de travoes, n=. ..

4.6 — Massa maxima tecnicamente admissivel,
GA= e kg

4.7 — Raio de rolamento (dindmico) do pneumatico,
R=...m.

4.8 — Esforco autorizado sobre a atrelagem:

D*=0,10xgXG4=. .. N()

ou
D*=0,067xgXxG4=... N(})

For¢a de travagem necessaria:
B*=0,5xgxG4=...N

Forca de travagem:
B=0,49%xgxG4=... N
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5 — Compatibilidade — resultados do ensaio:

5.1 — Tensao-limiar 100 K4/(gxG4)=... (deve si-
tuar-se entre 2 e 4).

5.2 — For¢a de compressao méaxima 100 D,/
(gXG4)=... (ndo deve ser superior a 10, no caso dos
reboques com lanca rigida, nem a 6,7, no caso dos rebo-
ques de varios eixos com langa articulada).

5.3 — Forga de traccao méxima 100 Do/(gXG4)=. ..
(deve situar-se entre 10 e 50).

5.4 — Massa méxima tecnicamente admissivel para
o dispositivo do comando por inércia G4'=. .. kg (ndo
deve ser inferior a G4).

5.5 — Massa méxima tecnicamente admissivel para
todos os travoes do reboque:

Gp=nXGpo=. .. kg (ndo deve ser inferior a G,4)

5.6 — Bindrio de travagem maximo dos travoes:

nXMpa/(BXR)=. .. (deve ser igual ou superior a 1,2)

5.6.1 — O dispositivo de comando de inércia/os tra-
voes (1) esta(ao)/nao esta(ao) (') equipado(s) com um
protector contra sobrecargas conforme com o n.° 6 do
artigo 95.° do presente Regulamento ou conforme com
o ponto 3.6 do anexo vl da Directiva n.° 98/12/CE.

5.6.1.1 — Protector contra sobrecargas mecanico no
dispositivo de comando de inércia():

NXPad (i, X0 XP pay)= . . .
(deve ser igual ou superior a 1,0)

5.6.1.2 — Protector contra sobrecargas hidraulico no
dispositivo de comando de inércia (1):

Prax/P' max= . . . (deve ser igual ou superior a 1,0)
5.6.1.3 — Se o protector contra sobrecargas estiver
montado no dispositivo de comando de inércia:
Limiar de solicitagao D4/D«=... (deve ser igual
ou superior a 1,2).
5.6.1.4 — Se o protector contra sobrecargas estiver
montado no travao:
Bindrio-limiar nXM4/(BXR)=... (deve ser igual
ou superior a 1,2).

5.7 — Sistema de travagem de inércia com transmis-
sdo mecanica (1).

5.7.1:
iH=iH0XiH1=. .
5.7.2:
NE=NHOXNHI=. . .
5.7.3:
M+nXP0] x —L -
o (D*-K)xnu
5.7.4:
_ s
SB*Xig=. ..

(deve ser igual ou inferior a ig).

5.8 — Sistema de travagem de inércia com transmis-
sdo hidraulica ().

5.8.1:

iH/FHZ= e

5.8.2:

1
(D*—K) X

BXR
+
nxQ’

Py| X

(deve ser igual ou inferior a ig/Fryz).
5.8.3:

S’ _
ZSSH*XHXFszig’ T

(deve ser igual ou superior a iy/Frz).
5.8.4:

S/ih=. .

(deve ser igual ou inferior ao curso do cilindro principal
especificado no ponto 8.2 do anexo v do presente Regu-
lamento ou no ponto 8.2 do apéndice 2 do anexo VIII
da Directiva n.° 98/12/CE).

6 — Servigo técnico que efectuou os ensaios.

7 — O sistema de travagem de inércia acima descrito
estd/ndo estd (') conforme com as prescri¢oes dos arti-
gos 95.° a 101.° do presente Regulamento ou conforme
as prescri¢oes dos pontos 3 a 9 do anexo viir da Directiva
n.° 98/12/CE e nas condi¢oes de ensaio dos veiculos
equipados com sistemas de travagem de inércia.

... (assinatura).

(") Riscar o que ndo interessar.

(?) Indicar os comprimentos que serviram para determinar iy,
ino€ip,.

ANEXO VIII
Documentacéao de homologacao
TITULO I
Modelo
[formato maximo: A4 (210 mm x 297 mm)]

Ficha de homologacao CE
(Carimbo da autoridade administrativa.)
Comunicacio relativa a:

Homologacao (1);

Extensao da homologacio (1);
Recusa da homologagao (1);
Revogagao da homologagao (1);

de um modelo/tipo () de veiculo/componente/unidade
técnica (1) nos termos da Directiva n.° 71/320/CEE, com
a ultima redaccdo que lhe foi dada pela Directiva
n.° 98/12/CE.

Numero de homologacio: . . .

Razao da extensao: . ..

SECCAO I

0.1 — Marca (firma do fabricante):. . .

0.2 — Tipo: ...

0.3 — Meios de identificacao do modelo/tipo (1), se
marcados no veiculo/componente/unidade téc-
nica (V) (®): ...

0.3.1 — Localizacao dessa marcacgao: . . .

0.4 — Categoria do veiculo (°): ...

0.5 — Nome e morada do fabricante: . . .

0.7 — No caso de componentes e unidades técnicas,
localizagdo e método de fixacdo da marca de homo-
logacao CE: . ..

0.8 — Morada(s) da(s) linha(s) de montagem: ...
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SECCAO IT

1 — Informagdes adicionais(se aplicavel): v. adenda.

2 — Servigo técnico responsavel pela realizacdo dos
ensaios: . . .

3 — Data do relatério de ensaio: . . .

4 — Nuamero do relatdrio de ensaio: . . .

5 — Eventuais observagoes: v. adenda.

6 — Local: . ..

7— Data: ...

8 — Assinatura: . . .

9 — Estd anexado o indice do dossier de homologacao,
que estd arquivado junto das autoridades de homolo-
gacao e pode ser obtido a pedido.

(1) Riscar o que nio interessar.

(®>) Se os meios de identificagdo do modelo/tipo contiverem carac-
teres nao relevantes para a descrigdo dos modelos/tipos de veiculo,
componente ou unidade técnica abrangidos por esta ficha de homo-
logagao, tais caracteres devem ser representados na documentacio
por meio do simbolo «?» (por exemplo: ABC?1237?).

(®) Conforme definida na parte A do anexo 11 da Directiva
n.° 70/156/CE ou no Regulamento da Homologacao CE de Modelo
de Automdveis e Reboques, Seus Sistemas, Componentes ¢ Unidades
Técnicas.

Adenda a ficha de homologacdo CE n.° .. ., relativa & homologagao
de um modelo de veiculo, nos termos da Directiva n.° 70/320/CE,
com a redacgdo que lhe foi dada pela Directiva n.° 98/12/CE.

1 — Informacoes adicionais:

1.1 — Massa do veiculo: . ..

1.1.1 — Massa méxima do veiculo: . ..

1.1.2 — Massa minima do veiculo: . . .

1.1.3 — Distribuicdo da massa por cada eixo (valor
maximo): . . .

1.2 — Marca e tipo das guarnicOes dos travoes: ...

1.2.1 — Guarnigoes alternativas: . . .

1.2.2 — Método de ensaio de homologacdo: ensaios
com o veiculo/capitulo XI (ou anexo X1 da Directiva
n.° 98/12/CE)/outro ().

1.3 — Quando se trate de um veiculo a motor:

1.3.1 — Tipo do motor: . ..

1.3.2 — Se for caso disso (), massa maxima do rebo-
que que pode ser atrelado: . ..

1.3.2.1 — Reboque: . ..

1.3.2.2 — Semi-reboque: . . .

1.3.2.3 — Reboque de eixos centrais [indicar também
a relacdo méxima entre a consola do dispositivo de
engate (%) e a distancia entre eixos]: . . .:

1.3.2.4 — Massa maxima do conjunto: . . .

1.3.2.5 — Reboque da categoria O;: com/sem tra-
voes(!).

1.3.2.6 — O veiculo estd/nao esta (1) equipado para
rebocar reboques com sistemas de travagem eléctricos.

1.3.2.7 — O veiculo estd/nao esta (') equipado para
rebocar reboques com sistemas de travagem antiblo-
queio.

1.4 — Dimensdes dos pneumaticos:

1.4.1 — Dimensoes das rodas/pneumaticos de reserva
de utilizacdo tempordria: . . .

1.4.2 — O veiculo satisfaz os requisitos do capitulo Xir
(ou satisfaz os requisitos do anexo X1 da Directiva
n.° 98/12/CE): sim/ndo ().

1.5 — Numero e disposi¢ao dos eixos: . . .

1.6 — Descrigado sumdria do equipamento de tra-
vagem: . ..

1.7 — Reparticdo da travagem pelos eixos do vei-
culo: ...

1.7.1 — O veiculo satisfaz as prescricoes do anexo I
do presente diploma (ou satisfaz as prescrigdes do
anexo 11 (da Directiva n.° 98/12/CE): sim/nao ().

1.7.2 — Informacgdes requeridas no ponto 7.3 do
anexo I do presente Regulamento (ou no ponto 7.3 do
apéndice ao anexo I da Directiva n.° 98/12/CE): ...

1.8 — Veiculos equipados com sistemas de travagem
antibloqueio:

1.8.1 — Veiculos a motor:

1.8.1.1 — O veiculo satisfaz os requisitos do capi-
tulo X (ou os requisitos do anexo X da Directiva
n.° 98/12/CE): sim/nao ().

1.8.1.2 — Categoria do sistema de travagem antiblo-
queio: categoria 1/2/3 (1).

1.8.2 — Reboques:

1.8.2.1 — O veiculo satisfaz os requisitos do capi-
tulo 1x (ou os requisitos do anexo X da Directiva
n.° 98/12/CE): sim/nao ().

1.8.2.2 — Categoria do sistema de travagem antiblo-
queio: categoria A/B (1).

1.8.2.3 —Se tiver sido utilizado um relatério de
ensaio segundo o modelo do capitulo X111, ou segundo
o modelo do capitulo x1v da Directiva n.° 98/12/CE,
indicar o seu nimero: . . .

1.9 — Reboques com sistemas de travagem eléctricos:

1.9.1 — O veiculo cumpre os requisitos do capitulo X
(ou os requisitos do anexo XI da Directiva n.° 98/12/CE):
sim/néo (1).

5 — Observagoes: . . .

(") Riscar o que ndo interessar.

(?) Consola do dispositivo de engate € a distancia horizontal entre

o ponto de engate para reboques de eixos centrais e a linha média
dos eixos da retaguarda.

TITULO 1T
Relatorio de ensaio

1 — Massa do veiculo durante os ensaios:

1. Massa do veiculo durante os ensaios

Sem carga (Kg) Em carga(Kg)
Carga no cabegote de engate (1)
Eixon°l )
Eixon®2
Eixon®3
Eixon"4
Total
Resultados dos cnsaios
Ensaio Velocidade Eficiéncia Forga aplicada
de cnsaio medida no comando
(Kmh) medida (N)

2.1 Ensaio do tipo O com motor desembraiado
travagem de servigo

travagem de cmergéncia

2.2.Ensaio do tipo O com motor cmbraiado:
travagem de servigo de acordo com o n® | do

ant.53 do presente diploma (2)

2.3.Ensaio do tipo I:

com travagens repetidas (3)

com travagem continua (4)

2.4.Ensaios do tipo [T ou Il A, conforme o caso:

2.4.1. Ensaio do tipo 11{(4)




4198

DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A

N.? 193 — 22 de Agosto de 2000

2.5 — Sistema(s) de travagem utilizado(s) durante o
ensaio do tipo 11/11 A ou 111 (1):

2.6 — Tempo de resposta e dimensdes das condutas
flexiveis:

2.6.1 — Tempo de resposta no actuador do tra-
vao:...s

2.6.2— Tempo de resposta no cabegote de ligagao
da conduta de comando:. . . s

2.6.3 — Condutas flexiveis de tractores de semi-re-
boques:

Comprimento: . ..m;
Diametro interno: .. .mm.

27— Casos em que ndo € necessario efectuar os
ensaios dos tipos I e ou II (ou II A) ou III previstos
no capitulo vir do presente Regulamento ou do anexo Vit
da Directiva n.® 98/12/CE:

2.7.1 — Numero de homologagdo do veiculo de
referéncia: . ..

2.7.2:
Eixos do veiculo Eixos de referéncia
Massa de tFrgig‘;em . Massa de Egégzem .
por, necessaria Velocidade por, desenvolvida Velocidade
eixo () nas rodas eivo () nas rodas
kg N km/h kg N km/h

Eixol...
Eixo2...
Eixo3...
Eixo4...

(") Trata-se da massa maxima tecnicamente admissivel por eixo.

2.7.3:
Massa maxima do veiculo apresentada a homologagao ....| ...kg
Forca de travagem necessdrianasrodas ................ ...N

Binério de retardamento necessario no veio principal do
retardador ............ il ...Nm

Binario de retardamento obtido no veio principal do retar-
dador (conforme o diagrama) ....................... ...kg

(") No caso de um semi-reboque ou de um reboque de eixos cen-
trais, indicar a massa correspondente a carga exercida sobre o dis-
positivo de engate.

2.7.4:
Ntimero de relatério Data.../.../...
Eixo de referéncia
Tipo I Tipo IIT
Forgas de travagem por
eixo (N) (v.on° 4.2
do anexo III ao pre-
sente Regulamento):
Eixol ......... T1=...%Pe ...... T1=...%Pe.
Eixo2 ......... To=... %P, ...... To=...%P,.
Eixo3 ......... Ts=...%P, ...... T53=...%P,.

Nimero de relatério Data.../.../...
Eixo de referéncia
Tipo I Tipo III
Curso previsto do actua-
dor do travao (mm)
(v. o n° 43.1.1 do
anexo II ao presente
Regulamento):
Eixol ......... S L oo een e S 1.
Eixo2 ......... Sz ............... Sz.
Eixo3 ......... S3 ............... S3.
Esforco médio (N) (v.
n.° 4.3.1.2 do anexo 11
ao presente Regula-
mento):
Eixol ......... Tl’lAl ............ ThAl.
Eixo2 ......... ThAz ............ Tl’l,q 2.
Eixo3 ......... ThA3 ............ ThA3.
Eficiéncia de travagem
(N) (v. on° 4314
do anexo I ao pre-
sente Regulamento):
Eixol ......... T1 SRR Tl SRR
Eixo2 ......... To= ... To= i,
Eixo3 ......... T3= ............. T3= .............
Resultado | Tipo I — | Tipo III —
do ensaio eficiéncia eficiéncia
do tipo O a quente a quente
do rebo- (calcula- (calcula-
que con- da). da).
siderado
(E).
Eficiéncia de travagem
do veiculo (v.n.°4.3.2
do anexo 11 ao pre-
sente Regulamento).
Prescricoes relativas a >0,36 e|2>20,40 ¢
travagem a quente (v. 20,6 E. > 0,6 E.
o artigo 49.°eon.’ 4
do artigo 52.° do pre-
sente Regulamento):

3 — Reservatorios e fontes de energia que utilizam
ar comprimido:

3.1 — Volume total dos reservatdrios do travao: ...

3.2 — Valor p, declarado pelo fabricante: . ..

3.3 — Pressao no reservatorio apds um ensaio de oito
aplicacoes do travao: . ..

3.4 — Valor do tempo de enchimento 775: . ..

3.5 — Valor do tempo de enchimento T%: . ..

3.6 — Volume total dos reservatérios dos sistemas
auxiliares: . . .

3.7 — Valor do tempo de enchimento 75: . ..

4 — Travagem automaética de reboques com sistemas
de travagem a ar comprimido.

4.1 — Razao de travagem conseguida: . . .

5 — Reboques com sistemas de travagem eléctricos.

5.1 — Razao de travagem conseguida: . ..

(") No caso de um semi-reboque ou de um reboque de eixos cen-
trais, indicar a massa correspondente a carga exercida sobre o dis-
positivo de engate.

(®) Riscar o que ndo interessar.

(®) Aplicavel somente aos veiculos a motor.
(*) Aplicavel somente aos reboques.
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TITULO 11T

Lista de dados do veiculo para as homologacées com base no capitulo
X1v do presente Regulamento

1 — Descri¢ao do modelo de veiculo:

1.1 — Designagdo comercial ou marca do veiculo: . . .

1.2 — Categoria do veiculo:

1.3 — Modelo do veiculo, em conformidade com o
titulo 1 do presente anexo ou apéndice do anexo I1X da
Directiva n.° 98/12/CE.

1.4 — Modelos comerciais ou designacdes comerciais
dos veiculos que constituem o modelo de veiculo: ...

1.5 — Nome e morada do fabricante: . ..

2 — Marca e tipo das guarnigdes de travao:

2.1 — Guarnigoes de travao ensaiadas no que respeita
a todas as prescrigdes pertinentes do capitulo 11 deste
Regulamento (ou as prescricoes do anexo 11 da Directiva
n.° 98/12/CE).

2.2 — Guarnicdes de travao ensaiadas com base no
capitulo x1 deste Regulamento (ou do anexo xu da
Directiva n.° 98/12/CE).

3 — Massa minima do veiculo: . ..

3.1 — Distribuicdo da massa por cada eixo (valor
minimo): . ..

4 — Massa méxima do veiculo: . ..

4.1 — Distribuicdo da massa por cada eixo (valor
maximo): . ..

5 — Velocidade méxima do veiculo: . ..

6 — Dimensdes dos pneumaticos e das rodas:

7 — Configuracao do circuito de travagem (por exem-
plo, dianteira/traseira ou em diagonal): . . .

8 — Declaragao de qual dos sistemas constitui o sis-
tema de travagem de emergéncia: . . .

9 — Especificagdes das valvulas dos travoes (se for
aplicavel):

9.1 — Especificagoes relativas ao ajustamento da val-
vula do dispositivo de correcgao em funcdo da carga: . . .

9.2 — Regulacao da valvula de pressao: . ..

10 — Distribuicao das forgas de travagem pre-
vista: . ..

11 — Especificagao do travao:

11.1 — Tipo de travao de disco [por exemplo: nimero
de émbolos e didmetro(s) respectivo(s), disco ventilado
ou inteiri¢o]: ...

11.2 — Tipo de travdo de tambor (por exemplo: duo-
-servo, com indicacdo do calibre dos émbolos e das
dimensoes dos tambores): . . .

11.3 — No caso de sistemas de travagem a ar com-
primido, indicar, por exemplo, o tipo e as dimensoes
das camaras, das alavancas, etc.: . ..

12 — Tipo e calibre do cilindro principal: . ..

13 — Tipo e calibre do servo dispositivo: . . .

ANEXO IX

Simbolos e definigoes

Simbolos Notas

Distancia entre eixos.

Distéancia entre o cabecote de engate e o centro do ou
dos eixos do semi-reboque (ou distancia entre o ponto
de engate da lanca e o centro do ou dos eixos do
reboque de eixos centrais).

Simbolos

Notas

Aderéncia utilizada pelo veiculo: quociente entre o valor
maximo da razdo de travagem com o sistema de tra-
vagem antibloqueio operativo (Z4.) € o coeficiente
de aderéncia (K).

Valor de € medido no eixo i (no caso dos veiculos a
motor com um sistema de travagem com antibloqueio
da categoria 3).

Valor de € num piso de grande coeficiente de atrito.

Valor de & num piso de pequeno coeficiente de atrito.

Forga (N).

Forca de travagem do reboque com sistema de travagem
antibloqueio inoperante.

Fmeax e

Valor maximo de F,R.

Fmeax-- ..

Valor de Fprma quando o eixo i do reboque for o tnico
travado.

Forca de travagem do reboque com sistema de travagem
antibloqueio operativo.

Reacgao normal total do piso sobre os eixos ndo motores
nao travados do conjunto veiculo-reboque, em con-
digbes estaticas.

Reac¢do normal total do piso sobre os eixos motores
nao travados do conjunto veiculo reboque, em con-
digoes estaticas.

Reacgdo normal do piso em condicdes dinamicas, com
o sistema de travagem antibloqueio operativo.

F,,, sobre o eixo i no caso dos veiculos a motor ¢ dos
reboques propriamente ditos.

Reacgdo normal do piso sobre o eixo i em condigoes
estaticas.

Reacgdo normal total do piso sobre todas as rodas do
veiculo (tractor) a motor, em condicdes estéticas.

FMmI (1)

Reacgdo normal total do piso sobre os eixos ndo motores
nao travados do veiculo em condigdes estaticas.

FMd(l) e

Reaccdo normal total do piso sobre os eixos motores
nao travados do veiculo a motor em condicoes
estaticas.

Reacgdo normal total do piso sobre todas as rodas do
reboque, em condicoes estaticas.

Reacgdo normal total do piso sobre o(s) eixo(s) dos
semi-reboque ou do reboque de eixos centrais, em
condi¢des dindmicas.

0,01 Fpfnq+0,015 Fpa
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Simbolos Notas Simbolos Notas
G ....... Aceleracio da gravidade (9,81 m/s?). Zemax - - -+ | Valor maximo de Z¢ quando o eixo i do reboque for
0 unico travado.
H........ Altura do centro de gravidade declarada pelo fabricante
e confirmada pelo servico técnico que realizou os Zppooonn.. Razao de travagem média.
ensaios de homologagao.
Zonax v Valor maximo de Z.
hp oo Altura da langa (altura do ponto de articulagdo da lanca
no reboque).
ZyaLs Z41 do veiculo a motor num piso de revestimento
«desigual».
M oo Altura do prato de atrelagem (cabegote de engate).
) ZR ...... Razdo de travagem Z do reboque com o sistema de
hr «.o.... Altura do centro de gravidade do reboque. travagem antibloqueio inoperante.
K ... .. Coeficiente de aderéncia entre o pneumaético e a estrada. ZRraAL « -« - Z,4;. do reboque obtida por travagem de todos os seus
eixos com o veiculo tractor nao travado e o motor
. . . . desembraiado.
Ke .oooo. Coeficiente K de um eixo dianteiro.
Kyoooon.. Valor de K determinado num piso de grande coeficiente ZRALH Zr4r num piso com grande coeficiente de aderéncia.
de atrito.
) o ) ZRari Zgr4,, num piso com pequeno coeficiente de aderéncia.
Ki ....... Valor de K determinado no eixo i de um veiculo equi-
pado com um sistema de travagem antibloqueio da
categoria 3. Rars - ... Zr4, num piso de revestimento «desigual».
K ....... Valor de K determinado num piso de pequeno coefi- ZRH <+ Zr num piso com grande coeficiente de aderéncia.
ciente de atrito.
ZRL oo Zr num piso com pequeno coeficiente de aderéncia.
Kioere o Valor da aderéncia correspondente a um deslizamento
de 100 %.
ZRimax - -- | Valor maximo de Zgy.
Ky oot Coeficiente K do veiculo a motor.
ZRimax - - - - | Valor maximo de Zg;..
Kpeak - - - - Valor méaximo da curva da aderéncia em fungao do
deslizamento. Zrmax - - .. | Valor maximo de Zp.
K. ....... Coeficiente K de um eixo traseiro.
ANEXO X
Kg.ooo... Coeficiente K do reboque. Utilizacao da aderéncia
1 — Método de medicao para os veiculos a motor.
P Massa do veiculo (kg). 1.1 — Determinagéo do coeficiente de aderéncia (k).
1.1.1 — O coeficiente de aderéncia (k) ¢ definido
R........ Quociente entre Kyeax € Kiock- como o quociente entre as forgas de travagem maximas
num eixo sem bloqueio das rodas e a carga dinamica
T........ Intervalo de tempo (s). correspondente n0~mesm0 CIXO. . L.
1.1.2 — Os travoes devem ser aplicados num tunico
T Val dio de 1 dos eixos do veiculo em ensaio, a uma velocidade inicial
e aormediodel. de 50 km/h. Para se obter um maximo de eficiéncia,
as forcas de travagem devem ser repartidas pelas rodas
Toin - oo Valor minimo de . desse eixo. O sistema de travagem antibloqueio deve
ser desactivado ou deve estar inoperante entre as velo-
Z. . ...... Razdo de travagem. cidades de 40 km/h e 20 km/h.
1.1.3 — Devem efectuar-se varios ensaios com pres-
Zar oo ... Razdo de travagem Z do veiculo com o sistema de tra- SO€s no SISteI,na,l Crescentes} para determinar a razao de
vagem antibloqueio operativo. travagem maéxima do veiculo (Z,,). Durante cada
ensaio, a forga aplicada deve ser mantida constante;
Ze.ooo.. .. Razao de travagem Z do conjunto veiculo-reboque a razao de travagem € determinada com base no tqmpo
quando apenas o reboque for travado e o sistema  (f) gasto para passar de 40 km/h a 20 km/h, através da
de travagem antibloqueio estiver inoperante. formula:
_ 0,566
Zear .- - - Razao de travagem Z do conjunto veiculo-reboque Z= t

quando apenas o reboque for travado e o sistema
de travagem antibloqueio estiver operativo.

Zmax € 0 valor maximo de Z; t € expresso em segundos.
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1.1.3.1 — Admite-se a ocorréncia de bloqueio das
rodas a velocidades inferiores a 20 km/h.

1.1.3.2 — Partindo do valor minimo de ¢ medido
(designado pofr ¢, seleccionam-se trés valores de ¢ com-
preendidos entre ¢, € 1,05 t,,,;,, € calcula-se a sua média
aritmética, t,,,. A seguir, calcula-se

Se for demonstrado que, por razdes préticas, ndo é
possivel obter os trés valores acima referidos, podera
utilizar-se o tempo minimo ¢,,,. Contudo, o ponto 1.3
continuard a ser aplicavel.

1.1.4 — As forcas de travagem devem ser calculadas
a partir da razdo de travagem determinada e da resis-
téncia ao rolamento do(s) eixo(s) ndo travado(s), que
¢ igual a 0,015 vezes a carga estdtica no eixo, se for
motor, e a 0,010 vezes a carga estitica no eixo, se nao
for motor.

1.1.5 — A carga dindmica no eixo é dada pelas rela-
¢oes definidas no anexo I ao presente Regulamento.

1.1.6 — O valor de k deve ser arredondado a terceira
decimal.

1.1.7 — Repetir em seguida o ensaio descrito nos
pontos 1.1.1 a 1.1.6 do presente anexo num ou mais
eixos (no que respeita a excepgdes, v. os pontos 1.4
e 1.5).

1.1.8 — Por exemplo, no caso de um veiculo a motor
com dois eixos e traccdo a retaguarda com o eixo dian-
teiro () a ser travado, o valor do coeficiente de ade-
réncia k € dado pela férmula:

K Z,,XPxg—0,0015XF,

! F1+%><Zm><P><g

1.1.9 — Determina-se o valor do coeficiente corres-
pondente ao eixo dianteiro, k; € o valor do coeficiente
correspondente ao eixo traseiro, k.

1.2 — Determinacdo da aderéncia utilizada (g).

1.2.1 — A aderéncia utilizada (¢) ¢ definida como
sendo o quociente entre o valor maximo da razdo de
travagem com o sistema de travagem antibloqueio ope-
rativo (Z ) e o coeficiente de aderéncia (Ky):

Zar

eE=—==
Ky

1.2.2 — Partindo de uma velocidade inicial do veiculo
de 55 km/h, determina-se o valor maximo da razao de
travagem com o sistema de travagem antibloqueio ope-
rativo (Z4.). Para o efeito, recorre-se ao valor médio
em trés ensaios (tal como no ponto 1.1.3 do presente
anexo) do tempo gasto para reduzir a velocidade de
45 km/h para 15 km/h; a férmula a utilizar é a seguinte:
0,849

Za ==

tm

1.2.3 — O coeficiente de aderéncia K, € determinado
por ponderagao com base nas cargas dinAmicas por eixo:

KM =KfFﬁdzn +Kr XFrdzn
Pxg

em que:

Ffdyn=Ft+%xZALxP><g
g
Frdyn_FrE XZAL XPXg

1.2.4 — O valor de € deve ser arredondado a segunda
decimal.

1.2.5 — No caso dos veiculos equipados com um sis-
tema de travagem antibloqueio das categorias 1 ou 2,
o valor de Z,4; sera determinado com o veiculo total-
mente travado e o sistema de travagem antibloqueio
a funcionar, enquanto a aderéncia utilizada (g) sera
novamente dada pela férmula do ponto 1.2.1 do presente
anexo.

1.2.6 — No caso dos veiculos equipados com um sis-
tema de travagem antibloqueio da categoria 3, o valor
de Z4; sera determinado em cada eixo que tenha pelo
menos uma roda directamente controlada.

Exemplo: Para um veiculo de dois eixos e um sistema
de travagem antibloqueio que actua apenas no eixo da
retaguarda (), a aderéncia utilizada (¢) serd dada pela
férmula:

Z 41 XPXg—0,010XF,

&=
K2X(F2—%><ZAL><P><g)

Este calculo deve ser efectuado para cada eixo que
tenha pelo menos uma roda directamente controlada.

1.3 — Se € > 1,00 devem repetir-se as medi¢oes neces-
sarias a determinacgido dos coeficientes de aderéncia.
Admite-se uma tolerincia de 10 %.

1.4 — No caso dos veiculos a motor com trés eixos,
a determinacdo do valor k referente ao veiculo sera
feita com base apenas no eixo simples (enquanto nao
for adoptado um método de ensaio uniforme, os veiculos
com mais de trés eixos e os veiculos especiais serao
objecto de uma concertagdo com o servico técnico).

1.5 — No caso dos veiculos das categorias N, ¢ N3
cuja distancia entre eixos seja inferior a 3,8 m e para
os quais h/E > 0,25, nao serd necessario determinar o
coeficiente de aderéncia do eixo traseiro.

1.5.1 — Nesse caso, a aderéncia utilizada (¢) é defi-
nida como o quociente entre o valor maximo da razao
de travagem com o sistema de travagem antibloqueio
operativo (Z ;) e o coeficiente de aderéncia kf.

5:@
ky

2 — Método de medicao para os reboques.

2.1 — Generalidades.

2.1.1 — O coeficiente de aderéncia (k) ¢ definido
como o quociente entre as forgas de travagem maximas
num eixo sem bloqueio das rodas e a carga dinamica
correspondente no mesmo €eixo.

2.1.2— Os travoes devem ser aplicados num tnico
dos eixos do veiculo em ensaio, a uma velocidade inicial
de 50 km/h. Para se obter um méaximo de eficiéncia,
as forgas de travagem devem ser repartidas pelas rodas
desse eixo. O sistema de travagem antibloqueio deve
ser desactivado (ou deve estar inoperante) entre as velo-
cidades de 40 km/h e 20 km/h.
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2.1.3 — Devem efectuar-se varios ensaios com pres-
sdes no sistema crescentes, para determinar o valor
maximo da razdo de travagem do conjunto veiculo-re-
boque apenas com o reboque a ser travado (Zcuux)-
Durante cada ensaio, a forca aplicada deve ser mantida
constante; a razao de travagem € determinada com base
no tempo (¢) gasto para passar de 40 km/h a 20 km/h,
através da formula:

ZC=0,5t66

2.1.3.1 — Admite-se a ocorréncia de bloqueio das
rodas a velocidades inferiores a 20 km/h.

2.1.3.2 — Partindo do valor minimo de ¢ medido
(designado por t,,,), seleccionam-se trés valores de ¢
compreendidos entre #,,;, € 1,05 t,,; € calcula-se a sua
média aritmética, t,,,. A seguir, calcula-se

Zcma,C:m
Im
Se for demonstrado que, por razdes praticas, nio é
possivel obter os trés valores acima referidos, podera
utilizar-se o tempo minimo #,,;,.
2.1.4 — A aderéncia utilizada (g) ¢é calculada através
da férmula:

ZRrar
Kr

eE=

O coeficiente K € determinado com base nos pon-
tos 2.2.3 e 2.3.1 do presente anexo, consoante se trate,
respectivamente, de reboques e de semi-reboques.

21.5—Se ¢ > 1,00 devem repetir-se as medicoes
necessarias a determinacao dos coeficientes de aderén-
cia. Admite-se uma tolerancia de 10 %.

2.1.6 — Determina-se o valor miximo da razdo de
travagem Zg,4,, com o sistema de travagem antibloqueio
operativo e o veiculo tractor ndo travado. Para o efeito,
recorre-se ao valor médio de trés ensaios, conforme
descrito no ponto 2.1.3 do presente anexo.

2.2 — Reboques.

2.2.1 — Procede-se a determinagao do coeficiente K
para os eixos da frente e da retaguarda (com o sistema
de travagem antibloqueio desactivado ou inoperante
entre 40 km/h e 20 km/h). Para um eixo dianteiro i
as formulas a utilizar sdo as seguintes:

Fmeaxz ZCmax (FM+FR) - 0’01 Fchd - OyOlSFCd

Fi+Zcmax (FMXhD"'gXPXhR) —FWMXhD
E

Fidyn =

K f= F bRmax
F idyn

Para um eixo traseiro i, sao as seguintes:
Fmeax= ZCmax (FM+FR) - OsOlFC/zd - 05015FCd

F'd _Zcmax (FMth+gXPXhR) _FwMth
idyn—
E

_Fmeux
K e
Fidyn

2.2.2 — Os valores de Kre K, devem ser arredondados
a terceira decimal.

2.2.3 — O coeficiente de aderéncia Kr é determinado
por ponderagao com base nas cargas dindmicas por eixo:

KR=KEXF@’Z+K’XF"1!"
Pxg

O valor de Zg4; (com o sistema de travagem anti-
bloqueio operativo)

7 _ZcarX(FM+FR) — 0,01F ¢,uq — 0,015F ¢4
RAL— F
R

¢ determinado num piso de grande coeficiente de ade-
réncia; no caso dos veiculos equipados com um sistema
de travagem antibloqueio da categoria A, também deve
ser determinado num piso de pequeno coeficiente de
aderéncia.

2.3 — Semi-reboques e reboques de eixos centrais.

2.3.1 — Procede-se a determinagao do coeficiente K
do reboque depois de lhe terem sido retiradas todas
as rodas, com excepgdo das de um dos eixos (com o
sistema de travagem antibloqueio desactivado ou ino-
perante entre 40 km/h e 20 km/h). As férmulas a utilizar
sao as seguintes:

Fmeax=ZCmaxx(FM+FR) _FWM

_ FormaxXhg+Z XgXP(hg — hk)
Er

FRdyn =FR

K — F bRmax
F idyn

2.3.2— O valor de Zg,4;, (com o sistema de travagem
antibloqueio operativo) ¢ determinado com todas as
rodas no seu lugar

Fprar.=Zcar X(Fy+Fr) — Frum

_ Fprap Xhp+Z o XgXPX(hg — hg)
Er

FRdyn =FR

_FhRAL
ZRAL —
FRdy;z

num piso de grande coeficiente de aderéncia; no caso
dos veiculos equipados com um sistema de travagem
antibloqueio da categoria A, também deve ser deter-
minado num piso de pequeno coeficiente de aderéncia.

(1) Os sistemas de travagem antibloqueio de selecgio alta sao con-
siderados como tendo rodas controladas directa ou indirectamente;
nos sistemas de seleccao baixa, todas as rodas com o sensor sao con-
sideradas como sendo directamente controladas.

ANEXO XI

Eficiéncia em pisos com duas aderéncias diferentes

1 — Automoveis:

1.1 — A razao de travagem referida no n.° 9 do
artigo 108.° do presente Regulamento pode ser calcu-
lada a partir do coeficiente de aderéncia determinado
para cada um dos dois pisos sobre os quais se efectua
o ensaio. Esses dois pisos devem satisfazer as prescricoes
do n.° 8 do mesmo artigo.
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1.2 — Os coeficientes de aderéncia, Ky € K, dos pisos
de grande e pequena aderéncia, respectivamente, sao
determinados em conformidade com as prescrigdes do
ponto 1.1 do anexo X do presente Regulamento.

1.3 — A razdo de travagem (Zy4.s) de um veiculo
a motor em carga deve ser tal que:

Zniars>0,75 @

Zyars 2 Kp.

2 — Reboques.

2.1 — A razdo de travagem referida no n.° 14 do
artigo 109.° deste diploma pode ser calculada a partir
das razoes de travagem Zrary € Zrarr, determinadas
em cada um dos dois pisos sobre os quais decorrem
0s ensaios, com o sistema de travagem antibloqueio ope-
rativo. Os dois pisos em questdo devem satisfazer as
condicoes previstas no n.° 14 do artigo 109.°

A razdo de travagem Zg 4 s deve ser tal que:

s 075 X4ZRALL +ZRraLH

ZRALS 2 7> ;

Zgaps>ZRaLL
€H
Se g for superior a 0,95, utilizar £€=0,95.

ANEXO XII

Método de seleccao do piso de pequena aderéncia

1 — Devem ser fornecidos ao servigo técnico elemen-
tos suficientes sobre o coeficiente de aderéncia do piso
seleccionado a que ¢ feita referéncia na alinea b) do
artigo 106.° do presente Regulamento.

1.1 — Entre os elementos a fornecer, deve figurar
uma curva do coeficiente de aderéncia em funcao do
deslizamento (de 0% a 100% de deslizamento) para
uma velocidade préxima de 40 km/h. (Enquanto ndo
for adoptado um método de ensaio uniforme para o
tracado da curva de aderéncia dos veiculos de massa
maxima superior a 3,5 t, poderd recorrer-se a curva tra-
cada para os automdveis, caso em que O quociente
Kpear/Kiocr referente aqueles veiculos deve ser determi-
nado com base num valor de K., conforme com a
defini¢do do anexo X do presente Regulamento.)

1.1.1 — O valor méaximo da curva serd designado por
K,car € 0 valor correspondente a um deslizamento de
100 % por Klock-

1.1.2— A relacdo R ¢ definida como o quociente
entre Kjeax € Kioer:

R — ngak
Klock

1.1.3 — Ovalor de R deve ser arredondado a primeira
decimal.

1.1.4 — O piso a utilizar deve ser caracterizado por
um valor de R compreendido entre 1,0 e 2,0. (Enquanto
0s pisos com estas caracteristicas niao estiverem sufi-
cientemente divulgados, admite-se que o valor de R
possa ir até 2,5, muito embora deva ser obtido o acordo
do servico técnico.)

2 — Antes dos ensaios, 0 servigo técnico deve cer-
tificar-se de que o piso seleccionado satisfaz os requisitos
que lhe sdo aplicaveis. Devem ainda ser-lhe comuni-
cados os seguintes elementos:

O método utilizado na determinacgao de R;

A natureza do veiculo (automével, reboque, etc.);

Dados sobre os pneumaticos e as cargas por eixo
(depois de ensaiados varias cargas e varios pneu-
maticos, os resultados obtidos devem ser comu-
nicados ao servico técnico, que decidird se
podem ser considerados representativos para o
veiculo a homologar).

2.1 — O valor de R deve ser inscrito no relatério dos
ensaios. Para verificar a constincia do valor de R, o
piso seleccionado deve ser objecto de uma afericao pelo
menos anual com um veiculo representativo.

ANEXO XIII
Compatibilidade da razao de travagem do reboque e da desa-

celeragdo média totalmente desenvolvida do conjunto trac-
tor/reboque (reboque em carga e sem carga).

B 08 1 P
. — P
S RO T N = -2

~ 1 2T L7

04 AL 0

0 A A

| A AT - !

| A s

o 1 2 ] a u\ rﬁ—J-]

0.4 5.8 50

A —reboques com um unico eixo e reboques com VArios eixos.

B — reboques com varios eixos.

C — reboques com um tnico eixo.

TR — soma das forgas de travagem na periferia de todas as rodas
do reboque.

PR — reacgao normal total do piso sobre as rodas do reboque,
em condi¢oes estaticas.

J — desaceleragio média totalmente desenvolvida do conjunto
tractor/reboque.

Notas

1— Os limites indicados neste grafico referem-se aos reboques
em carga e sem carga. Quando a massa do reboque sem carga exceder
75% da sua massa maxima, os limites s6 se aplicam ao estado em
carga.

2 — Os limites indicados neste grafico nao afectam as disposicoes
do capitulo X e do presente anexo relativas as eficiéncias minimas
de travagem requeridas. Todavia, se as eficiéncias de travagem obtidas
durante o ensaio (em conformidade com as disposi¢des do ponto 3.4
do presente anexo) forem superiores as requeridas, os limites indicados
no grafico nido devem ser excedidos.

ANEXO XIV

Ficha de informagoes

2.1 — O fabricante do ABS deve fornecer ao servigo
técnico uma ficha de informagdes do(s) sistema(s)
objecto do pedido de homologacao. Essa ficha de infor-
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macoes deve fornecer pelo menos os seguintes ele-
mentos:

2.1.1 — Informagoes de caracter geral:

2.1.1.1 — Nome do fabricante;

2.1.1.2 — Designacao do sistema;

2.1.1.3 — Variantes do sistema;

2.1.1.4 — Configuracdes do sistema (por exemplo,
2S/1M, 2S/2M, etc.);

2.1.1.5 — Principios bésicos do sistema e ou breve
descricao do seu funcionamento;

2.1.2 — Pedidos de homologacao:

2.1.2.1 — Lista dos tipos de reboque e das configu-
ragoes de ABS objecto do pedido de homologacao;

2.1.2.2 — Diagramas esquematicos das configuragoes
de ABS instaladas nos reboques indicados no
ponto 2.1.2.1 que facam referéncia aos seguintes aspec-
tos:

Localizacao dos sensores;

Localizacao dos moduladores;

Eixos elevaveis;

Eixos direccionais;

Tubagens: tipo, didmetro(s) interno(s) e compri-
mentos.

2.1.2.3 — Relacgao entre a circunferéncia do pneuma-
tico e a resolugao do excitador, com indicacdo das
tolerancias.

2.1.2.4 — Tolerancia admitida na circunferéncia dos
pneumadticos entre dois eixos equipados com 0 mesmo
excitador.

2.1.2.5 — Ambito do pedido no que respeita ao tipo
de suspensdo (por exemplo, suspensdo mecanica com-
pensada), com indicacdo do fabricante e do modelo/tipo.

2.1.2.6 — Recomendacoes referentes a eventuais dife-
renciais do bindrio de entrada do travao em fungao da
configuracdo do ABS e do rodado de eixo duplo (bogie)
do reboque.

2.1.2.7— Devem ser fornecidos resultados de ensaios
que permitam conhecer a carga por eixo mais desfa-
vorével para efeitos do ensaio de consumo de energia.
Para isso, sera necessario efectuar uma série de ensaios
com cargas por eixo crescentes e obter pelo menos cinco
resultados dentro do intervalo de cargas por eixo de
+10 000 N em relacdo ao valor correspondente ao con-
sumo maximo de energia. Devem ainda ser fornecidos
resultados suplementares que ilustrem a tendéncia veri-
ficada fora do intervalo em volta do consumo méximo.
O(s) reboque(s) apresentado(s) aos ensaios de homo-
logacdo serd(ao) carregado(s) com base nestes dados
de forma a representar(em) o caso mais desfavoravel
acima referido.

2.1.2.8 — Informacdes complementares (se for caso
disso) incluidas no pedido de homologacao do sistema
de travagem antibloqueio.

2.1.3 — Descri¢ao dos componentes:

2.1.3.1 — Sensor(es):

Funcionamento;
Identificacdo (por exemplo, nimeros das pegas).

2.1.3.2 — Controlador(es):

Descrigao geral e funcionamento;

Identificagdo (por exemplo, nimeros das pecas);

Modos de avaria (previstos no n.° 1 do artigo 105.°
do presente Regulamento);

Outras caracteristicas (por exemplo, comando do
retardador, configuracdo automadtica, parame-
tros variaveis, diagndstico de anomalias).

2.1.3.3 — Modulador(es):

Descricao geral e funcionamento;

Identificacdo (por exemplo, nimeros das pecas);

Limitacdes (por exemplo, volume maximo con-
trolavel).

2.1.3.4 — Equipamento eléctrico:

Esquema(s) dos circuitos;
Modos de alimentacao;
Sequéncia do avisador 6ptico.

2.1.3.5 — Circuitos pneumaéticos:

Esquemas de travagem correspondentes as confi-
guragoes de ABS utilizadas em cada um dos tipos
de reboque indicados no ponto 2.1.2.1 do pre-
sente anexo;

Requisitos aplicaveis ao diametro e ao compri-
mento das tubagens/condutas que influenciem
a eficiéncia do sistema (por exemplo, entre o
modulador e a cAmara dos travoes).

2.1.4 — Compatibilidade electromagnética (CEM):

2.1.4.1 — Para cumprir o disposto nos n.”® 14 e 15
do artigo 105.° do presente diploma em relacio a CEM
em termos de susceptibilidade e emissOes, serd apre-
sentado um dossier técnico ou uma aprovacao de acordo
com uma norma reconhecida (este facto deve ser
demonstrado através do cuamprimento dos requisitos téc-
nicos da Directiva n.° 72/245/CE, do Conselho, com a
ultima redaccdo que lhe foi dada pela Directiva
n.° 95/54/CE, da Comissao). O dossier ou o documento
de aprovacdo devem incluir pormenores do método de
ensaio, da(s) configuragiao(des) ensaiada(s) e dos resul-
tados obtidos.

ANEXO XV

Relatdrio de homologagéo de um sistema de travagem
antibloqueio de um reboque

Numero do relatério de homologagao: . . .

1 — Identificacao:

1.1 — Fabricante do sistema de travagem antiblo-
queio (nome e morada): . ..

1.2 — Designag¢do/modelo do sistema: . . .

2 — Sistemas e instalagoes homologados:

2.1 — Configuracoes de ABS homologados (por
exemplo, 2S/1M ou 25/2M): . ..

2.2 — Aplicabilidade (tipo de reboque e nimero de
eixos): . ..

2.3 — Modos de alimentacdo: ISO 7638, ISO 1185,
etc.

2.4 — Identificacdo do(s) sensor(es), do(s) controla-
dor(es) e do(s) modulador(es) homologados: . . .

2.5 — Consumo de energia — nimero de aplicagdes
dos travoes em condigdes estaticas equivalente e razao
entre o curso do actuador e o comprimento da alavanca
do travéo: . ..

2.6 — Outras caracteristicas (por exemplo, comando
do retardador, configuracao dos eixos elevaveis,
etc.): ...
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3 — Dados e resultados dos ensaios:

3.1 — Dados relativos ao veiculo submetido aos
ensaios: . ..

3.2 — Dados sobre os pisos utilizados nos ensaios: . . .

3.3 — Resultados dos ensaios: . . .

3.3.1 — Utilizacao da aderéncia: . . .

3.3.2 — Consumo de energia: . ..

3.3.3 — Ensaio num piso de atrito desigual: . . .

3.3.4 — Eficiéncia a baixa velocidade: . . .

3.3.5 — Eficiéncia a alta velocidade: . . .

3.3.6 — VerificagOes suplementares: . . .

3.3.6.1 — Passagem de um piso de grande aderéncia
para um piso de pequena aderéncia: . . .

3.3.6.2 — Passagem de um piso de pequena aderéncia
para um piso de grande aderéncia: . . .

3.3.7 — Simulacao de avarias: . ..

3.3.8 — Verificagoes funcionais das ligagoes eléctricas
facultativas: . ..

3.3.9 — Compatibilidade electromagnética: . . .

4 — Requisitos aplicaveis a instalagao:

4.1 — Relagao entre a circunferéncia do pneumético
¢ a resolucao do excitador: ...

4.2 — Tolerancia admitida na circunferéncia dos
pneuméticos entre dois eixos equipados com 0 mesmo
excitador: . ..

4.3 — Tipo de suspensao: . . .

4.4 — Diferenciais do binario de entrada do travao
no rodado de eixo duplo (bogie) do reboque: . . .

4.5 — Distancia entre eixos do reboque: . . .

4.6 — Tipo de travao: . ..

4.7 — Diametros e comprimentos das tubagens: ...

4.8 — Utilizagado do dispositivo sensor da carga: ...

4.9 — Sequéncia do avisador 6ptico: . . .

4.10 — Outras recomendagdes/requisitos (referentes,
por exemplo, a localizagdo dos sensores, dos modula-
dores, dos eixos elevéaveis ou dos eixos direccionais): . . .

5 — Data do ensaio: . ..

O sistema de travagem antibloqueio acima descrito
satisfaz os requisitos previstos no anexo X1v da Directiva
n.° 71/320/CE, com a ultima redaccido que lhe foi dada
pela Directiva n.° 98/12/CE.

Servigo técnico/autoridade de homologagio (1) que
realizou os ensaios:

... (assinatura).

... (data).

Autoridade de homologacdo (se ndo for o servico
técnico):

... (assinatura).

... (data).

Em anexo:

(Ficha de informacgao fornecida pelo fabricante.)

(1) Riscar o que nao interessar.

ANEXO XVI

Simbolos e definicoes

Simbolos Significado

Curso do veio do dispositivo de compressdo da camara
do travdo do reboque de referéncia, expresso em mm.

Comprimento da alavanca do travao do reboque de refe-
réncia, expresso em mm.

DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A 4205
Simbolos Significado

R ..... Razao ST/l

Neo.... Numero de aplicagoes dos travoes em condigoes estaticas
equivalentes.

by oonn Comprimento da alavanca do travao do reboque a homo-
logar, expresso em mm.

Sy oo Curso do veio do dispositivo de compressao da cdmara
do travao do reboque a homologar, expresso em mm.

ANEXO XVII

Exemplos da marca e dos dados de homologacao (conforme
0os n.°® 4 a 8 do artigo 135.° e 0 n.° 5 do artigo 140.° do
presente Regulamento).

901

»

» 010047

2 = #o munimo § mm

a
-E

| Y

A marca de homologacdo acima ilustrada indica que
o artigo a que diz respeito foi homologado nos Paises
Baixos (e4) com base no presente Regulamento. Neste
exemplo, os dois primeiros algarismos (01) representam
o numero sequencial atribuido as alteracOes técnicas
mais recentes da Directiva n.° 71/320/CEE, do Conselho;
os quatro algarismos seguintes (0047) constituem o
numero de homologacdo de base atribuido pelas auto-
ridades de homologacado ao tipo da guarnicdo de travao
em questao; os trés algarismos suplementares (901) que
figuram na proximidade do rectangulo sdo os atribuidos
pelas autoridades de homologagao para identificar o
suporte do calgo ou o suporte da pastilha. O conjunto
dos nove algarismos constitui a marca da homologacao
do tipo de conjunto de guarnicdo do travao de subs-
tituicdo em questao.

Exemplo de carcacio de ama pesciltha

I m:}:l-— Marce « 50 guamecha de ravio

Duta de labvicy da pesrilha 0w shrmrnac de demtdic acio de
Peeniis « mume Ou mmarca comvercaal & Labricante

Marce de recepgio

Exemplo da marcagao de um calgo

Exemplo da marcagio de um calgo

Marca ¢ 6ipo guarmisio de tavio

Data de fabrico da pastilhe ou elementos de identificaio
da pastitha « nome ou marca comercial do fabricante

Marca de recepgio

Nota. — A localizacao exacta das marcagoes ilustrada nestes exem-
plos ndo € obrigatdria.
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ANEXO XVIII

Requisitos dos conjuntos de guarnicao de travoes de substituicao
para veiculos das categorias M4, M, e N4

Conformidade com o presente Regulamento

A conformidade com os requisitos do presente Regu-
lamento deve ser demonstrada por meio de um ensaio
num veiculo.

1.1 — Veiculo de ensaio.

Equipa-se um veiculo representativo do ou dos mode-
los para os quais se pretende homologar o conjunto
de guarni¢ao do travao de substituigdo em questao com
conjuntos de guarni¢do de travoes de substituicao do
tipo que se pretende homologar e com os instrumentos
necessarios para o ensaio dos travoes conforme previsto
no presente Regulamento.

Os conjuntos de guarnicao de travoes apresentados
aos ensaios devem ser instalados nos travoes corres-
pondentes e, enquanto nao for estabelecido um pro-
cedimento de rodagem de desgaste especifico, rodados
de acordo com as instrugoes do fabricante, de comum
acordo com o servigo técnico.

1.2— O sistema de travagem do veiculo é ensaiado
de acordo com os requisitos previstos para a categoria
de veiculo em questdo (M;, M, ou N;) no capitulo 11
do presente diploma. Os requisitos e ensaios aplicéveis
sao os seguintes:

1.2.1 — Sistema de travagem de servico:

1.2.1.1 — Ensaio do tipo O com o motor desem-
braiado e o veiculo em carga.

1.2.1.2 — Ensaio do tipo O com o motor embraiado
e o veiculo sem carga e em carga, de acordo com os
pontos 1.2.3.1 (ensaio de estabilidade) e 1.2.3.2 (apenas
o ensaio com a velocidade inicial v=0,8 v,,,) do
capitulo 11.

1.2.1.3 — Ensaio do tipo 1v.

1.2.2 — Sistema de travagem de emergéncia.

1.2.2.1 — Ensaio do tipo O com o motor desem-
braiado e o veiculo em carga (este ensaio pode ser omi-
tido nos casos em que seja evidente que os requisitos
sdo satisfeitos, por exemplo tratando-se de sistemas de
travagem em diagonal).

1.2.3 — Sistema de travagem de estacionamento (s
¢ aplicavel se os travoes para os quais se pretende a
homologacao das guarnicoes de travao forem utilizados
para estacionamento).

1.2.3.1 — Ensaio com o veiculo em carga num declive
descendente com um gradiente de 18 %.

1.3 — O veiculo deve satisfazer todos os requisitos
pertinentes previstos nos artigos 53.° a 63.° do presente
diploma para a categoria de veiculo em questio.

2 — Requisitos suplementares.

A satisfacdo dos requisitos suplementares deve ser
demonstrada através de um dos dois métodos a seguir
descritos:

2.1 — Ensaio num veiculo (ensaio num semieixo).

Neste ensaio, o veiculo deve apresentar-se com a
carga maxima e todas as aplicagdes do travao serdo efec-
tuadas com o motor desembraiado numa pista hori-
zontal.

O sistema de comando do travao de servico do veiculo
deve estar equipado com um dispositivo que permita
isolar os travoes do eixo dianteiro dos travoes do eixo
traseiro, de modo que cada um deles possa ser utilizado
de uma forma independente.

Se for requerida a homologacdo de um conjunto de
guarnicao do travio para os travoes do eixo dianteiro,
os travoes do eixo traseiro devem ser mantidos ino-
perantes durante o ensaio.

Se for requerida a homologac¢ido de um conjunto de
guarnicao do travao para os travoes do eixo traseiro,
os travoes do eixo dianteiro devem ser mantidos ino-
perantes durante o ensaio.

2.1.1 — Ensaio da equivaléncia das eficiéncias a frio.

A comparagdo da eficiéncia a frio do conjunto de
guarnicao do travao de substituicdo e do conjunto de
guarnicao do travao de origem € feita com base nos
resultados obtidos pelo método a seguir descrito:

Partindo da velocidade inicial prevista no quadro
seguinte, efectuar um minimo de seis aplicagdes do tra-
vao, aumentando progressivamente o esfor¢o exercido
no pedal ou a pressdo no sistema, até ao bloqueio das
rodas ou, em alternativa, até ser atingida uma desa-
celeracio média totalmente desenvolvida de 6 m/s?> ou
o valor maximo autorizado para a forca exercida no
pedal para a categoria de veiculo em questao.

Velocidade de ensaio, em km/h

Categoria de veiculo

Eixo dianteiro Eixo traseiro

Mioo 70 45
Moo 50 40
Niooo 65 50

No inicio de cada aplicagao, a temperatura dos travoes
nao podera ser superior a 100°C.

2.1.1.2 — Para cada aplicacao do travao, registar e
representar graficamente a forca exercida no pedal ou
a pressao no sistema e a desaceleracao média totalmente
desenvolvida e determinar a forca a exercer no pedal
ou a pressao no sistema necessdria para se obterem
desaceleracoes médias totalmente desenvolvidas de
5 m/s?, no caso dos travoes do eixo dianteiro, e de 3 m/s>,
no caso dos travoes do eixo traseiro. Se ndo for possivel
atingir estes valores sem ultrapassar o valor maximo
autorizado para a forca exercida no pedal, determinar,
em alternativa, a forca exercida no pedal ou a pressao
no sistema necessaria para se obter a desaceleracao
maxima.

2.1.1.3 — Considera-se que o conjunto de guarnigao
do travdo de substituicdo apresenta caracteristicas de
eficiéncia equivalentes as do conjunto de guarnicao do
travao de origem se, nos dois tergos superiores da curva
gerada, as desaceleragoes médias totalmente desenvol-
vidas obtidas com a mesma forga exercida no comando
ou pressao no sistema nao se afastarem mais de 15%
das obtidas com o conjunto de guarnicao do travao de
origem.

Ensaio da sensibilidade a velocidade — exercendo no
pedal a for¢a determinada pelo método descrito no
ponto 2.1.1.2 do presente anexo e com o travao a uma
temperatura inicial ndo superior a 100°C, efectuar trés
aplicagdes do travao a partir de cada uma das seguintes
velocidades:

Eixo dianteiro — 65 km/h, 100 km/h e, se v, for
superior a 150 km/h, 135 km/h;

Eixo traseiro: 45 km/h, 65 km/h e, s€ v, for supe-
rior a 150 km/h, 90 km/h.

2.1.2.2 — Calcular a média dos resultados obtidos em
cada série de trés aplicacOes e representar graficamente
a velocidade em fungao da desaceleracio média total-
mente desenvolvida.

2.1.2.3 — As desaceleracdoes médias totalmente
desenvolvidas registadas nas velocidades mais elevadas
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nao se devem afastar mais de 15% das registadas na
velocidade mais baixa.

2.2 — Ensaio com um dinamdmetro de inércia.

2.2.1 — Equipamento utilizado nos ensaios.

Para estes ensaios, equipa-se um dinamémetro de
inércia com o travao de veiculo em questdo. O dina-
moémetro deve ser equipado com os instrumentos neces-
sarios ao registo continuo da velocidade de rotagao, do
binario de travagem, da pressao no sistema de travagem,
do nimero de rotagdes ap0ds a aplicacao do travao, do
tempo de travagem e da temperatura do rotor do travao.

2.2.2 — Condigoes de realizacao dos ensaios.

2.2.2.1 — A massa em rotacdo do dinamdometro deve
corresponder a metade da parte da massa maxima do
veiculo referente ao eixo em questao que figura no qua-
dro seguinte e ao raio de rolamento do pneumético
de maiores dimensdes autorizado no ou nos modelos
de veiculo em causa.

Parte da massa maxima do veiculo
referente a um determinado eixo

Categoria de veiculo

Eixo dianteiro Eixo traseiro

Mioo 0,77 0,3245
Moo 0,69 0,44
Niooo 0,66 0,39

2.2.2.2 — A velocidade inicial de rotagao do dinamo-
metro deve corresponder a velocidade linear do veiculo
prevista nos pontos 2.2.3 e 2.2.4 do presente anexo e
ter por base o raio de rolamento dindmico do pneu-
matico.

2.2.2.3 — As guarnigdes de travao apresentadas aos
ensaios devem ser instaladas nos travoes corresponden-
tes e, enquanto nao for estabelecido um procedimento
de rodagem de desgaste especifico, rodadas de acordo
com as instrugdes do fabricante, com o acordo do servico
técnico.

2.2.2.4 — Se for utilizado ar de arrefecimento, a sua
velocidade de escoamento sobre o travao nao deve exce-
der 10 km/h.

2.2.3 — Ensaio da equivaléncia das eficiéncias a frio.

A comparagdo da eficiéncia a frio do conjunto de
guarnicao do travao de substituicio e do conjunto de
guarnicao do travdo de origem é feita com base nos
resultados obtidos pelo método a seguir descrito:

2.2.3.1 — Partindo da velocidade inicial de 80 km/h
para as categorias M; e N; e de 60 km/h para a categoria
M,, e com o travao a uma temperatura nao superior
a 100°C no inicio de cada aplicagao, efectuar um minimo
de seis aplicacdes do travao, aumentando progressiva-
mente a pressdo no sistema, até ser atingida uma desa-
celeracio média totalmente desenvolvida de 6 m/s.

2.2.3.2 — Para cada aplicagdo do travao, registar e
representar graficamente a pressdo no sistema e a desa-
celeracao média totalmente desenvolvida e determinar
a pressao no sistema necessdria para se obter uma desa-
celeragio de 5 m/s2.

2.2.3.3 — Considera-se que o conjunto de guarnicao
do travao de substituicdo apresenta caracteristicas de
eficiéncia equivalentes as do conjunto de guarni¢do do
travao de origem se, nos dois tergos superiores da curva
gerada, as desaceleracoes médias totalmente desenvol-
vidas obtidas com a mesma forga exercida no comando
ou pressiao no sistema nao se afastarem mais de 15%
das obtidas com o conjunto de guarnicao do travao de
origem.

2.2.4 — Ensaio da sensibilidade a velocidade.

2.2.4.1 — Com a pressao no sistema determinada pelo
método descrito no ponto 2.2.3.2 e o travao a uma tem-
peratura inicial ndo superior a 100°C, efectuar trés apli-
cacoes do travao a partir das velocidades de rotacao
correspondentes as seguintes velocidades lineares do
veiculo: 75 km/h, 120 km/h e, se v, for superior a
150 km/h, 160 km/h.

2.2.4.2 — Calcular a média dos resultados obtidos em
cada série de trés aplicacOes e representar graficamente
a velocidade em fungdo da desaceleracio média total-
mente desenvolvida.

2.2.4.3 — As desaceleragoes médias totalmente
desenvolvidas registadas nas velocidades mais elevadas
nao se devem afastar mais de 15% das registadas na
velocidade mais baixa.

ANEXO XIX

Requisitos dos conjuntos de guarnicao de travoes de substituicao
para veiculos das categorias O4 e O,

1 — Generalidades.

O método de ensaio descrito no presente apéndice
tem por base um ensaio com um dinamdémetro de inér-
cia. Em alternativa, os ensaios podem ser realizados
num veiculo de ensaio ou num banco de ensaio cons-
tituido por uma pista rolante, desde que as condicoes
de realizag¢do dos ensaios sejam idénticas e sejam medi-
dos os mesmos parametros que no ensaio com um dina-
mometro de inércia.

2 — Equipamento utilizado nos ensaios.

Para estes ensaios, equipa-se um dinamdmetro de
inércia com o travao de veiculo em questdo. O dina-
mometro deve ser equipado com os instrumentos neces-
sarios ao registo continuo da velocidade de rotagao, do
binario de travagem, da pressao no sistema de travagem
ou da forca exercida no actuador, do niimero de rotacoes
ap6s a aplicagdo do travao, do tempo de travagem e
da temperatura do rotor do travao.

2.1 — Condigoes de realizacao dos ensaios.

2.1.1 — A massa em rotacdo do dinamémetro deve
corresponder a metade da parte da massa méaxima do
veiculo referente ao eixo em questio e ao raio de rola-
mento do pneumdtico de maiores dimensoes autorizado
no ou nos modelos de veiculo em causa.

2.1.2 — A velocidade inicial de rotagdo do dinamé-
metro deve corresponder a velocidade linear do veiculo
prevista no ponto 3.1 do presente anexo e ter por base
o raio de rolamento dindmico do pneumatico de meno-
res dimensoes autorizado no ou nos modelos de veiculo
em causa.

2.1.3 — Os conjuntos de guarnicdo de travoes apre-
sentados aos ensaios devem ser instalados no travao
correspondente e, enquanto nao for estabelecido um
procedimento de rodagem de desgaste especifico, roda-
dos de acordo com as instrugdes do fabricante, com
0 acordo do servigo técnico.

2.1.4 — Se for utilizado ar de arrefecimento, a sua
velocidade de escoamento sobre o travao nao deve exce-
der 10 km/h.

2.1.5— O actuador ligado ao travao tera de corres-
ponder a instalacao existente no veiculo.

3 — Ensaios e requisitos.

Ensaio do tipo O.

Partindo da velocidade inicial de 60 km/h, ¢ com o
travao a uma temperatura nao superior a 100°C no inicio
de cada aplicacdo, efectuar um minimo de seis aplicagoes
sucessivas do travao, aumentando progressivamente a
pressao no sistema ou a forca aplicada, até ser atingida
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a pressao maxima 2prevista para o sistema ou uma desa-
celeragao de 6 m/s”. Repetir a ultima aplicacdo do travao
partindo de uma velocidade inicial de 40 km/h.

3.2 — Ensaio do tipo L

Processo de aquecimento.

O travao deve ser aquecido por meio de uma travagem
continua nas condicOes previstas no artigo 48.°; a tem-
peratura inicial do rotor do travao nao devera ser supe-
rior a 100°C.

3.2.2 — Eficiéncia a quente.

Uma vez concluido o processo de aquecimento,
mede-se a eficiéncia a quente nas condigdes previstas
no ponto 3.1, partindo para o efeito da velocidade inicial
de 40 km/h e utilizando a mesma pressao no sistema
ou forca aplicada (as condi¢oes de temperatura poderdo
ser diferentes). A desaceleracio média totalmente
desenvolvida obtida com o travdo quente nao podera
ser inferior a 60% do valor obtido com o travdo frio
ou a 3,5 m/s%.

3.3 — Ensaio da equivaléncia das eficiéncias a frio.

A comparagao da eficiéncia a frio do conjunto de
guarnicao do travao de substituicdo e do conjunto de
guarnicdo do travao de origem ¢ feita com base nos
resultados obtidos no ensaio do tipo O descrito no
ponto 3.1.

O ensaio do tipo O previsto no ponto 3.1 deve ser
efectuado com um jogo do conjunto de guarnicdo do
travao de origem.

3.3.2 — Considera-se que o conjunto de guarnigao do
travdo de substituicdo apresenta caracteristicas de efi-
ciéncia equivalentes as do conjunto de guarnicio do
travao de origem se, nos dois tercos superiores da curva
gerada, as desaceleragoes médias totalmente desenvol-
vidas obtidas com a mesma pressao no sistema ou forca
aplicada ndo se afastarem mais de 15 % das obtidas com
o conjunto de guarni¢ao do travdo de origem.

ANEXO XX

Determinagao do comportamento ao atrito por ensaio
num dispositivo mecéanico

1 — Introducao.

1.1 — Procede-se ao ensaio de amostras de um tipo
de conjunto de guarni¢do do travao de substitui¢do con-
forme € descrito no presente anexo, utilizando para o
efeito uma maquina capaz de reproduzir as condicoes
experimentais descritas.

1.2 — Procede-se, em seguida, a uma avaliacao dos
resultados, tendo em vista determinar o comportamento
das amostras ao atrito.

1.3 — Finalmente, compara-se 0 comportamento ao
atrito das amostras do tipo de conjunto de guarnigao
do travdo de substituicdo em questdo com os valores
de referéncia registados, verificando-se a sua confor-
midade.

2 — Equipamento.

2.1 — A maquina utilizada no ensaio deve ter sido
concebida para receber e fazer funcionar um travao a
escala real semelhante aos instalados no eixo do veiculo
utilizado nos ensaios de homologacao descritos no
artigo 137.° do presente Regulamento.

2.2 — A velocidade de rotagao do disco ou do tambor
deve ser de 660 + 10 min" ! sem carga e nao inferior
a 600 min" ! com carga maxima.

2.3 — Os ciclos de ensaio e as aplicacoes dos travoes
efectuadas durante esses ciclos devem ser reguldveis e
automaticos.

2.4 — Devem registar-se o binario de saida ou a pres-
sd0 no sistema de travagem (método do binario cons-
tante) e a temperatura da superficie util.

2.5 — O travao deve ser arrefecido com um caudal

de ar de 600 = 60 m?/h.

3 — Método de ensaio.

Preparacdo da amostra.

O esquema de rodagem de desgaste do fabricante
deve garantir uma superficie de contacto de pelo menos
80%, no caso das pastilhas, sem que a temperatura a
superficie exceda 300°C, e de pelo menos 70 %, no caso
dos calgos primérios, sem que a temperatura a superficie
exceda 200°C.

3.2 — Realizacdo do ensaio.

O ensaio comprende varios ciclos de travagem suces-
sivos, cada um deles constituido por x operacdes de
travagem compostas por 5 s de aplicagao do travao segui-
dos de um periodo de 10 s com o travdo nao aplicado.
Podera utilizar-se um dos dois métodos a seguir descri-
tos:

3.2.1 — Ensaio a pressao constante.

3.2.1.1 — Pastilhas.

A pressao hidraulica p resultante da acgdo do(s)
&émbolo(s) da pinga deve ter um valor constante dado
pela seguinte formula:

= My
pP= 0,57 Xr,, XAy
em que:

M,;=150 Nm se A,=18,1 cm?;

M ;=300 Nm se 4;>18,1 cm?;

Ay € a superficie do(s) émbolo(s) da pinga;
1, € o raio efectivo do disco.

Numero
do
ciclo

Numero de
aplicacoes
do travao X

Temperatura
inicial do rotor
do travao (°C)

Temperatura
maxima do rotor
do travao

Arrefecimento
forcado

1 1x10 <60 Livre Nao
2-6 5%10 100 Livre (350) Nao
7 1x10< 100 Livre Sim

3.2.1.2 — Calgos.
A pressdo de contacto média na superficie util da
guarnicao de travao deve ter o valor constante de
22 + 6 N/cm?, calculada para um travdo néo assistido

em condicoes estaticas.

Numero
do
ciclo

Niimero de
aplicacoes
do travao X

Temperatura
inicial do rotor
do travao (°C)

Temperatura
maxima do rotor
do travao (°C)

Arrefecimento
forcado

1 1x10 <60 200 Sim
2 1x10 100 Livre Nao
3 1x10 100 200 Sim
4 1x10 100 Livre Nao

3.2.2 — Ensaio a binario constante.
Este método s6 € aplicavel as pastilhas. O bindrio

de travagem deve ser constante (com uma tolerancia
de £5%) e deve ser regulado de modo a obterem-se
as temperaturas maximas no rotor do travao indicadas
no quadro seguinte:

Numero Nimero de Temperatura Temperatura Arrefeci t
do aplicacoes inicial do rotor | méxima do rotor rr<f=, ec'u(m;en °
ciclo do travao X do travao (°C) do travao (°C) orgado
1 1x5 <60 300-350 Nao
2-4 3x5 100 300-350 Nao
5 1x10 100 500-600 Nao
6-9 4x5 100 300-350 Nao
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Ntmero Niimero de Temperatura Temperatura Arrefecimento
do aplicacoes inicial do rotor | méxima do rotor forcado
ciclo do travao X do travao (°C) do travao (°C) s
10 1x10 100 500-600 Nao
11-13 3x5 100 300-350 Nao
14 1x5 <60 300-350 Nao

3.3 — Avaliacao dos resultados do ensaio.

O comportamento ao atrito € determinado a partir
dos bindrios de travagem registados em momentos espe-
cificos do ensaio. Se o factor de travagem se mantiver
constante (por exemplo, no caso de um travao de disco),
o bindrio de travagem poderd ser convertido em coe-
ficiente de atrito.

3.3.1 — Pastilhas.

3.3.1.1 — O coeficiente de atrito operacional (p,,) €
dado pela média dos valores registados nos ciclos 2-7
(método a pressdo constante) ou nos ciclos 2-4, 6-9 e
11-13 (método a bindrio constante), procedendo-se as
medicoes um segundo apds o inicio da primeira apli-
cagao do travao de cada ciclo.

3.3.1.2 — O coeficiente de atrito maximo (W) € O
maior valor registado em todos os ciclos.

3.3.1.3 — O coeficiente de atrito minimo (Ui,) € 0
menor valor registado em todos os ciclos.

3.3.2 — Calgos.

3.3.2.1 — O binario médio (M,c.,) € dado pela média
dos valores méximo e minimo dos bindrios de travagem
registados durante a quinta aplicacdo do travao dos
ciclos um e trés.

3.3.2.2 — O bindrio a quente (M) € o bindrio de
travagem minimo desenvolvido nos ciclos dois e quatro.
Se, durante esses ciclos, a temperatura exceder 300°C,
toma-se para M}, o valor a 300°C.

3.4 — Critérios de aceitacao.

3.4.1 — Todos os pedidos de homologag¢ao de um tipo
de conjunto de guarni¢do do travdo devem ser acom-
panhados:

3.4.1.1 — No caso das pastilhas, dos valores (Uop, Msmin
€ Wnax)-

3.4.1.2 — No caso dos calgos, dos valores M,,,;,, € M.

3.4.2 — As amostras recolhidas para ensaio durante
a producdo de um tipo de conjunto de guarni¢do do
travao homologado devem revelar-se conformes com os
valores registados de acordo com o ponto 3.4.1 do pre-
sente anexo, admitindo-se as seguintes tolerancias:

3.42.1 — Tratando-se de pastilhas de travoes de
disco:

Uop: 15% :

do valor registado;
Wmin: 2 valor registado;
Umax: < valor registado.

3.4.2.2 — Tratando-se de guarni¢oes de travoes de
tambor de tipo «simplex»:

M pean: = 20% do valor registado;
My, 2 valor registado.

ANEXO XXI
Modelo
[formato maximo: A4 (210 mm x 297 mm)]
Ficha de homologagao CE
(Carimbo da autoridade administrativa.)
Comunicacao relativa a:

Homologacao (1);
Extensao da homologacao (1);

Recusa da homologagao (1);
Revogagao da homologagao (1);

de um modelo/tipo de veiculo/componente/unidade téc-
nica nos termos da Directiva n.° 71/320/CE, com a ultima
redaccao que lhe foi dada pela Directiva n.° 98/12/CE.
Numero de homologacao CE: . ..
Razao da extensao: . ..

SECCAO I

1 — Mareca (firma do fabricante): . ..

2 — Modelo/tipo e designagao(des) comercial(is)
geral(is): . ..

3 — Meios de identificagdo do modelo/tipo, se mar-
cados no veiculo/componente/unidade téc-
nica (1) (®): ...

3.1 — Localizagao dessa marcagio: . . .

4 — Categoria do veiculo (*) (3): . ..

5 — Nome e morada do fabricante: . ..

6 — No caso de componentes e unidades técnicas,
localizacdo e método de fixagdo da marca de homo-
logacao CE: . ..

7 — Morada(s) da(s) linha(s) de montagem: . ..

SECCAOII

1 — Informacdes adicionais (se aplicével): v. adenda
a este anexo.

2 — Servigo técnico responsavel pela realizacdo dos
ensaios: . . .

3 — Data do relatorio de ensaio: . . .

4 — Numero do relatério de ensaio: . . .

5 — Eventuais observagoes: v. adenda.

6 — Local: ...

7—Data: ...

8 — Assinatura: . ..

9 — Esta anexado o indice do dossier de homologacao,
que estad arquivado nas autoridades de homologagao e
pode ser obtido a pedido.

(") Riscar o que nio interessa.

(®>) Se os meios de identificagdo do modelo/tipo contiverem carac-
teres nao relevantes para a descrigdo dos modelos/tipos de veiculo,
componente ou unidade técnica abrangidos por esta ficha de homo-
logacdo, tais caracteres devem ser representados na documentagio
por meio do simbolo «?» (por exemplo, ABC?? 12377).

(®) Conforme definida na parte A do anexo 11 da Directiva
n.° 70/156/CE, ou na parte A do anexo 11 do Regulamento da Homo-
logacdo CE de Modelo de Automdveis e Reboques, Seus Sistemas,
Componentes e Unidades Técnicas.

Adenda a ficha de homologagao CE n.° .. ., relativa 8 homologagao
como unidade técnica de um tipo de conjunto de guarnigao do
travdo nos termos da Directiva n.° 71/320/GE, com a ultima redac-
¢ao que Ihe foi dada pela Directiva n.° 98/12/CE.

1 — Informacgoes adicionais:

1.1 — Marca e tipo do conjunto de guarnicdo do
travao: . ..

1.2— Marca e tipo da guarnicdo de travao:

1.3 — Veiculos/eixos/travoes nos quais o tipo de con-
junto de guarni¢do do travdo pode ser instalado como
conjunto de guarnicao do travao de origem: . ..

1.4 — Veiculos/eixos/travoes nos quais o tipo de con-
junto de guarni¢ao do travao pode ser instalado como
conjunto de guarnicdo do travao de substituicio: ...

5 — Observagoes: . . .
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ANEXO XXII
Ficha de informagées n.° . ..

[relativa @ homologagao CE de conjuntos de guarnicao de travoes
(Directiva n.° 71/320/CE, com a redaccao que lhe foi dada pela
Directiva n.° 98/12/CE).]

As seguintes informacgodes, se aplicdveis, devem ser
fornecidas em triplicado e incluir um indice. Se houver
desenhos, devem ser fornecidos a escala adequada e
com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados
nesse formato. Se houver fotografias, estas devem ter
o pormenor suficiente.

No caso de os sistemas, componentes ou unidades
técnicas possuirem controlos electrénicos, fornecer as
informacoes relevantes relacionadas com o seu desem-
penho.

0 — Generalidades:

0.1 — Marca (firma do fabricante): . ..

0.2 — Tipo: ...

0.5 — Nome e morada do fabricante: . . .

0.7 — No caso de componentes e unidades técnicas,
localizagdo e método de fixacdo da marca de homo-
logacao CE: . ..

0.8 — Morada(s) da(s) linha(s) de montagem:

1 — Descri¢ao do dispositivo:

1.1 — Marca e tipo do conjunto de guarnicio do
travao: . ..

1.2— Marca e tipo da guarni¢cdo de travao:

1.3 — Veiculos/eixos/travoes nos quais o conjunto de
guarnicao do travao pode ser instalado como conjunto
de guarnicdo do travao de origem: . ..

1.4 — Veiculos/eixos/travoes nos quais o conjunto de
guarnicao do travao se destina a ser instalado como
conjunto de guarnicdo do travao de substituicio: ...

1.5 — Desenho(s) do conjunto de guarni¢do do tra-
vao, mostrando as dimensoes funcionais: . . .

1.6 — Indicagao da localizacdo nos veiculos/eixos/tra-
voes para os quais é requerida a homologacio:

1.7 — Valores do comportamento ao atrito (v. o
ponto 3.4.1 do anexo xx do presente Regulamento ou
o ponto 3.4.1 do apéndice 4 do anexo XV da Directiva
n.° 98/12/CE): ...

ANEXO XXIII
Ficha de informagoes n.° . ..

[nos termos do anexo | da Directiva n.° 70/156/CE, do Conselho(*),
relativa @ homologacdo CE de um modelo de veiculo no que
diz respeito ao equipamento de travagem dos automoveis
(Directiva n.° 71/320/CE, com a redaccao que lhe foi dada pela
Directiva n.° 98/12/CE).]

As seguintes informacodes, se aplicdveis, devem ser
fornecidas em triplicado e incluir um indice. Se houver
desenhos, devem ser fornecidos a escala adequada e
com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados
nesse formato. Se houver fotografias, estas devem ter
0 pormenor suficiente.

No caso de os sistemas, componentes ou unidades
técnicas possuirem controlos electronicos, fornecer as
informacoes relevantes relacionadas com o seu desem-
penho.

0 — Generalidades:

0.1 — Marca (firma do fabricante): . ..

0.2 — Tipo: ...

0.3 — Meios de identificacao do modelo, se marcados
no veiculo (b): ...

0.3.1 — Localizacao dessa marcacgao: . . .

0.4 — Categoria do veiculo (c): . ..

0.5 — Nome e morada do fabricante: . ..

0.8 — Morada(s) da(s) linha(s) de montagem:

1 — Constituicao geral do veiculo:

1.1 — Fotografias ou desenhos de um veiculo repre-
sentativo: . ..

1.3 — Namero de eixos e rodas: . . .

1.3.1 — Numero e posicao de eixos com rodado
duplo: . ..

1.3.3 — Eixos motores (nimero, posicdo, interliga-
¢ao): .

1.8 — Lado de condugio: direito/esquerdo (1):

2 — Massas e dimensoes (¢) (em kg e mm) (v. dese-
nho, quando aplicavel):

2.1 — Distancia(s) entre os eixos (em carga ma-
xima) (f): .

2.3.1 2 Via de cada eixo direccional @): .

2.6 — Massa do veiculo com carrogaria € dlspositivo
de engate (para outras categorias para além da M;)
em ordem de marcha, ou massa do quadro com cabina,
se o fabricante nao fornecer a carrogaria e ou o dis-
positivo de engate (com equipamento standard,
incluindo liquido de arrefecimento, lubrificantes, com-
bustivel, 100 % de outros liquidos com excepgao de dguas
usadas, ferramentas, roda de reserva e condutor) e, para
os autocarros, a massa do tripulante (75 kg), se existir
um banco de tripulante no veiculo (méaximo e
minimo): . ..

2.6.1 — Distribuicdo dessa massa pelos eixos €, no
caso de um semi-reboque ou reboque de eixo(s) cen-
tral(is), carga sobre o ponto de engate (méximo e
minimo): . ..

2.7 — Massa minima do veiculo completado decla-
rada pelo fabricante, no caso de um veiculo incom-
pleto: ...

2.7.1 — Distribuigdo dessa massa pelos eixos e, no
caso de um semi-reboque ou reboque de eixo(s) cen-
tral(is), carga sobre o ponto de engate: . . .

2.8 — Massa méaxima em carga tecnicamente admis-
sivel, declarada pelo fabricante (maximo e minimo)

2.8.1 — Distribuicdo dessa massa pelos eixos e, no
caso de um semi-reboque ou reboque de eixo(s) cen-
tral(is), carga sobre o ponto de engate (maximo e
minimo): . ..

2.9 — Carga/massa maxima tecnicamente admissivel
sobre cada eixo: . ..

2.10 — Carga/massa méaxima tecnicamente admissivel
sobre cada grupo de eixos: . ..

2.11 — Massa rebocéavel maxima tecnicamente admis-
sivel do veiculo a motor no caso de um: . ..

2.11.1 — Reboque: . ..

2.11.2 — Semi-reboque: . . .

2.11.3 — Reboque de eixo(s) central(is): . . .

2.11.3.1 — Relacao méxima entre a consola do dis-
positivo de engate (p) e a distdncia entre eixos: ...

2.11.4 — Massa maxima tecnicamente admissivel do
conjunto: . . .

2.11.6 — Massa maxima do reboque sem travoes: . . .

2.12 — Carga/massa vertical estatica méxima tecnica-
mente admissivel no ponto de engate do veiculo: ...

2.12.1 — Do veiculo a motor: . ..

3 — Motor (q):

3.1 — Fabricante: . . .

3.1.1 — Cédigo do fabricante para o motor (conforme
marcado no motor ou outro meio de identificacdo): . ..

3.2 — Motor de combustdo interna: . . .

3.2.1.1 — Principio de funcionamento: ignicao
comandada/ignigéo por compressao, quatro tempos/dois

tempos (1): .
3.2.1.9 — Velocidade maxima admitida do motor con-
forme prescrito pelo fabricante: . .. min™.
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3.2.5 — Sistema eléctrico:

3.2.5.1 — Tensao nominal: ...V, terra positiva/nega-

tiva ().
3.2.5.2 — Gerador: ...
3.2.5.2.1 —Tipo: ...

3.2.5.2.2 — Saida nominal: . . . VA.

3.3 — Motor eléctrico:

3.3.1 — Tipo (enrolamento, excitagio): . ..

3.3.1.1 — Poténcia hordria maxima: .. .kW.

3.3.1.2 — Tensao de funcionamento: ... V.

3.3.2 — Bateria:

3.3.2.2 — Massa: .. .kg.

3.4 — Outros motores ou suas combinagdes (porme-
nores relativos as partes de tais motores): . . .

4 — Transmissao:

4.1 — Desenho da transmissao (**): .

4.2 — Tipo (mecanica, hidraulica, electrlca etc.): .

4.6 — Relagoes de transmissao:

Relacao(odes) no
diferencial (rela-
cdo entre as
rotagdes do veio
de saida da caixa
de velocidades e
as rotacoes das
rodas motrizes).

Relacoes de trans-
missao (relagoes
entre as rotagoes
do motor e as
rotagdes do veio
de saida da caixa
de velocidades).

Velocidade Relagoes finais

Maxima para
cvT () ...

Minima para
cvT () ...
Marcha atrés . . .

(") Transmissdo continuamente variavel.

4.7 — Velocidade méxima do veiculo (em km/h) (w):

5 — Eixos:

5.4 — Posicao do(s) eixo(s) retractil(eis): . . .

6 — Suspensao:

6.1 — Desenho dos componentes da suspensao: . ..

6.2 — Tipo e concepgao da suspensdo de cada eixo
ou grupo de eixos ou roda: . ..

6.6 — Pneumaticos e rodas:

6.6.1 — Combinacao(des) pneumatico/roda [para os
pneuméticos, indicar a designacao ou dimensao, o indice
de capacidade de carga minimo, o simbolo da categoria
de velocidade minima; para as rodas, indicar a(s) dimen-
sao(0es) da jante e saliéncia(s)].

6.6.1.1 — Eixos:

6.6.1.1.1 —Eixo 1: ...

6.6.1.1.2 —Eixo 2: ...

Etc.

6.6.2 — Limites superior e inferior dos raios de
rolamento:

6.6.2.1 —Eixo 1: ...
6.6.22 —Eixo2: ...
Etc.

6.6.3 — Pressdo(0es) dos pneumdticos recomen-
dada(s) pelo fabricante do veiculo: . . .kPa.

6.6.5 — Breve descricao do pneumatico de reserva de
utilizacdo temporéria, se existir: . . .

8 — Travoes:

Devem ser dados os seguintes pormenores, incluindo
os meios de identificagao, onde aplicavel: . ..

8.1 — Tipo e caracteristicas dos travoes (conforme
definidas no ponto 1.6 do anexo 1 da Directiva

n.° 71/320/CEE) com um desenho [por exemplo, tam-
bores ou discos, rodas equipadas com travoes, ligacido
as rodas equipadas com travoes, marca e tipo dos cal-
cos/pastilhas e ou guarnicOes, areas efectivas de trava-
gem, raio dos tambores, maxilas ou discos, massas dos
tambores, dispositivos de ajustamento, partes relevantes
do(s) eixo(s) e suspensao, ...J: ...

8.2 — Diagrama de funcionamento, descri¢io e ou
desenho dos seguintes sistemas de travagem (definidos
no ponto 1.2 do anexo 1 da Directiva n.° 71/320/CEE)
como, por exemplo, a transmissdo e o comando (cons-
trucdo, ajustamento, relacoes das alavancas, acessibili-
dade do comando e sua posi¢do, comandos dentados
no caso de transmissao mecanica, caracteristicas das par-
tes principais da ligagdo, cilindros e émbolos de
comando, cilindros dos travdoes ou componentes equi-
valentes no caso de sistemas eléctricos de travagem): . . .

8.2.1 — Sistema de travagem de servigo: . . .

8.2.2 — Sistema de travagem de emergéncia: . ..

8.2.3 — Sistema de travagem de estacionamento: . ..

8.2.4 — Qualquer sistema de travagem adicional: . ..

8.3 — Comando e transmissao dos sistemas de tra-
vagem do reboque nos veiculos concebidos para atrelar
um reboque: . ..

8.4 — O veiculo estd equipado para atrelar um rebo-
que com travoes de servico eléctricos/pneuméti-
cos/hidraulicos (!): sim/néo.

8.5 — Sistema de travagem antibloqueio: sim/ndo/
opcional (1).

8.5.1 — Para os veiculos com sistemas de travagem
antibloqueio, descricio do funcionamento do sistema
(incluindo quaisquer pegas electrénicas), diagrama de
blocos eléctrico, esquema do circuito hidraulico ou
pneumatico: . . .

8.6 — Célculo e curvas de acordo com o apéndice
ao ponto 1.1.4.2 do anexo 11 da Directiva n.® 71/320/CEE,
se aplicavel: . ..

8.7 — Descricao e ou desenho da alimentacao de
energia (a especificar também para os sistemas de tra-
vagem com assisténcia): . . .

8.7.1 — No caso de sistemas a ar comprimido, pressao
de trabalho p? no(s) reservatério(s) de pressao:

8.7.2 — No caso de sistemas de travagem a vacuo,
nivel inicial de energia no(s) reservatdrio(s): . ..

8.8 — Calculo do sistema de travagem: determinagao
da relacdo entre a resultante das forgas de travagem
no perimetro das rodas e a forca exercida no
comando: ...

8.9 — Breve descri¢do dos sistemas de travagem (de
acordo com o ponto 1.6 da adenda ao apéndice 1 do
anexo I1X da Directiva n.° 98/12/CE): . ..

8.10 — Se for solicitada a isencdo dos ensaios do tipo 1
e ou tipo 11 ou do tipo 111, indicar o ndmero do relatério
de acordo com o apéndice 2 ao anexo VII da Directiva
n.° 71/320/CEE.: . ..

Data: . ..

Ficheiro: . ..

(") Riscar o que nio interessa.

(*) Nos nimeros dos pontos e as notas utilizados nesta ficha de
informagodes correspondem aos do anexo I da Directiva n.° 70/156/CEE
ou do anexo 1 do Regulamento da Homologacdo CE de Modelo de
Automéveis e Reboques, Seus Sistemas, Componentes ¢ Unidades
Técnicas.

(**) Se necessdrio para a explicacdo do ponto 8.
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ANEXO XXIV
Ficha de informagoes n.°. ..

[nos termos do anexo | da Directiva n.° 70/156/CEE, do Conse-
lho (%), relativa & homologagdo CE de um modelo de veiculo
no que diz respeito ao equipamento de travagem dos reboques
equipados com travbes que ndo sejam de inércia (Directiva
n.° 71/320/CEE, com a redaccao que lhe foi dada pela Directiva
n.° 98/12/CE).]

As seguintes informacgdes, se apliciveis, devem ser
fornecidas em triplicado e incluir um indice. Se houver
desenhos, devem ser fornecidos a escala adequada e
com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados
nesse formato. Se houver fotografias, estas devem ter
o pormenor suficiente.

No caso de os sistemas, componentes ou unidades
técnicas possuirem controlos electrénicos, fornecer as
informacoes relevantes relacionadas com o seu desem-
penho.

0 — Generalidades:

0.1 — Marca (firma do fabricante): . ..

0.2 — Tipo: ...

0.3 — Meios de identificacao do modelo, se marcados
no veiculo (b): ...

0.3.1 — Localizacao dessa marcacao: . . .

0.4 — Categoria do veiculo (c): ...

0.5 — Nome e morada do fabricante: . . .

0.8 — Morada(s) da(s) linha(s) de montagem:

1 — Constituicao geral do veiculo:

1.1 — Fotografias ou desenhos de um veiculo repre-
sentativo:. . .

1.3 — Nuamero de eixos e rodas: . . .

1.3.1 — Numero e posicao de eixos com rodado
duplo:. ..

2 — Massas e dimensoes (¢) (em kg e mm) (v. desenho
quando aplicavel).

2.1 — Distancia(s) entre os eixos (em carga
maxima) (f): . ..

2.3.1 — Via de cada eixo direccional (i): . ..

2.6 — Massa do veiculo com carrogaria e dispositivo
de engate (para outras categorias para além da M;)
em ordem de marcha, ou massa do quadro com cabina,
se o fabricante nao fornecer a carrogaria e ou o dis-
positivo de engate (com equipamento standard,
incluindo liquido de arrefecimento, lubrificantes, com-
bustivel, 100 % de outros liquidos com excepg¢ao de dguas
usadas, ferramentas, roda de reserva e condutor) e, para
os autocarros, a massa do tripulante (75 kg), se existir
um banco de tripulante no veiculo (maximo e
minimo): . ..

2.6.1 — Distribuicdo dessa massa pelos eixos e, no
caso de um semi-reboque ou reboque de eixo(s) cen-
tral(is), carga sobre o ponto de engate (maximo e
minimo): . . .

2.7 — Massa minima do veiculo completado decla-
rada pelo fabricante, no caso de um veiculo incom-
pleto: ...

2.7.1 — Distribuigdo dessa massa pelos eixos e, no
caso de um semi-reboque ou reboque de eixo(s) cen-
tral(is), carga sobre o ponto de engate: . . .

2.8 — Massa maxima em carga tecnicamente admis-
sivel, declarada pelo fabricante (y) (maximo e
minimo): . ..

2.8.1 — Distribuicdo dessa massa pelos eixos e, no
caso de um semi-reboque ou reboque de eixo(s) cen-
tral(is), carga sobre o ponto de engate (maximo e
minimo): . ..

2.9 — Carga/massa maxima tecnicamente admissivel
sobre cada eixo: . ..

2.10 — Carga/massa méxima tecnicamente admissivel
sobre cada grupo de eixos: . ..

2.12 — Carga/massa vertical estitica maxima tecnica-
mente admissivel no ponto de engate do veiculo: ...

2.12.2 — Do semi-reboque ou do reboque de eixo(s)
central(is): . . .

5 — Eixos:

5.4 — Posicao do(s) eixo(s) retractil(eis): . ..

6 — Suspensao:

6.1 — Desenho dos componentes da suspen-
sao (**): ...

6.2 — Tipo e concepgao da suspensado de cada eixo
ou grupo de eixos ou roda: . ..

6.6 — Pneumaticos e rodas: . ..

6.6.1 — Combinacao(des) pneumatico/roda [para os
pneumaticos, indicar a designag¢ao ou dimensao, o indice
de capacidade de carga minimo, o simbolo da categoria
de velocidade minima; para as rodas, indicar a(s) dimen-
sao(0es) da jante e saliéncia(s)]: . . .

6.6.1.1 — Eixos:

6.6.1.1.1 —Eixo 1: ...

6.6.1.1.2 —Eixo 2: ...

6.6.1.1.3 —Eixo0 3: ...

6.6.1.1.4 —Fixo 4: ...

Etc.

6.6.2 — Limites superior e inferior dos raios de
rolamento:

6.6.2.1 —Eixo 1: ...
6.6.22 —Eixo2: ...
6.6.23 —Eixo3: ...
6.6.24 —Eixo4: ...
Etc.

6.6.3 — Pressdo(0es) dos pneumadticos recomen-
dada(s) pelo fabricante do veiculo: . . .kPa.

8 — Travoes:

Devem ser dados os seguintes pormenores, incluindo
os meios de identificagao, onde aplicavel: . ..

8.1 — Tipo e caracteristicas dos travdes (conforme
definidas no ponto 1.6 do anexo 1 da Directiva
n.° 71/320/CEE) com um desenho [por exemplo, tam-
bores ou discos, rodas equipadas com travoes, ligacido
as rodas equipadas com travoes, marca e tipo dos cal-
cos/pastilhas e ou guarnicOes, areas efectivas de trava-
gem, raio dos tambores, maxilas ou discos, massas dos
tambores, dispositivos de ajustamento, partes relevantes
do(s) eixo(s) e suspensao

8.2 — Diagrama de funcionamento, descri¢ao e ou
desenho dos seguintes sistemas de travagem (definidos
no ponto 1.2 do anexo 1 da Directiva n.° 71/320/CEE)
como, por exemplo, a transmissdo e o comando (cons-
trugdo, ajustamento, relagdes das alavancas, acessibili-
dade do comando e sua posicdo, comandos dentados
no caso de transmissao mecanica, caracteristicas das par-
tes principais da ligagdo, cilindros e émbolos de
comando, cilindros dos travoes ou componentes equi-
valentes no caso de sistemas eléctricos de travagem): . . .

8.2.1 — Sistema de travagem de servico: . . .

8.2.3 — Sistema de travagem de estacionamento: . ..

8.2.4 — Qualquer sistema de travagem adicional: . ..

8.2.5 — Sistema de travagem por ruptura da atre-
lagem: ...

8.5 — Sistema de travagem antibloqueio: sim/nao/
opcional (1).

8.5.1 — Para os veiculos com sistemas de travagem
antibloqueio, descrigio do funcionamento do sistema
(incluindo quaisquer pegas electrénicas), diagrama de
blocos eléctrico, esquema do circuito hidraulico ou
pneumético: . ..

8.6 — Calculo e curvas de acordo com o apéndice
ao ponto 1.1.4.2 do anexo 11 da Directiva n.° 71/320/CEE
(apéndice ao anexo X1 se aplicavel): . . .
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8.7 — Descricao e ou desenho da alimentacdo de

. ope . . Condigoes
energia (a especificar também para os sistemas de tra- Categoria
vagem com assisténcia): . . . o Vi Vs A
8.7.1 — No caso de sistemas de travagem a ar com- (km/h) (km/h) © "
primido, pressao de trabalho p, no(s) reservatdrio(s)
de presséo: . My oo 80 % Vyax 1/2 V1 55 15

8.7.2 — No caso de sistemas de travagem a vacuo, <100

nivel inicial de energia no(s) reservatério(s):. . .
8.8 — Calculo do sistema de travagem: determinagdo ~ Ms -oooooiiiennnn 80% Vipar | v 60 20
da relacdo entre a resultante das forgas de travagem <60
no perimetro das rodas e a forca exercida no comando.
8.9 — Breve descrigio dos sistemas de travagem (de Nt oo 80(’7‘1561” v 55 15
acordo com o ponto 1.6 da adenda ao apéndice 1 do -
anexo IX da Directiva n.° 98/12/CE).

8.10 — Se for solicitada a isengio dos ensaios do tipo1 ~ Nz --ooeoeeion 80% P 2 60 20
e ou tipo It ou do tipo 111, indicar o ntimero do relatério -
de acordo com o apéndice 2 do anexo viI da Directiva
n.° 71/320/CEE: . .. N3 oo SOZ/U Vinax 1y 60 20
Data: ... <60
Ficheiro: . ..
em que:

(") Riscar o que ndo interessa.
(*) Nos niimeros dos pontos e as notas utilizados nesta ficha de v+ — velocidade definida no n.° 2 do artico 42.°:
informagoes correspondem aos do anexo I da Directiva n.° 70/156/CEE vl __velocidade no fim da travasem: & ’
ou do anexo I do Regulamento da Homologacdo CE de Modelo de 2 gem,

Automoveis € Reboques, Seus Sistemas, Componentes ¢ Unidades Vmax — velocidade maxima do veiculo;
Técnicas. n — numero de travagens;
(**) Se necessario para a explicagao do ponto 8. At — duracédo de um ciclo de travagem (tempo que
decorre entre o inicio de uma travagem e o inicio
ANEXO XXV da travagem seguinte).

Quadros do capitulo )
P 2 — Quadro a que se refere o n.° 2 do artigo 48.°

1 — Quadro a que se refere o n.° 1 do artigo 47.°:  do presente Regulamento:

) Condicoes Velocidade Distancia
Catggorla (km/h) (m)
o
veiculo le/h le/h At n

(m) o) | © 40 1700

30 1950

My oo 80 % Vpax v 45 15 20 2500
<120 15 3100

3 — Quadro a que se refere o n.° 1 do artigo 53.° do presente Regulamento:

Tino d ) M, M, M, Ny N, N;
1po de ensato O-1 O-1 O-LII/IT A O-1 o1 O-I-11
Ensaio do tipo O com o motor desembraiado | Velocidade pres- | 80 km/h 60 km/h 60 km/h 80 km/h 60 km/h 60 km/h
crita.
S< i 01,4+ 0,15+
150 130
dp> oo 5,8 m/s? S5m/s?
Ensaio do tipo O com o motor embraiado ...... V=80%V,nax ....| 160 km/h | 100 km/h | 90 km/h 120 km/h | 100 km/h | 90 km/h
S< 01,4+ 015,42
130 03,5
dp> e, Sm/s? ... 4m/s?
F< ..o 500 N 700 N

em que:

v — velocidade de ensaio, em km/h;

S — distancia de travagem, em m;

d,,, — desaceleracdo média totalmente desenvolvida, ao regime de rotacdo normal do motor;
F — forca exercida no pedal de comando;

V,nae — velocidade maxima do veiculo.
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4 — Quadro a que se refere o n.° 1 do artigo 56.° do presente Regulamento:

Distancia de travagem (m) e desaceleragao média totalmente desenvolvida (m/s?)

Tipo km/h Em carga m/s? Sem carga m/s?

Y O 80 0,1,+100% v 1,7 0,1,+100, v 1,5
30 150 25 150

Y 60 0,15, +100% v 1,5 0,15, +100 v 1,3
30 130 25 130

1Y 60 0,15,+1005 v 1,5 0,15,+1005 v2 1,5
30 130 30 130

N et e e 70 0,15,+100 v 1,3 0,15,+100, v 1,1
30 115 25 115

N oot 50 0,15,+1005 v 13 0,15,+1005 v 1,1
30 115 25 115

| 40 0,15,+1005 v 13 0,15,+100 v 1,3
30 115 30 115

ANEXO XXVI

Quadros referentes aos capitulos ix e xi

1 — Quadro a que se refere o n.° 2 do artigo 108.°
do presente Regulamento:

Velocidade maxima

Condigao Categoria de veiculo d o™
€ ensaio

Piso de grande aderéncia . .. | Todas as catego-
rias, excepto
N, e N3 em

carga.

0,8 Vinax<120 km/h-

Ny e Nzem carga | 0,8 Viyar<so kmyh-

Piso de pequena aderéncia 0,8 Vinax<120 km/h-

M26M3
N,, excepto os
tractores de
semi-reboques.

0,8 Vinaxsso km/n-

N3 e tractores de
semi-reboques
No.

0,8 Vinax<70 kmsm-

2 — Quadro a que se refere o n.° 1 do artigo 131.°
do presente Regulamento:

Item Critérios

a) Sensor(es) Nao ¢é admitida qualquer modi-

ficagao.

Item

Critérios

b) Controlador(es)

¢) Modulador(es)

Nao ¢ admitida qualquer modi-
ficacao.

Nao ¢ admitida qualquer modi-
ficacao.

Diametros e comprimentos das
tubagens:

a) Do reservatorio ao(s)

modulador(es):
Didmetro interno

minimo.
Comprimento total

maximo.

b) Do(s) modulador(es) as
camaras dos travoes:
Diametro interno .. ..

Comprimento total
maximo.

Pode ser aumentado.

Pode ser reduzido.

Nao ¢é admitida qualquer modi-
ficagao.
Pode ser reduzido.

Sequéncia do sinal avisador

Nao ¢é admitida qualquer modi-
ficagao.

Diferenciais do binario de entrada
do travao num rodado de eixo
duplo (bogie).

S6 sao autorizados os diferen-
ciais que tenham sido apro-
vados.

Ver outros requisitos no ponto 4 do
relatério do ensaio (anexo Xv ao
presente diploma).

A instalagdo deve satisfazer os
requisitos enunciados. Nao ¢é
admitido qualquer desvio.
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1 — Os pregos das assinaturas das trés séries do Didrio da Reptiblica (em papel) para 2000, a partir do dia 1 de Marco, corresponderao
ao periodo decorrente entre o inicio da recepcao das publicagdes e 31 de Dezembro. A INCM nao se obriga a fornecer os exemplares
entretanto publicados.
2 —Nao serao aceites pedidos de anulacdo de assinaturas com devolugao de valores, salvo se decorrerem de situacoes da res-
ponsabilidade dos nossos servicos.
3 — Cada assinante devera indicar sempre o nimero de assinante que lhe estd atribuido e menciond-lo nos contactos que tenha
com a INCM.
4 — A efectivac@o dos pedidos de assinatura, bem como dos novos servigos, podera ser feita através das nossas lojas.
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Comercial, Sector de Publicacdes Oficiais, Rua de D. Francisco Manuel de Melo, 5, 1099-002 Lisboa.
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CD-ROM (inclui IVA 17 %)
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Assinatura CD histérico (1974-1997) 70 000 349,16 91 000 453,91
Assinatura CD histérico (1990-1999) 45 000 224,46 50 000 249,40
CD histérico avulso 13500 67,34 13500 67,34
Internet (inclui IVA 17 %)
Assinante papel * Nao assinante papel
Escudos Euros Escudos Euros
DR, 1. série 12 000 59,86 15 000 74,82
Concursos publicos, 3.* série 13 000 64,84 17 000 84,80
1.2 série + concursos 22 000 109,74 29 000 144,65
k * Prego exclusivo por assinatura do Didrio da Repriblica em suporte de papel. )
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IMPRENSA NACIONAL-CASA DA MOEDA, S. A

LOCAIS DE INSCRICAO DE NOVOS ASSINANTES,
VENDA DE PUBLICACOES
IMPRESSOS E ESPECIMES NUMISMATICOS
Rua da Escola Politécnica, 135 — 1250-100 Lisboa
Telef. 213945700 Fax 213945750 Metro — Rato

Rua do Marqués de Si da Bandeira, 16-A e 16-B—1050-148 Lisboa
Telef. 213530399 Fax213530294 Mefro— S. Sebastido
Rua de D. Francisco Manuel de Melo, 5 — 1099-002 Lisboa
Telef. 213835800 Fax 2138358 34
Rua de D. Filipa de Vilhena, 12 — 1000-136 Lisboa
Telef. 21 7810700 Fax 217810795 Metro— Saldanha

* Avenida de Ferndo de Magalhaes, 486 — 3000-173 Coimbra

Telef. 239826902 Fax 23 983 26 30

Praca de Guilherme Gomes Fernandes, 84 — 4050-294 Porto
Telefs. 22 205 92 06/22 2059166  Fax 22 200 85 79
Avenida do Engenheiro Duarte Pacheco — 1070103 Lisboa

(Centro Comercial das Amoreiras, loja 2112)
Telef. 213877107 Fax 213530294

Avenida Lusiada — 1500392 Lisboa
Centro Colombo, loja 0.5 Z)
elefs. 21 711 {1 19/23/ 4 Fax21 7111121 Metro — C. Militar

Rua das Portas de Santo Antao, 2-2/A — 1150-268 Lisboa
Telefs. 21 324 04 07/08 Fax 21 324 0409 Metro — Rossio

Loﬂa do Cidadao (Lisboaf Rua de Abranches Ferrao, 10 — 1600-001 Lisboa
Telef. 217231370 Fax 217231371

* Loja do Cidaddo SPorto) Avenida de Ferndo Magalhées, 1862 — 4350-158 Porto

Telef. 225571927 Fax225571929

Toda a correspondéncia, quer oficial, quer relativa a anincios e a assinaturas do «Didrio da Repiblica» e do «Didrio da Assembleia da Repiiblica»,

deve ser dirigida a administracdo da Imprensa Nacional-Casa da Moeda, S. A., Rua de D. Francisco Manuel de Melo, 5 —1099-002 Lisboa



