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PRESIDENCIA DA REPUBLICA

Decreto do Presidente da Republica n.° 16/2012

de 12 de janeiro

O Presidente da Republica decreta, nos termos do ar-
tigo 135.°, alinea b), da Constitui¢do, o seguinte:

E ratificado o Acordo de Transporte Aéreo entre o Ca-
nada e a Comunidade Europeia e os Seus Estados Mem-
bros, incluindo os anexos 1 a 3 e respectivas Declara-
¢oes, assinado em Bruxelas em 17 de Dezembro de 2009,
aprovado pela Resolugdo da Assembleia da Republica
n.°2/2012, em 4 de Novembro de 2011.

Assinado em 28 de Dezembro de 2011.
Publique-se.

O Presidente da Republica, ANiBAL CAVACO SILVA.
Referendado em 3 de Janeiro de 2012.

O Primeiro-Ministro, Pedro Passos Coelho.

ASSEMBLEIA DA REPUBLICA

Resolugio da Assembleia da Republica n.° 2/2012

Aprova o Acordo de Transporte Aéreo entre o Canada e a Comu-
nidade Europeia e os Seus Estados Membros, assinado em
Bruxelas em 17 de Dezembro de 2009.

A Assembleia da Republica resolve, nos termos da ali-
nea i) do artigo 161.° e don.® 5 do artigo 166.° da Constitui-
¢do, aprovar o Acordo de Transporte Aéreo entre o Canada
e a Comunidade Europeia e os Seus Estados Membros, in-
cluindo os anexos 1 a 3 e respectivas Declaragdes, assinado
em Bruxelas em 17 de Dezembro de 2009, cujo texto na ver-
sdo autenticada em lingua portuguesa se publica em anexo.

Aprovada em 4 de Novembro de 2011.

A Presidente da Assembleia da Republica, Maria da
Assuncdo A. Esteves.

ACORDO DE TRANSPORTE AEREO ENTRE O CANADA
E A COMUNIDADE EUROPEIA
E OS SEUS ESTADOS MEMBROS

O Canada, por um lado, e a Republica da Austria, o
Reino da Bélgica, a Republica da Bulgaria, a Republica
de Chipre, a Republica Checa, o Reino da Dinamarca, a
Republica da Estonia, a Republica da Finlandia, a Re-
publica Francesa, a Republica Federal da Alemanha, a
Reptiblica Helénica, a Republica da Hungria, a Irlanda, a
Republica Italiana, a Republica da Letonia, a Republica da
Lituénia, o Grao-Ducado do Luxemburgo, Malta, o Reino
dos Paises Baixos, a Republica da Polonia, a Republica
Portuguesa, a Roménia, a Republica Eslovaca, a Reptblica
da Eslovénia, o Reino de Espanha, o Reino da Suécia e o
Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte, Partes
no Tratado que institui a Comunidade Europeia e Estados
membros da Unido Europeia (a seguir designados por
Estados membros), e a Comunidade Europeia, por outro;

O Canada e os Estados membros, Partes na Convengao
sobre a Aviagdo Civil Internacional aberta a assinatura
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em Chicago em 7 de Dezembro de 1944, e a Comunidade
Europeia:

Desejando promover um sistema de aviagdo baseado
na concorréncia entre transportadoras aéreas no mercado,
com um minimo de intervencao e de regulamentagdo go-
vernamentais;

Desejando promover os seus interesses no dominio do
transporte aéreo;

Reconhecendo a importancia de um transporte aéreo
eficiente para a promocao do comércio, turismo e inves-
timento;

Desejando reforgar os servigos aéreos;

Desejando assegurar o mais elevado grau de seguranca
intrinseca e extrinseca do transporte aéreo;

Determinados a tirar proveito dos potenciais beneficios
da cooperagdo regulamentar e, na medida do possivel,
harmonizar a regulamentag@o e as abordagens;

Reconhecendo os importantes beneficios potenciais
que podem decorrer de servigos aéreos concorrenciais €
de sectores de servigos aéreos viaveis;

Desejando promover um ambiente concorrencial no
dominio dos servigos aéreos, cientes de que, na falta de
condigdes equitativas de concorréncia para as companhias
aéreas, os beneficios potenciais poderdo ndo se concretizar;

Desejando oferecer as companhias aéreas oportunidades
justas e equitativas de prestacao de servigos de transporte
aéreo nos termos do presente Acordo;

Desejando maximizar as vantagens para os passageiros,
os expedidores, as companhias aéreas e 0S aeroportos € o
respectivo pessoal, bem como para outros beneficidrios
indirectos;

Afirmando a importancia da protec¢ao ambiental para a
definigdo e a execugdo da politica de aviagdo internacional;

Salientando a importancia da protec¢do dos consumi-
dores e da promogao de um nivel adequado de proteccdo
dos consumidores em matéria de servigos aéreos;

Salientando a importancia do capital para a industria
aeronautica, tendo em vista o ulterior desenvolvimento
dos servigos aéreos;

Desejando celebrar um Acordo de transporte aéreo com-
plementar a Convengéo acima mencionada;

acordaram no seguinte:

Artigo 1.°
Titulos e defini¢des

1 — Os titulos utilizados no presente Acordo servem
apenas para efeitos de referéncia.

2 — Para efeitos do presente Acordo, e salvo disposi¢do
em contrario, entende-se por:

a) «Autoridades aeronduticas» qualquer autoridade ou
pessoa autorizada pelas Partes a exercer as fungdes defi-
nidas no presente Acordo;

b) «Servigos aéreosy» os servicos regulares de transporte
aéreo de passageiros e carga, incluindo correio, separada-
mente ou em combinagdo, prestados nas rotas especificadas
no presente Acordo;

¢) «Acordoy» o presente Acordo e os seus anexos, bem
como quaisquer alteracdes ao Acordo ou aos seus anexos;

d) «Companhia aérea» uma companhia aérea que tenha
sido designada e autorizada em conformidade com o ar-
tigo 3.° do presente Acordo;
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e) «Parte» o Canada ou os Estados membros e a Comu-
nidade Europeia, em conjunto ou a titulo individual,

f) «Convengdo» a Convengao sobre a Aviacao Civil
Internacional aberta a assinatura em Chicago em 7 de De-
zembro de 1944, incluindo quaisquer anexos adoptados nos
termos do artigo 90.° da mesma, bem como quaisquer alte-
racdes aos anexos ou a Convengao, nos termos dos seus ar-
tigos 90.° e 94.°, desde que tais anexos e alteracdes tenham
sido adoptados pelo Canada e pelos Estados membros; e

2) «Territorion, no caso do Canada, o territorio (conti-
nental e insular), as 4guas interiores e territoriais, conforme
determinado pelo direito interno, e o espaco aéreo acima
dessas zonas, €, no caso dos Estados membros da Comu-
nidade Europeia, o territério (continental e insular), as
aguas interiores e territoriais a que se aplica o Tratado que
institui a Comunidade Europeia e nas condigdes previstas
no Tratado ou em qualquer outro instrumento que venha a
suceder-lhe, incluindo o espago aéreo acima dessas zonas;
a aplicacdo do presente Acordo ao aeroporto de Gibraltar
entende-se sem prejuizo das posigdes juridicas do Reino
de Espanha e do Reino Unido relativamente ao litigio que
se prende com a soberania sobre o territdrio em que o ae-
roporto se encontra situado e da continuagdo da suspensao
da aplicag@o, ao aeroporto de Gibraltar, das medidas da Co-
munidade Europeia no dominio da aviacdo vigentes a data
de 18 de Setembro de 2006 entre os Estados membros, nos
termos da Declaragdo Ministerial sobre o Aeroporto de Gi-
braltar aprovada em Cordova em 18 de Setembro de 2006.

Artigo 2.°

Concessio de direitos

1 — Cada Parte concedera a outra Parte, no que se re-
fere a realizagdo de transportes aéreos pelas companhias
aéreas da outra Parte:

a) O direito de sobrevoar o seu territorio sem aterrar;

b) O direito de realizar escalas no seu territorio para
fins ndo comerciais;

¢) Namedida do permitido no presente Acordo, o direito
de realizar escalas no seu territério nas rotas especifica-
das no presente Acordo para embarque e desembarque de
passageiros e carga, incluindo correio, separadamente ou
em combinacgdo; ¢

d) Os restantes direitos estabelecidos no presente Acordo.

2 — Cada Parte concedera também a outra Parte os di-
reitos especificados nas alineas a) e b) don.° 1 do presente
artigo, no que respeita as companhias aéreas distintas das
referidas no artigo 3.° («Designag¢do, autorizacdo e revo-
gacdo») do presente Acordo.

Artigo 3.°
Designacao, autorizaciio e revogacio

1 — As Partes reconhecem que as licengas ou outros
tipos de autorizagdes concedidas pela outra Parte para a
prestacao dos servicos aéreos previstos no presente Acordo
constituem uma designagdo nos termos do mesmo Acordo.
A pedido das autoridades aeronauticas de uma Parte, as
autoridades aeronauticas da outra Parte que emitiram a
licenga ou outro tipo de autorizagdo verificam o estatuto
de tais licengas ou autorizacdes.

2 — Apds recepcao do pedido de uma companhia aérea
designada de uma Parte, na forma e de acordo com as mo-
dalidades prescritas, a outra Parte deve, em conformidade
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com a legislacdo e regulamentagdo respectivas, conceder
as autorizagoes e licencas solicitadas por essa companhia
aérea para prestar 0s servigos aéreos no prazo processual
mais curto, desde que:

a) Essa companhia aérea cumpra as disposigoes previs-
tas na legislacdo e regulamentacdo normalmente aplicadas
pelas autoridades aeronduticas da Parte que concede as
autorizagoes ¢ licengas;

b) Essa companhia aérea preencha os requisitos esta-
belecidos na legislacdo e regulamentagdo da Parte que
concede as autorizacdes e licengas;

¢) Nos termos do anexo 2, no caso de uma transportadora
aérea do Canada, o controlo efectivo da companhia aérea
seja atribuido a nacionais de qualquer das Partes, a compa-
nhia aérea seja licenciada como companhia aérea canadiana
e tenha o seu local de estabelecimento principal no Canada;
no caso de uma companhia aérea de um Estado membro,
o controlo efectivo da companhia aérea seja atribuido a
nacionais de qualquer das Partes, da Islandia, do Liechtens-
tein, da Noruega ou da Suicga, a companhia aérea seja licen-
ciada enquanto companhia aérea comunitaria e tenha o seu
local de estabelecimento principal num Estado membro; e

d) A companhia aérea opere de forma coerente com as
condig¢des definidas no presente Acordo.

3 — Uma Parte pode recusar as autoriza¢des ou licengas
referidas no n.° 2 do presente artigo, bem como revogar,
suspender, impor condigdes ou restringir as autorizagdes
ou licengas de exploragdo ou de outro modo suspender ou
restringir as operagdes das companhias da outra Parte em
caso de incumprimento, por essas mesmas companhias,
do disposto no n.° 2 ou se uma das Partes determinar que
as condigdes vigentes no territério da outra Parte ndo sdo
compativeis com um ambiente equitativo e concorrencial
e resultam numa desvantagem ou em danos significativos
para as suas companhias aéreas, nos termos do n.° 5 do
artigo 14.° («Ambiente concorrencialy).

4 — Os direitos enumerados no n.° 3 do presente artigo
apenas serdo exercidos apos a consulta do Comité Misto,
salvo nos casos em que seja indispensavel tomar medidas
imediatas para evitar a viola¢ao do disposto na legislagdo e
regulamentagdo referidas non.’ 2 ou em que a seguranga in-
trinseca ou extrinseca obrigue a tomar medidas nos termos
do disposto nos artigos 6.° («Seguranga intrinseca da avia-
¢do civily) e 7.° («Seguranca extrinseca da aviagdo civil»).

Artigo 4.°
Investimento

Cada Parte permitira a propriedade plena das suas com-
panhias aéreas por nacionais do Canada ou de um ou mais
Estados membros, nos termos do disposto no anexo 2 do
presente Acordo.

Artigo 5.°
Aplicacio da legislacio
Cada Parte deve fazer respeitar:

a) A sua legislacdo, regulamentos e procedimentos rela-
tivos a entrada, permanéncia ou saida do seu territorio das
aeronaves utilizadas na navegagao aérea internacional ou a
operagdo e navegagao dessas aeronaves pelas companhias
aéreas a chegada, partida e durante a sua permanéncia no
referido territorio; e
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b) A sua legislacdo e regulamentagdo relativas a en-
trada, permanéncia ou saida do seu territério de passa-
geiros, tripulagdo e carga, incluindo correio (nomeada-
mente a regulamentagao relativa a entrada, saida, transito,
seguranca da aviagdo civil, imigragao, passaportes, al-
fandegas e quarentena), quer pelas companhias aéreas
quer por esses passageiros ou por terceiros em seu nome,
bem como pelas tripulagdes e pela carga, incluindo cor-
reio, em transito, a entrada, saida e durante a sua per-
manéncia no referido territdrio. Na aplicagdo dessa le-
gislacdo e regulamentagdo, cada Parte concederd as
companhias aéreas, em circunstancias semelhantes, um
tratamento ndo menos favoravel do que o concedido as
suas proprias companhias ou a qualquer outra compa-
nhia que preste servicos aéreos internacionais similares.

Artigo 6.°
Seguranca intrinseca da aviacéo civil

1 — As Partes reafirmam a importancia de uma coo-
peragdo estreita no dominio da seguranga intrinseca da
aviacdo civil. Neste contexto, as Partes devem estreitar a
cooperagao, incluindo no que respeita as operacdes aéreas,
nomeadamente para permitir a partilha de informagoes que
possam ter um impacto na seguranga intrinseca da nave-
gacdo aérea internacional, a participa¢do nas actividades
de supervisdo da outra Parte ou a realizacdo de actividades
de supervisdo conjuntas no dominio da seguranca intrin-
seca da aviacdo civil e o desenvolvimento de projectos e
iniciativas conjuntos, incluindo com paises terceiros. Esta
cooperagdo deve ser desenvolvida no quadro do Acordo
entre o Canadéa e a Comunidade Europeia em matéria de
seguranga da aviagdo civil, assinado em 6 de Maio de 2009
em Praga, no que diz respeito as matérias abrangidas pelo
referido Acordo.

2 — Os certificados de aeronavegabilidade, certificados
de competéncia e licencas emitidos ou validados por uma
das Partes, através das suas autoridades acronauticas, em
conformidade com o Acordo entre o Canada e a Comuni-
dade Europeia em matéria de seguranga da aviagdo civil
devem ser reconhecidos como igualmente validos pela
outra Parte e pelas suas autoridades aeronduticas, para
efeitos da prestacao de servigos aéreos, desde que tais
certificados ou licengas sejam emitidos ou validados nos
termos de, e em conformidade com, pelo menos, as normas
estabelecidas na Convengao.

3 — Se os privilégios ou as condi¢des de emissdo das
licengas ou certificados referidos no n.° 2, concedidos pelas
autoridades aeronauticas de uma Parte a qualquer pessoa
ou companhia aérea, ou a uma aeronave utilizada na pres-
tacdo de servicos aéreos, permitirem a aplicagdo de normas
menos estritas do que as normas minimas estabelecidas
na Convengao ¢ se as diferengas verificadas tiverem sido
notificadas a Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional,
ou se essas autoridades aplicarem normas diferentes ou
mais estritas do que as estabelecidas na Convengao, a ou-
tra Parte pode requerer a realizag¢do de consultas entre as
Partes, no ambito do Comité Misto, de modo a clarificar
as praticas em questdo. Até que as consultas permitam
atingir um consenso e na perspectiva de um regime de
aceitacdo reciproca dos certificados e das licengas emi-
tidos por cada uma das Partes, as Partes continuardo a
reconhecer os certificados e as licengas validados pelas
autoridades aeronduticas da outra Parte. Caso o Acordo
entre o Canadé4 e a Comunidade Europeia em matéria de
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seguranca da aviagdo civil, concluido em Praga em 6 de
Maio de 2009, preveja disposicdes relativas a aceitacdo
reciproca dos certificados e das licengas, cada uma das
Partes aplicara essas disposigdes.

4 — De harmonia com a legisla¢do aplicavel e no quadro
do Acordo entre o Canada e a Comunidade Europeia em ma-
téria de segurancga da aviacao civil, concluido em Praga em
6 de Maio de 2009, no que diz respeito as questdes abrangi-
das pelo referido Acordo as Partes comprometem-se a pro-
ceder a aceitacdo reciproca dos certificados e das licengas.

5 — Uma das Partes ou as respectivas autoridades ae-
ronauticas podem, a qualquer momento, requerer a rea-
liza¢do de consultas com a outra Parte ou com as suas
autoridades aeronduticas competentes relativamente as
normas e requisitos de seguranga que aplicam e admi-
nistram. Se, na sequéncia dessas consultas, a Parte ou as
respectivas autoridades aeronduticas que solicitaram as
consultas considerarem que a outra Parte ou as respectivas
autoridades aeronduticas ndo aplicam nem administram de
forma eficaz normas e prescri¢des de seguranca nesses do-
minios que, salvo decisdo em contrario, sejam pelo menos
equivalentes as normas minimas estabelecidas nos termos
da Convencdo, a outra Parte ou as respectivas autoridades
aeronauticas competentes devem ser notificadas dessas
conclusdes e das iniciativas consideradas necessarias para
a adequacdo a essas normas minimas. Se a outra Parte ou
as respectivas autoridades aeronduticas competentes nao
adoptarem as medidas correctivas adequadas no prazo de
15 dias, ou em qualquer outro prazo que possa vir a ser
fixado, constituira fundamento para a Parte ou as respecti-
vas autoridades aeronauticas responsaveis que solicitaram
as consultas para revogarem, suspenderem ou restringirem
as autorizagoes de exploracao ou licengas técnicas ou, de
qualquer outro modo, suspender ou restringir as operagdes
de uma companhia aérea cuja supervisdo da seguranca
seja da responsabilidade da outra Parte ou das respectivas
autoridades aeronauticas competentes.

6 — As Partes aceitam que quaisquer aeronaves opera-
das por uma companhia aérea de uma Parte ou em nome
desta possam, durante a sua permanéncia no territorio da
outra Parte, ser sujeitas a uma inspeccao de placa pelas
autoridades aerondauticas da outra Parte, para verificacdo
da validade da documentagdo pertinente da aeronave e da
tripulagdo, bem como do estado aparente da acronave e do
seu equipamento, desde que esse exame ndo ocasione um
atraso pouco razoavel na operacdo da aeronave.

7 — Se, na sequéncia de uma inspeccao de placa, as
autoridades aeronauticas de uma Parte constatarem que
uma aeronave ou a opera¢do de uma aeronave nao cum-
prem os padrdes minimos estabelecidos nesse momento
nos termos da Convengéo ou que as normas de seguranga
estabelecidas nesse momento nos termos da Convengao
ndo sdo eficazmente aplicadas e administradas, as autori-
dades aeronauticas dessa Parte notificardo as autoridades
aeronauticas da outra Parte responsaveis pela supervisdo
da seguranga da companhia aérea que opera essa aeronave
dos resultados obtidos e das medidas consideradas neces-
sarias para adequacdo a esses padrdes minimos. A ndo
adopg¢do das medidas correctivas adequadas no prazo de
15 dias constitui fundamento para revogar, suspender ou
limitar as autorizagdes de exploracdo e as licengas técni-
cas ou de qualquer outro modo suspender ou restringir as
operacgdes da companhia aérea que opera a acronave. Esta
regra também se aplica aos casos de recusa de acesso para
inspeccao de placa.
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8 — Cada Parte, através das respectivas autoridades ae-
ronduticas responsaveis, terd o direito de adoptar medidas
imediatas, nomeadamente o direito de revogar, suspender
ou limitar as autorizagdes de exploracdo ou as licencas
técnicas, ou de suspender ou restringir, de qualquer outro
modo, as operagdes de uma companhia aérea da outra
Parte, se concluir que tal é necessario em virtude de uma
ameagca imediata para a seguranca intrinseca da aviagdo ci-
vil. Na medida do possivel, a Parte que adopta tais medidas
deve envidar esforcos no sentido de consultar previamente
a outra Parte.

9 — As medidas adoptadas pela Parte ou pelas autori-
dades aeronauticas competentes nos termos dos n.”* 5, 7 ou
8 do presente artigo cessardao logo que deixem de existir
os motivos que conduziram a sua adopg¢ao.

Artigo 7.°
Seguranca extrinseca da aviacio civil

1 — De acordo com os direitos e obrigagdes que lhes sao
conferidos pelo direito internacional, as Partes reafirmam
que o seu mutuo compromisso de salvaguardar a seguranga
extrinseca da aviagdo civil contra actos de interferéncia
ilicita faz parte integrante do presente Acordo.

2 — Sem prejuizo da generalidade dos seus direitos e
obrigagdes por forga do direito internacional, as Partes
actuarao, nomeadamente, em conformidade com o disposto
na Convencao Relativa as Infrac¢des e a Certos Outros
Actos Cometidos a Bordo de Aeronaves, concluida em
Toquio em 14 de Setembro de 1963, na Convengdo para
a Repressao da Captura Ilicita de Aeronaves, concluida na
Haia em 16 de Dezembro de 1970, na Convengao para a
Repressdo de Actos Ilicitos contra a Seguranca da Avia-
¢do Civil, assinada em Montreal em 23 de Setembro de
1971, no Protocolo para a Repressao de Actos llicitos de
Violéncia nos Aeroportos destinados a Aviacdo Civil In-
ternacional, concluido em Montreal em 24 de Fevereiro de
1988, e na Convengao sobre a Marcacdo dos Explosivos
Pléasticos para Efeitos de Deteccdo, concluida em Montreal
em 1 de Margo de 1991, bem como em qualquer outro
acordo multilateral no dominio da seguranga extrinseca
da aviacdo civil que tenham caracter vinculativo para as
Partes.

3 — As Partes prestar-se-do, sempre que solicitado, a
assisténcia mitua necessaria, com vista a impedir actos de
captura ilicita de aeronaves civis e outros actos de interfe-
réncia ilicita contra a seguranga dessas aeronaves, dos seus
passageiros e tripulagdes e dos aeroportos e infra-estruturas
de navegacdo aérea, bem como qualquer outra ameaga
contra a seguranca da aviagao civil.

4 — As Partes actuardo em conformidade com as dis-
posicdes de seguranca extrinseca da aviagdo civil estabe-
lecidas pela Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional,
designadas por anexos a Convengao sobre a Avia¢ao Civil
Internacional, quando tais disposi¢des de seguranca sejam
aplicaveis as Partes. As Partes exigirdo que os operadores
de aeronaves matriculadas no seu territorio, os operadores
de aeronaves que tenham o seu principal local de estabe-
lecimento ou residéncia permanente no seu territorio e os
operadores de aeroportos situados no seu territorio actuem
em conformidade com as referidas disposi¢des de segu-
ranga extrinseca da aviagao civil. Assim, sempre que solici-
tado, cada Parte informara a outra Parte sobre as eventuais
diferencas existentes entre a regulamentagao e as praticas
em vigor no seu territdrio e padrdes de seguranga extrinseca
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da aviagdo civil constantes dos anexos referidos no presente
nimero, caso essas diferencas ultrapassem ou completem
esses padrdes e tenham implicagdes para os operadores da
outra Parte. Cada Parte poderd, a qualquer momento, reque-
rer consultas com a outra Parte, que devem ser realizadas
sem atrasos desnecessarios, para debater essas diferencas.

5 — Tendo plenamente em conta e no respeito mutuo
pela soberania dos Estados, cada Parte concorda que os
operadores de aeronaves referidos no n.° 4 do presente
artigo podem ser instados a observar as disposi¢des de
seguranca da aviagado referidas nesse nimero exigidas pela
outra Parte e relativas a entrada, saida ou permanéncia no
territorio dessa outra Parte. Cada Parte assegurara a aplica-
¢do efectiva, no seu territorio, das medidas adequadas para
proteger as aecronaves e realizar os controlos de seguranga
aos passageiros, tripulagdes, bagagem de pordo e de mao,
carga, correio e provisdes de bordo, antes do embarque
ou do carregamento.

6 — As Partes concordam em envidar esfor¢cos no
sentido do reconhecimento mutuo dos seus padrdes de
seguranga e em cooperar estreitamente no que respeita a
medidas de controlo da qualidade, numa base reciproca. As
Partes acordam ainda, quando adequado e com base em de-
cisOes tomadas pelas Partes separadamente, em estabelecer
as condigdes prévias a criagdo de um sistema de seguranga
unico para os voos entre os territorios das Partes, signifi-
cando isto que os passageiros, a bagagem e ou a carga em
transferéncia serdo dispensados de novo rastreio. Para tal,
estabelecerdo disposi¢des administrativas que permitam
a realizag@o de consultas sobre as medidas de seguranga
extrinseca da aviagdo civil em vigor ou previstas, bem
como a cooperagdo e o intercambio de informagdes sobre
as medidas de controlo da qualidade aplicadas pelas Partes.
As Partes consultar-se-a0 sobre as medidas de seguranca
previstas que sejam pertinentes para os operadores implan-
tados no territorio da outra Parte para o estabelecimento
das referidas disposi¢des administrativas.

7 — Sempre que possivel, cada uma das Partes satisfara
qualquer pedido que lhe seja apresentado pela outra Parte
com vista a adoptar medidas especiais de seguranca razoa-
veis destinadas a fazer face a uma ameaga concreta para
um voo especifico ou um conjunto de voos especificos.

8 — As Partes acordam em cooperar no quadro das
inspeccdes de seguranga por si efectuadas nos territdrios
respectivos, mediante o estabelecimento de procedimentos,
incluindo a adopgao de disposi¢des administrativas, tendo
em vista o intercdmbio de informagdes sobre os resultados
dessas inspecgoes de seguranga. As Partes concordam em
considerar favoravelmente os pedidos para participagdo, na
qualidade de observadores, nas inspec¢des de seguranga
realizadas pela outra Parte.

9 — Em caso de incidente ou de ameaca de incidente de
captura ilicita de aeronaves civis ou de outros actos de in-
terferéncia ilicita contra a seguranga dessas acronaves, dos
seus passageiros e tripulagdes, dos aeroportos ou das infra-
-estruturas de navegacao aérea, as Partes prestar-se-ao as-
sisténcia mutua, facilitando as comunica¢des e tomando ou-
tras medidas adequadas, de modo a pdr rapidamente termo,
em condic¢des de seguranca, a esse incidente ou ameaga.

10 — Se uma Parte tiver motivos razoaveis para acre-
ditar que a outra Parte ndo cumpriu o disposto no presente
artigo, podera, através das respectivas autoridades respon-
saveis, requerer a realizagdo de consultas. Essas consultas
realizar-se-30 no prazo de 15 dias a contar da data de re-
cepe¢do do pedido para o efeito. Caso ndo se chegue a um
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acordo satisfatorio no prazo de 15 dias a contar da data de
inicio das consultas, a Parte requerente tera motivos para
tomar medidas com vista a retirar, revogar, suspender ou
impor condi¢des adequadas as autorizagdes das compa-
nhias aéreas da outra Parte. Em caso de emergéncia, ou
para evitar novas infrac¢des ao disposto no presente artigo,
a Parte que considere que a outra Parte ndo cumpriu o
disposto no presente artigo pode, a qualquer momento,
tomar as medidas provisorias adequadas.

11 — Sem prejuizo da necessidade de tomar medidas
imediatas para salvaguardar a seguranca do transporte, as
Partes afirmam que, quando analisarem a possibilidade de
adoptar medidas de seguranga, devem avaliar os eventuais
efeitos econdmicos e operacionais adversos para a presta-
¢do dos servicos aéreos abrangidos pelo presente Acordo e,
na medida do permitido por lei, ter esses factores em conta
quando da defini¢do das medidas necessarias e adequadas
para abordar essas preocupagdes de seguranca.

Artigo 8.°
Direitos aduaneiros, impostos e taxas

1 — Cada Parte isentara, em toda a medida do possivel,
ao abrigo da legislagdo e regulamentagdo internas, e numa
base reciproca, as companhias aéreas da outra Parte no
que respeita as suas aeronaves utilizadas no servigo de
transporte aéreo internacional, 0 seu equipamento normal,
combustivel, lubrificantes, consumiveis técnicos, equipa-
mento de terra, pegas sobressalentes (incluindo motores),
provisdes de bordo (nomeadamente alimentos e bebidas,
incluindo bebidas alcodlicas, tabaco e demais produtos
para venda ou consumo dos passageiros, em quantidades
limitadas, durante o voo) e outros artigos destinados ou
usados exclusivamente durante a operacdo ou a manuten-
¢do da aeronave utilizada no servigo de transporte aéreo
internacional, de todas as restri¢des a importa¢ao, impostos
sobre a propriedade e sobre o capital, direitos aduaneiros,
impostos especiais de consumo e outros emolumentos e
taxas equiparados aplicados pelas Partes e ndo baseados
no custo dos servigos prestados.

2 — Cada Parte isentara ainda, em toda a medida do
possivel, ao abrigo da legislacdo e regulamentagdo internas
e numa base reciproca, dos impostos, imposi¢des, direitos,
emolumentos e taxas referidos no n.° 1 do presente artigo,
a excepgao das taxas sobre o custo dos servigos prestados:

a) As provisdes de bordo introduzidas ou fornecidas
no territério de uma Parte e embarcadas em quantidades
razoaveis para utilizagdo a bordo de aeronaves, a saida
de uma companhia aérea da outra Parte que assegure o
servigo de transporte aéreo internacional, ainda que essas
provisodes se destinem a ser utilizadas num trogo da viagem
efectuado sobre o referido territorio;

b) O equipamento de terra e as pecas sobressalentes
(incluindo motores) introduzidos no territorio de uma Parte
para efeitos de assisténcia técnica, manutengao ou repara-
¢do das aeronaves de uma companhia aérea da outra Parte
utilizada no servigo de transporte aéreo internacional, bem
como o equipamento informatico e os componentes para
a assisténcia aos passageiros ou a movimentagdo da carga
ou os controlos de seguranca;

¢) O combustivel, lubrificantes e consumiveis técnicos
introduzidos ou fornecidos no territorio de uma Parte para
serem usados numa aeronave de uma companhia aérea
da outra Parte utilizada no servigo de transporte aéreo
internacional, ainda que esses aprovisionamentos se des-
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tinem a ser usados num trogo da viagem efectuado sobre
o referido territorio; e

d) O material impresso, incluindo bilhetes de avido,
capas para bilhetes, cartas de porte aéreo e outro material
promocional equiparado distribuido a titulo gratuito pela
companhia aérea.

3 — O equipamento normal de bordo bem como os
materiais e aprovisionamentos habitualmente conservados
a bordo das aeronaves utilizadas por uma companhia aérea
de uma Parte s6 poderdo ser descarregados no territorio
da outra Parte mediante autorizacdo das autoridades adua-
neiras desse territorio. Neste caso, podera ser necessario
coloca-los sob a supervisdo das referidas autoridades até
serem reexportados ou de qualquer outro modo cedidos,
em conformidade com a regulamentacdo aduaneira.

4 — As isengdes previstas no presente artigo também
se aplicam aos casos em que as companhias aéreas de uma
Parte tenham negociado com outra companhia aérea, que
beneficie igualmente dessas isen¢des junto da outra Parte,
quer o empréstimo quer a transferéncia para o territorio
da outra Parte dos produtos especificados nosn.* 1 e 2 do
presente artigo.

5 — As disposi¢des das convengdes em vigor entre um
Estado membro e o Canada que se destinem a evitar a dupla
tributacdo do rendimento e do capital ndo sdo alteradas
pelo presente Acordo.

Artigo 9.°
Estatisticas

1 — Cada Parte fornecera a outra Parte os dados estatis-
ticos requeridos pela legislacdo e regulamentacao internas
e, mediante pedido, outros dados estatisticos disponiveis
que possam razoavelmente ser exigidos para efeitos da
analise da exploragdo dos servigos aéreos.

2 — As Partes cooperam no ambito do Comité Misto,
de modo a facilitar o intercambio entre elas de informacdes
estatisticas para efeitos de controlo do desenvolvimento
dos servigos aéreos.

Artigo 10.°
Interesses dos consumidores

1 — Cada Parte reconhece a importancia da protec¢do
dos interesses dos consumidores e pode adoptar ou exigir
que as companhias aéreas adoptem, numa base ndo dis-
criminatdria, medidas razoaveis e proporcionais sobre as
seguintes questdes, que incluam nomeadamente:

a) Requisitos de protec¢@o dos fundos adiantados as
companhias aéreas;

b) Medidas compensatérias em caso de recusa de em-
barque;

¢) Reembolso dos passageiros;

d) Divulgacdo da identidade da transportadora aérea
que efectivamente explora a acronave;

e) Capacidade financeira das companhias aéreas da
Parte em causa;

/) Seguro de responsabilidade civil em caso de danos
fisicos dos passageiros; e

2) Definig¢do de medidas em matéria de acessibilidade.

2 — As Partes envidam esfor¢os no sentido da rea-
lizagdo de consultas no dmbito do Comité Misto sobre
matérias do interesse dos consumidores, incluindo sobre
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as medidas previstas, de modo a, se possivel, adoptar abor-
dagens compativeis.

Artigo 11.°

Disponibilidade de aeroportos e de infra-estruturas
e servicos aeronauticos

1 — Cada Parte assegura que os aeroportos, as rotas
aéreas, os servicos de controlo do trafego aéreo e de na-
vegacdo aérea, a seguranca extrinseca da aviagdo civil, a
assisténcia em escala e outras infra-estruturas e servigos
conexos prestados no seu territorio sejam colocados a
disposi¢do das companhias aéreas da outra Parte numa
base ndo discriminatéria logo que tenham sido adoptadas
as modalidades de utilizagao.

2 — Na medida do possivel, as Partes adoptam todas
as medidas razodveis para garantir o efectivo acesso as
infra-estruturas e servigos, sob reserva de condicionalismos
legais, operacionais e fisicos € com base em oportunidades
justas e equitativas, bem como a transparéncia quanto aos
procedimentos de acesso.

3 — As Partes asseguram que os procedimentos, orien-
tagdes e regras em vigor nos aeroportos situados no seu
territorio no que se refere a gestdo das faixas horarias
sejam aplicados de forma transparente, eficaz e ndo dis-
criminatoria.

4 — Se uma Parte considerar que a outra Parte ndo
cumpre o disposto no presente artigo, pode notificar a outra
Parte das suas conclusdes e requerer a realizagdo de con-
sultas ao abrigo do n.° 4 do artigo 17.° («Comité Misto»).

Artigo 12.°

Taxas de utilizaciio dos aeroportos e das infra-estruturas
e servi¢cos aeronauticos

1 — Cada Parte assegura que as taxas eventualmente
impostas pelas autoridades ou organismos competentes em
matéria de cobranca as companhias aéreas da outra Parte
pela utilizag¢ao dos servigos de navegacao aérea e de con-
trolo do trafego aéreo sejam adequadas, razoaveis, relacio-
nadas com os custos e ndo injustamente discriminatorias.
Em qualquer caso, as condigdes de aplicacao dessas taxas
de utilizagdo as companhias aéreas da outra Parte nunca
devem ser menos favoraveis do que as mais favoraveis
concedidas a qualquer outra companhia aérea.

2 — Cada Parte assegura que as taxas eventualmente
impostas pelas autoridades ou organismos competentes
em matéria de cobranca as companhias aéreas da outra
Parte pela utilizacdo dos aeroportos, servigos de seguranga
extrinseca da aviagdo civil e infra-estruturas e servigos
conexos sejam adequadas, razoaveis, ndo injustamente
discriminatorias e equitativamente repartidas entre as ca-
tegorias de utilizadores. Essas taxas podem reflectir, mas
nao exceder, o custo total, para as autoridades e organis-
mos competentes em matéria de cobranga, da oferta das
infra-estruturas e servigos aeronauticos e de seguranca
extrinseca da aviagdo civil adequados, no aeroporto ou
sistema aeroportuario. Tais taxas podero incluir uma ra-
zoavel rendibilidade dos activos, depois das amortizagdes.
As infra-estruturas e os servigos sujeitos a essas taxas de
utilizagdo serdo oferecidos segundo os principios da efi-
cacia e da economia. Em qualquer caso, as condi¢des de
aplicacdo dessas taxas de utilizagdo as companhias aéreas
da outra Parte nunca deverdo ser menos favoraveis do que
as mais favoraveis concedidas a qualquer outra companhia
aérea no momento da sua aplicacao.
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3 — As Partes promovem a realizagao de consultas entre
as autoridades ou organismos competentes em matéria
de cobranca no seu territdrio e as companhias aéreas ou
as suas organizagdes representativas que utilizam essas
infra-estruturas e servigos e incentivam as autoridades
ou organismos competentes em matéria de cobranga e as
companhias 4reas ou as suas organizacdes representativas
a trocarem as informacdes necessarias, para permitir uma
analise adequada da razoabilidade dessas taxas, de acordo
com os principios enunciados nos n.”1 e 2 do presente
artigo. Cada Parte incentivara as autoridades competentes
em matéria de cobranga a avisar os utilizadores, com uma
antecedéncia razoavel, de qualquer proposta de alteracdo
das taxas de utilizacdo, de modo que essas autoridades
possam ter em conta os pareceres dos utilizadores antes
da introducédo dessas alteragoes.

4 — Nos processos de resolugdo de litigios, nos termos
do artigo 21.° («Resolugdo de litigios»), as Partes s6 serdo
consideradas em situagdo de incumprimento de uma dis-
posicao do presente artigo nos seguintes casos:

a) Se ndo procederem a revisdo da taxa ou pratica na
origem de uma reclamagdo da outra Parte, num prazo
razoavel; ou

b) Se, na sequéncia dessa revisdo, ndo adoptarem todas
as medidas ao seu alcance para corrigirem qualquer taxa
ou pratica incompativel com o presente artigo.

Artigo 13.°
Quadro comercial

1 — Cada Parte concede as companhias aéreas da outra
Parte oportunidades justas e equitativas de prestacdo dos
servigos aéreos abrangidos pelo presente Acordo.

Capacidade

2 — Cada Parte autoriza qualquer companhia aérea
da outra Parte a definir a frequéncia e a capacidade dos
servicos aéreos oferecidos nos termos do presente Acordo
com base nas consideragdes comerciais de mercado da
companhia aérea. As Partes ndo restringirdo unilateral-
mente o volume de trafego, a frequéncia ou a regularidade
do servico, nem o tipo ou tipos de aeronaves operadas
pelas companhias aéreas da outra Parte, nem exigirdo a
notificacdo de horarios, programas de voos ndo regulares
ou planos de exploracdo pelas companhias aéreas da outra
Parte, excepto por motivos de ordem técnica, operacional
ou ambiental (qualidade do ar e ruido no local), em condi-
¢oes uniformes, coerentes com o artigo 15.° da Convengao.

Partilha de codigos

3 — a) Sob reserva dos requisitos regulamentares nor-
malmente impostos a essas operacdes por cada Parte, qual-
quer companhia aérea da outra Parte podera participar em
acordos de cooperagdo de modo a:

i) Oferecer servigos aéreos nas rotas especificadas co-
mercializando servigos de transporte utilizando o seu pro-
prio codigo nos voos operados pelas companhias aéreas
do Canadé ou dos Estados membros e ou de qualquer pais
terceiro, € ou por um fornecedor de servicos de transporte
terrestre ou maritimo de superficie de qualquer pais; e ou

ii) Transportar trafego utilizando o codigo de outra com-
panhia aérea caso essa outra companhia aérea tenha sido
autorizada pelas autoridades aeronauticas de uma Parte
a comercializar servicos de transporte com o seu proprio
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codigo nos voos operados por qualquer companhia aérea
de uma Parte.

b) Uma Parte pode exigir que todas as companhias
aéreas que participam nos acordos de partilha de codigos
disponham das autorizagdes de rota adequadas.

¢) Uma Parte ndo recusara a concessao de autorizagdes
para prestacgdo de servigos em regime de partilha de codi-
gos, identificados na subalinea i) da alinea @) do n.° 3 do
presente artigo, com base no facto de a companhia aérea
que opera a aeronave nao dispor do direito de transportar
trafego com os codigos de outras companhias aéreas.

d) As Partes exigirdo que todas as companhias aéreas
que participam nos acordos de partilha de codigos asse-
gurem que os passageiros sejam devidamente informados
sobre a identidade do operador e o modo de transporte
utilizado em cada segmento de viagem.

Assisténcia em escala

4 — Cada Parte autorizard as companhias aéreas da
outra Parte que operam no seu territorio:

a) Numa base reciproca, a prestarem os seus proprios
servigos de assisténcia em escala no seu territorio e, ao seu
critério, a utilizarem os servicos de assisténcia em escala
prestados, na totalidade ou em parte, por qualquer agente
autorizado pelas suas autoridades competentes a prestar
€sses Servigos; e

b) A prestarem servicos de assisténcia em escala a outras
companhias aéreas que efectuem operagdes no mesmo ae-
roporto, se tal for autorizado e compativel com o disposto
na legislacdo e regulamentacdo aplicaveis.

5 — O exercicio dos direitos estabelecidos nas alineas a)
e b) do n.° 4 do presente artigo apenas sera sujeito as restri-
¢Oes fisicas ou operacionais que decorram, principalmente,
de consideragdes relacionadas com a seguranga intrinseca
ou extrinseca do aeroporto. Essas restri¢des serdo aplicadas
de forma uniforme e em termos ndo menos favoraveis do
que os mais favoraveis aplicados a qualquer companhia
aérea de qualquer pais que realize servigos aéreos inter-
nacionais similares no momento em que essas restri¢oes
sejam impostas.

Representantes da companhia aérea
6 — Cada Parte autorizara:

a) As companhias aéreas da outra Parte, numa base reci-
proca, a introduzir e manter no seu territdrio os seus repre-
sentantes e o pessoal das areas comercial, administrativa,
de vendas, técnica, operacional, bem como outro pessoal
especializado, necessario a prestagdo dos servigos;

b) O preenchimento das necessidades de pessoal, ao
critério das companhias aéreas da outra Parte, por pessoal
proprio ou recorrendo aos servigos de qualquer outra or-
ganizagdo, empresa ou companhia aérea que opere no seu
territério e que seja autorizada a prestar esses servigos a
outras companhias aéreas; €

¢) As companhias aéreas de cada Parte a estabelecer
escritorios no seu territorio para promocgdo ¢ venda de
servigos de transporte aéreo € outros servigos conexos.

7 — Cada Parte exigird que tanto os representantes
como o pessoal das companhias aéreas da outra Parte
fiquem sujeitos as suas disposi¢des legislativas e regu-
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lamentares. De harmonia com essas disposi¢oes, cada
Parte deve:

a) No prazo mais curto, emitir as autorizacdes de tra-
balho, vistos de visitante ou outros documentos similares
necessarios aos representantes e ao pessoal referido no
n.° 6 do presente artigo; e

b) Facilitar e acelerar a aprovagdo de qualquer pedido
de autorizag@o de trabalho para o pessoal que desempenha
determinadas fungdes temporarias por um periodo nao
superior a 90 dias.

Vendas, despesas realizadas localmente
e transferéncia de fundos

8 — Cada Parte autorizara as companhias aéreas da
outra Parte:

a) A comercializar servigos de transporte aéreo no
seu territorio directamente ou, ao critério das compa-
nhias aéreas, através dos seus agentes, € a vender ser-
vigos de transporte em moeda local ou, ao critério das
companhias aéreas, em moeda livremente convertivel
de outros paises, e qualquer pessoa sera livre de adquirir
esses servigos de transporte na moeda aceite por essas
companhias aéreas;

b) A pagar as despesas realizadas localmente, incluindo
a aquisi¢do de combustivel, no seu territdrio, em moeda
local, ou, ao critério das companhias aéreas, em moeda
livremente convertivel; e

¢) A converter e remeter para o estrangeiro, mediante
pedido, as receitas obtidas no decurso do normal funcio-
namento das suas operagdes. Essas conversoes e remessas
serdo autorizadas sem restricdes ou atrasos, as taxas do
mercado cambial aplicaveis as transac¢des correntes na
data da apresentacdo do pedido de transferéncia, e ndo
serdo sujeitas a quaisquer encargos, a excepcao das taxas de
servigo normalmente aplicadas pelas instituigdes bancarias
para realizagdo dessas transacgdes.

Servicos intermodais

9 — Cada Parte autorizard as companhias aéreas que
prestam:

a) Servigos combinados de passageiros a utilizarem os
transportes terrestres ou maritimos de superficie de ligacdo
aos servicos aéreos. As companbhias aéreas poderdo optar
por confiar esses servicos de transporte a transportadores
de superficie, mediante a celebragdo de acordos para o
efeito, ou por prestarem elas proprias tais servigos;

b) Servigos de transporte de carga a contratarem, sem
restrigdes, quaisquer servicos de transporte de carga ter-
restres ou maritimos de superficie de ligacdo aos servigos
aéreos, de ou para quaisquer pontos situados no territorio
das Partes ou de paises terceiros, nomeadamente transpor-
tes de e para todos os aeroportos que disponham de servigos
alfandegarios, incluindo, quando aplicavel, a transportarem
carga sob controlo aduaneiro, nos termos da legislagio e
regulamentagdo em vigor; a acederem aos servigos adua-
neiros e as infra-estruturas acroportuarias no caso da carga
transportada a superficie ou por via aérea, e a optarem por
efectuar o seu proprio transporte de superficie da carga,
nos termos da legislacdo e regulamentagdo internas que
regulam esse transporte, ou por prestar esse servigo me-
diante acordos com outros transportadores de superficie,
incluindo os servigos de transporte de superficie prestados
por companhias aéreas de qualquer outro pais; e
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¢) Servigos de transporte intermodal a oferecerem uma
tarifa tinica, combinando o transporte aéreo e o transporte
de superficie, desde que os passageiros e os expedidores
ndo sejam induzidos em erro sobre as caracteristicas do
transporte.

Tarifas

10 — As Partes devem permitir que as tarifas sejam
fixadas livremente pelas companhias aéreas segundo o
principio da livre e leal concorréncia. Nenhuma das Par-
tes tomara medidas unilaterais contra a introducgdo ou a
manutengdo de uma tarifa de transporte internacional de
ou para o seu territorio.

11 — As Partes ndo exigirdo que as tarifas sejam regis-
tadas junto das autoridades aeronauticas.

12 — As Partes autorizardo as autoridades aeronduticas
a debater questdes tais como tarifas consideradas injustas,
nao razoaveis ou discriminatorias.

Sistemas informatizados de reservas

13 — As Partes aplicardo a respectiva legislacdo e re-
gulamentag@o relativas ao funcionamento dos sistemas
informatizados de reservas nos seus territorios numa base
justa e ndo discriminatoria.

Contratos de franquia e de utilizagdo de marca

14 — As companbhias aéreas das Partes poderdo prestar
os servigos aéreos abrangidos pelo presente Acordo ao
abrigo de um contrato de franquia ou de utilizagdo de
marca com outras companbhias, incluindo com outras com-
panhias aéreas, desde que a companhia aérea que presta
esses servicos aéreos disponha das autorizagdes de rotas
adequadas e preencha as condigdes prescritas na legislacdo
e regulamentacg@o internas, sob reserva de aprovagdo pelas
autoridades aeronauticas.

Locagéo de aeronave com tripulagao

15 — Para efeitos da prestagdo dos servigos aéreos
abrangidos pelo presente Acordo, desde que a companhia
aérea que presta os servigos aéreos e o operador da aero-
nave que participa nesses acordos disponham das autori-
zacOes adequadas, as companhias aéreas das Partes podem
prestar os servicos aéreos previstos no presente Acordo
utilizando aeronaves e tripulagdes de voo fornecidas por
outras companhias aéreas, incluindo de outros paises, sob
reserva de aprovacao pelas autoridades aeronauticas. Para
efeitos do presente nimero, as companhias aéreas que
operam essas aeronaves ndo sio obrigadas a dispor de
autorizagao de rota.

Voos charter/nao regulares

16 — As disposi¢des estabelecidas nos artigos 4.° («In-
vestimento»), 5.° («Aplicacdo da legislacdo»), 6.° («Se-
guranca intrinseca da aviacdo civil»), 7.° («Seguranca
extrinseca da aviagdo civily), 8.° («Direitos aduaneiros,
impostos e taxasy»), 9.° («Estatisticas»), 10.° («Interesses
dos consumidoresy), 11.° («Disponibilidade de aeroportos
e de infra-estruturas e servigos acronauticos»), 12.° («Taxas
de utilizagdo dos aeroportos e das infra-estruturas e servi-
¢os aeronauticosy), 13.° («Quadro comercialy), 14.° («Am-
biente concorrencial»), 15.° («Gestdo do trafego aéreoy),
17.° («Comité Misto») e 18.° («Ambiente») do presente
Acordo também sdo aplicaveis aos voos charter e outros
voos ndo regulares operados pelas transportadoras aéreas de
uma Parte a chegada ou partida do territério da outra Parte.
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17 — Quando da concessao das autorizagdes e licencas
solicitadas por uma transportadora aérea para operar voos
charter e outros voos ndo regulares, as Partes actuardo no
prazo processual mais curto.

Artigo 14.°
Ambiente concorrencial

1 — As Partes reconhecem ter como objectivo comum
a criagdo de um ambiente equitativo e concorrencial para
a prestacdo de servigos aéreos. As Partes reconhecem que
se as companhias aéreas operarem numa base totalmente
comercial e ndo beneficiarem de auxilios estatais, a pro-
babilidade de adoptarem praticas concorrenciais leais sera
maior. Reconhecem também que questdes como, entre ou-
tras, as condi¢des de privatizagdo das companhias aéreas, a
eliminacdo das subven¢des que distorcem a concorréncia,
0 acesso equitativo e ndo discriminatorio as infra-estruturas
e servicos aeronauticos e os sistemas informatizados de
reservas sdo essenciais para criar um ambiente equitativo
e concorrencial.

2 — Se uma Parte considerar que as condig¢des exis-
tentes no territorio da outra Parte podem afectar negativa-
mente um ambiente equitativo e concorrencial, bem como
a prestagdo pelas suas companhias aéreas dos servicos
aéreos previstos no presente Acordo, podera apresentar
observagdes a outra Parte. Tem ainda a possibilidade de
solicitar uma reunido do Comité Misto. As Partes reconhe-
cem que o facto de as subvengoes e outras intervengoes
poderem comprometer, a diferentes niveis, os objectivos
do Acordo relacionados com a existéncia de um ambiente
concorrencial constitui matéria legitima para debate no
ambito do Comité Misto.

3 — As questdes susceptiveis de serem tratadas nos ter-
mos do disposto no artigo 14.° incluem, nomeadamente, as
injeccdes de capital, as subvengdes cruzadas, os auxilios, as
garantias e a propriedade, bem como os desagravamentos
ou isencdes fiscais, a proteccdo contra as faléncias ou os
seguros por parte de quaisquer entidades governamentais.
Sob reserva do disposto no n.° 4 do artigo 14.°, uma Parte
pode, mediante notificagdo da outra Parte, contactar as en-
tidades governamentais responsaveis no territorio da outra
Parte, a nivel nacional, provincial ou local, para debater
questodes relacionadas com o presente artigo.

4 — As Partes reconhecem a cooperagdo entre as res-
pectivas autoridades de concorréncia, conforme demonstra
0 Acordo entre o Governo do Canadé e as Comunidades
Europeias relativo a aplicacdo da respectiva legislagao
no dominio da concorréncia, assinado em Bona em 17 de
Junho de 1999.

5 — Se, no seguimento de consultas no &mbito do Co-
mité Misto, uma Parte considerar que as condi¢des referi-
dasnon.® 2 do artigo 14.° se mantém e podem vir a resultar
em desvantagens ou danos significativos para as suas com-
panhias aéreas, essa Parte pode tomar medidas. As Partes
podem tomar medidas ao abrigo do presente numero a par-
tir da data de estabelecimento, através de uma decisdo do
Comité Misto, dos procedimentos e critérios para o efeito,
ou um ano a contar da data em que o presente Acordo seja
aplicado provisoriamente pelas Partes ou entre em vigor,
conforme o que se verificar primeiro. As medidas adopta-
das nos termos do presente nlimero devem ser adequadas,
proporcionais e limitadas, no que respeita ao seu &mbito e
duragdo, ao estritamente necessario. Aplicar-se-do exclusi-
vamente a entidade que beneficia das condi¢des referidas
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no n.° 2, sem prejuizo do direito de as Partes tomarem me-
didas nos termos do artigo 21.° («Resolugdo de litigios»).

Artigo 15.°
Gestio do trafego aéreo

As Partes cooperardo para resolver as questdes de su-
perviso e politica de seguranca ligadas a gestao do trafego
aéreo, de modo a optimizar a eficiéncia global, reduzir os
custos e reforgar a seguranca e a capacidade dos sistemas
existentes. As Partes incentivam os seus prestadores de
servicos de navegacdo aérea a prosseguir a colaboragdo
na area da interoperabilidade tendo em vista, se possivel,
uma maior integra¢do dos sistemas de ambas as Partes,
uma redugdo do impacto ambiental do transporte aéreo e,
se for caso disso, a partilha de informagdes.

Artigo 16.°
Manutenciao de designacées e autorizacdes

1 — As companhias aéreas do Canada ou dos Estados
membros que sejam detentoras de uma designacdo valida
concedida pelos seus Governos nos termos dos acordos de
transporte aéreo com o Canada substituidos pelo presente
Acordo serdo consideradas companhias aéreas designadas
para realizar servigos aéreos.

2 — Na pendéncia da emissao de novas licengas ou au-
torizagoes ou de licengas ou autorizagdes alteradas nos ter-
mos do presente Acordo, as companhias aéreas do Canada
ou dos Estados membros que sejam titulares de licencas
ou autorizagdes emitidas pelas autoridades aeronauticas de
uma Parte validas para a explorago de servicos aéreos na
data de entrada em vigor do presente Acordo continuam
a gozar de todos os direitos concedidos pelas referidas
licengas ou autorizagdes, considerando-se que gozam do
direito de operar servicos aéreos nos termos do disposto
no presente Acordo.

3 — As disposi¢des do presente artigo ndo impedem a
designacdo nem a concessao de autorizagdes de exploracdo
de servicos aéreos as companhias aéreas de uma Parte ndao
referidas nos n.* 1 ou 2 do presente artigo.

Artigo 17.°
Comité Misto

1 — As Partes instituem um comité composto por repre-
sentantes das Partes (a seguir designado por Comité Misto).

2 — O Comité Misto identifica as autoridades aeronau-
ticas e outras autoridades competentes no que diz respeito
as matérias abrangidas pelo presente Acordo e facilita os
contactos entre elas.

3 — O Comité Misto reunir-se-a sempre que necessario
e, no minimo, uma vez por ano. Cada Parte podera solicitar
a convocagdo de uma reunido.

4 — Cada Parte também podera solicitar uma reunido
do Comité Misto para efectuar consultas sobre quaisquer
questdes relacionadas com a interpretagdo ou aplicagdo
do presente Acordo e procurar solu¢des para as questoes
levantadas pela outra Parte. Essa reunido tera lugar no
mais breve prazo possivel e, salvo decisdo em contrario
das Partes, o mais tardar dois meses a contar da data de
recep¢ao do pedido para o efeito.

5 — O Comité Misto adopta as decisdes nos casos ex-
pressamente previstos no Acordo.
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6 — O Comité Misto promove a cooperagao entre as Par-
tes, podendo debater quaisquer questdes relacionadas com
a aplicacdo ou a execugdo do presente Acordo, incluindo:

a) A revisdo das condi¢des de mercado que afectam os
servigos aéreos abrangidos pelo presente Acordo;

b) O intercambio de informagdes, incluindo o aconse-
lhamento no que se refere a alteracdo da legislacdo e das
politicas nacionais, que afectam o Acordo;

¢) A tomada em consideracdo das potenciais areas de
desenvolvimento ulterior do Acordo, incluindo as reco-
mendag¢des tendo em vista a sua revisao;

d) A apresentacdo de recomendagdes sobre as condigdes,
procedimentos e alteragdes necessarios para que 0s novos
Estados membros se possam tornar Partes no presente
Acordo; e

e) A discussao de questdes relacionadas com o investi-
mento, a propriedade e o controlo, € a confirmagado de que
estdo reunidas as condigdes para a progressiva abertura de
direitos de trafego conforme estabelecido no anexo 2 do
presente Acordo.

7 — O Comité Misto desenvolvera a cooperacao e en-
corajard o intercAmbio de peritos sobre novas iniciativas
legislativas ou regulamentares.

8 — O Comité Misto adoptara o seu regulamento in-
terno através de uma decisdo.

9 — Todas as decisdes do Comité Misto serdo adoptadas
por consenso.

Artigo 18.°
Ambiente

1 — As Partes reconhecem a importancia da protec¢do
do ambiente ao nivel da defini¢do e da execucdo das po-
liticas de aviacdo internacional.

2 — Sem prejuizo dos direitos ¢ obrigagdes das Partes
por for¢a do direito internacional e da Convencéo, cada
Parte, no ambito da sua jurisdi¢do soberana, tem o direito de
adoptar e aplicar as medidas adequadas para fazer face aos
impactos ambientais do transporte aéreo, desde que essas
medidas sejam aplicadas sem distin¢do de nacionalidade.

3 — As Partes reconhecem que os custos e beneficios
das medidas de proteccdo ambiental devem ser cuidado-
samente ponderados no quadro da defini¢do da politica de
aviagdo internacional. Quando uma Parte aprecia uma pro-
posta de medidas ambientais, devera avaliar as eventuais
repercussdes negativas dessas medidas no exercicio dos
direitos estabelecidos ao abrigo do presente Acordo e, no
caso de essas medidas serem adoptadas, envidara os esfor-
¢os necessarios para reduzir essas repercussoes negativas.

4 — As Partes reconhecem que ¢ importante cooperar e,
no ambito dos debates multilaterais, analisar os impactos
da aviagdo no plano ambiental e econdmico, bem como
garantir que as eventuais medidas de redu¢do de impacto
ambiental sejam totalmente coerentes com os objectivos
do presente Acordo.

5 — Quando do estabelecimento de medidas no domi-
nio do ambiente, serdo respeitados os padrdes ambientais
aplicaveis ao sector da aviagdo adoptadas pela Organizagio
da Aviagdo Civil Internacional nos anexos a Convencao,
salvo em caso de notificacdo de diferengas.

6 — As Partes envidardo esfor¢os no sentido de realizar
consultas reciprocas sobre matérias relacionadas com o
ambiente, incluindo sobre as medidas previstas que possam
ter efeitos significativos nos servigos aéreos internacionais
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a que se aplica o presente Acordo, de modo a, na medida
do possivel, adoptar abordagens compativeis. As consultas
terdo inicio no prazo de 30 dias a contar da data de recep-
¢do do pedido para o efeito ou em qualquer outro prazo
mutuamente acordado.

Artigo 19.°
Questodes laborais

1 — As Partes reconhecem que € importante ter em
conta os efeitos do presente Acordo no trabalho, emprego
e condi¢des laborais.

2 — Cada Parte podera solicitar uma reunido do Comité
Misto nos termos do artigo 17.° para debater as questdes
laborais referidas no n.° 1 do presente artigo.

Artigo 20.°
Cooperacio internacional

As Partes poderdo debater, no ambito do Comité Misto
instituido nos termos do artigo 17.°, as seguintes questoes:

a) Transporte aéreo e organizagdes internacionais;

b) Possivel evolugdo das relagdes entre as Partes € com
outros paises em matéria de transporte aéreo; e

¢) Tendéncias nos acordos e disposi¢des bilaterais ou
multilaterais,

incluindo, se possivel, propostas no sentido da elaboragao
de posi¢oes coordenadas nestes dominios.

Artigo 21.°
Resolucio de litigios

1 — Em caso de litigio relativo a interpretagdo ou a apli-
cacdo do presente Acordo, as Partes esfor¢ar-se-do, em pri-
meiro lugar, por solucioné-lo por via de consultas formais
no ambito do Comité Misto. Essas consultas formais terdo
inicio o mais rapidamente possivel e, ndo obstante o dis-
posto no n.° 4 do artigo 17.°, no prazo maximo de 30 dias a
contar da data de recepg¢ao, por uma das Partes, do pedido
apresentado por escrito pela outra Parte, remetendo para
o presente artigo, salvo decisdo em contrario das Partes.

2 — Se o litigio ndo for solucionado no prazo de 60 dias
a contar da recepc¢do do pedido de consultas formais, po-
dera ser submetido a apreciagdo de uma terceira pessoa
ou organismo para decisdo, por consentimento das Partes.
Se as Partes ndo manifestarem o seu consentimento, o
litigio sera, a pedido de qualquer das Partes, submetido a
arbitragem de um tribunal composto por trés arbitros, em
conformidade com os procedimentos abaixo indicados.

3 — No prazo de 30 dias a contar da recepgao do pedido
de arbitragem, cada Parte em litigio nomeara um arbitro
independente. O terceiro arbitro serd nomeado no prazo
de mais 45 dias, mediante acordo entre os dois arbitros
designados pelas Partes. Se uma das Partes ndo nomear um
arbitro no prazo especificado, ou se o terceiro arbitro nao
for nomeado no prazo especificado, qualquer das Partes
podera solicitar ao Presidente do Conselho da Organizagdo
da Aviagdo Civil Internacional que nomeie um ou mais
arbitros, conforme aplicavel. Se o Presidente for nacional
de uma das Partes, a nomeagao cabera ao mais antigo dos
Vice-Presidentes que ndo seja desqualificado por esse
motivo. Em qualquer caso, o terceiro arbitro serd nacional
de um pais terceiro, actuara como presidente do Tribunal
e determinard o local de realizagdo da arbitragem.
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4 — O Tribunal estabelecera o seu proprio regulamento
interno, bem como o calendario dos procedimentos.

5 — O Tribunal poder4, a pedido de uma Parte, ordenar
a outra Parte em litigio que adopte medidas correctivas
provisoérias na pendéncia da sua decisdo definitiva.

6 — O Tribunal envidara esfor¢os no sentido de pronun-
ciar uma decisdo por escrito no prazo de 180 dias a contar
da data de recepcdo do pedido de arbitragem. As decisoes
do Tribunal serdo tomadas por maioria.

7 — Se o Tribunal determinar que houve incumprimento
do presente Acordo e a Parte responsavel ndo tomar as
medidas correctivas necessarias ou ndo chegar a acordo
com a outra Parte em litigio sobre uma solu¢do mutuamente
satisfatdria no prazo de 30 dias a contar da notificagdo
da decisdo do Tribunal, a outra Parte podera suspender
a concessao de beneficios equivalentes que decorram da
aplicagdo do presente Acordo até a resolucdo do litigio.

8 — As custas do Tribunal serdo equitativamente repar-
tidas pelas Partes em litigio.

9 — Para efeitos do presente artigo, a Comunidade Eu-
ropeia e os Estados membros actuardo em conjunto.

Artigo 22.°
Alteracoes

As alteracdes ao presente Acordo podem ser mutua-
mente acordadas pelas Partes na sequéncia de consultas
realizadas em conformidade com o artigo 17.° («Comité
Misto») do presente Acordo. As alteragdes entrardo em
vigor nos termos do artigo 23.° («Entrada em vigor e apli-
cagdo provisoriay).

Artigo 23.°
Entrada em vigor e aplicacio proviséria

1 — O presente Acordo entrara em vigor um més apos
a data da ultima nota diplomatica trocada entre as Partes
confirmando a conclusio de todos os procedimentos neces-
sarios. Para efeitos deste intercimbio, a Comunidade Euro-
peia e os Estados membros designam o Secretariado-Geral
do Conselho da Unido Europeia. O Canada entregara ao
Secretariado-Geral do Conselho da Unido Europeia a(s)
nota(s) diplomatica(s) dirigida(s) 8 Comunidade Europeia e
aos Estados membros e o Secretariado-Geral do Conselho da
Unido Europeia entregara ao Canada as notas diplomaticas
da Comunidade Europeia e dos Estados membros. A nota
ou notas diplomaticas da Comunidade Europeia e dos Es-
tados membros incluirdo as comunicagoes de cada Estado
membro confirmando a conclusao de todos os procedimen-
tos necessarios a entrada em vigor do presente Acordo.

2 — Nao obstante o disposto no n.° 1 do presente artigo,
as Partes acordam em aplicar provisoriamente o presente
Acordo nos termos do disposto no direito nacional das
Partes a partir do primeiro dia do més seguinte a data da
ultima nota trocada entre as Partes em que estas se noti-
ficam reciprocamente da conclusdo dos procedimentos
nacionais pertinentes.

Artigo 24.°
Denuncia

Qualquer das partes pode, a qualquer momento, notificar
por escrito a outra Parte, através dos canais diplomaticos, da
sua decisao de fazer cessar a vigéncia do presente Acordo.
Tal notificacdo serd simultaneamente enviada a Organi-
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zagdo da Aviagdo Civil Internacional e ao Secretariado
da Organizagdo das Nagdes Unidas. O presente Acordo
chegard ao seu termo um ano a contar da data de recepgao
da notificacdo pela outra Parte, salvo se essa notificacdo
de denuncia for retirada por mutuo consentimento antes
de terminado o referido prazo. Na auséncia de um aviso de
recep¢ao pela outra Parte, considerar-se-4 que a notificagdo
foi recebida 14 dias a contar da recepgdo da notificacdo
pela Organizacdo da Aviacao Civil Internacional e pelo
Secretariado da Organizagdo das Nagdes Unidas.

Artigo 25.°
Registo do Acordo

O presente Acordo e as suas alteragdes serdo registados
junto da Organizagdo da Aviagao Civil Internacional e do
Secretariado da Organizacdo das Na¢des Unidas, nos ter-
mos do artigo 102.° da Carta das Nagdes Unidas. A outra
Parte sera informada do registo logo que este tenha sido
confirmado pelos Secretariados da Organizagao da Aviagdo
Civil Internacional e das Nagoes Unidas.

Artigo 26.°
Relaciio com outros acordos

1 — Se as Partes se tornarem Partes num acordo mul-
tilateral ou aprovarem uma decisdo adoptada pela Organi-
zacdo da Aviagdo Civil Internacional ou outra organizagio
intergovernamental internacional que trate de matérias re-
guladas pelo presente Acordo consultardo o Comité Misto
a fim de determinar em que medida o presente Acordo ¢
prejudicado pelas disposigdes desse acordo multilateral ou
decisdo e se é necessario proceder a revisdo do presente
Acordo para ter em conta esses desenvolvimentos.

2 — Durante o periodo de aplicagdo provisoria previsto
no n.° 2 do artigo 23.° («Entrada em vigor e aplicagao
proviséria») do presente Acordo, os acordos bilaterais
mencionados no anexo 3 ficardo suspensos, excepto na
medida prevista no anexo 2 do presente Acordo. Aquando
da sua entrada em vigor nos termos do n.° 1 do artigo 23.°
do presente Acordo, o presente Acordo substitui as dispo-
sigdes pertinentes dos acordos bilaterais enumerados no
anexo 3 do presente Acordo, excepto na medida prevista
no anexo 2 do presente Acordo.

Em fé do que os abaixo assinados, com os devidos po-
deres para o efeito conferidos pelos Governos respectivos,
apuseram as suas assinaturas no final do presente Acordo.

Feito em Bruxelas, em 17 de Dezembro de 2009, em
duplicado, nas linguas alema, bulgara, checa, dinamar-
quesa, eslovaca, eslovena, espanhola, estonia, finlandesa,
francesa, grega, hlingara, inglesa, italiana, leta, lituana,
maltesa, neerlandesa, polaca, portuguesa, romena e sueca,
fazendo igualmente fé todos os textos.

Voor het Koninkrijk Belgié:
Pour le Royaume de Belgique:
Fiir das Konigreich Belgien:
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Deze handtekening verbindt eveneens het Vlaamse
Gewest, het Waalse Gewest en het Brussels Hoofdstede-
lijk Gewest.

Cette signature engage ¢galement la Région wallonne,
la Région flamande et la Région de Bruxelles-Capitale.

3a PerryOmuka Bearapust:

O Lo,

Za Ceskou republiku:

St

Pa Kongeriget Danmarks vegne:

Fiir die Bundesrepublik Deutschland:

W\ Jenme—en

Eesti Vabariigi nimel:

Thar cheann Na hEireann:
For Ireland:

G

Mo mv EAAnvikn Anpokpotio:
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Por el Reino de Espaia: A Magyar Koztarsasag részerol:

3 N

Ghal Malta:

g

Pour la République francaise:

Per la Repubblica italiana:

Skl

T'o v Kvnploxn Anpoxkpotio:

Voor het Koninkrijk der Nederlanden:

Fiir die Republik Osterreich:

!l,_’-"-"-‘— - ., . II
Latvijas Republikas varda: (l’/":bﬂ 3 \iJ Lo @4

'j X W imieniu Rzeczypospolitej Polskie;j:

Pela Republica Portuguesa:

Lietuvos Respublikos vardu:

-

Pentru Romaénia:

Pour le Grand-Duché de Luxembourg:

{?/: b A,

L=



Didrio da Repuiblica, 1.“ série—N.°9—12 de janeiro de 2012 103

Za Republiko Slovenijo: 3a EBponeiickata 0OLIHOCT:
Por la Comunidad Europea:
Za Evropské spolecenstvi:
For Det Europeiske Feellesskab:
Fiir die Europdische Gemeinschaft:
Euroopa Uhenduse nimel:
INa v Evponaikn Kowotra:
For the European Community:
Pour la Communauté européenne:
Per la Comunita europea:
Eiropas Kopienas varda:
Europos bendrijos vardu:
az Europai K6z0sség részérol:
Ghall-Komunita Ewropea:

Za Slovensku republiku: Voor de Europese Gemeenschap:
W imieniu Wspolnoty Europejskie;j:
k’\/ Pela Comunidade Europeia:
Pentru Comunitatea Europeana:

Za Europske spolo¢enstvo:

za Evropsko skupnost:
Euroopan yhteison puolesta:

: Pa Europeiska gemenskapens vignar:

Suomen tasavallan puolesta:
For Republiken Finland: T
i
%

For Konungariket Sverige: 1" SAA—

/ For Canada:
J Pour le Canada:

For the United Kingdom of Great Britain and Northern
Ireland:
ANEXO 1

Quadro de rotas

1 — Para efeitos da alinea c¢) do n.° 1 do artigo 2.° do
presente Acordo, cada Parte autorizara as companhias
aéreas da outra Parte a prestar servigos de transporte nas
rotas abaixo especificadas:

1. a) No caso das companhias aéreas do Canada:

Pontos aquém — Pontos no Canada — Pontos inter-
médios — Pontos nos Estados membros — Pontos além;
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b) No caso das companhias aéreas da Comunidade Eu-
ropeia:

Pontos aquém — Pontos nos Estados membros — Pon-
tos intermédios — Pontos no Canad4d — Pontos além.

2 — As companhias aéreas de uma Parte poderdo, ao
seu critério, numa ou no conjunto das rotas aéreas:

a) Operar voos numa unica direc¢do ou em ambas as
direcgdes;

b) Combinar diferentes niimeros de voo numa unica
operagdo de aeronave;

¢) Prestar servigos em pontos situados aquém, inter-
médios e além e pontos situados no territorio das Partes,
independentemente da combinag@o ou ordem;

d) Omitir escalas em quaisquer pontos;

e) Transferir trafego de qualquer das suas aeronaves
para qualquer outra das suas aeronaves, sem quaisquer
restrigdes em termos de mudanga de categoria ou niumero
da aeronave operada, em qualquer ponto;

f) Prestar servigos em pontos situados aquém de qual-
quer ponto do territério dessa Parte, com ou sem mudanga
de aeronave ou de nimero de voo, e oferecer e publicitar
esses servicos como servigos directos;

g) Efectuar escalas em quaisquer pontos, quer se situem
dentro quer fora do territorio de qualquer das Partes;

h) Transportar trafego em transito para pontos intermédios
e para pontos situados no territdrio da outra Parte;

i) Combinar trafego na mesma aeronave, independen-
temente da origem desse trafego; e

j) Prestar servigcos em regime de partilha de codigos, de
harmonia com o n.° 3 do artigo 13.° («Quadro comercialy)
do presente Acordo,

sem restri¢cdes de direccdo ou de caracter geografico, nem
perda dos direitos de transporte de trafego concedidos ao
abrigo do presente Acordo.

ANEXO 2
Disposicoes sobre a disponibilidade de direitos
SECCAO 1

Propriedade e controlo das companhias aéreas
de ambas as Partes

1 — Nao obstante o disposto no artigo 4.° («Investi-
mento»), € permitida a participagdo no capital das compa-
nhias aéreas de uma Parte por nacionais de todas as outras
Partes, numa base reciproca, na medida em que tal seja per-
mitido pela legislacdo e regulamentagao canadianas respei-
tante ao investimento estrangeiro em companhias aéreas.

2 — Nao obstante o disposto na alinea ¢) do n.° 2 do
artigo 3.° («Designacdo, autorizacdo e revogagdo) € no
artigo 4.° («Investimento») do Acordo, relativamente a pro-
priedade e ao controlo de companhias aéreas aplicar-se-a
a seguinte disposi¢do, em vez da alinea ¢) do n.° 2 do ar-
tigo 3.° («Designagdo, autorizagao e revogacao») até que a
legislacdo e regulamentagao referidas nas alineas c) e d) do
n.° 2 da secgdo 2 do presente anexo estipulem em contrario:

«No caso de uma companhia aérea do Canadd, uma
parte substancial do capital e o controlo efectivo da
companhia aérea pertencem a nacionais do Canada, a
companhia aérea ¢ licenciada enquanto companhia aérea
canadiana e tem o seu local de estabelecimento principal

Didrio da Republica, 1.“série—N.°9—12 de janeiro de 2012

no Canada; no caso de uma companhia aérea de um
Estado Membro, uma parte substancial do capital e o
controlo efectivo da companhia aérea pertencem a nacio-
nais dos Estados Membros, da Islandia, do Liechtenstein,
da Noruega ou da Suica, a companhia aérea ¢ licenciada
enquanto companhia aérea comunitaria e tem o seu lo-
cal de estabelecimento principal num Estado Membro.»

SECCAO 2

Progressiva disponibilidade de direitos de trafego

1 — No exercicio dos direitos de trafego estabelecidos
no n.° 2 da presente sec¢do, as companhias aéreas das
Partes beneficiam da flexibilidade operacional prevista
no n.° 2 do anexo 1.

2 — Nao obstante os direitos de trafego estabelecidos
no anexo 1 do presente Acordo:

a) Se a legislagdo e regulamentagdo internas das Partes
permitirem que nacionais da outra Parte adquiram a pro-
priedade e o controlo até 25 % dos direitos de voto das suas
companhias aéreas, aplicam-se os seguintes direitos:

i) Para os servigos de transporte combinado de pas-
sageiros e para os servigos de cargueiros, no caso das
companhias aéreas canadianas, o direito de prestar ser-
vigcos de transporte internacional entre quaisquer pontos
no Canada e quaisquer pontos nos Estados membros; no
caso das companhias aéreas comunitarias, o direito de
prestar servigos aéreos entre quaisquer pontos nos Esta-
dos membros e quaisquer pontos no Canada. Além disso,
para os servigos de transporte combinado de passageiros
e de carga, no caso das companhias aéreas de uma Parte,
o direito de prestar servigos de transporte internacional
para e a partir de pontos situados em paises terceiros, via
quaisquer pontos no territoério dessa Parte, com ou sem
mudanga de aecronave ou de nimero de voo, e de oferecer
e publicitar esses servicos como servigos directos;

ii) Para os servigos de cargueiros, no caso das com-
panhias aéreas de ambas as Partes, o direito de prestar
servigos de transporte internacional entre o territorio da
outra Parte e pontos situados em paises terceiros, conju-
gados com servigos entre pontos situados no seu territorio
e pontos situados no territorio da outra Parte;

iii) Para os servigos de transporte combinado de passa-
geiros e para os servigos de cargueiros, no caso das compa-
nhias aéreas de ambas as Partes, os direitos de exploracao
previstos nos acordos bilaterais de transporte aéreo entre
o Canada e os Estados membros, conforme enumerados
na sec¢do 1 do anexo 3, e os direitos de exploragdo cons-
tantes dos acordos aplicados entre o Canada e os Estados
membros, conforme especificados na sec¢do 2 do anexo 3.
Quanto aos direitos de quinta liberdade em pontos além
especificados na presente subalinea, deixam de ser apli-
caveis as restricdes que ndo sejam restrigdes de caracter
geografico, relacionadas com o nlimero de pontos e com
a determinagdo da frequéncia; e

iv) Para maior certeza, os direitos previstos nas suba-
lineas i) e ii) acima poderdo ser exercidos nos casos em
que, a data da aplicacdo provisoria ou da entrada em vigor
do presente Acordo, ndo vigorava qualquer acordo ou dis-
posigdes bilaterais, ou em que os direitos previstos num
acordo e que podiam ser exercidos imediatamente antes da
aplicagdo provisoria ou da entrada em vigor do presente
Acordo ndo sdo tao liberais como os direitos referidos nas
subalineas i) e if) acima;
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b) Se a legislacdo e regulamentagdo internas das Partes
permitirem que nacionais da outra Parte adquiram a pro-
priedade e o controlo até 49 % dos direitos de voto das suas
companhias aéreas, além dos direitos previstos na alinea a)
do n.° 2 aplicam-se os seguintes direitos:

i) Para os servigos de transporte combinado de passa-
geiros, no caso das companhias aéreas de ambas as Partes,
serdo disponibilizados direitos de quinta liberdade em
quaisquer pontos intermédios e, no caso das companhias
aéreas do Canada, entre quaisquer pontos nos Estados
membros e quaisquer pontos noutros Estados membros,
desde que, no caso das companhias aéreas do Canada,
esses servicos incluam um ponto no Canada e, no caso das
companhias aéreas da Comunidade, um ponto em qualquer
Estado membro;

ii) Para os servigos de transporte combinado de passagei-
ros, no caso das companhias aéreas do Canada, serdo dis-
ponibilizados direitos de quinta liberdade entre quaisquer
pontos nos Estados membros e quaisquer pontos em Mar-
rocos, na Suiga, no Espago Economico Europeu e noutros
paises membros do Espaco Comum Europeu da Aviagdo; e

iii) Para os servicos de cargueiros, no caso das compa-
nhias aéreas de uma Parte, sem obrigacdo de prestar servi-
¢os num ponto no territorio dessa Parte, o direito de prestar
servigos de transporte internacional entre pontos no terri-
torio da outra Parte e pontos situados em paises terceiros;

¢) Se a legislagdo e regulamentacdo internas das Partes
permitirem o estabelecimento por nacionais da outra Parte
de uma companhia aérea no seu territorio para prestacao
de servicos de transporte aéreo nacional e internacional,
nos termos do disposto no n.° 5, na alinea e¢) do n.° 6 e no
n.° 9 do artigo 17.° («Comité Misto») do presente Acordo,
além dos direitos previstos nas alineas a) e b) do n.° 2,
aplicam-se os seguintes direitos:

i) Para os servigos de transporte combinado de passa-
geiros, no caso das companhias aéreas de ambas as Partes,
serdo exercidos direitos de quinta liberdade para quaisquer
pontos além, sem limites de frequéncia;

d) Se a legislag@o e regulamentagdo internas das Par-
tes permitirem a propriedade plena e o controlo das suas
companhias aéreas por nacionais da outra Parte e ambas
as Partes permitirem a aplicagdo integral do disposto no
anexo 1, nos termos do n.° 5, da alinea ¢) do n.° 6 e do
n.° 9 do artigo 17.° («Comité Misto») do presente Acordo
e no seguimento de uma confirmagao pelas Partes, através
dos respectivos procedimentos, deixam de ser aplicaveis
as disposic¢oes do anexo 2 acima, passando a aplicar-se o
disposto no anexo 1.

ANEXO 3

Acordos bilaterais entre o Canada e os Estados
membros da Comunidade Europeia

SECCAO 1

Conforme previsto no artigo 26.° do presente Acordo, os
acordos bilaterais de transporte aéreo adiante mencionados
celebrados entre o Canada e os Estados membros ficarao
suspensos ou serdo substituidos pelo presente Acordo:

a) Republica da Austria: Acordo de transporte aéreo
entre o Governo do Canada e o Governo Federal da Austria,
assinado em 22 de Junho de 1993;
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b) Reino da Bélgica: Acordo de transporte aéreo entre
0 Governo do Canadé e o Governo da Bélgica, assinado
em 13 de Maio de 1986;

¢) Republica Checa: Acordo de transporte aéreo entre
0 Governo do Canada e o Governo da Reptiblica Checa,
assinado em 13 de Margo de 1996. Troca de notas que
altera o Acordo, assinada em 28 de Abril de 2004 ¢ 28 de
Junho de 2004;

d) Reino da Dinamarca: Acordo de servigos aéreos entre
o Canada e a Dinamarca, assinado em 13 de Dezembro de
1949. Troca de notas entre o Canada e a Dinamarca relativa
ao Acordo Aéreo assinado entre os dois paises em Otava em
13 de Dezembro de 1949. Troca de notas entre o Canada
e a Dinamarca que altera o Acordo de 1949 relativo aos
Servigos Aéreos, assinada em 16 de Maio de 1958;

e) Republica da Finlandia: Acordo entre o Governo
do Canada e o Governo da Finlandia para presta¢do de
servigos aéreos entre pontos situados nos seus territorios e
pontos além destes, assinado em 28 de Maio de 1990. Troca
de notas assinadas em 1 de Setembro de 1999 que constitui
um Acordo que altera o Acordo entre o Governo do Canada
¢ 0 Governo da Finlandia para prestagdo de servigos aéreos
entre pontos situados nos seus territorios e pontos além
destes, assinado em Helsinquia em 28 de Maio de 1990;

/) Republica Francesa: Acordo de transporte aéreo entre
0 Governo do Canadé e o Governo da Republica Francesa,
assinado em 15 de Junho de 1976. Troca de notas assinada
em 21 de Dezembro de 1982 entre o Governo do Canada e
o Governo da Republica Francesa que altera o Acordo de
transporte aéreo assinado em Paris em 15 de Junho de 1976;

2) Republica Federal da Alemanha: Acordo de transporte
aéreo entre o Governo do Canada e o Governo da Repu-
blica Federal da Alemanha, assinado em 26 de Margo de
1973. Troca de notas, assinada em 16 de Dezembro de 1982
e 20 de Janeiro de 1983, entre o Governo do Canada e o
Governo da Republica Federal da Alemanha, que alteram
0 Acordo de transporte aéreo assinado em Otava em 26
de Margo de 1973;

h) Republica Helénica: Acordo de transporte aéreo entre
0 Governo do Canada e o Governo da Republica Helénica,
assinado em 20 de Agosto de 1984. Troca de notas assi-
nadas em 23 de Junho de 1995 e 19 de Julho de 1995, que
constituem um Acordo entre o Governo do Canada e o Go-
verno da Republica Helénica que altera o Acordo de trans-
porte aéreo assinado em Toronto em 20 de Agosto de 1984;

i) Republica da Hungria: Acordo de transporte aéreo
entre 0 Governo do Canadé e o Governo da Republica da
Hungria, assinado em 7 de Dezembro de 1998;

j) Irlanda: Acordo entre o Canadé e a Irlanda sobre
servicos aéreos entre os dois paises, assinado em 8 de
Agosto de 1947. Troca de notas (19 de Abril e 31 de Maio
de 1948) entre o Canada e a Irlanda que alteram o Acordo
sobre servigos aéreos entre os dois paises, assinada em 31
de Maio de 1948. Troca de notas, assinada em 9 de Julho
de 1951, entre o Canada e a Irlanda, que constituem um
Acordo que altera o anexo ao Acordo de transporte aéreo de
8 de Agosto de 1947. Troca de notas entre o Canada e a Ir-
landa, que altera o Acordo aéreo entre os dois paises de 8 de
Agosto de 1947, assinada em 23 de Dezembro de 1957;

k) Republica Italiana: Acordo de servicos aéreos entre o
Canada e a Italia, assinado em 2 de Fevereiro de 1960. Troca
de notas assinada em 28 de Agosto de 1972 entre o Governo
do Canada e o Governo da Republica Italiana que constitui
um Acordo que altera o Acordo de servigos aéreos, con-
forme definido nas actas aprovadas em 28 de Abril de 1972;
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/) Reino dos Paises Baixos: Acordo de transporte aéreo
entre o Governo do Canada e o Governo do Reino dos
Paises Baixos, assinado em 2 de Junho de 1989. Troca de
notas assinada em 2 de Junho de 1989 entre o Governo
do Canada e o Governo do Reino dos Paises Baixos que
constitui um Acordo relativo ao funcionamento dos voos
charter/nao regulares;

m) Republica da Poldnia: Acordo de transporte aéreo
entre o Governo do Canada e o Governo da Republica Po-
pular da Polonia, assinado em 14 de Maio de 1976. Troca
de notas, que constitui um Acordo entre o Governo do
Canada e o Governo da Republica Popular da Poldnia sobre
0s artigos 1x, X1, X111 ¢ xv do Acordo de Transportes Aéreos
assinado em 14 de Maio de 1976, assinadas na mesma data;

n) Republica Portuguesa: Acordo entre o Governo do Ca-
nada e o Governo de Portugal sobre servigos aéreos entre os
territorios canadiano e portugués, assinado em 25 de Abril
de 1947. Troca de notas assinadas em 24 e 30 de Abril de
1957 entre o Governo do Canada e o Governo de Portugal
que altera os n.” 3 e 4 do anexo do Acordo sobre servigos
aéreos entre os dois paises, assinado em Lisboa em 25 de
Abril de 1947. Troca de notas assinada em 5 ¢ 31 de Margo
de 1958 entre o Canadé e Portugal que altera o n.° 7 do
anexo do Acordo sobre servigos aéreos entre os dois paises;

0) Roménia: Acordo entre o Governo do Canada e o
Governo da Republica Socialista da Roménia sobre aviagdo
civil, assinado em 27 de Outubro de 1983;

p) Reino de Espanha: Acordo de transporte aéreo entre
0 Governo do Canada e o Governo de Espanha, assinado
em 15 de Setembro de 1988;

q) Reino da Suécia: Acordo de servigos aéreos entre o
Canada e a Suécia entre os territorios canadiano e sueco,
assinado em 27 de Junho de 1947. Troca de notas entre
o Canada e a Suécia que completa o Acordo de servigos
aéreos entre os territorios canadiano e sueco, assinado
em 27 e 28 de Junho de 1947. Troca de notas assinada em
16 de Maio de 1958 entre o Canada e a Suécia que altera
0 Acordo de 1947 relativo aos Servigos Aéreos; ¢

r) Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Nor-
te: Acordo de servigos aéreos entre o Governo do Canada
e 0 Governo do Reino Unido da Gra-Bretanha e Irlanda
do Norte, assinado em 22 de Junho de 1988.

SECCAO 2

Para efeitos da sec¢do 2 do anexo 2, serdo exercidos os
seguintes direitos em conformidade com a subalinea ii7)
da alinea @) do n.® 2:

Parte 1. — No caso das transportadoras aéreas do Cana-
da — relativamente a explorago de servicos de transporte
combinado de passageiros entre o Canada e cada um dos
Estados membros, e na exploragdo de servigos de carguei-
ros, as transportadoras aéreas do Canada beneficiardo dos
seguintes direitos:

Estado membro Direitos de trafego

Bulgaria . ........... Serdo exercidos direitos de quinta liberdade
em dois pontos a designar, que poderdo ser
utilizados como pontos intermédios para e
ou além de Soéfia.

Serdo exercidos direitos de quinta liberdade
em quatro pontos, no maximo, a escolha do
Canada, intermédios ou situados além de
Praga, e um ponto adicional na Republica
Checa.

Republica Checa
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Estado membro

Direitos de trafego

Dinamarca

Alemanha...........

Grécia. .............

Irlanda

Itdlia...............

Portugal

Espanha ............

Suécia..............

Serdo exercidos direitos de quinta liberdade
entre Copenhaga e:

a) Amesterdao e Helsinquia; ou
b) Amesterddo e Moscovo.

Amesterddo podera ser utilizado como
ponto intermédio ou como ponto além. Hel-
sinquia ¢ Moscovo deverao ser utilizados
como pontos além.

Poderao ser exercidos direitos de quinta liber-
dade entre pontos intermédios na Europa e
pontos na Republica Federal da Alemanha,
bem como entre pontos na Repuiblica Fede-
ral da Alemanha e pontos além.

Serdo exercidos direitos de quinta liberdade
em pontos intermédios para e ou além de
Atenas e em dois pontos adicionais na
Grécia, com excepgdo dos pontos situa-
dos na Turquia e em Israel. O nimero total
de pontos intermédios e de pontos além
que poderdo ser utilizados em qualquer
momento para exercer direitos de quinta
liberdade ndo devera ser superior a cinco,
dos quais quatro, no maximo, poderdo ser
pontos intermédios.

Serdo exercidos direitos de quinta liberdade
entre pontos na Irlanda e pontos intermé-
dios e entre pontos na Irlanda e pontos além
da Irlanda. Para os servigos de transporte de
carga, sera concedido o direito de prestar
servigos de transporte internacional entre
pontos situados na Irlanda e pontos situados
em paises terceiros sem obrigacdo de pres-
tar servigos num ponto no Canada.

Serdo exercidos direitos de quinta liber-
dade entre dois pontos intermédios na
Europa e Roma e ou Mildo. Os pontos
intermédios com direitos de quinta li-
berdade poderdo também ser utilizados
como pontos além.

Serdo exercidos direitos de quinta liber-
dade entre Varsovia e dois pontos in-
termédios na Europa a escolha do Ca-
nada, de entre os seguintes: Bruxelas,
Copenhaga, Praga, Shannon, Estocolmo,
Viena, Zurique.

Serdo exercidos direitos de quinta liberdade
entre pontos em Portugal e pontos intermé-
dios, e entre pontos em Portugal e pontos
além de Portugal.

Serdo exercidos direitos de quinta liberdade
em pontos intermédios ¢ pontos além:

a) Entre Madrid e trés pontos adicionais
em Espanha e pontos situados na Europa
(excepto Munique, Dinamarca, Suécia,
Noruega, Italia e Republicas da antiga
URSS); e

b) Entre Madrid e outro ponto em Espanha
e pontos situados em Africa e no Médio
Oriente, conforme definido no Documen-
to 9060-AT/723 da ICAO.

Nio serdo exercidos, de cada vez, mais de
quatro direitos de quinta liberdade.
Serdo exercidos direitos de quinta liberdade
entre Estocolmo e:

a) Amesterdao e Helsinquia; ou
b) Amesterddo e Moscovo.

Amesterddo podera ser utilizado como
ponto intermédio ou como um ponto além.
Helsinquia e Moscovo deverdo ser utilizados
como pontos além.
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Estado membro Direitos de trafego

Estado membro Direitos de trafego

Reino Unido. ........ Serdo exercidos direitos de quinta liberdade
entre pontos no Reino Unido e pontos in-
termédios, e entre pontos no Reino Unido
e pontos além. Para os servigos de trans-
porte de carga, sera concedido o direito de
prestar servigos de transporte internacional
entre pontos situados no Reino Unido e
pontos situados em paises terceiros sem
obrigacdo de prestar servigos num ponto
no Canada.

Parte 2. — No caso das transportadoras aéreas da
Comunidade Europeia — relativamente a exploragdo de
servicos de transporte combinado de passageiros entre
cada um dos Estados membros e o Canad4, e na explo-
ragdo de servigos de transporte de carga, as transporta-
doras aéreas comunitarias beneficiardo dos seguintes
direitos:

Estado membro Direitos de trafego

Bélgica............. Serdo exercidos direitos de quinta liberdade
entre Montreal e dois pontos além nos
Estados Unidos da América, situados a
leste de Chicago, incluindo Chicago, e
a norte de Washington D. C., incluindo
Washington D. C.

Poderdo ser exercidos direitos de quinta
liberdade num ponto além nos Estados
Unidos da América, situado a leste de
Chicago — excluindo Chicago, e a norte
de Washington D. C., incluindo Washing-
ton D. C. Nao serdo exercidos direitos de
quinta liberdade se Montreal e Otava forem
utilizadas como co-terminais. Ndo serdo
exercidos direitos de quinta liberdade em
pontos intermédios.

Serdo exercidos direitos de quinta liberdade
entre Montreal e dois pontos além nos Es-
tados Unidos da América, situados a norte
de Washington D. C., incluindo Washing-
ton D. C,, e a leste de Chicago, incluindo
Chicago.

Serdo exercidos direitos de quinta liberdade
entre Montreal e Chicago e entre Montreal
e Seattle. Chicago podera ser utilizado
como ponto intermédio ou como ponto
além. Seattle apenas podera ser utilizado
como ponto além.

S6 serdo exercidos direitos de quinta liber-
dade entre Montreal e um ponto além si-
tuado na Florida. Em alternativa, serdo
exercidos direitos de quinta liberdade
entre Montreal e dois pontos além situa-
dos no territorio continental dos Estados
Unidos da América, com excepgdo dos
pontos situados nos Estados da California,
Colorado, Florida, Georgia, Oregon, Texas
e Washington.

Serdo exercidos direitos de quinta liber-
dade entre Montreal ¢ Boston ou entre
Montreal e Chicago ou além de Toronto
e um ponto situado nos Estados Unidos
da América, a designar pela Republica
Helénica, com excep¢do dos pontos si-
tuados nos Estados da Califérnia, Texas
e Florida.

Bulgaria . ...........

Republica Checa . .. ..

Dinamarca ..........

Alemanha...........

Grécia..............

Serdo exercidos direitos de quinta liberdade
entre pontos no Canada e pontos intermé-
dios, e entre pontos no Canada e pontos
além do Canada. Para os servigos de trans-
porte de carga, sera concedido o direito de
prestar servigos de transporte internacional
entre pontos situados no Canada e pontos
situados em paises terceiros sem obrigagao
de prestar servigos num ponto na Irlanda.

Serdo exercidos direitos de quinta liberdade
entre dois pontos intermédios situados no
nordeste dos Estados Unidos da América
(a norte de Washington, incluindo Wa-
shington, e a leste de Chicago, incluindo
Chicago) e Montreal e ou Toronto. Os
pontos intermédios com direitos de quinta
liberdade poderdo também ser utilizados
como pontos além.

Serdo exercidos direitos de quinta liberdade
entre Montreal e Nova lorque, enquanto
ponto intermédio ou ponto além.

Serdo exercidos direitos de quinta liberdade
entre pontos situados no Canada e pontos
intermédios, e entre pontos situados no
Canada e pontos além.

Serdo exercidos direitos de quinta liberdade
em pontos intermédios e pontos além:

Itdlia...............

Polénia.............

Portugal ............

Espanha ............

a) Entre Montreal e trés pontos adicionais
no Canada, e Chicago, Boston, Filadél-
fia, Baltimore, Atlanta, Dallas/Ft. Worth
¢ Houston; e

b) Entre Montreal e a cidade do México.

Nio serdo exercidos, de cada vez, mais de
quatro direitos de quinta liberdade.

Serdo exercidos direitos de quinta liberdade
entre Montreal e Chicago e entre Montreal
e Seattle. Chicago podera ser utilizado
como ponto intermédio ou como ponto
além. Seattle apenas podera ser utilizado
como ponto além.

Serdo exercidos direitos de quinta liberdade
entre pontos situados no Canada e pon-
tos intermédios, e entre pontos situados
no Canada e pontos além do Canada. Para
os servigos de transporte de carga, sera
concedido o direito de prestar servigos
de transporte internacional entre pontos
situados no Canada e pontos situados em
paises terceiros sem obrigagdo de pres-
tar servigos num ponto no Reino Unido.

Reino Unido.........

SECCAO 3

Nao obstante o disposto na sec¢do 1 do presente anexo,
no caso das zonas ndo abrangidas pela defini¢do de «ter-
ritério» constante do artigo 1.° do presente Acordo, os
acordos mencionados nas alineas d) Reino da Dinamareca,
/) Republica Francesa, /) Reino dos Paises Baixos e r) Reino
Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte continuam a ser
aplicados nos termos em que foram celebrados.

As Partes tomam nota das seguintes declaragdes:

Declaragao da Comunidade Europeia e dos seus Estados
membros sobre o Acordo de Transporte
Aéreo entre a UE e o Canada por ocasiao da assinatura

No tocante ao n.° 2 do artigo 26.°, a Comunidade Eu-
ropeia e os seus Estados membros confirmam que a ex-
pressdo «os acordos bilaterais em vigor mencionados no
anexo 3 ficardo suspensos, excepto na medida em que o
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anexo 2 o prevé» equivale a afirmar que as disposigdes
pertinentes do Acordo prevalecem sobre as disposi¢des
correspondentes dos acordos bilaterais em vigor mencio-
nados no anexo 3.

Declaragao da Comunidade Europeia e dos seus Estados
membros sobre o Acordo de Transporte
Aéreo entre a UE e o Canada por ocasido da assinatura

A Comunidade Europeia e os seus Estados membros
esclarecem que o Acordo de Transporte Aéreo entre a
Comunidade Europeia e os seus Estados membros, por
um lado, e o Canada, por outro, em especial o artigo 8.°,
ndo prevé a isencao do imposto sobre o valor acrescentado
(IVA), com excepcdo do imposto sobre o volume de ne-
gocios aplicavel as importagdes, € ndo impede os Estados
membros de tributarem o combustivel utilizado nos voos
domésticos ou intracomunitarios de acordo com o disposto
na Directiva n.° 2003/96/CE, do Conselho.
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PRESIDENCIA DO CONSELHO DE MINISTROS

Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 5/2012

O investimento produtivo em Portugal, nos mais va-
riados sectores, nomeadamente no fabrico de veiculos
automoveis, produtos alimentares, produtos farmacéuticos,
equipamento elétrico, produtos quimicos e mobilidrio, en-
tre outros, € essencial ao relancamento da economia, num
esfor¢o coordenado, para que se continuem a mobilizar
recursos para atenuar os efeitos da crise internacional sobre
as familias e as empresas.

Didrio da Republica, 1.“série—N.°9—12 de janeiro de 2012

O Estado Portugués celebrou alguns contratos de in-
vestimento em relagdo aos quais, em virtude de alteragdes
ocorridas, se impde a necessidade de proceder a ajusta-
mentos.

Em consequéncia, a presente resolu¢ao aprova as mi-
nutas de aditamentos a sete contratos de investimento,
correspondendo estes contratos a um investimento total
de 611,6 milhdes de euros.

Assim:

Nos termos da alinea g) do artigo 199.° da Constituicao,
o Conselho de Ministros resolve:

1 — Aprovar as minutas de aditamentos aos contratos
de investimento e respetivos anexos, incluindo os con-
tratos de concessdo de beneficios fiscais, a celebrar entre
o Estado Portugués, representado pela Agéncia para o
Investimento e Comércio Externo de Portugal, E. P. E.
(AICEP, E. P. E.), e a Toyota Caetano Portugal, S. A., an-
teriormente designada Salvador Caetano IMVT, S. A.,
a CEREALIS — Produtos Alimentares, S. A., anterior-
mente designada Milaneza — Massas ¢ Bolachas, S. A.,
a Hikma Farmacéutica (Portugal), S. A., a Efacec Ener-
gia — Maquinas e Equipamentos Eléctricos, S. A., a Ar-
tlant PTA, S. A., anteriormente designada Artenius Sines
PTA, S. A., a Swedwood Portugal — Industria de Madeiras
e Mobiliério, L., e a Efacec Energia — Maquinas e Equi-
pamentos Eléctricos, S. A.

2 — Determinar que os originais dos aditamentos aos
contratos referidos no nimero anterior fiquem arquivados
na AICEP, E. P. E.

3 — Determinar que a presente resolucio reporta os
seus efeitos a data da sua aprovagao.

Presidéncia do Conselho de Ministros, 5 de janeiro de
2012. — O Primeiro-Ministro, Pedro Passos Coelho.

Resolugao do Conselho de Ministros n.° 6/2012

O investimento produtivo em Portugal, nos mais va-
riados sectores, como sejam a fabricagdo de veiculos e
componentes automoveis ou a industria téxtil, entre outros,
¢ essencial ao relangamento da economia, num esforgo
coordenado para que se continuem a mobilizar recursos
para atenuar os efeitos da crise internacional sobre as fa-
milias e as empresas.

O Estado Portugués celebrou alguns contratos relati-
vamente aos quais se constatou que os respetivos promo-
tores ndo atingiram os objetivos contratualmente fixados,
verificando-se assim situagdes de incumprimento.

Em consequéncia, o presente diploma declara a resolu-
¢d0 de dois contratos de investimento e de seis contratos
de concessdo de beneficios fiscais.

Os contratos de concessdo de beneficios fiscais sdo
apenas uma parte, normalmente um anexo, aos contratos
de investimento, pelo que a sua resolugdo ndo importa,
necessariamente, também a resolugdo dos respetivos con-
tratos de investimento em que se integram. Pelo contrario,
estes podem, na parte restante, subsistir.

Esclarece-se que é neste quadro que no presente diploma
se procede também a aprovagdo de minutas de aditamento
a quatro contratos de investimento, de empresas relativa-
mente as quais se declarou a resolugdo de contratos de
concessao de beneficios fiscais.





