952

MINISTERIO DA AGRICULTURA, DO MAR,
DO AMBIENTE E DO ORDENAMENTO DO TERRITORIO

Decreto-Lei n.° 52/2012
de 7 de margo

Hé mais de 10 anos que a Unido Europeia tem vindo a
desenvolver uma politica de seguranca maritima proactiva,
tendo como objectivo melhorar a seguranca dos navios,
a salvaguarda da vida humana no mar e a protec¢ao do
meio marinho.

No entanto, e independentemente dos esforcos realizados
pelo conjunto dos intervenientes na cadeia do transporte
maritimo, ndo tem sido possivel eliminar totalmente o risco
de acidente, verificando-se ainda que as consequéncias dos
acidentes maritimos ndo se circunscrevem aos danos do
navio naufragado, podendo afectar o ambiente marinho e
as actividades costeiras no seu conjunto.

Dada a conveniéncia de completar a componente «pre-
vengdo» da politica da Unido Europeia para a seguranga
maritima com uma componente que permita a gestao ope-
racional dos riscos maritimos a nivel comunitario, em 27 de
Junho de 2002 foi aprovada a Directiva n.® 2002/59/CE, do
Parlamento Europeu e do Conselho, relativa a instituicdo de
um sistema comunitario de acompanhamento e de informa-
¢do do trafego de navios. A directiva em questdo implicou o
reagrupamento e organizagao do conjunto de instrumentos
de acompanhamento dos navios, na altura disponiveis, e
que estabeleceu, ainda, uma dindmica de criagdo de meios
e de coordenacao entre as autoridades nacionais, a fim de
permitir aos Estados-membros uma melhor prevengao ou
reac¢do em caso de situagdes perigosas.

O Decreto-Lei n.° 180/2004, de 27 de Julho, alterado
pelos Decretos-Leis n.”236/2004, de 18 de Dezembro,
51/2005, de 25 de Fevereiro, e 263/2009, de 28 de Se-
tembro, procedeu a transposicao daquela directiva para a
ordem juridica interna.

Contudo, a continua eficacia das medidas introduzidas na
regulamentagdo comunitaria pela Directiva n.® 2002/59/CE,
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de Junho de
2002, exige um acompanhamento especialmente cuidadoso,
a fim de garantir a sua adaptagéo as evolug¢des operacionais
e técnicas do sector maritimo, em especial no dominio dos
sistemas de identificagdo e de acompanhamento dos navios
e das tecnologias via satélite.

Assim, tendo em conta os bons resultados obtidos por
novos dispositivos técnicos, como sejam os sistemas de
identificacdo automatica de navios, e, ainda, a necessi-
dade de assegurar a coeréncia das politicas nacionais, em
matéria, por exemplo, de planos para o acolhimento de
navios em dificuldade, foi aprovada, no &mbito do deno-
minado «III Pacote de Seguranga Maritimay, a Directiva
n.° 2009/17/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 23 de Abril de 2009, que altera a referida Directiva
n.° 2002/59/CE.

Aquela directiva visa, nomeadamente, o refor¢o do
acompanhamento dos navios através do sistema comunita-
rio de intercambio de informagdes maritimas desenvolvido
pela Comissdao em cooperagdo com os Estados-membros
(SafeSeaNet), o estabelecimento de um quadro reforcado
para o acolhimento em locais de refiigio dos navios em
dificuldade, possibilitando, assim, uma redugao dos riscos
de acidente e de poluicdo e a melhoria das intervengdes
das autoridades competentes em caso de polui¢do ou de
risco de polui¢do, bem como a instalagdo e utiliza¢do de
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equipamentos de identificagdo automatica de navios (AIS)
a bordo das embarcagdes de pesca, contribuindo, desta
forma, para a redug@o dos riscos de acidente e de perda
de vidas humanas no sector da pesca.

Importa, pois, proceder a transposi¢do para a ordem
juridica interna da Directiva n.° 2009/17/CE, do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 23 de Abril de 2009,
e, simultaneamente, alterar o Decreto-Lei n.° 180/2004,
de 27 de Julho, na redacgdo que lhe foi conferida pelos
Decretos-Leis n.°236/2004, de 18 de Dezembro, 51/2005,
de 25 de Fevereiro, € 263/2009, de 28 de Setembro.

Atentas a relevancia e a extensdo das alteracdes intro-
duzidas, ¢ republicado, em anexo ao presente diploma, o
texto integral do Decreto-Lei n.® 180/2004, de 27 de Julho.

Assim:

Nos termos da alinea a) don.° 1 do artigo 198.° da Cons-
tituicdo, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objecto

O presente diploma altera o Decreto-Lein.® 180/2004, de
27 de Julho, alterado pelos Decretos-Leis n.” 236/2004, de
18 de Dezembro, 51/2005, de 25 de Fevereiro, € 263/2009,
de 28 de Setembro, transpondo para a ordem juridica in-
terna a Directiva n.° 2009/17/CE, do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 23 de Abril de 2009, que altera a Directiva
n.° 2002/59/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de
27 de Junho de 2002, relativa a institui¢do de um sistema
comunitario de acompanhamento e de informacgao do tra-
fego de navios e que revoga a Directiva n.° 93/75/CEE,
do Conselho, de 13 de Setembro de 1993.

Artigo 2.°
Alteragio ao Decreto-Lei n.° 180/2004, de 27 de Julho
Os artigos 2.°a 7.°,9.°, 11.°a 19.°, 22.°, 23.° ¢ 25.° do
Decreto-Lei n.° 180/2004, de 27 de Julho, alterado pelos
Decretos-Leis n.”236/2004, de 18 de Dezembro, 51/2005,

de 25 de Fevereiro, € 263/2009, de 28 de Setembro, passam
a ter a seguinte redacg¢ao:

«Artigo 2.°

[

L —
2 — Salvo disposigdo em contrario, o presente di-
ploma ndo se aplica a:

¢) Bancas em navios com arqueagdo bruta inferior
a 1000, provisdes de bordo e equipamentos para uso a
bordo de todos os navios.

Artigo 3.°

a) ‘Instrumentos internacionais pertinentes’ os se-
guintes instrumentos, na sua versao actualizada:
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viii) Codigo IBC, o Codigo Internacional da Organi-
zagdo Maritima Internacional (OMI) para a Construgao
e Equipamento de Navios que Transportam Substancias
Quimicas Perigosas a Granel, na sua actual redac¢do;

DX )

XEE) o e

xiii) Resolugdo A.917(22) da OMI, a Resolu-
¢d0 917(22) da OMI intitulada ‘Guidelines for the on-
board use of AIS’, com a redacc¢do que lhe foi dada pela
Resolugdo A.956(23) da OMI;

xiv) Resolugdo A.949(23) da OMI, a Resolu-
¢do 949(23) da OMI intitulada ‘Guidelines on places
of refuge for ships in need of assistance’;

xv) Resolugdo A.950(23) da OMI, a Resolugdo 950(23)
da OMl intitulada ‘Maritime assistance services (MAS) ’;

xvi) Directrizes da OMI sobre o tratamento justo dos
maritimos em caso de acidente maritimo, as Directrizes
anexas a Resolucdo LEG. 3(91) do Comité Legal da
OMLI, de 27 de Abril de 2006, tal como aprovadas pelo
Conselho de Administragdo da OIT na sua 296.? sessao,
de 12 a 16 de Junho de 2006;

/) ‘Autoridades competentes’ as autoridades desig-
nadas no presente diploma para exercer as fun¢des nele
previstas;

m) ‘Autoridades portuarias’ as entidades gestoras
dos portos em cada porto, para receber e disponibilizar
as informagdes comunicadas em conformidade com o
presente diploma;

0) ‘Local de refigio’ um porto, parte de porto, outro
espaco abrigado para manobrar, um fundeadouro ou
qualquer outra area identificada em plano de acolhi-
mento de navios em dificuldade;

D) e

i) O centro de controlo de trafego maritimo do
continente (CCTMC), nos termos do Decreto-Lei
n.° 263/2009, de 28 de Setembro;

i) Os centros de coordenagdo de busca e salvamento
maritimo (MRCC), nos termos do Decreto-Lein.® 15/94,
de 22 de Janeiro, alterado pelo Decreto-Lei n.° 399/99,
de 14 de Outubro;

r) ‘Sistemas de organizagdo do trafego’ qualquer
sistema que inclua uma ou varias rotas ou medidas de
organizagdo do trafego destinadas a reduzir o risco de
acidentes, que inclui esquemas de separagao do trafego,
rotas com dois sentidos, vias recomendadas, zonas a
evitar, zonas de trafego costeiro, desvios, zonas de pre-
caucdo e rotas de dguas profundas, nomeadamente como
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aqueles a que se refere o Decreto-Lei n.° 198/2006, de
19 de Outubro, alterado pelo Decreto-Lei n.° 263/2009,
de 28 de Setembro;

v) ‘SafeSeaNet’ o sistema comunitario de intercimbio
de informagdes maritimas desenvolvido pela Comissao
Europeia em cooperagdo com os Estados-membros, a
fim de assegurar a aplica¢do da legislagdo da Unido
Europeia;

x) ‘Servigo regular’ uma série de viagens organizada
de forma a assegurar o trafego entre dois ou mais portos,
quer de acordo com um horéario publico, quer com uma
regularidade ou frequéncia tal que constitua uma série
manifestamente sistematica;

z) ‘Embarcagdo de pesca’ qualquer embarcagio equi-
pada e autorizada para exercer a exploragdo comercial
dos recursos marinhos vivos;

aa) ‘Embarcagdo de pesca nova’ uma embarcagdo
de pesca relativamente a qual se verifique uma das
seguintes condigdes:

i) O contrato de construgdo seja celebrado apds a
entrada em vigor do presente diploma;

ii) O contrato de construcdo tenha sido celebrado
até a data de entrada em vigor do presente diploma
e a embarcacdo seja entregue trés ou mais anos apos
essa data;

iii) Na auséncia de um contrato de construgao, apds
a data de entrada em vigor do presente diploma, se se
verificar uma das seguintes condi¢des:

A quilha esteja assente;

Comece uma fase de construcgdo identificavel com
uma embarcagdo especifica;

Se tenha iniciado a montagem compreendendo pelo
menos 50 tou 1 % do peso estimado de todo o material
da estrutura, consoante o valor que for menor;

bb) ‘Embarcagdo de pesca existente’ uma embar-
cacdo de pesca que ndo seja uma embarcacdo nova;

cc) ‘Navio em dificuldade’ um navio que se encontre
numa situagdo que possa causar a sua perda ou repre-
sentar um perigo para o ambiente ou para a navegagao,
sem prejuizo das normas da Convengdo SAR relativas
ao resgate de pessoas;

dd) ‘LRIT’ um sistema de identificagdo e seguimento
de navios de longo alcance, em conformidade com a
regra 19-1 do capitulo v da Convengao SOLAS;

ee) ‘Hora de chegada de um navio a um porto ou
fundeadouro (ATA)’ hora a que o navio atraca a um cais
ou fundeia num fundeadouro para operar, a qual é regis-
tada pelo comandante do navio no diario de navegagao;

) ‘Hora de saida de um navio de um porto ou fun-
deadouro (ATD)’ hora a que um navio larga de um cais
ou suspende o ferro de um fundeadouro em que esteve
a operar, com o fim de se dirigir a outro porto ou fun-
deadouro, a qual é registada pelo comandante do navio
no diario de navegagao.

Artigo 4.°
[oe]

1 — O comandante de um navio que se dirija a um
porto nacional notifica a autoridade portuaria do porto
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a que se dirige das informagoes previstas no n.° 1 do
anexo 1 ao presente diploma e que dele faz parte inte-
grante:

2 — O comandante de um navio estrangeiro, inde-
pendentemente da sua arqueacao bruta, que, em confor-
midade com o artigo 14.° da Directiva n.® 2009/16/CE,
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de Abril
de 2009, relativa a inspeccdo de navios pelo Estado
do porto, seja elegivel para uma inspecgdo expandida,
e navegue com destino a um porto ou fundeadouro
nacional, notifica a respectiva autoridade portuaria das
informagdes previstas no n.° 2 do anexo I:

a) Pelo menos, 72 horas antes da hora estimada de
chegada do navio ao porto ou ao fundeadouro; ou

b) Antes de o navio largar do porto anterior, se a
duragdo da viagem for inferior a 72 horas.

3 — A autoridade portuaria introduz imediatamente
no SafeSeaNet as seguintes informacdes:

a) As referidas nos niimeros anteriores;

b) A hora de chegada (ATA) e de partida (ATD) de
todo e qualquer navio estrangeiro que faga escala nos
seus portos ou fundeadouros, assim definindo o periodo
em que o navio esta disponivel para inspecgdes de con-
trolo pelo Estado do porto.

4 — Os navios provenientes de um porto fora da
Unido Europeia que se dirijam a um porto nacional e
que transportem mercadorias perigosas ou poluentes
cumprem as obrigacdes de notificacdo previstas no ar-
tigo 12.°

Artigo 5.°

2 — Ao submeter a OMI um sistema de notificacdo
obrigatoria dos navios, a DGRM inclui nessa proposta
os elementos constantes do n.° 5 do anexo 1 ao presente
diploma.

Artigo 6.°

[...]

1 — Os navios que se dirijam a um porto nacional
devem estar equipados com um sistema de identificagdo
automatica (AIS) que responda as normas de desempe-
nho definidas pela OMI, de acordo com o calendario
estabelecido na sec¢do 1 do anexo 11 ao presente diploma
e que dele faz parte integrante.

2 — Os navios equipados com um AIS mantém esse
sistema permanentemente operacional e ligado, excepto
quando a seguranca ou a confidencialidade das infor-
macdes sobre navegacao estiver prevista em acordos,
regras ou normas internacionais.

Artigo 7.°
[.]

A DGRM, responsavel nacional pelo servigo de con-
trolo de trafego maritimo (VTS), e a Autoridade Mari-
tima Nacional (AMN) asseguram o acompanhamento
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e adoptam as medidas necessarias e adequadas para
garantir que todos 0s navios que entrem num espago
maritimo sob jurisdi¢do nacional, abrangida por um
sistema de organizagao de trafego aprovado pela OMI,
de acordo com a regra 10 do capitulo v da Conven-
¢do SOLAS, utilizem esse sistema de acordo com as
orientagdes e critérios pertinentes definidos pela OMI.

Artigo 9.°
Sistemas de registo dos dados de viagem

L —

2 — Os dados recolhidos de um sistema VDR sio fa-
cultados ao 6rgdo de investigacao previsto no artigo 8.°
da Directivan.® 2009/18/CE, do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 23 de Abril de 2009, que estabelece os
principios fundamentais que regem a investigagdo de
acidentes no sector do transporte maritimo, sempre que
seja realizada uma investigacdo de seguranga na sequén-
cia de um acidente ocorrido nas aguas sob jurisdicdo
nacional ou envolvendo um navio que arvore pavilhao
nacional, e ainda ao 6rgdo local da Direc¢ao-Geral da
Autoridade Maritima (DGAM), quando seja realizado
um inquérito na sequéncia de acidente ocorrido nas
aguas sob jurisdi¢do nacional.

3 — O orgdo de investigagdo garante que esses dados
s8o utilizados na investigacdo e analisados adequada-
mente, providenciando, ainda, para que nos 30 dias
subsequentes a finalizagdo do processo os resultados
sejam divulgados.

Artigo 11.°

Obrigacio de informacio respeitante ao transporte
de mercadorias perigosas

1 — As mercadorias perigosas ou poluentes s6 po-
dem ser entregues para transporte ou embarcadas num
navio, seja qual for a sua dimensao, num porto nacional,
se o0 comandante ou o operador tiver recebido, do carre-
gador, antes da aceitacdo das mercadorias a bordo, uma
declaracdo com as seguintes informagdes:

a) As informagdes enumeradas no n.° 3 do anexo 1;

b) Relativamente as substancias referidas no anexo 1
da Convengdo MARPOL, a ficha de dados de seguranca
que discrimina as caracteristicas fisico-quimicas dos pro-
dutos, incluindo, se for caso disso, a viscosidade expressa
em cSt a 50°C e a densidade a 15°C, bem como os res-
tantes dados contidos na ficha de dados de seguranga, em
conformidade com a Resolugdo MSC.286(86) da OMI;

¢) Os dados para chamada urgente do carregador ou
de qualquer outra pessoa ou organismo que esteja na
posse das informagdes sobre as caracteristicas fisico-
-quimicas dos produtos e sobre as medidas a tomar em
caso de emergéncia;

d) Se as mercadorias embarcadas estdo acondicio-
nadas em tanques portateis ou em contentores, as res-
pectivas marcas de identificacdo, sua dimensao e peso;

e) Se as mercadorias forem transportadas em con-
tentores, os carregadores sao obrigados a mencionar na
declaragdo que a carga a transportar se encontra devida-
mente acondicionada e em condi¢des para transporte.

2 — Os navios provenientes de um porto situado
fora da Unido Europeia que escalem um porto nacional
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e que transportem mercadorias perigosas ou poluentes
devem estar na posse de uma declaracéo, fornecida pelo
carregador, que contenha as informagdes exigidas nas
alineas a), b) e ¢) do nimero anterior.

4 — Os carregadores fornecem ao comandante ou ao
operador e a respectiva autoridade portudria a declara-
¢do prevista no n.° 1 e garantem que a carga entregue
para transporte corresponde efectivamente a declarada.

5 — As autoridades portuarias adoptam as medidas
necessarias e adequadas para assegurar que as mercado-
rias perigosas ou poluentes entregues para transporte ou
embarcadas num navio no respectivo porto sdo acom-
panhadas da declaragdo prevista no n.° 1.

6 — A declarag@o prevista no numero anterior € con-
servada pelas autoridades portudrias durante um periodo
minimo de trés meses.

Artigo 12.°
[oe]

1 — O comandante de um navio, seja qual for a sua
dimensao, que largue de um porto nacional transpor-
tando mercadorias perigosas ou poluentes, notifica a
autoridade portudria, antes da saida do navio, das in-
formagdes especificadas no n.° 4 do anexo 1.

2 — O comandante de um navio, seja qual for a sua
dimensao, proveniente de um porto situado fora da
Unido Europeia e que se dirija a um porto nacional, que
transporte mercadorias perigosas ou poluentes, notifica
a autoridade portudria do porto de destino das infor-
macdes especificadas no n.° 4 do anexo 1 0 mais tardar
no momento da largada do porto de carregamento ou,
caso o porto de destino ndo seja conhecido no momento
da largada, logo que essa informagédo seja conhecida.

3 — A autoridade portuaria em causa conserva as
informacgdes especificadas no n.° 4 do anexo 1 durante
um periodo minimo de um més apos a largada do navio.

4 — A autoridade portudria introduz imediatamente
no SafeSeaNet as informagdes previstas no presente
artigo.

5 — (Revogado.)

Artigo 13.°
[.]

¢) Sempre que as autoridades nacionais e locais
competentes dos outros Estados-membros solicitem
informacdes relativas ao navio e a carga perigosa ou
poluente a bordo, por razdes de seguranga maritima,
ou de proteccdo, ou ainda de proteccdo do ambiente
marinho, a DGRM transmite de imediato as informagoes
solicitadas através do SafeSeaNet.

Artigo 14.°

[...]

1 — A DGRM pode dispensar do cumprimento das
obrigagdes previstas nos artigos 4.° ¢ 12.° os servigos
regulares efectuados entre portos nacionais, desde que
cumpridos os requisitos previstos no n.° 3.
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2 — A DGRM pode ainda isentar do cumprimento
das obrigagdes previstas nos artigos 4.° ¢ 12.° 0s servicos
regulares internacionais entre portos nacionais e de um
Estado-membro, a pedido desse Estado-membro, ou,
por sua vez, solicitar a esse Estado-membro a respectiva
isen¢do, desde que cumpridos os requisitos previstos no
nimero seguinte.

3 — As isengdes a que se referem os nimeros ante-
riores s6 sdo concedidas a determinados navios relati-
vamente a um servigo especifico, desde que os navios
efectuem viagens de duracdo programada maxima de
12 horas e preencham, cumulativamente, as seguintes
condig¢des:

a) A companhia que explora os referidos servigos
regulares mantenha uma lista actualizada dos navios
em causa, que transmite 8 DGRM;

b) Para cada viagem efectuada, as informagdes a que
se referem os n.” 1 ou 4, conforme o caso, do anexo 1
sejam colocadas a disposi¢do da autoridade portuaria
do porto de destino, a pedido desta;

¢) A companhia tenha instalado um sistema interno
que garanta a transmissao dessas informagdes 24 horas
por dia, sem demora e por via electronica, a autoridade
portuaria do porto de destino que as tenha solicitado,
nos termos do n.° 1 do artigo 4.° ou dos n.*1 ¢ 2 do
artigo 12.°, consoante o caso;

d) Qualquer mudanca da hora estimada de chegada
ao porto de destino ou a estacdo de pilotagem igual
ou superior a trés horas seja notificada a autoridade
portuéria do porto de destino, nos termos dos artigos 4.°
ou 12.° consoante os casos.

4 — Para efeitos deste artigo, um servigo s6 pode
ser considerado um servigo regular se se destinar a ser
operado pelo menos durante um més.

5 — A DGRM verifica periodicamente se estdo a
ser cumpridas as condigdes previstas neste artigo e,
deixando de estar preenchida alguma dessas condigdes,
retira imediatamente a isen¢do a companhia em causa.

6 — A DGRM transmite a Comissdo Europeia a lista
das companhias e dos navios dispensados nos termos do
presente artigo, bem como eventuais actualizagdes dessa
lista, sendo esta informagao disponibilizada e mantida
actualizada na pagina electronica da DGRM.

Artigo 15.°
[oed]

d) Navios que ndo possuam certificados de seguro
nem garantias financeiras, nos termos da legislacao da
Unido Europeia e das normas internacionais, ou que
ndo os tenham notificado;

e) Navios assinalados pelos pilotos ou pelas autori-
dades portuarias como tendo anomalias susceptiveis de
comprometer a seguranca da navegagao ou de constituir
um risco para o ambiente.
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2 — Os centros costeiros nacionais, os 0rgaos e
servicos da autoridade maritima nacional e as autori-
dades portuarias que, nas respectivas areas de jurisdi-
¢do, tiverem informacgodes relevantes sobre os navios
referidos no niimero anterior devem comunica-las a
DGRM, que por sua vez as transmite aos centros cos-
teiros de outros Estados-membros situados na rota
prevista do navio.

3

Artigo 16.°
[oo]

1 — Com vista a prevenir ou atenuar riscos significa-
tivos para a seguranga maritima, a seguranga das pessoas
ou 0 ambiente, o comandante de um navio que navegue
em area nacional de busca e salvamento ou na zona
econdmica exclusiva deve, sem prejuizo do quadro do
direito internacional, informar imediatamente o centro
costeiro geograficamente competente de:

3 — O centro costeiro geograficamente competente
garante a transmissdo, sem demora, da informagéo men-
cionada neste artigo 8 DGRM, a DGAM e ao MRCC/
MRSC, bem como, em caso de possibilidade de risco
para o ambiente, a Agéncia Portuguesa do Ambiente, 1. P.
(APA, 1. P.), pela via mais adequada, preferencialmente
por via electronica, e garante a sua disponibilidade as
demais entidades competentes.

Artigo 17.°

[..]

1 — Quando, em caso de condi¢des meteoroldgicas
ou estado do mar excepcionalmente desfavoraveis, o
orgdo local da DGAM considere que existe um risco
grave de polui¢do nas zonas maritimas sob sua juris-
digdo ou das zonas maritimas ou costeiras de outros
Estados-membros ou que a seguranga de vidas humanas
esta em perigo:

b) Pode tomar, sem prejuizo do dever de assistén-
cia a navios em dificuldade e em conformidade com o
disposto no artigo 19.°, quaisquer outras medidas ade-
quadas, as quais podem incluir uma recomendagéo ou
a proibi¢do de um navio em particular ou de os navios
em geral entrarem ou sairem do porto, até se ter veri-
ficado que deixou de haver qualquer risco para a vida
humana e ou o meio ambiente, nos termos do disposto
no n.° 4 do artigo 13.° do Decreto-Lei n.° 44/2002, de
2 de Margo;

C) e

2 — O comandante do navio deve informar a com-
panhia das recomendagdes a que se refere o nimero
anterior, as quais ndo obstam, todavia, a qualquer de-
cisdo do comandante tomada com base na sua apre-
ciagdo profissional nos termos da Convengdo SOLAS.
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Artigo 18.°

[

1 — A DGRM, a Autoridade Maritima, a Autori-
dade Nacional de Controlo de Trafego Maritimo e as
autoridades portudrias adoptam, sempre que neces-
sario, as medidas adequadas em caso de incidentes
ou acidentes maritimos, nos termos da legislacdo em
vigor.

2

3 — O operador, o comandante do navio e o proprie-
tario das mercadorias perigosas ou poluentes transpor-
tadas a bordo cooperam plenamente com as entidades
competentes referidas non.® 1 que o solicitem, de acordo
com o direito nacional e internacional, com vista a mi-
nimizar as consequéncias de um incidente ou acidente
maritimo, transmitindo para esse efeito, a pedido destas,
as informagdes referidas no artigo 11.°

S

6 — As entidades referidas no presente diploma
tém em conta as disposi¢des aplicaveis das Directrizes
da OMI sobre o tratamento justo dos maritimos em
caso de acidente maritimo em aguas sob jurisdi¢do
nacional.

Artigo 19.°

Autoridade com competéncia para o acolhimento
de navios em dificuldade

I — O membro do Governo responsavel pela area do
mar ¢ a autoridade nacional competente para autorizar a
entrada de um navio em dificuldade num qualquer local
de refligio em aguas sob jurisdigdo portuguesa e para
decidir sobre o destino ou a melhor forma de assistir o
navio em dificuldade, tendo em conta a necessidade de
proteccao dos bens publicos e privados e outras circuns-
tancias externas, nomeadamente meteo-oceanograficas
que possam afectar o navio.

2 — A decisdo sobre o acolhimento de um navio em
dificuldade num local de refiigio ¢ tomada depois de
ouvida a Comissao Técnica para Acolhimento de Na-
vios em Dificuldade (CTAND), que se pronuncia apos
proceder a uma avaliagdo prévia da situagdo, realizada
com base nos planos referidos no artigo 19.°-A.

3 — A CTAND ¢ composta por:

a) A Autoridade Nacional de Controlo do Trafego
Maritimo (ANCTM), que convoca e preside;

b) Um representante da DGRM,;

¢) Um representante da DGAM;

d) Um representante do Comando Naval;

e) Um representante da APA, . P.;

f) Um representante do Instituto Superior Técnico;

2) Um representante do Instituto Portugués do Mar
e da Atmosfera, 1. P. (IPMA, 1. P.).

4 — A CTAND pode ainda integrar, em face das
matérias envolvidas, representantes de outras entidades,
designadamente:

a) O capitdo do porto em cujo espaco de jurisdigdo
se encontre 0 navio;

b) Um representante da autoridade portuaria do local
de refugio, se for esse o caso;

¢) Um representante da Autoridade Nacional de Pro-
teccao Civil (ANPC);
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d) Um representante do Servigo de Estrangeiros e
Fronteiras (SEF);

e) Um representante do Instituto Hidrografico (IH);

) Um representante da Direc¢@o-Geral do Patriménio
Cultural,

2) Um representante do Turismo de Portugal, I. P.

5 — O membro do Governo responsavel pela area
do mar pode tomar, de acordo com as circunstan-
cias e em especial em caso de ameaca a seguranca
maritima e a protec¢ao do ambiente, qualquer uma
das medidas contempladas na lista ndo exaustiva do
anexo 1v ao presente diploma e que dele faz parte
integrante.

6 — A CTAND retine, ordinariamente, uma vez por
ano, para proceder ao intercdmbio de conhecimentos e
para melhorar as medidas tomadas previstas neste artigo,
e, extraordinariamente, sempre que as circunstancias o
determinem.

Artigo 22.°
[oe]

4 — A DGRM coopera com a Comissao Europeia,
quando necessario, no estabelecimento de sistemas de
informagao obrigatdria, servigos obrigatérios de trafego
maritimo e sistemas adequados de organizagdo do tra-
fego, a apresentar 8 OMI para aprovagao.

5 — A DGRM colabora com as entidades congéne-
res de outros Estados-membros para a elaboragdo de
planos concertados para o acolhimento de navios em
dificuldade.

6 — A DGRM coopera no ambito das instancias re-
gionais ou internacionais em causa, no desenvolvimento
de dispositivos de acompanhamento de trafego e de
vigilancia maritima de longo alcance.

7 — A DGRM assegura a interconexao e a interope-
rabilidade dos sistemas nacionais utilizados para gerir
as informagdes especificadas no anexo 1 e desenvolve
e actualiza o sistema SafeSeaNet.

Artigo 23.°
Confidencialidade das informacdes

As informagdes transmitidas a todas as entidades
intervenientes na execucdo do presente diploma sdo
confidenciais, apenas podendo ser utilizadas nos termos
e para os fins nele previstos, ficando os funcionarios
que delas tenham conhecimento sujeitos ao dever de
sigilo.

Artigo 25.°
Regime contra-ordenacional

1 — Sem prejuizo da responsabilidade civil, crimi-
nal ou disciplinar, constituem contra-ordenagdes, puni-
das com coima de € 2200 a € 3700, no caso de pessoa
singular, e de € 10 000 a € 44 000, no caso de pessoa
colectiva:

a) O incumprimento por parte do comandante do
disposto nos n.* 1 e 2 do artigo 4.°;
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b) O incumprimento por parte das autoridades por-
tuarias das obrigagdes previstas no n.° 3 do artigo 4.° e
no n.° 4 do artigo 12.°;

¢) A inobservancia por parte do navio do disposto no
n.° 1 do artigo 5.

d) A inobservancia por parte do navio do disposto
nos n.” 1 e 2 do artigo 6.°;

e) A inobservancia por parte do navio do disposto
no artigo 6.°-B;

/) A inobservancia por parte do navio do disposto nos
n.”1 e 2 do artigo 8.

2) A inobservancia por parte do navio do disposto
nos n.” 1 e 2 do artigo 9.°;

h) O incumprimento por parte do comandante, do
operador ou do carregador das obriga¢des previstas no
artigo 11.%

i) O incumprimento por parte do comandante do
disposto nos n.* 1 e 2 do artigo 12.°

2 — Constituem ainda contra-ordenagdes, punidas
com coima de € 400 a € 2 500, no caso de pessoa sin-
gular, e de € 2500 a € 30 000, no caso de pessoa co-
lectiva:

a) A inobservancia por parte da embarcagdo do dis-
posto nos n.” 1 e 2 do artigo 6.°-A;

b) O incumprimento por parte do comandante do
disposto no n.° 1 do artigo 16.°

3 — A negligéncia € punivel, sendo os limites mini-
mos e maximos das coimas reduzidos para metade.

4 — A tentativa ¢ punivel com a coima aplicavel a
contra-ordenagdo consumada, especialmente atenu-
ada.

5 — A instrugdo dos processos por infrac¢do ao
disposto no presente diploma e a aplicagdo das cor-
respondentes coimas competem a DGRM, com a ex-
cepe¢do da instrugdo do processo e aplicacdo da coima
prevista na alinea a) do n.° 1 que compete a autoridade
portudria.

6 — O produto da aplicagdo das coimas reverte a
favor das seguintes entidades:

a) 60 % para os cofres do Estado;

b) 25 % para a entidade que proceder a instrucdo e
decisdo processual;

¢) 10 % para a entidade que levantar o auto de noticia;

d) 5 % para a DGRM.

7 — A ndo observancia das recomendagdes ou
das determinac¢des do capitdo do porto no am-
bito do estabelecido nas alineas b) e ¢) do n.° 1
do artigo 17.° do presente diploma constitui contra-
-ordenacdo tipificada e sancionada nos termos defini-
dosno n.° 1 do artigo 4.° do Decreto-Lein.® 45/2002,
de 2 de Margo, sendo-lhe aplicavel o regime desse
diploma legal.

8 — As contra-ordenagdes previstas no presente
diploma ¢ subsidiariamente aplicdvel o regime geral
do ilicito de mera ordenagdo social, constante do
Decreto-Lei n.° 433/82, de 27 de Outubro, alterado
pelos Decretos-Leis n.*356/89, de 17 de Outubro,
244/95, de 14 de Setembro, e 323/2001, de 17 de
Dezembro, e pela Lei n.° 109/2001, de 24 de De-
zembro.»
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Artigo 3.°

Alteracio aos anexos 1, 11, 111 e 1v a0 Decreto-Lei
n.° 180/2004, de 27 de Julho

Os anexos anexos 1, 11, iii € iv ao Decreto-Lein.° 180/2004,
de 27 de Julho, alterado pelos Decretos-Leis n.” 236/2004,
de 18 de Dezembro, 51/2005, de 25 de Fevereiro, €
263/2009, de 28 de Setembro, sdo alterados nos termos
do anexo i ao presente diploma e do qual faz parte inte-
grante.

Artigo 4.°
Aditamento ao Decreto-Lei n.” 180/2004, de 27 de Julho

Sdo aditados ao Decreto-Lei n.° 180/2004, de 27 de
Julho, alterado pelos Decretos-Leis n.” 236/2004, de 18 de
Dezembro, 51/2005, de 25 de Fevereiro, e 263/2009, de
28 de Setembro, os artigos 6.°-A, 6.°-B, 19.°-A, 19.°-B,
19.°-C e 21.°-A, com a seguinte redacgio:

«Artigo 6.°-A

Utilizacao de sistemas de identificacio automatica
(AIS) em embarcacdes de pesca

1 — Devem estar equipados com um AIS (Classe A)
que satisfaga as normas de desempenho da OMI, de
acordo com o calendario estabelecido no ponto 1.4 do
anexo 11, quaisquer embarcacdes de pesca com um com-
primento de fora a fora superior a 15 metros em relagédo
as quais se verifique uma das seguintes condi¢des:

a) Arvore bandeira portuguesa;

b) Opere nas aguas interiores ou no mar territorial
de Portugal;

¢) Desembarque as capturas num porto nacional.

2 — As embarcagdes de pesca equipadas com um
AIS mantém esse sistema operacional e ligado quando
operem em aguas sob jurisdi¢do nacional, podendo o
AIS ser desligado em circunstancias excepcionais e
fora daqueles espagos, quando o comandante o consi-
derar necessario para a seguranga ou protec¢do da sua
embarcagao.

Artigo 6.°-B

Utilizacao de sistemas de identificacio e seguimento
de longo alcance de navios (LRIT)

Os navios que escalem um porto nacional e aos quais
se aplicam a regra 19-1 do capitulo v da Convengao
SOLAS, as normas de desempenho, bem como os re-
quisitos de funcionamento aprovados pela OMI, devem
estar equipados com um sistema LRIT conforme com
a referida regra.

Artigo 19.°-A
Planos para o acolhimento de navios em dificuldade

1 — ADGRM, em articulagdo com a DGAM, o Co-
mando Naval, o ITN, I. P, oIPMA, 1. P,,aAPA, 1. P, e
as autoridades portudrias, elabora e mantém actualizados
os planos para o acolhimento de navios em dificuldade
nas aguas sob jurisdi¢@o nacional, com vista a respon-
der aos riscos criados por esses navios, incluindo, se
for caso disso, os riscos para as vidas humanas e para
o ambiente.

2 — Os planos referidos no numero anterior sao ela-
borados apds consulta as partes interessadas, com base
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nas Resolucdes A.949(23) e A.950(23) da OMI, e devem
incluir, no minimo, os seguintes elementos:

a) Identidade da autoridade ou autoridades respon-
séveis pela recepgdo e tratamento dos alertas;

b) Identidade da autoridade competente pela ava-
liagdo da situacdo e pela tomada de decisdo sobre a
aceita¢do ou recusa de um navio em dificuldade no local
de refugio determinado;

¢) Informagdes sobre a linha de costa nacional
e todos os elementos que facilitem uma avaliacdo
prévia e uma decisdo rapida quanto ao local de re-
fugio para um navio, designadamente a descrigdo
dos factores ambientais, econdomicos e sociais e das
condig¢des naturais;

d) Procedimentos de avaliagdo relativos a aceitagéo
ou recusa de um navio em dificuldade num local de
refugio;

e) Meios e estruturas adequados de assisténcia, so-
corro e combate a poluigdo;

/) Procedimentos relativos a coordenagdo e tomada
de decisdo internacionais;

2) Procedimentos em matéria de garantias financeiras
e de responsabilidade aplicaveis aos navios acolhidos
num local de refagio.

3 — O nome e o enderego de contacto do membro
do Governo responsavel pela area do mar e do CCTMC
que nos termos do n.° 4 do artigo 11.° do Decreto-Lei
n.° 263/2009, de 28 de Setembro, funciona como ponto
focal dos servicos de assisténcia maritima [maritime
assistance services (MAS)] no ambito previsto na Re-
solucdo A.950(23) da OMI, como autoridade nomeada
para receber e tratar os relatos nesse ambito, sdo publi-
cados na pagina electrénica da DGRM.

4 — Os planos referidos neste artigo sdo aprovados
por portaria conjunta dos membros do Governo respon-
saveis pelas areas da defesa nacional, dos transportes
maritimos e do ambiente.

5 — A DGRM ¢ a entidade responsavel pela dispo-
nibilizag¢do das informagdes pertinentes relativas aos
planos, a pedido dos Estados-membros vizinhos.

Artigo 19.°-B
Decisao sobre o acolhimento de navios

1 — Compete a autoridade referida no n.° 1 do ar-
tigo 19.° aceitar um navio num local de refagio, apds
uma avaliagdo prévia da situagdo, efectuada com base
nos planos referidos no artigo anterior.

2 — Os navios sdo aceites num local de refugio, para
efeitos do niumero anterior, sempre que se considere
que esse acolhimento ¢ a medida mais adequada para
a protec¢do de vidas humanas e do ambiente e para a
estabilizagdo da situacdo do navio.

Artigo 19.°-C
Garantia financeira e indemnizacao

1 — Ao decidir tecnicamente pelo acolhimento de
um navio num local de refiigio, a CTAND pode exigir
que o operador, o agente ou o comandante apresentem
um certificado de seguro na acepcao do artigo 6.° da
Directiva n.° 2009/20/CE, do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 23 de Abril de 2009, relativa ao se-
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guro dos proprietarios de navios em matéria de créditos
maritimos.

2 — A falta de certificado de seguro referido no nu-
mero anterior ndo dispensa a avaliacdo prévia e a decisdo
a que se refere o artigo anterior, ndo sendo, por si s6,
razdo suficiente para a recusa de acolher um navio num
local de refugio.

3 — O pedido de apresentagao do certificado referido
no n.° 1 do presente artigo ndo pode provocar atrasos
no acolhimento do navio.

Artigo 21.°-A
SafeSeaNet

1 — A DGRM cria sistemas de gestdo das infor-
magdes maritimas, a nivel nacional e local, a fim de
assegurar o tratamento das informagdes referidas no
presente diploma.

2 — Os sistemas criados ao abrigo do nimero an-
terior devem permitir uma exploragdo operacional das
informagdes recolhidas e preencher, nomeadamente, as
condigdes enunciadas no artigo 13.°

3 — A fim de garantir o intercaAmbio efectivo das
informagdes referidas no presente diploma, a DGRM
certifica-se de que os sistemas nacionais e locais
criados para a recolha, tratamento e conservacdo das
referidas informacgdes podem ser interligados com o
SafeSeaNet.

4 — Sem prejuizo do disposto no numero anterior, a
DGRM, no caso de agir no ambito de acordos intraco-
munitarios ou no quadro de projectos transfronteirigos,
inter-regionais ou transnacionais na Comunidade, ga-
rante que os sistemas ou redes de informacao desenvol-
vidos respeitam os requisitos do presente diploma e sdo
compativeis e estdo ligados ao SafeSeaNet.

5 — A descrigdo e os principios do SafeSeaNet cons-
tam do anexo 11 ao presente diploma e que dele faz
parte integrante.»

Artigo 5.°
Actualizagdo de referéncias legais

Todas as referéncias ao «Instituto Portuario e dos Trans-
portes Maritimos» (IPTM) no Decreto-Lei n.° 180/2004, de
27 de Julho, alterado pelos Decretos-Leis n.”236/2004, de
18 de Dezembro, 51/2005, de 25 de Fevereiro, € 263/2009,
de 28 de Setembro, consideram-se feitas a «Direc¢ao-Geral
de Recursos Naturais, Seguranca e Servigos Maritimos»
(DGRM).

Artigo 6.°

Norma revogatoria

Sdo revogados o artigo 10.°, o n.° 5 do artigo 12.°, o
artigo 26.° e o artigo 30.° do Decreto-Lei n.° 180/2004, de
27 de Julho, alterado pelos Decretos-Leis n.” 236/2004, de
18 de Dezembro, 51/2005, de 25 de Fevereiro, € 263/2009,
de 28 de Setembro.

Artigo 7.°
Republicagio

E republicado, no anexo ii ao presente diploma, que dele
faz parte integrante, o Decreto-Lei n.° 180/2004, de 27 de
Julho, com a redacgdo actual.
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Artigo 8.°
Entrada em vigor

O presente diploma entra em vigor no dia seguinte ao
da sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 15 de
Dezembro de 2011. — Pedro Passos Coelho — Vitor
Lou¢a Raba¢a Gaspar — Paulo de Sacadura Cabral
Portas — José Pedro Correia de Aguiar-Branco — Miguel
Bento Martins Costa Macedo e Silva — Alvaro Santos
Pereira— Maria de Assungao Oliveira Cristas Machado
da Graga — Nuno Paulo de Sousa Arrobas Crato.

Promulgado em 7 de Fevereiro de 2012.
Publique-se.

O Presidente da Republica, ANiBAL CAVACO SILVA.
Referendado em 9 de Fevereiro de 2012.

O Primeiro-Ministro, Pedro Passos Coelho.
ANEXO I
(a que se refere o artigo 3.°)
«ANEXO 1

[..]

1 — Informagdes a comunicar em conformidade com
on.° 1 do artigo 4.°, informagdes gerais:

a) Identificagdo do navio:

i) Nome;
i) Indicativo de chamada;
iii) Numero IMO ou niumero MMSI;

b)[...]

¢) Hora prevista de chegada ao porto de destino ou
a estacdo de pilotos, conforme exigido pela autoridade
portuaria, e hora prevista de partida desse porto;

d)[..]

2 — Informagdes a comunicar em conformidade com
on.°2 do artigo 4.%

a) Identificagdo do navio:

i) Nome;
i) Indicativo de chamada;
iif) Nimero IMO ou numero MMSI;

b) Duragdo prevista da escala;
¢) Para os navios-tanque:

i) Configuragdo: casco simples, casco simples com
SBT, casco duplo;

ii) Condigao dos tanques de carga e de lastro: cheios,
vazios, em atmosfera inerte;

iii) Volume e natureza da carga;

d) Operagdes programadas no porto ou fundeadouro
de destino (carga, descarga, outras);

e) Vistorias estatutarias programadas e trabalhos
importantes de manutengdo e reparacdo a efectuar no
porto de destino;

/) Data da ultima inspecg@o expandida na regido do
Paris MOU.
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3 — (Anterior n.°2.)
4 — Informagdes a comunicar em conformidade com
o artigo 12.°

A) Informagdes gerais:
a) Identificagdo do navio:

i) Nome;
ii) Indicativo de chamada;
iii) Nimero IMO ou numero MMSI;

b) Porto de destino;

¢) Para um navio que deixe um porto nacional: hora
prevista de partida desse porto ou da estagdo de pilo-
tos, conforme exigido pela autoridade portudria, e hora
prevista de chegada ao porto de destino;

d) Para um navio que se dirija a um porto nacio-
nal: hora prevista de chegada ao porto de destino ou a
estacdo de pilotos, conforme exigido pela autoridade
portuaria;

e) Numero total de pessoas a bordo;

B) Informacgdes sobre a carga:

a) Designacdo técnica exacta das mercadorias perigo-
sas ou poluentes, numeros ONU atribuidos, se existirem,
classes de risco OMI determinadas em conformidade
com os codigos IMDG, IBC e IGC e, quando adequado,
categoria do navio na acep¢ao do codigo INF, quantida-
des dessas mercadorias e sua localizagdo a bordo e, caso
sejam transportadas em unidades de transporte que nao
sejam cisternas, respectivos numeros de identificacao;

b) Confirmagao da presenga a bordo de lista, mani-
festo ou plano de carga adequado que especifique as
mercadorias perigosas ou poluentes transportadas e sua
localizagdo no navio;

¢) Endereco onde podem ser obtidas informacgdes
pormenorizadas sobre a carga.

5 — Informagdes referidas no artigo 5.°:
A. Identificac¢do do navio:

i) Nome;
ii) Indicativo de chamada;
iii) Namero IMO ou numero MMSI;

B. Data e hora;

C ou D. Posi¢do em latitude e longitude ou azimute
verdadeiro e distancia em milhas nauticas a partir de um
ponto de referéncia claramente identificado;

E. Rumo;

F. Velocidade;

L. Porto de destino e hora prevista de chegada;

P. Carga e, havendo mercadorias perigosas a bordo,
quantidade e classe OMI;

T. Enderego para comunicacao de informagdes sobre
a carga;

W. Numero total de pessoas a bordo;

X. Informagodes diversas:

Caracteristicas e quantidade estimada do combusti-
vel de bancas para navios de arqueacgdo bruta superior
a 1000;

Condicdes de navegagao.

6 — (Anterior n.°5.)
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ANEXO 11

[..]

I— o]

2—1...]
a)[...]
b)[...]
o) [...]
[...]
e)[...]
N1
3—1...]

4 — Embarcagdes de pesca. — As embarcagdes de
pesca com comprimento de fora a fora superior a 15 me-
tros estdo sujeitas a obrigacao de instalacdo e utilizagio
do equipamento previsto no artigo 6.°-A, de acordo com
o seguinte calendario:

a) Embarcagdes de pesca existentes:

i) Com comprimento de fora a fora igual ou superior
a 24 metros e inferior a 45 metros: até 31 de Maio de
2012;

ii) Com comprimento de fora a fora igual ou superior
a 18 metros ¢ inferior a 24 metros: até 31 de Maio de
2013;

iif) Com comprimento de fora a fora superior a 15 me-
tros e inferior a 18 metros: até 31 de Maio de 2014.

b) Embarcagdes de pesca novas: a partir de 30 de
Novembro de 2010.

m—[.]
1 —1...]

a)[...]

b)[...]

o)[...]

d)[..]

2—1...]

a)[...]

b)[...]

3—1..]

ANEXO III

Mensagens electrénicas e SafeSeaNet

1 — Concepgao geral e arquitectura. — O sistema
comunitario de intercambio de informag¢des maritimas,
SafeSeaNet, permite a recep¢do, 0 armazenamento,
a recuperacao e o intercambio de informacdes tendo
como objectivo a seguranca maritima, a proteccdo
portuaria e do transporte maritimo, a protec¢do do
ambiente marinho ¢ a eficacia do trafego e do trans-
porte maritimo.

O SafeSeaNet ¢ um sistema especializado, criado
para facilitar o intercambio de informag¢des em formato
electronico entre os Estados-membros e para fornecer
a Comissao as informacoes relevantes de acordo com
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a legislagdo comunitaria. E composto por uma rede de
sistemas nacionais SafeSeaNet nos Estados-membros
e por um sistema central SafeSeaNet que actua como
ponto nodal.

A rede SafeSeaNet liga todos os sistemas nacionais
SafeSeaNet e inclui o sistema central SafeSeaNet.

2 — Gestao, funcionamento, desenvolvimento ¢ ma-
nutencdo do SafeSeaNet:

2.1 — Responsabilidades:

2.1.1 — Sistemas nacionais SafeSeaNet. — O Estado
Portugués deve criar e manter um sistema nacional
SafeSeaNet que permita o intercdmbio de informagdes
maritimas entre utilizadores autorizados, sob a respon-
sabilidade da DGRM, autoridade nacional competente
(ANC).

A ANC ¢ a entidade responsavel pela gestao do sis-
tema nacional, que inclui a coordenag@o nacional dos
utilizadores e dos fornecedores de dados e assegura a
designacdo de UN LOCODES, bem como a criagdo e
manuten¢do da necessaria infra-estrutura informatica
nacional e dos procedimentos descritos no documento
de controlo da interface e das funcionalidades a que se
refere o ponto 2.3.

O sistema nacional SafeSeaNet permite a interligacdo
de utilizadores autorizados sob a responsabilidade da
ANC e a ele tém acesso os intervenientes do sector dos
transportes maritimos identificados no presente diploma,
como sejam os 6rgaos locais da Direc¢do-Geral da Au-
toridade Maritima e as Autoridades Portuarias.

Ao sistema SafeSeaNet podem ter acesso, nos ter-
mos que vierem a ser estabelecidos pela DGRM, os
armadores, agentes, comandantes, carregadores e outros
para quem a informacdo do sistema possa ser relevante,
tendo em conta a actividade que desenvolvem no ambito
do sector.

2.1.2 — Sistema central SafeSeaNet. — A Comissao
¢ responsavel pela gestdo e pelo desenvolvimento, a
nivel politico, do sistema central SafeSeaNet e pela
fiscalizagdo do sistema SafeSeaNet, em cooperagao
com os Estados-membros, enquanto, nos termos do
Regulamento (CE) n.° 1406/2002, a Agéncia Europeia
de Seguranca Maritima, em cooperagdo com os Estados-
-membros e com a Comissdo, ¢ responsavel pela sua
execugdo técnica.

O sistema central SafeSeaNet, agindo como ponto
nodal, deve interligar todos os sistemas SafeSeaNet
nacionais e criar a necessaria infra-estrutura informatica
e os procedimentos descritos no documento de controlo
da interface e das funcionalidades a que se refere o
ponto 2.3.

2.2 — Principios de gestdo. — A Comissao fica res-
ponsavel pela criagdo de um grupo director de alto nivel,
que deve aprovar o seu proprio regulamento, composto
por representantes dos Estados-membros e da Comissao,
com competéncia para:

Formular recomendagdes para melhorar a eficacia e
a seguranca do SafeSeaNet;

Apresentar orientacdes adequadas para o desenvol-
vimento do SafeSeaNet;

Assistir a Comissao na verificagdo do desempenho
do SafeSeaNet,

Aprovar o documento de controlo da interface e das
funcionalidades a que se refere o ponto 2.3 e as suas
alteracdes.
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2.3 — Documento de controlo da interface e das fun-
cionalidades e documentacao técnica do SafeSeaNet. —
A Comissdo elabora e mantém, em estreita cooperagao
com os Estados-membros, um documento de controlo
da interface e das funcionalidades (DCIF).

O DCIF descreve detalhadamente os requisitos de de-
sempenho e os procedimentos aplicaveis aos elementos
nacionais e centrais do SafeSeaNet, destinados a garantir
o respeito da legislagdo comunitaria aplicavel.

O DCIF inclui regras relativas:

As orientagdes sobre os direitos de acesso para a
gestdo da qualidade dos dados;

As especificagOes relativas a seguranga da transmis-
sdo e do intercambio de dados; e

Ao arquivamento das informagdes ao nivel nacional
e central.

O DCIF indica os meios de armazenamento e a dis-
ponibilidade das informagdes sobre produtos perigosos
ou poluentes no que se refere aos servigos regulares
aos quais tenha sido concedida uma isen¢do ao abrigo
do artigo 14.°

A documentag@o técnica relativa ao SafeSeaNet, como
as normas sobre o formato do intercaimbio de dados, os
manuais dos utilizadores e as especificagdes relativas a
seguranca da rede, ¢ elaborada e mantida pela Agéncia,
em cooperag@o com os Estados-membros.

3 — Intercambio de dados através do SafeSeaNet. —
O sistema utiliza normas da industria e tem capacidade
para interagir com sistemas publicos e privados utili-
zados para criar, transmitir ou receber informagdes no
ambito do SafeSeaNet.

A Comissao e os Estados-membros devem cooperar
com o objectivo de analisarem a exequibilidade e o
desenvolvimento de funcionalidades que, tanto quanto
possivel, assegurem que os fornecedores de dados, in-
cluindo comandantes, armadores, agentes, operadores,
carregadores e outras entidades competentes, apenas
necessitem de transmitir as informag¢des uma vez.
Os Estados-membros asseguram que as informagdes
transmitidas estejam disponiveis para serem usadas em
todos os sistemas de informacao, notificacdo e VIMIS
relevantes.

As mensagens electronicas trocadas nos termos do
presente diploma e a legislagdo comunitaria aplicavel
sdo distribuidas através do SafeSeaNet. Para esse efeito,
a autoridade nacional competente desenvolve e mantém
as interfaces necessarias para a transmissao automatica
de dados por via electronica ao SafeSeaNet.

Nos casos em que as normas internacionais permi-
tam o encaminhamento de informac¢des LRIT relativas
a navios de paises terceiros, as redes SafeSeaNet sao
utilizadas para distribuir entre os Estados-membros
que possuam um nivel de seguranca adequado as in-
formagdes LRIT recebidas nos termos do artigo 6.°-B
do presente diploma.

4 — Seguranca e direitos de acesso. — O sistema
central e os sistemas nacionais do SafeSeaNet cumprem
os requisitos do presente diploma relativos a confiden-
cialidade das informagdes e os principios e especifica-
¢oes de seguranca descritos no DCIF, em particular no
que se refere aos direitos de acesso.

Os Estados-membros identificam todos os utilizado-
res aos quais sejam atribuidos um papel e um conjunto
de direitos de acesso ao abrigo do DCIF.
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ANEXO IV
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Se o reboque do navio for efectuado no ambito de um
contrato de reboque ou salvados, as medidas tomadas
pelas entidades competentes em razdo da matéria, em
aplicacdo das alineas a) e d), podem também ter como
destinatarias as companhias de assisténcia, salvados e
reboque envolvidas.»

ANEXO II
Republicagido do Decreto-Lei n.° 180/2004, de 27 de Julho
(a que se refere o artigo 7.°)

Artigo 1.°
Objecto

1 — O presente diploma transpde para a ordem juri-
dica nacional a Directiva n.° 2002/59/CE, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 27 de Junho, relativa a insti-
tui¢do de um sistema comunitario de acompanhamento e
de informacao do trafego de navios.

2 — Sao estabelecidas regras relativas a institui¢do, no
territorio nacional, de um sistema de acompanhamento e
de informacao do trafego de navios com vista a aumentar
a seguranga e a eficacia do trafego maritimo, melhorar
a resposta das autoridades a incidentes, a acidentes ou
a situagdes potencialmente perigosas no mar, incluindo
operagdes de busca e de salvamento, e contribuir para
uma melhor prevenc¢do e detec¢do da poluicdo causada
pelos navios.

Artigo 2.°

Ambito de aplicacio

1 — Salvo disposi¢do em contrario, o presente diploma
aplica-se aos navios de arqueacdo bruta igual ou superior
a 300.

2 — Salvo disposi¢do em contrario, o presente diploma
ndo se aplica a:

a) Navios de guerra e unidades auxiliares da Marinha
de qualquer pavilhdo e outros navios pertencentes a um
Estado-membro ou ao servigo de um Estado-membro e uti-
lizados para um servigo ptiblico de natureza ndao comercial,

b) Embarcagdes de pesca e tradicionais bem como em-
barcagdes de recreio de comprimento inferior a 45 m;

¢) Bancas em navios com arqueacdo bruta inferior a 1000,
provisdes de bordo e equipamentos para uso a bordo de
todos os navios.

Artigo 3.°

Definicoes
Para efeitos do presente diploma, entende-se por:

a) «Instrumentos internacionais pertinentes» 0s seguin-
tes instrumentos, na sua versdo actualizada:

i) MARPOL 73/78, a Convengdo Internacional para
a Prevencdo da Poluicdo por Navios, de 1973, tal como
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alterada pelo Protocolo de 1978, nas actuais redac-
¢oes;

ii) SOLAS, a Convengdo Internacional para a Salva-
guarda da Vida Humana no Mar, bem como os seus pro-
tocolos e alteragdes;

iii) A Convengdo Internacional sobre a Arqueacdo dos
Navios de 1969;

iv) A Convengao Internacional de 1969 sobre a Inter-
vengdo no Alto Mar em Caso de Acidente que Provoque
ou Possa Vir a Provocar Polui¢do por Hidrocarbonetos e
o Protocolo de 1973 sobre a Intervengdo no Alto Mar em
Caso de Polui¢do por Substancias que ndo Sejam Hidro-
carbonetos;

v) Convengdo SAR, a Convencédo Internacional sobre
Busca e Salvamento Maritimos de 1979;

vi) Cédigo ISM, o Codigo Internacional de Gestao para
a Seguranga;

vii) Cédigo IMDG, o Codigo Maritimo Internacional
para as Mercadorias Perigosas, na sua actual redac¢do;

viii) Codigo IBC, o Cddigo Internacional da Organi-
zacdo Maritima Internacional (OMI) para a Construgao
e Equipamento de Navios que Transportam Substancias
Quimicas Perigosas a Granel, na sua actual redacg¢ao;

ix) Cddigo IGC, o Codigo Internacional da OMI para
a Constru¢do e Equipamento de Navios que Transpor-
tam Gases Liquefeitos a Granel, na sua actual redac¢ao;

x) Codigo BC, o Cddigo de Praticas para a Seguranca
do Transporte de Carga Sélida a Granel, da OMI,

xi) Codigo INF, o Codigo da OMI para a seguranga do
transporte de combustivel nuclear irradiado, do pluténio
e de residuos altamente radioactivos em barris a bordo de
navios, na sua actual redacc¢do;

xii) Resolugdo A.851(20) da OMI, a resolucdo A.851(20)
da OMI intitulada «General principles for ship reporting
systems and ship reporting requirements, including guide-
lines for reporting incidents involving dangerous goods,
harmful substances and/or marine pollutants»,

xiii) Resolu¢do A.917(22) da OMI, a Resolucao 917(22)
da OMI intitulada «Guidelines for the onboard use of
AIS», com a redac¢do que lhe foi dada pela Resolugdo
A.956(23) da OMI,

xiv) Resolugao A.949(23) da OMI, a Resolugao 949(23)
da OMl intitulada « Guidelines on places of refuge for ships
in need of assistancey;

xv) Resolugdo A.950(23) da OMI, a Resolugio
950(23) da OMI intitulada «Maritime assistance services
(MAS)»;

xvi) Directrizes da OMI sobre o tratamento justo dos
maritimos em caso de acidente maritimo, as Directrizes
anexas a Resolugcdo LEG. 3(91) do Comité Legal da OMI,
de 27 de Abril de 2006, tal como aprovadas pelo Conselho
de Administragdo da OIT na sua 296.% sessdo, de 12 a 16 de
Junho de 2006;

b) «Operador» o armador ou o gestor do navio;

c) «Agente» a pessoa mandatada ou autorizada para
prestar informagdes em nome do operador do navio;

d) «Carregador» a pessoa que celebrou um contrato de
transporte de mercadorias com um transportador ou em nome
da qual ou por conta da qual foi celebrado esse contrato;

e) «Companhia» a companhia na acepgao que lhe é dada
na regra 1.2 do capitulo 1x da Convengdo SOLAS;

/) «Navio» qualquer navio de mar ou veiculo marinho;

g) «Mercadorias perigosas»:

i) As mercadorias mencionadas no codigo IMDG;
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ii) As substancias liquidas perigosas enumeradas no
capitulo 17 do codigo IBC;

iii) Os gases liquefeitos enumerados no capitulo 19 do
codigo IGC;

iv) As matérias solidas referidas no apéndice B do
codigo BC.

Incluem-se igualmente nesta definicdo as mercado-
rias para cujo transporte tenham sido prescritas condi¢des
prévias adequadas em conformidade com o disposto no
ponto 1.1.3 do cddigo IBC ou no ponto 1.1.6 do codi-
go IGC;

h) «Mercadorias poluentes»:

i) Os hidrocarbonetos conforme a defini¢do dada no
anexo ida Convengdo MARPOL;

ii) As substancias liquidas nocivas, conforme a defini¢do
dada no anexo 11 da Conven¢do MARPOL;

iii) As substancias prejudiciais, conforme a defini¢ao
dada no anexo 11 da Convengdo MARPOL,;

i) «Unidade de transporte de carga» qualquer veiculo
de carga rodovidrio, vagdo de carga ferroviario, contentor,
veiculo cisterna rodoviario, vagao ferroviario ou cisterna
portatil;

j) «Enderego» o nome e as ligagdes de comunicagio
pelos quais se possa estabelecer contacto, em caso de ne-
cessidade, com o operador, o agente, a autoridade portud-
ria, a autoridade competente ou qualquer outra pessoa ou
organismo autorizados na posse de informagoes detalhadas
relativas a carga transportada pelo navio;

/) «Autoridades competentes» as autoridades desig-
nadas no presente diploma para exercer as fun¢des nele
previstas;

m) «Autoridades portuarias» as entidades gestoras dos
portos em cada porto, para receber e disponibilizar as in-
formagdes comunicadas em conformidade com o presente
diploma;

n) «Autoridade maritimay as capitanias dos portos;

0) «Local de refugio» um porto, parte de porto, outro
espago abrigado para manobrar, um fundeadouro ou qual-
quer outra area identificada em plano de acolhimento de
navios em dificuldade;

p) «Centro costeiroy»:

i) O centro de controlo de trafego maritimo do conti-
nente (CCTMC), nos termos do Decreto-Lei n.° 263/2009,
de 28 de Setembro;

ii) Os centros de coordenagdo de busca e salvamento
maritimo (MRCC), nos termos do Decreto-Lei n.° 15/94,
de 22 de Janeiro, alterado pelo Decreto-Lei n.® 399/99, de
14 de Outubro;

q) «Servigo de trafego maritimo (VTS)» um servico
destinado a aumentar a seguranga e a eficacia do trafego
maritimo e a proteger o ambiente, com capacidade para
intervir no trafego e reagir a situagdes de trafego que sur-
jam na zona por ele abrangida;

r) «Sistemas de organizagdo do trafego» qualquer
sistema que inclua uma ou varias rotas ou medidas de
organizagdo do trafego destinadas a reduzir o risco de
acidentes, que inclui esquemas de separagdo do trafego,
rotas com dois sentidos, vias recomendadas, zonas a evitar,
zonas de trafego costeiro, desvios, zonas de precaucao e
rotas de dguas profundas, nomeadamente como aqueles
a que se refere o Decreto-Lei n.° 198/2006, de 19 de Ou-
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tubro, alterado pelo Decreto-Lei n.° 263/2009, de 28 de
Setembro;

s) «<Embarcacdes tradicionais» qualquer tipo de embar-
cacdo histdrica e suas réplicas, incluindo as embarcagdes
destinadas a incentivar ou promover competéncias ¢ a
navegacdo tradicionais, que constituam simultaneamente
monumentos culturais vivos, manobrados de acordo com
principios de navegacao e técnica tradicionais;

f) «Acidente» qualquer acidente na acep¢ao do codigo
da OMI para a investigagédo de acidentes e incidentes ma-
ritimos;

u) «Estado-membro» qualquer Estado-membro da Unido
Europeia;

v) «SafeSeaNet» o sistema comunitario de intercambio
de informagdes maritimas desenvolvido pela Comissao
Europeia em cooperag@o com os Estados-membros, a fim
de assegurar a aplicagdo da legislagdo da Unido Europeia;

x) «Servigo regular» uma série de viagens organizada
de forma a assegurar o trafego entre dois ou mais portos,
quer de acordo com um horario publico, quer com uma
regularidade ou frequéncia tal que constitua uma série
manifestamente sistematica;

z) «Embarcacdo de pesca» qualquer embarcagdo equi-
pada e autorizada para exercer a exploracdo comercial dos
recursos marinhos vivos;

aa) «Embarcacdo de pesca nova» uma embarcacao de
pesca relativamente a qual se verifique uma das seguintes
condigoes:

i) O contrato de construgdo seja celebrado apds a entrada
em vigor do presente diploma;

i) O contrato de construgdo tenha sido celebrado
até a data de entrada em vigor do presente diploma
e a embarcagdo seja entregue trés ou mais anos apos
essa data;

iii) Na auséncia de um contrato de construcao, apos a
data de entrada em vigor do presente diploma se se verificar
uma das seguintes condig¢des:

A quilha esteja assente;

Comece uma fase de construcdo identificavel com uma
embarcagdo especifica;

Se tenha iniciado a montagem compreendendo pelo
menos 50 t ou 1% do peso estimado de todo o material da
estrutura, consoante o valor que for menor;

bb) «<Embarcagao de pesca existente» uma embarcacao
de pesca que ndo seja uma embarcagao nova;

cc) «Navio em dificuldade» um navio ou uma embar-
cagdo de pesca que se encontre numa situagdo que possa
causar a sua perda ou representar um perigo para o am-
biente ou para a navegagdo, sem prejuizo das normas da
Convengdo SAR relativas ao resgate de pessoas;

dd) «LRIT» um sistema de identifica¢do e seguimento
de navios de longo alcance, em conformidade com a re-
gra 19-1 do capitulo v da Convencdo SOLAS;

ee) «Hora de chegada de um navio a um porto ou fun-
deadouro (ATA)» hora a que o navio atraca a um cais ou
fundeia num fundeadouro para operar, a qual é registada
pelo comandante do navio no diario de navegagao;

ff) «Hora de saida de um navio de um porto ou fun-
deadouro (ATD)» hora a que um navio larga de um cais
ou suspende o ferro de um fundeadouro em que esteve a
operar, com o fim de se dirigir a outro porto ou fundea-
douro, a qual ¢ registada pelo comandante do navio no
diario de navegacao.
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TITULOT
Notificagcdo e acompanhamento dos navios

Artigo 4.°
Notificagdo prévia a entrada em portos nacionais

1 — O comandante de um navio que se dirija a um porto
nacional notifica a autoridade portuaria do porto a que se
dirige das informagdes previstas no n.° 1 do anexo i ao
presente diploma e que dele faz parte integrante:

a) Com pelo menos vinte e quatro horas de antecedén-
cia; ou

b) O mais tardar no momento em que o navio largue do
porto anterior, se a dura¢do da viagem for inferior a vinte
e quatro horas; ou

¢) Se ndo for conhecido o porto de escala ou se tiver
sido alterado durante a viagem, logo que a informagao
seja conhecida.

2 — O comandante de um navio estrangeiro, indepen-
dentemente da sua arqueagdo bruta, que, em conformidade
com o artigo 14.° da Directiva n.° 2009/16/CE, do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 23 de Abril de 2009,
relativa a inspeccao de navios pelo Estado do porto, seja
elegivel para uma inspec¢do expandida, e navegue com
destino a um porto ou fundeadouro nacional, notifica a
respectiva autoridade portuaria das informagdes previstas
no n.° 2 do anexo 1:

e) Pelo menos, 72 horas antes da hora estimada de che-
gada do navio ao porto ou ao fundeadouro; ou

/) Antes de o navio largar do porto anterior, se a duragdo
da viagem for inferior a 72 horas.

3 — A autoridade portuaria introduz imediatamente no
SafeSeaNet as seguintes informagdes:

a) As referidas nos niimeros anteriores;

b) A hora de chegada (ATA) e de partida (ATD) de todo
e qualquer navio estrangeiro que faga escala nos seus por-
tos ou fundeadouros, assim definindo o periodo em que
o0 navio estd disponivel para inspec¢des de controlo pelo
Estado do porto.

4 — Os navios provenientes de um porto fora da Unido
Europeia que se dirijam a um porto nacional e que trans-
portem mercadorias perigosas ou poluentes cumprem as
obrigacdes de notificacdo previstas no artigo 12.°

Artigo 5.°
Sistemas de notificacio obrigatéria de navios

1 — Sempre que esteja implementado num espago ma-
ritimo sob jurisdi¢do nacional um sistema de notificacdo
obrigatdria dos navios, aprovado pela OMI de acordo com
aregra 11 do capitulo v da Convengdo SOLAS, em confor-
midade com as orientagdes e critérios aplicaveis estabele-
cidos pela OMI, a DGRM adopta as medidas necessarias
e adequadas para garantir que todos os navios que entrem
na zona abrangida por esse sistema comuniquem as infor-
magcdes exigidas, sem prejuizo de quaisquer informagdes
suplementares que possam ser solicitadas de acordo com
a Resolugdo A.851(20) da OMI.

2 — Ao submeter a OMI um sistema de notificagdo
obrigatéria dos navios, a DGRM inclui nessa proposta
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os elementos constantes do n.° 5 do anexo 1 ao presente
diploma.

Artigo 6.°
Utilizagdo de sistemas de identificacio automatica

1 — Os navios que se dirijam a um porto nacional de-
vem estar equipados com um sistema de identifica¢do
automatica (AIS) que responda as normas de desempenho
definidas pela OMI, de acordo com o calendario estabe-
lecido na sec¢@o i do anexo ii ao presente diploma e que
dele faz parte integrante.

2 — Os navios equipados com um AIS mantém esse
sistema permanentemente operacional e ligado, excepto
quando a seguranga ou a confidencialidade das informa-
¢Oes sobre navegacao estiver prevista em acordos, regras
ou normas internacionais.

Artigo 6.°-A

Utilizagdo de sistemas de identificacio automatica (AIS)
em embarcacdes de pesca

1 — Devem estar equipados com um AIS (Classe A)
que satisfaga as normas de desempenho da OMI, de acordo
com o calendario estabelecido no ponto 1.4 do anexo ii,
quaisquer embarcagdes de pesca com um comprimento
de fora a fora superior a 15 metros em relagdo as quais se
verifique uma das seguintes condi¢des:

a) Arvore bandeira portuguesa;

b) Opere nas aguas interiores ou no mar territorial de
Portugal;

¢) Desembarque as capturas num porto nacional.

2 — As embarcagoes de pesca equipadas com um AIS
mantém esse sistema operacional e ligado quando ope-
rem em aguas sob jurisdi¢do nacional, podendo o AIS ser
desligado em circunstancias excepcionais e fora daqueles
espacos, quando o comandante o considerar necessario
para a segurancga ou protec¢do da sua embarcagéo.

Artigo 6.°-B

Utilizacdo de sistemas de identificaciio e seguimento
de longo alcance de navios (LRIT)

Os navios que escalem um porto nacional e aos quais
se aplicam a regra 19-1 do capitulo v da Convengao
SOLAS, as normas de desempenho, bem como os re-
quisitos de funcionamento aprovados pela OMI, devem
estar equipados com um sistema LRIT conforme com
a referida regra.

Artigo 7.°
Utilizacao de sistemas de organizacio do trafego

A DGRM, responsavel nacional pelo servi¢o de controlo
de trafego maritimo (VTS), e a Autoridade Maritima Na-
cional (AMN) asseguram o acompanhamento ¢ adoptam
as medidas necessarias e adequadas para garantir que todos
0s navios que entrem num espago maritimo sob jurisdi¢io
nacional, abrangida por um sistema de organizagdo de
trafego aprovado pela OMI, de acordo com a regra 10 do
capitulo v da Convengdo SOLAS, utilizem esse sistema de
acordo com as orientagdes e critérios pertinentes definidos
pela OML.
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Artigo 8.°

Acompanhamento da observéncia pelos navios das disposicoes
relativas aos servicos de trafego maritimo

1 — Os navios que entrem numa zona sujeita aum VTS
costeiro em aguas sob jurisdi¢do nacional e baseado nas
orientacdes definidas pela OMI devem participar nesse
VTS e observar as respectivas regras.

2 — Os navios que arvorem pavilhdo nacional e que
entrem numa zona sujeita a um VTS, baseado nas orien-
tacdes definidas pela OMI, nas aguas sob jurisdi¢dao de
outro Estado-membro obrigam-se a observar as regras
desse VTS.

Artigo 9.°
Sistemas de registo dos dados de viagem

1 — Os navios que se dirijam a um porto nacional t€ém
de estar equipados com um sistema de registo dos dados
de viagem (VDR), de acordo com as regras estabelecidas
na seccao ii do anexo ii.

2 — Os dados recolhidos de um sistema VDR séo fa-
cultados ao orgdo de investigagdo previsto no artigo 8.°
da Directiva n.° 2009/18/CE, do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 23 de Abril de 2009, que estabelece os
principios fundamentais que regem a investigacao de aci-
dentes no sector do transporte maritimo, sempre que seja
realizada uma investigagdo de seguranca na sequéncia de
um acidente ocorrido nas dguas sob soberania ou jurisdi¢do
nacional ou envolvendo um navio que arvore pavilhao
nacional, e ainda ao 6rgdo local da Direc¢do-Geral da
Autoridade Maritima (DGAM), quando seja realizado um
inquérito na sequéncia de acidente ocorrido nas aguas sob
jurisdigdo nacional.

3 — O o6rgdo de investigagdo garante que esses dados
sdo utilizados na investigagdo e analisados adequadamente,
providenciando, ainda, para que nos 30 dias subsequentes
a finalizagdo do processo os resultados sejam divulgados.

4 — No caso de o acidente referido no n.° 2 envolver
navios de pavilhdo de outro Estado-membro, esses dados
devem ser-lhe facultados a seu pedido.

Artigo 10.°
(Revogado.)

TITULO I

Notificagdo das mercadorias perigosas ou poluentes
a bordo de navios (Hazmat)

Artigo 11.°

Obrigacio de informacio respeitante ao transporte
de mercadorias perigosas

1 — As mercadorias perigosas ou poluentes s6 podem
ser entregues para transporte ou embarcadas num navio,
seja qual for a sua dimensdao, num porto nacional, se o
comandante ou o operador tiver recebido, do carregador,
antes da aceita¢do das mercadorias a bordo, uma declaragdo
com as seguintes informagoes:

a) As informagdes enumeradas no n.° 3 do anexo i;

b) Relativamente as substancias referidas no anexo 1
da Convengdo MARPOL, a ficha de dados de seguranca
que discrimina as caracteristicas fisico-quimicas dos pro-
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dutos, incluindo, se for caso disso, a viscosidade expressa
em ¢St a 50°C e a densidade a 15°C, bem como os res-
tantes dados contidos na ficha de dados de seguranga, em
conformidade com a Resolugdo MSC.286(86) da OMI;

¢) Os dados para chamada urgente do carregador ou de
qualquer outra pessoa ou organismo que esteja na posse
das informagdes sobre as caracteristicas fisico-quimicas
dos produtos e sobre as medidas a tomar em caso de emer-
géncia;

d) Se as mercadorias embarcadas estdo acondicionadas
em tanques portdteis ou em contentores, as respectivas
marcas de identificag@o, sua dimensdo e peso;

e) Se as mercadorias forem transportadas em contento-
res, os carregadores sdo obrigados a mencionar na decla-
racdo que a carga a transportar se encontra devidamente
acondicionada e em condigdes para transporte.

2 — Os navios provenientes de um porto situado fora
da Unido Europeia que escalem um porto nacional e que
transportem mercadorias perigosas ou poluentes devem
estar na posse de uma declaragdo, fornecida pelo carrega-
dor, que contenha as informagdes exigidas nas alineas a),
b) e ¢) do nimero anterior.

3 — Os carregadores sao igualmente obrigados a marcar
e arotular, nos termos da regra 4 do capitulo v da Conven-
¢do SOLAS, 1974, e respectivas emendas, os contentores,
os tanques, as embalagens e as unidades de carga que
contenham mercadorias perigosas ou poluentes de modo
a permitir a sua imediata identificag@o.

4 — Os carregadores fornecem ao comandante ou ao
operador e a respectiva autoridade portuaria a declara-
¢do prevista no n.° 1 e garantem que a carga entregue
para transporte corresponde efectivamente a declarada.

5 — As autoridades portuarias adoptam as medidas
necessarias e adequadas para assegurar que as mercadorias
perigosas ou poluentes entregues para transporte ou embar-
cadas num navio no respectivo porto sdo acompanhadas
da declaracdo prevista no n.° 1.

6 — A declaragdo prevista no numero anterior € con-
servada pelas autoridades portuarias durante um periodo
minimo de trés meses.

Artigo 12.°

Notificacdo de mercadorias perigosas ou poluentes
transportadas a bordo

1 — O comandante de um navio, seja qual for a sua
dimensao, que largue de um porto nacional transportando
mercadorias perigosas ou poluentes, notifica a autoridade
portuaria, antes da saida do navio, das informagdes espe-
cificadas no n.° 4 do anexo i.

2 — O comandante de um navio, seja qual for a sua
dimensao proveniente, de um porto situado fora da Unido
Europeia e que se dirija a um porto nacional, que transporte
mercadorias perigosas ou poluentes, notifica a autoridade
portuaria do porto de destino das informagdes especificadas
no n.° 4 do anexo 1 0 mais tardar no momento da largada
do porto de carregamento ou, caso o porto de destino ndo
seja conhecido no momento da largada, logo que essa
informacao seja conhecida.

3 — A autoridade portudria em causa conserva as in-
formacdes especificadas no n.° 4 do anexo 1 durante um
periodo minimo de um més apoés a largada do navio.

4 — A autoridade portudria introduz imediatamente no
SafeSeaNet as informagdes previstas no presente artigo.

5 — (Revogado.)
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Artigo 13.°

IntercAmbio informatizado de dados entre autoridades
nacionais competentes dos Estados-membros

1 — A DGRM, enquanto autoridade competente na-
cional, deve cooperar com as autoridades competentes
nacionais dos Estados-membros no sentido de assegu-
rar a interconex@o e a interoperabilidade dos sistemas
utilizados para gerir as informagdes especificadas no
anexo i.

2 — O sistema de informagdo nacional, instalado em
conformidade com o niimero anterior, deve apresentar as
seguintes caracteristicas:

a) O intercambio de dados far-se-4 por via electronica,
devendo o sistema permitir a recepg¢do e o processamento
das mensagens comunicadas em conformidade com o ar-
tigo 12.%

b) O sistema deve permitir a comunica¢do dos dados
vinte e quatro horas por dia;

¢) Sempre que as autoridades nacionais e locais compe-
tentes dos outros Estados-membros solicitem informagdes
relativas ao navio e a carga perigosa ou poluente a bordo,
por razdes de seguranca maritima, ou de protecgdo, ou
ainda de protecg¢do do ambiente marinho, deve a DGRM
transmitir de imediato as informagdes solicitadas através
do SafeSeaNet.

Artigo 14.°
Isencdes

1 — A DGRM pode dispensar do cumprimento das obri-
gacdes previstas nos artigos 4.° e 12.° os servicos regulares
efectuados entre portos nacionais, desde que cumpridos
0s requisitos previstos no n.° 3.

2 — A DGRM pode ainda isentar do cumprimento
das obrigacdes previstas nos artigos 4.° ¢ 12.° os servi-
¢os regulares internacionais entre portos nacionais ¢ de
um Estado-membro, a pedido desse Estado-membro, ou,
por sua vez, solicitar a esse Estado-membro a respectiva
isencdo, desde que cumpridos os requisitos previstos no
nimero seguinte.

3 — As isengdes a que se referem os numeros anteriores
s6 s@o concedidas a determinados navios relativamente
a um servigo especifico, desde que os navios efectuem
viagens de durag@o programada maxima de 12 horas e
preencham, cumulativamente, as seguintes condicdes:

a) A companhia que explora os referidos servigos regu-
lares mantenha uma lista actualizada dos navios em causa,
que transmite 8 DGRM:

b) Para cada viagem efectuada, as informacgdes a que se
referem os n.” 1 ou 4, conforme o caso, do anexo I sejam
colocadas a disposi¢do da autoridade portuaria do porto
de destino, a pedido desta;

¢) A companhia tenha instalado um sistema interno
que garanta a transmissdo dessas informacdes 24 horas
por dia, sem demora e por via electronica, a autoridade
portuaria do porto de destino que as tenha solicitado, nos
termos do n.° 1 do artigo 4.° oudos n.”* 1 e 2 do artigo 12.°,
consoante o caso;

d) Qualquer mudanga da hora estimada de chegada
ao porto de destino ou a estagcdo de pilotagem igual ou
superior a trés horas seja notificada a autoridade portuaria
do porto de destino, nos termos dos artigos 4.° ou 12.°,
consoante 0s casos.
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4 — Para efeitos deste artigo, um servico s6 pode ser
considerado um servigo regular se se destinar a ser operado
pelo menos durante um més.

5 — A DGRM verifica periodicamente se estdo a ser
cumpridas as condi¢des previstas neste artigo e, deixando
de estar preenchida alguma dessas condi¢des, retira ime-
diatamente a isen¢do a companhia em causa.

6 — A DGRM transmite a Comissdo Europeia a lista
das companhias e dos navios dispensados nos termos do
presente artigo, bem como eventuais actualizagdes dessa
lista, sendo esta informagdo disponibilizada e mantida
actualizada na pagina electronica da DGRM.

TITULO III

Acompanhamento dos navios de risco e intervengao
em caso de incidente ou acidente maritimo

Artigo 15.°
Transmissdo de informacdes relativas a determinados navios

1 — Os navios que correspondam aos critérios a seguir
enumerados s3o considerados navios de risco potencial
para a navegagdo ou uma ameaga para a seguranga mari-
tima, a seguranga das pessoas ou o ambiente:

a) Navios que, durante a viagem:

i) Tenham estado envolvidos nos incidentes ou acidentes
maritimos referidos no artigo 16.%; ou

if) Nao tenham satisfeito as obrigagdes de notificacdo e
de informagdo impostas pelo presente diploma; ou

iii) Tenham desrespeitado as regras aplicaveis dos sis-
temas de organizag¢do do trafego e dos VTS da responsa-
bilidade de um Estado-membro;

b) Navios relativamente aos quais exista prova ou pre-
sungdo de descarga deliberada de hidrocarbonetos ou de
outras infraccdes a Convengdo MARPOL nas 4guas sob
jurisdicao de um Estado-membro;

¢) Navios a que tenha sido recusado acesso aos portos
dos Estados-membros ou que tenham sido objecto de um
relatorio ou de notificacdo por um Estado-membro em
conformidade com o disposto no n.° 1 do anexo 1 da Di-
rectivan.® 95/21/CE, do Conselho, de 19 de Junho, relativa
a inspecc¢do de navios pelo Estado do porto, transposta
para o ordenamento juridico nacional pelo Decreto-Lei
n.° 284/2003, de 8 de Novembro;

d) Navios que ndo possuam certificados de seguro nem
garantias financeiras, nos termos da legislagdo da Unido
Europeia e das normas internacionais, ou que nao os te-
nham notificado;

e) Navios assinalados pelos pilotos ou pelas autoridades
portuarias como tendo anomalias susceptiveis de compro-
meter a seguranca da navegacgdo ou de constituir um risco
para o ambiente.

2 — Os centros costeiros nacionais, 0s 6rgaos e servicos
da autoridade maritima nacional e as autoridades portuarias
que, nas respectivas areas de jurisdigdo, tiverem infor-
magoes relevantes sobre os navios referidos no nimero
anterior devem comunica-las 8 DGRM, que por sua vez as
transmite aos centros costeiros de outros Estados-membros
situados na rota prevista do navio.

3 — As informagdes que forem comunicadas por ou-
tros Estados-membros sobre os navios referidos no n.° 1
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sdo transmitidas a DGRM, que procede a sua adequada
divulgacao.

4 — As inspecgdes ou verificagdes aos navios referidos
no n.° 1, efectuadas nos portos nacionais, sdo realizadas
em harmonia com as disposi¢des preconizadas no Decreto-
-Lei n.° 284/2003, de 8 de Novembro, devendo a DGRM
dar conhecimento do resultado destas acgoes a todos os
Estados-membros interessados.

Artigo 16.°
Comunicacio de incidentes e acidentes maritimos

1 — Com vista a prevenir ou atenuar riscos significa-
tivos para a seguranga maritima, a seguranca das pessoas
ou o ambiente, o comandante de um navio que navegue
em area nacional de busca e salvamento ou na zona eco-
némica exclusiva deve, sem prejuizo do quadro do direito
internacional, informar imediatamente o centro costeiro
geograficamente competente de:

@) Qualquer incidente ou acidente que afecte a seguranga
do navio, nomeadamente abalroamento, encalhe, dano,
falha ou avaria, alagamento ou escorregamento da carga,
anomalias no casco ou falhas estruturais;

b) Qualquer incidente ou acidente que comprometa a
seguranca da navegacdo, nomeadamente falhas suscepti-
veis de afectar a capacidade de manobra ou de navegacao
do navio e anomalias que afectem os sistemas de propul-
sdo ou os aparelhos de governo, a instalagdo de produgio
de electricidade ou o equipamento de navegacdo ou de
comunicagdes;

¢) Qualquer situagdo que possa levar a polui¢cdo das
aguas e do litoral, nomeadamente descarga ou risco de
descarga de produtos poluentes no mar;

d) Qualquer mancha de poluicao ou deriva de conten-
tores ou embalagens observadas no mar.

2 — Ainformagdo transmitida em aplica¢ao do nimero
anterior deve conter, pelo menos, o nome ¢ a posi¢ao do
navio, o porto de partida, o porto de destino e o endereco
onde se podem obter informagdes sobre as mercadorias
perigosas ou poluentes transportadas a bordo, os elementos
relativos ao incidente e todas as informagdes pertinentes
referidas na Resolucdo A.851(20) da OML.

3 — O centro costeiro geograficamente competente
garante a transmissdo, sem demora, da informac¢ao men-
cionada neste artigo 8 DGRM, a DGAM e ao MRCC/
MRSC, bem como, em caso de possibilidade de risco
para o ambiente, a Agéncia Portuguesa do Ambiente, 1. P.
(APA, L. P.), pela via mais adequada, preferencialmente por
via electronica, e garante a sua disponibilidade as demais
entidades competentes.

Artigo 17.°

Medidas em caso de condi¢des meteorologicas
excepcionalmente desfavoraveis

1 — Quando, em caso de condi¢des meteorologicas ou
estado do mar excepcionalmente desfavoraveis, o 6rgao
local da DGAM considere que existe um risco grave de
polui¢do nas zonas maritimas sob sua jurisdi¢do ou das
zonas maritimas ou costeiras de outros Estados-membros
ou que a seguranca de vidas humanas esta em perigo:

a) Deve, sempre que possivel, facultar ao comandante
de um navio que se encontre na zona portuaria em questao
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e que deseje entrar ou sair do porto todas as informagdes
sobre as condi¢des meteo-oceanicas e, sempre que per-
tinente e possivel, sobre os riscos que estas podem acar-
retar para o navio, a carga, a tripulacdo e os passageiros;

b) Pode tomar, sem prejuizo do dever de assisténcia a
navios em dificuldade e em conformidade com o disposto
no artigo 19.° do presente diploma, quaisquer outras medi-
das adequadas, as quais podem incluir uma recomendacdo
ou a proibi¢ao de um navio, em particular, ou de os navios,
em geral, entrarem ou sairem do porto, até se ter verificado
que deixou de haver qualquer risco para a vida humana e
ou o0 meio ambiente, nos termos do disposto no n.° 4 do
artigo 13.° do Decreto-Lei n.° 44/2002, de 2 de Margo;

¢) Deve adoptar as medidas adequadas para limitar na
medida do possivel ou, se necessario, proibir o abasteci-
mento de combustivel no mar territorial.

2 — O comandante do navio deve informar a companhia
das recomendagdes a que se refere o nimero anterior, as
quais ndo obstam, todavia, a qualquer decisdo do coman-
dante tomada com base na sua apreciagdo profissional nos
termos da Convencao SOLAS.

Artigo 18.°
Medidas em caso de incidente ou acidente maritimo

1 — A DGRM, a Autoridade Maritima, a Autoridade
Nacional de Controlo de Trafego Maritimo e as autoridades
portuarias adoptam, sempre que necessario, as medidas
adequadas em caso de incidentes ou acidentes maritimos,
nos termos da legislagdo em vigor.

2 — O anexo 1v ao presente diploma e que dele faz parte
integrante apresenta uma lista ndo exaustiva das medidas
que podem ser tomadas em aplicagdo do presente artigo.

3 — O operador, o comandante do navio e o proprietario
das mercadorias perigosas ou poluentes transportadas a
bordo cooperam plenamente com as entidades compe-
tentes referidas no n.° I que o solicitem, de acordo com
o direito nacional e internacional, com vista a minimizar
as consequéncias de um incidente ou acidente maritimo,
transmitindo para esse efeito, a pedido destas, as informa-
¢oes referidas no artigo 11.°

4 — O comandante de um navio a que se apliquem as
disposig¢des do codigo ISM deve informar a companhia, em
conformidade com o referido codigo, de qualquer incidente
ou acidente, tal como referido no n.° 1 do artigo 16.° do
presente diploma, ocorrido no mar.

5 — Logo que seja informada de tal situacdo, a com-
panhia deve entrar em contacto com o centro costeiro
competente e colocar-se, se necessario, a sua disposicao.

6 — As entidades referidas no presente diploma tém
em conta as disposicdes aplicaveis das Directrizes da OMI
sobre o tratamento justo dos maritimos em caso de acidente
maritimo em 4guas sob jurisdi¢do nacional.

Artigo 19.°

Autoridade com competéncia para o acolhimento
de navios em dificuldade

1 — O membro do Governo responsavel pela area do
mar ¢ a autoridade nacional competente para autorizar a
entrada de um navio em dificuldade num qualquer local de
refugio em aguas sob jurisdi¢do portuguesa e para decidir
sobre o destino ou a melhor forma de assistir o navio em
dificuldade, tendo em conta a necessidade de proteccdo
dos bens publicos e privados e outras circunstancias ex-
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ternas, nomeadamente meteo-oceanograficas que possam
afectar o navio.

2 — A decisdo sobre o acolhimento de um navio em
dificuldade num local de refugio é tomada depois de ou-
vida a Comiss@o Técnica para Acolhimento de Navios em
dificuldade (CTAND), que se pronuncia ap6s proceder a
uma avaliacao prévia da situagao, realizada com base nos
planos referidos no artigo 19.°-A.

3 — A CTAND ¢ composta por:

a) A Autoridade Nacional de Controlo do Trafego Ma-
ritimo (ANCTM), que convoca e preside;

b) Um representante da DGRM;

¢) Um representante da DGAM;

d) Um representante do Comando Naval,

e) Um representante da APA, 1. P,;

/) Um representante do Instituto Superior Técnico;

2) Um representante do Instituto Portugués do Mar e
da Atmosfera, I. P. (IPMA, 1. P.).

4 — A CTAND pode ainda integrar, em face das ma-
térias envolvidas, representantes de outras entidades, de-
signadamente:

a) O capitdo do porto em cujo espago de jurisdicao se
encontre o navio;

b) Um representante da autoridade portudria do local
de refugio, se for esse o caso;

¢) Um representante da Autoridade Nacional de Pro-
tecgdo Civil (ANPC);

d) Um representante do Servigo de Estrangeiros e Fron-
teiras (SEF);

e) Um representante do Instituto Hidrografico (IH);

f) Um representante da Direc¢ao-Geral do Patrimonio
Cultural,

2) Um representante do Turismo de Portugal, 1. P..

5 — O membro do Governo responsavel pela area do
mar pode tomar, de acordo com as circunstancias e em
especial em caso de ameaga a seguran¢a maritima e a
proteccdo do ambiente, qualquer uma das medidas con-
templadas na lista ndo exaustiva do anexo 1v ao presente
diploma e que dele faz parte integrante.

6 — A CTAND reune sempre, ordinariamente, uma vez
por ano, para proceder ao intercimbio de conhecimentos
e para melhorar as medidas tomadas previstas neste artigo
e, extraordinariamente, sempre que as circunstancias o
determinem.

Artigo 19.°-A
Planos para o acolhimento de navios em dificuldade

1 — A DGRM, em articulagdo com a DGAM, o Co-
mando Naval, o ITN, . P., o IPMA, 1. P, a APA,L.P, e
as autoridades portudrias, elabora e mantém actualizados
os planos para o acolhimento de navios em dificuldade
nas aguas sob jurisdicdo nacional, com vista a responder
aos riscos criados por esses navios, incluindo, se for caso
disso, os riscos para as vidas humanas e para o ambiente.

2 — Os planos referidos no nimero anterior sdo ela-
borados apds consulta as partes interessadas, com base
nas Resolugdes A.949(23) e A.950(23) da OMI, e devem
incluir, no minimo, os seguintes elementos:

a) Identidade da autoridade ou autoridades responsaveis
pela recepcdo e tratamento dos alertas;

b) Identidade da autoridade competente pela avaliagdo
da situagdo e pela tomada de decisdo sobre a aceitagdo ou
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recusa de um navio em dificuldade no local de refagio
determinado;

¢) Informacgdes sobre a linha de costa nacional e todos
os elementos que facilitem uma avaliagdo prévia e uma
decisdo rapida quanto ao local de refugio para um navio,
designadamente a descrigdo dos factores ambientais, eco-
ndémicos e sociais ¢ das condigdes naturais;

d) Procedimentos de avaliagdo relativos a aceita¢do ou
recusa de um navio em dificuldade num local de refugio;

e) Meios e estruturas adequados de assisténcia, socorro
e combate a poluigdo;

/) Procedimentos relativos a coordenagao e tomada de
decisdo internacionais;

g) Procedimentos em matéria de garantias financeiras e
de responsabilidade aplicaveis aos navios acolhidos num
local de refugio.

3 — O nome e o endereco de contacto do membro
do Governo responsavel pela area do mar e do CCTMC
que nos termos do n.° 4 do artigo 11.° do Decreto-Lei
n.° 263/2009, de 28 de Setembro, funciona como ponto
focal dos servigos de assisténcia maritima [maritime as-
sistance services (MAS)] no ambito previsto na Resolu-
¢do A.950(23) da OMI, como autoridade nomeada para
receber e tratar os relatos nesse ambito, sdo publicados na
pagina electrénica da DGRM.

4 — Os planos referidos neste artigo sdo aprovados por
portaria conjunta dos membros do Governo responsaveis
pelas areas da defesa nacional, dos transportes maritimos
e do ambiente.

5 — ADGRM ¢ a entidade responsavel pela disponibi-
lizagdo das informagdes pertinentes relativas aos planos,
a pedido dos Estados-membros vizinhos.

Artigo 19.°-B
Decisao sobre o acolhimento de navios

1 — Compete a autoridade referida no n.° 1 do ar-
tigo 19.° aceitar um navio num local de refugio, apés uma
avaliagdo prévia da situacdo, efectuada com base nos pla-
nos referidos no artigo anterior.

2 — Os navios sdo aceites num local de refigio, para
efeitos do nimero anterior, sempre que se considere que
esse acolhimento ¢ a medida mais adequada para a protec-
¢do de vidas humanas e do ambiente e para a estabilizacdo
da situacao do navio.

Artigo 19.°-C
Garantia financeira e indemnizacgao

1 — Ao decidir tecnicamente pelo acolhimento de um
navio num local de refugio, a CTAND pode exigir que o
operador, o agente ou o comandante apresentem um cer-
tificado de seguro na acepcdo do artigo 6.° da Directiva
n.° 2009/20/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de
23 de Abril de 2009, relativa ao seguro dos proprietarios
de navios em matéria de créditos maritimos.

2 — A falta de certificado de seguro referido no nimero
anterior ndo dispensa a avaliagdo prévia e a decisdo a
que se refere o artigo anterior, ndo sendo, por si so, razdo
suficiente para a recusa de acolher um navio num local
de refugio.

3 — O pedido de apresentagdo do certificado referido
no n.° 1 do presente artigo ndo pode provocar atrasos no
acolhimento do navio.
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Artigo 20.°
Informacio das partes interessadas

1 — Os incidentes ou acidentes comunicados em con-
formidade com o n.° 1 do artigo 16.° devem, quando ne-
cessario, ser assinalados através de avisos a navegacao,
nas zonas em causa, pelo Instituto Hidrografico ou pelo
orgdo local da DGAM, os quais informam igualmente da
presenca de qualquer navio que possa constituir um perigo
para a seguranga maritima, a seguranca das pessoas ou 0
ambiente.

2 — A DGRM, enquanto autoridade competente nacio-
nal, detém as informagdes comunicadas em conformidade
com os artigos 12.° e 16.°, devendo tomar as medidas
necessarias para poder fornecer a qualquer momento as
referidas informagdes a uma autoridade competente na-
cional de um outro Estado-membro.

3 — A DGRM, quando informada nos termos do pre-
sente diploma, ou de outra forma, de factos que envolvam
ou agravem, para outro Estado-membro, o risco de certas
zonas maritimas e costeiras ficarem em perigo, deve tomar
as medidas adequadas para informar com a maior brevidade
os Estados-membros em causa, bem como consulta-los
sobre as ac¢des previstas.

4 — A DGRM presta a colaborag@o que se mostre ade-
quada as autoridades nacionais competentes de outros
Estados-membros com vista a congregacdo de meios ne-
cessarios a realizagdo de uma acg¢do comum.

5 — A DGRM toma as medidas necessarias para
que se possa tirar plenamente partido das informagdes
que os navios lhe devem transmitir nos termos do ar-
tigo 16.°

TITULO IV

Medidas de acompanhamento
e regime sancionatorio

Artigo 21.°

Lista dos organismos intervenientes

1 — A DGRM assegura, através das formas considera-
das mais adequadas, que o sector maritimo receba informa-
¢oes correctas, regularmente actualizadas, nomeadamente
através das publicagdes nauticas, sobre quais as autoridades
e os centros designados nos termos deste decreto-lei, in-
cluindo, quando adequado, a respectiva zona geografica
de intervengdo, bem como sobre os procedimentos insti-
tuidos para a comunicacdo das informagdes previstas no
presente diploma.

2 — A DGRM, enquanto autoridade competente na-
cional, deve manter uma lista actualizada das autoridades
e dos centros que participem nas actividades constantes
deste decreto-lei e comunica-la a Comissdo Europeia, bem
como as suas eventuais actualizagdes.

Artigo 21.°-A
SafeSeaNet

1 — A DGRM cria sistemas de gestao das informagdes
maritimas, a nivel nacional e local, a fim de assegurar
o tratamento das informagdes referidas no presente di-
ploma.

2 — Os sistemas criados ao abrigo do niimero anterior
devem permitir uma exploracao operacional das informa-
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¢oes recolhidas e preencher, nomeadamente, as condi¢des
enunciadas no artigo 13.°

3 — A fim de garantir o intercAmbio efectivo das infor-
magdes referidas no presente diploma, a DGRM certifica-
-se de que os sistemas nacionais e locais criados para a
recolha, tratamento e conservagao das referidas informa-
¢des podem ser interligados com o SafeSeaNet.

4 — Sem prejuizo do disposto no nimero anterior, a
DGRM, no caso de agir no ambito de acordos intraco-
munitarios ou no quadro de projectos transfronteirigos,
inter-regionais ou transnacionais na Comunidade, garante
que os sistemas ou redes de informagao desenvolvidos res-
peitam os requisitos do presente diploma e sdo compativeis
e estdo ligados ao SafeSeaNet.

5 — A descrigdo e os principios do SafeSeaNet cons-
tam do anexo 11 ao presente diploma e que dele faz parte
integrante.

Artigo 22.°
Cooperacio entre autoridades

1 — A DGRM, os 6rgéos integrantes da DGAM, as
autoridades portudrias e os centros costeiros designados
neste decreto-lei devem cooperar para optimizar a utili-
zagdo das informag¢des comunicadas em conformidade
com o presente diploma, incluindo o estabelecimento
de ligagodes telematicas adequadas entre elas, com vista,
nomeadamente, ao intercambio dos dados relativos aos
movimentos dos navios, as previsdes da sua chegada aos
portos e a carga que transportam.

2 — A DGRM deve cooperar com a Comissdao Euro-
peia no sentido do incremento e aumento da eficacia das
ligagdes telematicas com essa instancia comunitaria com
vista, nomeadamente, ao intercambio dos dados relativos
aos movimentos dos navios, as previsoes da sua chegada
aos portos e a carga que transportam.

3 — Os centros costeiros, designados no ambito deste
decreto-lei, devem cooperar com os centros costeiros de
outros Estados-membros com vista a melhorar o conhe-
cimento do trafego e o acompanhamento dos navios em
transito, harmonizar e, na medida do possivel, simplificar
as informacdes exigidas aos navios em marcha.

4 — A DGRM coopera com a Comissdo Europeia,
quando necessario, no estabelecimento de sistemas de
informagao obrigatdria, servigos obrigatorios de trafego
maritimo e sistemas adequados de organizagao do trafego,
a apresentar 8 OMI para aprovagao.

5 — A DGRM colabora com as entidades congéne-
res de outros Estados-membros para a elaboragdo de
planos concertados para o acolhimento de navios em
dificuldade.

6 — A DGRM coopera no ambito das instancias regio-
nais ou internacionais em causa, no desenvolvimento de
dispositivos de acompanhamento de trafego e de vigilancia
maritima de longo alcance.

7 — A DGRM assegura a interconexao e a interope-
rabilidade dos sistemas nacionais utilizados para gerir
as informacdes especificadas no anexo 1 e desenvolve e
actualiza o sistema SafeSeaNet.

Artigo 23.°
Confidencialidade das informacdes

As informagdes transmitidas a todas as entidades
intervenientes na execugdo do presente diploma sdo
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confidenciais, apenas podendo ser utilizadas nos ter-
mos e para os fins nele previstos, ficando os funciona-
rios que delas tenham conhecimento sujeitos ao dever
de sigilo.

Artigo 24.°
Controlo da aplicagao do presente diploma

1 — As autoridades competentes, autoridades portudrias
e centros costeiros promovem a realizagdo de inspecgdes
regulares ou qualquer outro tipo de ac¢do necessaria para
verificar o funcionamento dos sistemas telematicos em
terra estabelecidos para os fins do presente diploma, em
particular a sua capacidade de resposta a exigéncia de
recepgdo ou transmissdo atempadas, vinte e quatro horas
por dia, das informa¢des comunicadas em conformidade
com os artigos 12.°¢ 16.°

2 — Quando a DGRM constate, por ocasidao de um
incidente ou acidente maritimo referido no artigo 18.°, que
a companhia ndo conseguiu estabelecer e manter ligacao
com 0 navio ou com os centros costeiros relevantes, deve
informar do facto o Estado que emitiu ou em nome do qual
foi emitido o documento de conformidade e o certificado
de gestdo para a seguranca associado, ambos relativos ao
codigo ISM.

Artigo 25.°
Regime contra-ordenacional

1 — Sem prejuizo da responsabilidade civil, criminal
ou disciplinar, constituem contra-ordenagdes, punidas com
coima de € 2200 a € 3700, no caso de pessoa singular, e de
€10 000 a € 44 000, no caso de pessoa colectiva:

a) O incumprimento por parte do comandante do dis-
posto nos n.” 1 e 2 do artigo 4.%

b) O incumprimento por parte das autoridades portuarias
das obrigagdes previstas no n.’ 3 do artigo 4.° e no n.° 4
do artigo 12.%;

¢) A inobservancia por parte do navio do disposto no
n.° 1 do artigo 5.°%

d) A inobservancia por parte do navio do disposto nos
n.*1 e 2 do artigo 6.°;

e) A inobservancia por parte do navio do disposto no
artigo 6.°-B;

f) A inobservancia por parte do navio do disposto nos
n.*1 e 2 do artigo 8.°;

2) A inobservancia por parte do navio do disposto nos
n.*1 e 2 do artigo 9.,

h) O incumprimento por parte do comandante, do ope-
rador ou do carregador das obrigagdes previstas no ar-
tigo 11.%

i) O incumprimento por parte do comandante do dis-
posto nos n.”* 1 e 2 do artigo 12.°

2 — Constituem ainda contra-ordenacdes punidas com
coima de € 400 a € 2 500, no caso de pessoa singular, e de
€2500 a € 30 000, no caso de pessoa colectiva:

a) A inobservancia por parte da embarcacgdo do disposto
nos n.*1 e 2 do artigo 6.°-A;

b) O incumprimento por parte do comandante do dis-
posto no n.° 1 do artigo 16.°

3 — Anegligéncia € punivel, sendo os limites minimos
e maximos das coimas reduzidos para metade.
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4 — Atentativa € punivel com a coima aplicavel a contra-
-ordenagdo consumada, especialmente atenuada.

5 — Alinstrugdo dos processos por infrac¢do ao disposto
no presente diploma e a aplicacdo das correspondentes
coimas competem 8 DGRM, com a excepgao da instru¢do
dos processos e aplica¢do das coimas previstas na alinea a)
do n.° 1 que competem a autoridade portuaria.

6 — O produto da aplicagdo das coimas reverte a favor
das seguintes entidades:

a) 60% para os cofres do Estado;

b) 25% para a entidade que proceder a instrugdo e de-
cisdo processual;

¢) 10% para a entidade que levantar o auto de noticia;

d) 5% para a DGRM.

7 — A ndo observancia das recomendag¢des ou das de-
terminagdes do capitdo do porto no ambito do estabelecido
nas alineas b) e ¢) do n.° 1 do artigo 17.° do presente di-
ploma constitui contra-ordenagao tipificada e sancionada
nos termos definidos no n.° 1 do artigo 4.° do Decreto-Lei
n.° 45/2002, de 2 de Margo, sendo-lhe aplicavel o regime
desse diploma legal.

8 — As contra-ordenagdes previstas no presente di-
ploma ¢ subsidiariamente aplicdvel o regime geral do ili-
cito de mera ordenacdo social, constante do Decreto-Lei
n.° 433/82, de 27 de Outubro, alterado pelos Decretos-Leis
n.356/89, de 17 de Outubro, 244/95, de 14 de Setembro,
e 323/2001, de 17 de Dezembro, e pela Lei n.° 109/2001,
de 24 de Dezembro.»

Artigo 26.°
(Revogado.)

Artigo 27.°
Alteracio ao Decreto-Lei n.” 45/2002, de 2 de Mar¢o

O artigo 4.° do Decreto-Lein.° 45/2002, de 2 de Marco,
passa a ter a seguinte redacgao:

«Artigo 4.°

) (Revogado pelo Decreto-Lei n.° 263/2009, de 28
de Setembro.)

m) Nao observancia das recomendagdes ou deter-
minagdes do capitdo do porto no ambito do estipu-
lado na alinea b) do n.° 1 do artigo 17.° do Decreto-Lei
n.° 180/2004, de 27 de Julho.
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TITULO V
Disposigoes finais e transitorias

Artigo 28.°
Transmissao das informacdes

A obrigagao de transmissdo por via electronica das infor-
magcdes estabelecidas nos n.* 1 e 2 do artigo 12.° torna-se
efectiva 12 meses apos a entrada em vigor do presente
diploma.

Artigo 29.°

Infra-estrutura dos sistemas de notificagao dos navios,
dos sistemas de organizacao
do trafego e dos servicos de trafego maritimo

1 — A DGRM, em articulagcdo com as administragdes
portuarias, deve proceder a instalacdo gradual do equipa-
mento e das instalagdes em terra, adequados para receber
e utilizar informagdes AIS, tendo em conta um alcance
necessario para a transmissdo das notificagdes, até ao final
de 2007.

2 — O equipamento adequado para a comunicagdo das
informacdes a outros Estados-membros deve estar opera-
cional, o mais tardar, até ao final de 2008.

3 — Os centros costeiros responsaveis pelo controlo
da observancia das disposi¢des relativas aos servigos de
trafego maritimo e aos sistemas de organizagao de trafego
devem dispor de meios adequados de comunicacdo e de
acompanhamento de navios e operar em conformidade
com as orientacdes aplicaveis da OMI.

Artigo 30.°
(Revogado.)

Artigo 31.°
Revogacio
Sao revogados os Decretos-Leis n.”94/96, de 17 de
Julho, e 169/2000, de 8 de Agosto.
ANEXO 1

Lista das informagdes a comunicar

1 — Informagdes a comunicar em conformidade com
on.° 1 do artigo 4.°, informagdes gerais:

@) Identifica¢do do navio:

i) Nome;
ii) Indicativo de chamada;
iii) Numero IMO ou niimero MMSI;

b) Porto de destino;

¢) Hora prevista de chegada ao porto de destino ou a
estacdo de pilotos, conforme exigido pela autoridade por-
tuaria, e hora prevista de partida desse porto;

d) Numero total de pessoas a bordo.

2 — Informagdes a comunicar em conformidade com
on.°2 do artigo 4.%
a) Identificagdo do navio:

i) Nome;
ii) Indicativo de chamada;
iii) Namero IMO ou numero MMSI,;
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b) Duracgao prevista da escala;
¢) Para os navios-tanque:

i) Configuracao: casco simples, casco simples com SBT,
casco duplo;

ii) Condicdo dos tanques de carga e de lastro: cheios,
vazios, em atmosfera inerte;

iii) Volume e natureza da carga;

d) Operagdes programadas no porto ou fundeadouro de
destino (carga, descarga, outras);

e) Vistorias estatutarias programadas e trabalhos im-
portantes de manutengao e reparacdo a efectuar no porto
de destino;

f) Data da ultima inspec¢do expandida na regido do
Paris MOU.

3 — Informagdes a comunicar em conformidade com
o artigo 11.°, informagdes sobre a carga:

a) Designacao técnica exacta das mercadorias perigosas
ou poluentes, nimeros ONU atribuidos, se existirem, clas-
ses de risco OMI determinadas em conformidade com os
codigos IMDG, IBC e IGC e, quando adequado, categoria
do navio exigida para as cargas INF, tal como definido
na regra vii/14.2, quantidades dessas mercadorias e, caso
sejam transportadas em unidades de transporte que ndo
sejam cisternas, respectivos numeros de identificacao;

b) Enderego onde podem ser obtidas informagdes por-
menorizadas sobre a carga.

4 — Informacgdes a comunicar em conformidade com
o artigo 12.°

A) Informagdes gerais:
a) Identificagdo do navio:

i) Nome;
ii) Indicativo de chamada;
iii) Nimero IMO ou numero MMSI.

b) Porto de destino;

¢) Para um navio que deixe um porto nacional: hora
prevista de partida desse porto ou da estagdo de pilotos,
conforme exigido pela autoridade portuaria, e hora prevista
de chegada ao porto de destino;

d) Para um navio que se dirija a um porto nacional:
hora prevista de chegada ao porto de destino ou a esta¢do
de pilotos, conforme exigido pela autoridade portuéria;

e) Numero total de pessoas a bordo;

B) Informagdes sobre a carga:

a) Designagdo técnica exacta das mercadorias perigo-
sas ou poluentes, nimeros ONU atribuidos, se existirem,
classes de risco OMI determinadas em conformidade com
os codigos IMDG, IBC e IGC e, quando adequado, cate-
goria do navio na acep¢do do codigo INF, quantidades
dessas mercadorias e sua localizagdo a bordo e, caso sejam
transportadas em unidades de transporte que ndo sejam
cisternas, respectivos numeros de identificagao;

b) Confirmagdo da presenca a bordo de lista, manifesto
ou plano de carga adequado que especifique as mercadorias
perigosas ou poluentes transportadas e sua localizagdo no
navio;

¢) Endereco onde podem ser obtidas informagdes por-
menorizadas sobre a carga.
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5 — Informagdes referidas no artigo 5.°:
A. Identificacdo do navio:

i) Nome;
ii) Indicativo de chamada;
iif) Numero IMO ou niimero MMSI;

B. Data e hora;

C ou D. Posi¢do em latitude e longitude ou azimute
verdadeiro e distdncia em milhas nauticas a partir de um
ponto de referéncia claramente identificado;

E. Rumo;

F. Velocidade;

L. Porto de destino e hora prevista de chegada;

P. Carga e, havendo mercadorias perigosas a bordo,
quantidade e classe OMI;

T. Enderego para comunicagdo de informagoes sobre
a carga;

W. Numero total de pessoas a bordo;

X. Informagodes diversas:

Caracteristicas e quantidade estimada do combustivel
de bancas para navios de arqueagao bruta superior a 1000;
Condi¢des de navegagao.

6 — O comandante do navio deve comunicar imediata-
mente a autoridade competente ou a autoridade portuaria
interessada qualquer alterag@o as informagdes comunicadas
nos termos do presente anexo.

ANEXO II
Prescri¢6es aplicaveis aos equipamentos de bordo

I — Sistema de identificacdo automatica (AIS)

1 — Navios construidos em ou apo6s 1 de Julho de
2002. — Os navios de passageiros, quaisquer que sejam
as suas dimensdes, e todos os navios de arqueagdo bruta
igual ou superior a 300 construidos em ou ap6s 1 de Julho
de 2002 que escalem um porto nacional devem satisfazer
a obrigacdo de instalagdo e utilizagdo de equipamento
prevista no artigo 6.°

2 — Navios construidos antes de 1 de Julho de
2002. — Os navios de passageiros, quaisquer que sejam
as suas dimensdes, e todos 0s navios com uma arqueacao
bruta igual ou superior a 300 construidos antes de 1 de Julho
de 2002 que escalem um porto nacional devem satisfazer
a obrigacao de instalagfo e utilizacdo de equipamento pre-
vista no artigo 6.°, de acordo com o seguinte calendério:

a) Navios de passageiros: até¢ 1 de Julho de 2003;

b) Navios-tanques: o mais tardar por ocasido da primeira
vistoria do equipamento de seguranga efectuada apos 1 de
Julho de 2003;

¢) Navios, a excepcao dos navios de passageiros e dos
navios-tanques, de arqueagdo bruta igual ou superior a
50 000: até 1 de Julho de 2004;

d) Navios, a excepcao dos navios de passageiros e dos
navios-tanques, de arqueagdo bruta igual ou superior a
10 000 mas inferior a 50 000: até 1 de Julho de 2005 ou,
no que se refere aos navios que realizam viagens interna-
cionais, qualquer data anterior fixada no ambito da OMI;

e) Navios, a excepcao dos navios de passageiros e dos
navios-tanques, de arqueagao bruta igual ou superior a 3000
mas inferior a 10 000: até 1 de Julho de 2006 ou, no que
se refere aos navios que realizam viagens internacionais,
qualquer data anterior fixada no ambito da OMI;
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/) Navios, a excepcao dos navios de passageiros e dos
navios-tanques, de arqueagao bruta igual ou superior a 300
mas inferior a 3000: até 1 de Julho de 2007 ou, no que
se refere aos navios que realizam viagens internacionais,
qualquer data anterior fixada no ambito da OMI.

3 — Sao isentos da aplicagdo dos requisitos relativos ao
AIS estabelecidos no presente anexo os navios de passagei-
ros com arqueacao bruta inferior a 300 que efectuam via-
gens domésticas na acepgao do Decreto-Lein.® 293/2001,
de 20 de Novembro.

4 — Embarcag¢des de pesca. — As embarcagdes de
pesca com comprimento de fora a fora superior a 15 me-
tros estdo sujeitas a obrigagdo de instalagdo e utilizacdo
do equipamento previsto no artigo 6.°-A, de acordo com
o seguinte calendario:

a) Embarcacdes de pesca existentes:

i) Com comprimento de fora a fora igual ou superior
a 24 metros e inferior a 45 metros: até 31 de Maio de
2012;

ii) Com comprimento de fora a fora igual ou superior
a 18 metros e inferior a 24 metros: até 31 de Maio de
2013;

iii) Com comprimento de fora a fora superior a 15 me-
tros e inferior a 18 metros: até 31 de Maio de 2014.

b) Embarcagdes de pesca novas: a partir de 30 de No-
vembro de 2010.

II — Sistemas de registo dos dados de viagem (VDR)

1 — Os navios das categorias a seguir indicadas que
escalem um porto nacional devem estar equipados com um
sistema de registo dos dados de viagem que satisfaca as nor-
mas de funcionamento previstas na Resolugdo A.861(20)
da OMI e as normas de ensaio definidas na norman.® 61996
da Comissdo Electrotécnica Internacional:

a) Navios de passageiros construidos em ou ap6s 1 de
Julho de 2002: até 5 de Agosto de 2002;

b) Navios de passageiros ro-ro construidos antes de
1 de Julho de 2002: o mais tardar na primeira vistoria em
ou apos 1 de Julho de 2002;

¢) Navios de passageiros, a excep¢ao dos navios de
passageiros ro-ro, construidos antes de 1 de Julho de 2002:
até 1 de Janeiro de 2004;

d) Navios, a excepcao dos navios de passageiros, de
arqueagdo bruta igual ou superior a 3000 construidos em
ou apds 1 de Julho de 2002: até 5 de Agosto de 2002.

2 — Os navios das categorias a seguir indicadas cons-
truidos antes de 1 de Julho de 2002 que escalem um porto
nacional devem estar equipados com um sistema de registo
dos dados de viagem que satisfaga as normas pertinentes
da OMI:

a) Navios de carga de arqueagao bruta igual ou superior
a 20 000: até a data fixada pela OMI ou, na falta de uma
decisdao da OMI, até 1 de Janeiro de 2007;

b) Navios de carga de arqueagdo bruta igual ou superior
a 3000 mas inferior a 20 000: até a data fixada pela OMI
ou, na falta de uma decisdao da OMI, até 1 de Janeiro de
2008.

3 — Os navios de passageiros que efectuam unicamente
viagens domésticas em dguas maritimas ndo abrangidas pela
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categoria A, tal como referido na Portarian.® 1267/2002, de
14 de Setembro, relativa as regras e normas de seguranga
para os navios de passageiros, estdo isentos dos requisitos
relativos ao registo de dados de viagem estabelecidos no
presente diploma.

ANEXO III

Mensagens electrénicas e SafeSeaNet

1 — Concepgao geral e arquitectura. — O sistema
comunitario de intercAmbio de informagdes maritimas,
SafeSeaNet, permite a recep¢do, 0 armazenamento, a re-
cuperagdo e o intercambio de informagdes tendo como
objectivo a seguranca maritima, a proteccdo portuaria e
do transporte maritimo, a protec¢do do ambiente marinho
e a eficacia do trafego e do transporte maritimo.

O SafeSeaNet é um sistema especializado, criado para
facilitar o intercimbio de informag¢des em formato electro-
nico entre os Estados-membros e para fornecer a Comissao
as informacdes relevantes de acordo com a legislacdo co-
munitaria. E composto por uma rede de sistemas nacionais
SafeSeaNet nos Estados-membros e por um sistema central
SafeSeaNet que actua como ponto nodal.

A rede SafeSeaNet liga todos os sistemas nacionais
SafeSeaNet ¢ inclui o sistema central SafeSeaNet.

2 — Gestdo, funcionamento, desenvolvimento € manu-
tencdo do SafeSeaNet:

2.1 — Responsabilidades:

2.1.1 — Sistemas nacionais SafeSeaNet. — O Estado
Portugués deve criar e manter um sistema nacional SafeSe-
aNet que permita o intercAmbio de informagdes maritimas
entre utilizadores autorizados, sob a responsabilidade da
DGRM, autoridade nacional competente (ANC).

A ANC ¢ a entidade responsavel pela gestao do sistema
nacional, que inclui a coordenacdo nacional dos utilizado-
res e dos fornecedores de dados e assegura a designacao
de UN LOCODES, bem como a criagdo € manutengdo
da necessaria infra-estrutura informatica nacional e dos
procedimentos descritos no documento de controlo da
interface e das funcionalidades a que se refere o ponto 2.3.

O sistema nacional SafeSeaNet permite a interligacdo de
utilizadores autorizados sob a responsabilidade da ANC e
a ele t&m acesso os intervenientes do sector dos transportes
maritimos identificados no presente diploma, como sejam
os orgaos locais da Direc¢do-Geral da Autoridade Maritima
e as Autoridades Portuarias.

Ao sistema SafeSeaNet podem ter acesso, nos termos
que vierem a ser estabelecidos pela DGRM, os armadores,
agentes, comandantes, carregadores e outros para quem
a informacao do sistema possa ser relevante, tendo em
conta a actividade que desenvolvem no ambito do sector.

2.1.2 — Sistema central SafeSeaNet. — A Comissao ¢
responsavel pela gestdo e pelo desenvolvimento, a nivel
politico, do sistema central SafeSeaNet e pela fiscalizagdo
do sistema SafeSeaNet, em cooperacao com os Estados-
-membros, enquanto, nos termos do Regulamento (CE)
n.° 1406/2002, a Agéncia Europeia de Seguranga Maritima,
em cooperagdo com os Estados-membros e com a Comis-
sdo, € responsavel pela sua execugao técnica.

O sistema central SafeSeaNet, agindo como ponto no-
dal, deve interligar todos os sistemas SafeSeaNet nacio-
nais e criar a necessaria infra-estrutura informatica e os
procedimentos descritos no documento de controlo da
interface e das funcionalidades a que se refere o ponto 2.3.
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2.2 — Principios de gestdo. — A Comissdo fica res-
ponsavel pela criagdo de um grupo director de alto nivel,
que deve aprovar o seu proprio regulamento, composto
por representantes dos Estados-membros e da Comissao,
com competéncia para:

Formular recomendagdes para melhorar a eficacia e a
seguranca do SafeSeaNet,

Apresentar orientagdes adequadas para o desenvolvi-
mento do SafeSeaNet,

Assistir a Comissdo na verificagcdo do desempenho do
SafeSeaNet;

Aprovar o documento de controlo da interface e das
funcionalidades a que se refere o ponto 2.3 e as suas al-
teracoes.

2.3 — Documento de controlo da interface e das fun-
cionalidades e documentagdo técnica do SafeSeaNet. —
A Comissao elabora e mantém, em estreita cooperagao
com os Estados-membros, um documento de controlo da
interface e das funcionalidades (DCIF).

O DCIF descreve detalhadamente os requisitos de de-
sempenho e os procedimentos aplicaveis aos elementos
nacionais e centrais do SafeSeaNet, destinados a garantir
o respeito da legislagdo comunitaria aplicavel.

O DCIF inclui regras relativas:

As orientagdes sobre os direitos de acesso para a gestio
da qualidade dos dados;

As especificagdes relativas a seguranca da transmissao
e do intercambio de dados; e

Ao arquivamento das informagdes ao nivel nacional
e central.

O DCIF indica os meios de armazenamento ¢ a dis-
ponibilidade das informagdes sobre produtos perigosos
ou poluentes no que se refere aos servigos regulares aos
quais tenha sido concedida uma isen¢@o ao abrigo do ar-
tigo 14.°

A documentagdo técnica relativa ao SafeSeaNet, como
as normas sobre o formato do intercambio de dados, os
manuais dos utilizadores e as especificagdes relativas a
seguranca da rede, ¢ elaborada e mantida pela Agéncia,
em cooperagao com os Estados-membros.

3 — Intercambio de dados através do SafeSeaNet. —
O sistema utiliza normas da indistria e tem capacidade
para interagir com sistemas publicos e privados utilizados
para criar, transmitir ou receber informac¢des no ambito
do SafeSeaNet.

A Comissdo e os Estados-membros devem cooperar com
0 objectivo de analisarem a exequibilidade e o desenvolvi-
mento de funcionalidades que, tanto quanto possivel, asse-
gurem que os fornecedores de dados, incluindo comandan-
tes, armadores, agentes, operadores, carregadores e outras
entidades competentes, apenas necessitem de transmitir as
informagodes uma vez. Os Estados-membros asseguram que
as informagdes transmitidas estejam disponiveis para serem
usadas em todos os sistemas de informacao, notificacdo e
VTMIS relevantes.

As mensagens electronicas trocadas nos termos do pre-
sente diploma e a legislagdo comunitaria aplicavel sdo
distribuidas através do SafeSeaNet. Para esse efeito, a
autoridade nacional competente desenvolve e mantém as
interfaces necessarias para a transmissao automatica de
dados por via electronica ao SafeSeaNet.
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Nos casos em que as normas internacionais permitam o
encaminhamento de informagdes LRIT relativas a navios
de paises terceiros, as redes SafeSeaNet sao utilizadas para
distribuir entre os Estados-membros que possuam um nivel
de seguranga adequado as informagdes LRIT recebidas nos
termos do artigo 6.°-B do presente diploma.

4 — Seguranga e direitos de acesso. — O sistema cen-
tral e os sistemas nacionais do SafeSeaNet cumprem os
requisitos do presente diploma relativos a confidencia-
lidade das informagdes e os principios e especificagdes
de seguranga descritos no DCIF, em particular no que se
refere aos direitos de acesso.

Os Estados-membros identificam todos os utilizadores
aos quais sejam atribuidos um papel e um conjunto de
direitos de acesso ao abrigo do DCIF.

ANEXO IV

Medidas que os Estados-membros podem tomar
em caso de risco para a seguranga
maritima e a protecgao do ambiente

(em aplicagao do n.° 2 do artigo 18.°)

Quando, no seguimento de um incidente ou em circuns-
tancias do tipo das descritas no artigo 18.° que afectem um
navio, as entidades competentes em razao da matéria consi-
derem, no quadro do direito internacional, que é necessério
afastar, reduzir ou eliminar um perigo grave ¢ iminente que
ameagca o seu litoral ou interesses conexos, a seguranga dos
outros navios e a seguranca das suas tripulagdes e passagei-
ros ou das pessoas em terra, ou proteger o meio marinho,
as referidas autoridades podem, nomeadamente:

a) Restringir os movimentos do navio ou impor-lhe um
itinerario, exigéncia esta que nao afecta a responsabilidade
do comandante na seguran¢a do governo do seu navio;

b) Notificar o comandante do navio para que elimine o
risco para o ambiente ou a seguranga maritima;

¢) Enviar a bordo do navio uma equipa de avaliacio
com a missdo de determinar o grau de risco, assistir o
comandante na correc¢do da situagdo e manter informado
0 centro costeiro competente;

d) Intimar o comandante a seguir para um local de re-
fugio, em caso de perigo iminente, ou impor a pilotagem
ou o reboque do navio.

Se o reboque do navio for efectuado no &mbito de um
contrato de reboque ou salvados, as medidas tomadas pelas
entidades competentes em razdo da matéria, em aplica¢do
das alineas a) e d), podem também ter como destinatarias as
companbhias de assisténcia, salvados e reboques envolvidas.

REGIAO AUTONOMA DA MADEIRA
Assembleia Legislativa

Resolugao da Assembleia Legislativa da Regiao
Auténoma da Madeira n.° 13/2012/M

Designa o representante da Assembleia Legislativa
da Regido Autonoma da Madeira
no Conselho Regional da Cultura e Animagéo

A Assembleia Legislativa da Regido Autdnoma da Ma-
deira, reunida em Plenario de 14 de fevereiro de 2012,
resolveu, nos termos da alinea n) don.° 1 do artigo 36.° do
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Estatuto Politico-Administrativo da Regido, revisto pela
Lei n.° 130/99, de 21 de agosto, e em conformidade com
o disposto na alinea a) do n.° 3 do artigo 4.° do Decreto
Legislativo Regional n.° 22/96/M, de 7 de setembro, na re-
dagdo dada pelo Decreto Legislativo Regional n.° 20/98/M,
de 17 de setembro, designar a Dr.* Vania Andrea de Castro
Jesus como representante da Assembleia Legislativa da
Regido Auténoma da Madeira no Conselho Regional da
Cultura e Animagao.

Aprovada em sessdo plenaria da Assembleia Legislativa
da Regido Auténoma da Madeira em 14 de fevereiro de
2012.

O Presidente da Assembleia Legislativa, José Miguel
Jardim Olival de Mendonca.

Resolugdo da Assembleia Legislativa da Regiao
Autonoma da Madeira n.° 14/2012/M

Designa o representante da Assembleia Legislativa da Regiao
Auténoma da Madeira na Comissdo Coordenadora do Ser-
vigo Regional de Protegédo Civil da Regido Auténoma da
Madeira.

A Assembleia Legislativa da Regido Autonoma da Ma-
deira, reunida em Plenario de 14 de fevereiro de 2012,
resolveu, nos termos da alinea n) do n.° 1 do artigo 36.°
do Estatuto Politico-Administrativo da Regido, na redacdo
dada pela Lei n.® 130/99, de 21 de agosto, e em conformi-
dade com o disposto na alinea b) do n.° 1 do artigo 16.°
do Decreto Regulamentar Regional n.° 11/90/M, de 8 de
junho, designar o Sr. Roberto Paulo Cardoso da Silva
como representante da Assembleia Legislativa da Regido
Auténoma da Madeira na Comissdo Coordenadora do
Servigo Regional de Protecdo Civil da Regido Auténoma
da Madeira.

Aprovada em sessdo plenaria da Assembleia Legislativa
da Regido Auténoma da Madeira em 14 de fevereiro de
2012.

O Presidente da Assembleia Legislativa, José Miguel
Jardim Olival de Mendonca.

Resolugdo da Assembleia Legislativa da Regiao
Auténoma da Madeira n.° 15/2012/M

Designa o representante da Assembleia Legislativa da Regidao
Auténoma da Madeira no Conselho
Consultivo de Emprego da Regido Auténoma da Madeira

A Assembleia Legislativa da Regido Autonoma da Ma-
deira, reunida em Plenario de 15 de fevereiro de 2012,
resolveu, nos termos da alinea n) do n.° 1 do artigo 36.°
do Estatuto Politico-Administrativo da Regido, na redacdo
dada pela Lei n.° 130/99, de 21 de agosto, e em confor-
midade com o disposto na alinea a) do n.° 1 do artigo 4.°
do Decreto Legislativo Regional n.° 4/2004/M, de 26 de
marco, designar como seu representante no Conselho Con-
sultivo de Emprego da Regido Auténoma da Madeira o
Dr. Jos¢ Savino dos Santos Correia.

Aprovada em sessdo plenaria da Assembleia Legislativa
da Regido Autonoma da Madeira em 15 de fevereiro de
2012.

O Presidente da Assembleia Legislativa, José Miguel
Jardim Olival de Mendonga.





