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Artigo 14.°
Cargos dirigentes intermédios

1 — Sdo cargos de dire¢do intermédia de 1.° grau do
IEFP, 1. P., os delegados regionais, os subdelegados regio-
nais, os diretores de departamento, os diretores de servigo,
os diretores de centro e os diretores-adjuntos de centro.

2 — Sdo cargos de direcdo intermédia de 2.° grau do
IEFP, I. P., os coordenadores de nticleo.

3 — A remuneragdo base dos cargos de dire¢do inter-
média de 1.° e 2.° graus ¢ determinada em percentagem
da remuneracdo base do vogal do conselho diretivo, nas
seguintes proporgdes:

a) Delegado regional — 86 %;

b) Subdelegado regional — 83 %;

¢) Diretor de departamento — 83 %;

d) Diretor de servigos dos servigos centrais — 61 %;
e) Diretor de servicos dos servigos regionais — 61 %;
/) Diretor de centro de nivel 1 — 64 %;

g) Diretor de centro de nivel 2 — 61 %;

h) Diretor de centro de nivel 3 — 58 %;

i) Diretor-adjunto de centro — 49 %;

j) Coordenador de nucleo de nivel 1 — 47 %;

k) Coordenador de nticleo de nivel 2 — 37 %.

4 — As despesas de representagio dos cargos de diregéo
intermédia do IEFP, 1. P., sdo determinadas em percenta-
gem das despesas de representacdo do vogal do conselho
diretivo, nos termos do nimero anterior.

Artigo 15.°
Designacao de cargos de dirigentes intermédios

1 — Aos delegados regionais, aos subdelegados re-
gionais e aos diretores de departamento aplica-se o pro-
cedimento concursal previsto para os cargos de dire¢ao
superior, nos termos do Estatuto do Pessoal Dirigente.

2 — As competéncias cometidas a0 membro do Governo
no ambito do procedimento concursal referido no numero
anterior podem ser delegadas no conselho diretivo.

Artigo 16.°
Norma transitoria

Durante a vigéncia do Programa de Assisténcia Eco-
némica e Financeira, da aplicagdo das regras de fixacdo
de remuneracgao estabelecidas pelo presente diploma nao
pode resultar um aumento da remuneragéo efetivamente
paga aos cargos de direcdo intermédia, designados ou a
designar, tendo por referéncia a remuneracgao atribuida
a data de entrada em vigor do presente decreto-lei, sem
prejuizo do eventual exercicio da opgdo pelo vencimento
do lugar de origem nas novas designagdes.

Artigo 17.°
Norma revogatoria

E revogado o Decreto-Lei n.° 213/2007, de 29 de
maio, com as alteracdes introduzidas pelo Decreto-Lei
n.° 157/2009, de 10 de julho.
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Artigo 18.°
Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor no 1.° dia do més
seguinte ao da sua publicagdo.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 10 de
maio de 2012. — Pedro Passos Coelho — Vitor Lougd Ra-
baga Gaspar — Alvaro Santos Pereira — Nuno Paulo de
Sousa Arrobas Crato — Luis Pedro Russo da Mota Soares.

Promulgado em 2 de julho de 2012.

Publique-se.

O Presidente da Republica, ANiBAL CAVACO SILVA.
Referendado em 5 de julho de 2012.

O Primeiro-Ministro, Pedro Passos Coelho.

Decreto-Lei n.° 144/2012
de 11 de julho

O controlo das condigdes técnicas de circulagdo de vei-
culos a motor e seus reboques ¢ um imperativo nacional e
comunitario, que tem em vista a melhoria das condigdes
de circulacdo dos veiculos através da verificacao periddica
das suas caracteristicas e das suas condi¢des de seguranca,
com particular importancia para a salvaguarda da segu-
ran¢a rodoviaria.

A experiéncia adquirida no decurso da vigéncia do
Decreto-Lei n.° 554/99, de 16 de dezembro, alterado pelos
Decretos-Leis n.° 107/2002, de 16 de abril, 109/2004, de
12 de maio, 136/2008, de 21 de julho, 112/2009, de 18 de
maio, e pela Lei n.° 46/2010, de 7 de setembro, que trans-
poe para a ordem juridica interna a Diretiva n.® 96/96/CE,
do Conselho, de 20 de dezembro de 1996, alterada pela
Diretiva n.° 1999/52/CE, da Comissdo, de 26 de maio
de 1999, relativa ao controlo técnico dos veiculos e seus
reboques e regula as inspegdes técnicas periddicas para
atribuicdo de matriculas e inspecdes extraordinarias de
automoveis ligeiros, pesados e reboques, veio demonstrar
anecessidade de introduzir alguns ajustamentos a este re-
gime, no sentido de o tornar mais eficaz e de o conformar
com as disposi¢des comunitarias.

Com o presente diploma, pretende-se regular as ins-
pecdes técnicas periddicas, as inspecdes para atribuicdo
de matricula e as inspe¢des extraordinarias de veiculos a
motor e seus reboques, previstas no artigo 116.° do Codigo
da Estrada, alargando o universo de veiculos a sujeitar a
inspecdo, designadamente a motociclos, triciclos e qua-
driciclos com cilindrada superior a 250 cm’, bem como
reboques e semirreboques com peso superior a 750 kg.

Com este desiderato, procede-se a transposicao para
a ordem juridica interna da Diretiva n.° 2009/40/CE, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 6 de maio de 2009,
relativa ao controlo técnico dos veiculos a motor e seus
reboques, € a Diretiva n.° 2010/48/UE, da Comissdo, de
5 de julho de 2010, que adapta ao progresso técnico a
referida Diretiva n.° 2009/40/CE, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 6 de maio de 2009.

No ambito da transposi¢do optou-se por manter as ex-
cecdes ao regime das inspegdes periodicas ja consignadas
no Decreto-Lei n.° 554/99, de 16 de dezembro, as quais
foram entdo devidamente autorizadas pelas competentes
instancias comunitarias.
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Por tltimo e relativamente ao regime contraordenacio-
nal, optou-se pela aplicag@o do regime contraordenacional
previsto no Codigo da Estrada, estabelecendo, no entanto,
uma moldura de coima especifica para as infragdes que
incidam sobre motociclos, triciclos e quadriciclos.

Assim:

Nos termos da alinea a) don.° 1 do artigo 198.° da Cons-
tituicdo, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objeto

O presente diploma regula as inspegdes técnicas perio-
dicas, as inspegdes para atribui¢do de matricula e as inspe-
¢Oes extraordinarias de veiculos a motor e seus reboques,
previstas no artigo 116.° do Cdodigo da Estrada, transpondo
para a ordem juridica interna a Diretiva n.° 2009/40/CE,
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 6 de maio de
2009, relativa ao controlo técnico dos veiculos a motor e
seus reboques e a Diretiva n.° 2010/48/UE, da Comissao,
de 5 de julho de 2010, que adapta ao progresso técnico a
referida Diretiva n.® 2009/40/CE, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 6 de maio de 2009.

Artigo 2.°
Ambito de aplicacdo

Sem prejuizo do disposto no artigo seguinte, estao su-
jeitos as inspecdes previstas neste diploma os veiculos
constantes do anexo 1 ao presente diploma, que dele faz
parte integrante.

Artigo 3.°
Regime aplicivel a determinados veiculos

1 — Salvo as inspegdes para atribuicdo de nova matri-
cula, ndo ficam sujeitos as inspegdes referidas no artigo
anterior, os veiculos de interesse historico.

2 — Para efeitos do disposto no nimero anterior,
consideram-se de interesse historico, os veiculos cons-
truidos antes de 1 de janeiro de 1960, certificados como tal
por entidades de utilidade publica, cujos estatutos prevejam
o exercicio de atividades atinentes a veiculos, reconheci-
das pelo Instituto da Mobilidade e dos Transportes, 1. P.,
adiante designado por IMT, L. P.

3 — Podem ser dispensados da realizagdo das inspec¢des
periodicas os veiculos destinados a fins especiais, que
raramente utilizam a via publica e cuja circulacdo esteja
dependente da autorizagdo especial prevista no artigo 58.°
do Codigo da Estrada e na respetiva regulamentacdo, por
apresentarem peso ou dimensdo superior ao legalmente
fixado.

4 — Ficam, contudo, sujeitos a inspe¢ao extraordinaria
os veiculos cujos documentos tenham sido apreendidos em
qualquer das situagdes previstas nas alineas b), d), f), g) e
j) don.°1 do artigo 161.° do Codigo da Estrada.

5 — Ficam ainda sujeitos a inspecdo extraordinaria
os veiculos que tenham sido apreendidos em qualquer
das situagdes previstas nas alineas a), b), ¢), g) e j) do
artigo 162.° do Cddigo da Estrada.

6 — Os veiculos cujos documentos tenham sido apreen-
didos ao abrigo do disposto na alinea ;) do n.° 1 do ar-
tigo 161.° do Codigo da Estrada s6 estdo obrigatoriamente
sujeitos a inspe¢do extraordinaria, se a apreensao tiver
sido motivada pela violagdo das regras constantes don.® 1
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do artigo 79.° e dos n.”*2 e 3 do artigo 80.° do Cddigo da
Estrada.

7 — Os veiculos afetos as forcas militares ou de se-
guranga com matricula nacional atribuida pelo Instituto
da Mobilidade e dos Transportes, 1. P. (IMT, I. P.), estao
sujeitos as inspegdes previstas no presente diploma.

Artigo 4.°
Finalidade das inspecdes

1 — As inspegdes periddicas visam confirmar, com
regularidade, a manutencao das boas condigdes de fun-
cionamento e de seguranga de todo o equipamento e das
condi¢des de seguranca dos veiculos referidos no artigo 2.°,
de acordo com as suas caracteristicas originais homolo-
gadas ou as resultantes de transformacao autorizada nos
termos do artigo 115.° do Cddigo da Estrada.

2 — As inspegdes extraordinarias destinam-se a iden-
tificar ou a confirmar ocasionalmente as condigoes de
seguranca dos veiculos, em consequéncia da alteracdo das
suas caracteristicas, por acidente ou outras causas, cujos
elementos do quadro e ou dire¢do, da suspenséo ou da tra-
vagem tenham sido gravemente afetados, ndo permitindo,
por esse motivo, que os veiculos possam deslocar-se pelos
seus proprios meios em condi¢des de seguranga.

3 — Para além do disposto nos niimeros anteriores, 0s
veiculos a motor e seus reboques, anteriormente matri-
culados, sdo sujeitos a inspec¢do para atribui¢do de nova
matricula, tendo em vista identificar os veiculos, as res-
petivas caracteristicas e confirmar as suas condi¢des de
funcionamento e de seguranga.

4 — Podem ainda ser realizadas inspec¢des facultativas,
por iniciativa dos proprietérios, para verificacdo das ca-
racteristicas ou das condi¢des de seguranca dos veiculos.

Artigo 5.°
Procedimentos de inspecio

1 — Nas inspec¢des periodicas procede-se as observa-
¢oes ¢ as verificacdes dos elementos de todos os siste-
mas, componentes, acessorios e unidades técnicas dos
veiculos, sem desmontagem, e aos sistemas de controlo de
emissoes poluentes e dos equipamentos suplementares de
instalag@o obrigatdria em veiculos de transporte publico,
nos termos do anexo 11 ao presente diploma, que dele faz
parte integrante.

2 — Nas inspegdes extraordindrias, para identificagdo
ou verificacdo das condi¢des técnicas, procede-se as ob-
servagdes e verificagoes referidas no numero anterior,
com especial incidéncia nos elementos a identificar ou
a verificar, sempre que possivel sem desmontagem, de
acordo com o anexo 11 a este diploma, que dele faz parte
integrante.

3 — Nas inspeg¢des a veiculos para atribui¢do de ma-
tricula identificam-se as respetivas caracteristicas e a sua
conformidade com as disposi¢des legais e regulamentares
aplicaveis, verificando-se, ainda, as suas condi¢des de
segurancga, nos termos do anexo 1v do presente diploma,
que dele faz parte integrante.

4 — As inspegoes facultativas ndo interferem com a
periodicidade das inspegdes periddicas, aplicando-se pro-
cedimentos idénticos aos das inspeg¢des periddicas, extraor-
dindrias ou para nova matricula, conforme a finalidade da
inspegao.
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Artigo 6.°
Competéncia

1 — As inspecdes previstas neste diploma sdo da com-
peténcia do IMT, I. P., que pode recorrer, para a sua rea-
lizacdo, a entidades gestoras de centros de inspe¢ao, nos
termos previstos em legislacdo especifica.

2 — Quando efetuadas por entidades gestoras, as inspe-
¢oes devem ter lugar em centros de inspegao da correspon-
dente categoria, previamente aprovados, e ser realizadas
por inspetores licenciados pelo IMT, I. P.

3 — Compete ao IMT, L. P.:

a) Realizar inspecdes parciais com vista a verificagdo e
a confirmacdo de caracteristicas técnicas especificas dos
veiculos, designadamente quando surjam fundadas duvidas
sobre as mesmas no decurso de qualquer das inspecdes
previstas no presente diploma, podendo, para o efeito,
recorrer a organismos tecnicamente reconhecidos;

b) Conceder dispensa da inspegdo periddica aos veiculos
especiais, nos termos do n.° 3 do artigo 3.%

¢) Aprovar, por deliberacdo do conselho diretivo, os
modelos ¢ conteudos do documento de substitui¢ao dos
documentos apreendidos, da ficha de inspegao e dos cer-
tificados, previstos nos artigos 8.° ¢ 9.°;

d) Aprovar os procedimentos e as instrugdes técnicas a
observar pelas entidades gestoras de centros de inspecao
e os inspetores, com vista a classificacdo das deficiéncias.

Artigo 7.°
Periodicidade das inspe¢des

1 — Sem prejuizo do disposto nos n.*2 e 3, nas ins-
pecdes periddicas, os veiculos devem ser apresentados
a primeira inspecdo e as subsequentes até ao dia e més
correspondentes ao da matricula inicial, de acordo com a
periodicidade constante do anexo 1 ao presente diploma.

2 — Os veiculos sujeitos a inspegdes semestrais devem
ser apresentados a inspe¢do até ao dia correspondente ao
da matricula inicial, no sexto més apds a correspondente
inspec¢do anual, de acordo com a periodicidade constante
do anexo 1 ao presente diploma.

3 — As inspe¢des periddicas podem, ainda, ser reali-
zadas durante os trés meses anteriores a data prevista nos
nimeros anteriores.

4 — As inspecgdes extraordinarias para identificacao ou
verificagdo das condi¢Ges técnicas dos veiculos ndo alteram
a periodicidade das inspegdes periddicas estabelecida no
anexo 1 ao presente diploma, salvo se aquelas forem rea-
lizadas durante os trés meses anteriores a data limite em
que a correspondente inspecdo deveria ter lugar.

5 — Sempre que um veiculo aprovado em inspegao pe-
riddica deva ficar sujeito a periodicidade diferente da ante-
rior, em consequéncia da alteracdo das suas caracteristicas
técnicas ou utilizagdo, fica sem efeito a ficha de inspecéo
anteriormente emitida, devendo o veiculo ser submetido
a inspecdo periddica de acordo com a nova periodicidade
prevista no anexo 1 ao presente diploma.

Artigo 8.°
Circulacao de veiculos sujeitos a inspecao extraordinaria

1 — Os veiculos sujeitos a inspecao extraordinaria para
identificag@o ou verificagdo das suas condi¢des de segu-
ranga ndo podem ser repostos em circulacdo antes de serem
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aprovados na respetiva inspe¢ao, salvo deslocagdo para o
centro de inspe¢do mais proximo.

2 — Os veiculos referidos no niimero anterior podem
ainda circular temporariamente desde que o seu condutor
seja portador de documento de substituicdo dos docu-
mentos apreendidos, emitido pela autoridade fiscaliza-
dora competente, nos termos do artigo 161.° do Coédigo
da Estrada.

Artigo 9.°
Prova de realizacio da inspecio

1 — Para comprovar a realizagdo das inspecdes perio-
dicas ¢ emitida pela entidade gestora do centro uma ficha
de inspeg¢do por cada veiculo inspecionado.

2 — Em caso de perda ou destruicdo da ficha de inspe-
¢do de um veiculo, pode o responsavel pela apresentacao
do veiculo a inspegao solicitar ao centro de inspegdo a
emissdo de segunda via da referida ficha.

3 — A emissdo do documento previsto no nimero an-
terior deve conter todos os dados constantes na ficha de
inspecao, acrescidos da indicagdo de que se trata de uma
segunda via, da sua data de emissdo e do niumero da pri-
meira ficha emitida.

4 — O documento que comprova a realiza¢ao das ins-
pecdes periodicas dos veiculos matriculados noutro Es-
tado membro da Unido Europeia, a circular legalmente
em Portugal, é reconhecido, para todos os efeitos, pelas
autoridades fiscalizadoras competentes.

5 — A aprovag@o nas inspegdes extraordindrias e nas de
atribui¢ao de matricula é comprovada através da emissao
do respetivo certificado, sendo ainda emitida a respetiva
ficha de inspecdo periodica caso o veiculo se encontre
também sujeito ao regime das inspecdes periddicas.

6 — No ato da devolugdo dos documentos aprendidos
por forga da ocorréncia de qualquer das situagdes previs-
tas nos n.”4 e 5 do artigo 3.° ¢ entregue, no IMT, I. P,, o
certificado referido no nimero anterior.

7 — Por deliberagdo do conselho diretivo do IMT, L. P,,
a comprovacao a que se refere o n.° 5, pode ser substituida
por certificagdo eletronica mediante ligacdo informatica
adequada entre os centros de inspe¢do e os servigos do
IMT, 1. P.

Artigo 10.°
Tipos de deficiéncia

1 — As deficiéncias constatadas nas observagdes e
verificagdes dos pontos de controlo obrigatdrios, iden-
tificados no anexo 11 ao presente diploma, sdo graduadas
em trés tipos:

a) Tipo 1 — deficiéncia que ndo afeta gravemente as
condigdes de funcionamento do veiculo nem diretamente
as suas condicdes de seguranga, ndo implicando, por isso
e sO por si, nova apresentacao do veiculo a inspecdo para
verificagdo da reparagdo efetuada;

b) Tipo 2 — deficiéncia que afeta gravemente as condi-
¢oes de funcionamento do veiculo ou diretamente as suas
condi¢des de seguranga ou desempenho ambiental, ou
que pde em divida a sua identificagdo, devendo o mesmo,
consoante o caso, ser apresentado:

i) No centro de inspecdo, para verificagcdo da reparagao
efetuada; ou

i) Nos servigos competentes do IMT, L. P., para o com-
pleto esclarecimento das duvidas respeitantes a respetiva
identificagdo;
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¢) Tipo 3 — deficiéncia muito grave que implica a pa-
ralisacdo do veiculo ou permite somente a sua deslocagao
até ao local da reparagdo, devendo esta ser confirmada em
posterior inspe¢ao.

2 — Por deliberagao do conselho diretivo do IMT, 1. P.,
sdo fixados os quadros relativos a classificagdo das defi-
ciéncias previstas no nimero anterior, bem como as con-
di¢des de ndo aprovagdo, de acordo com as observagoes
e as verificagOes previstas nos anexos 11 € 1v, a0 presente
diploma.

3 — Sempre que, nos termos do presente artigo, sejam
observadas deficiéncias no veiculo, devem os inspetores
delas dar conhecimento ao seu apresentante, anotando-as
devidamente na respetiva ficha ou certificado.

4 — Na classificagdo das deficiéncias observadas, os
inspetores devem atuar de acordo com os procedimentos
ou instru¢des técnicas aprovados nos termos da alinea d)
do n.° 3 do artigo 6.°

Artigo 11.°
Apresentacio a inspe¢io

1 — Compete ao proprietario, usufrutuario, adquirente
com reserva de propriedade, locatario financeiro ou a qual-
quer outro seu legitimo possuidor a responsabilidade pela
apresentagdo do veiculo as inspecdes a que esteja sujeito.

2 — Os veiculos devem ser apresentados & inspecao em
condigdes normais de circulagdo e em perfeito estado de
limpeza a fim de permitir a realizagdo de todas as obser-
vagdes e verificacdes exigidas.

3 — Para além do disposto no nimero anterior, nas
inspecdes extraordinarias para confirmagéo das condi¢oes
de seguranga dos veiculos em consequéncia da alteracao
das suas caracteristicas por acidente ou por outras causas,
devem aqueles ser apresentados a inspecao integralmente
reparados.

4 — Nas situagdes previstas no nimero anterior, deve o
apresentante entregar ao responsavel do centro um docu-
mento contendo a descri¢do pormenorizada dos elemen-
tos sobre os quais incidiram as alteragdes ou reparacdes
efetuadas, designadamente copia da fatura ou do relatorio
de peritagem.

5 — A calendarizagdo das inspegdes periodicas aos mo-
tociclos, triciclos e quadriciclos, bem como reboques e
semirreboques, referidos no anexo 1ao presente diploma, é
aprovada por portaria do membro do Governo responsavel
pela area dos transportes.

Artigo 12.°
Documentos a apresentar

1 — No ato da inspecdo periodica deve o apresentante
do veiculo exibir os documentos previstos no n.° 2 do
artigo 85.° do Codigo da Estrada, sem os quais a inspe¢ao
nao pode ser efetuada.

2 — Pode ser realizada a inspe¢do mediante a apresen-
tagdo de documento de substitui¢do dos documentos de
identificacdo do veiculo, nos termos a definir por delibera-
¢do do conselho diretivo do IMT, 1. P., desde que o centro
de inspe¢des possa confirmar por via eletronica, na base
de dados de veiculos do IMT, 1. P., a conformidade das
caracteristicas do veiculo, com o constante no documento
de substitui¢cdo apresentado.
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3 — Nas inspecdes extraordinarias devem ser apre-
sentados os documentos referidos no n.° 2 do artigo 85.°
do Cddigo da Estrada, salvo se estiverem apreendidos,
devendo, neste caso, ser substituidos pelo documento de
substitui¢ao previsto no niimero anterior.

4 — Nas inspegdes para atribui¢do de nova matricula de-
vem ser apresentados os documentos respeitantes ao veiculo,
nos termos e condigdes previstos em legislagdo especifica.

5 — Qualquer documento de identifica¢do de um vei-
culo s6 pode ser aceite por um centro de inspec¢des desde
que contenha a inscrigdo clara do nimero do quadro do
veiculo, sendo nulo qualquer ato inspetivo que tenha por
base um documento de identificacdo de um veiculo que
ndo apresente o respetivo numero de quadro.

Artigo 13.°
Reprovacio do veiculo
1 — Os veiculos sdo reprovados sempre que:

a) Se verifiquem mais de cinco deficiéncias do tipo 1;

b) Se verifiquem uma ou mais deficiéncias dos tipos
2 ou 3;

¢) Nao seja efetuada a corre¢@o da deficiéncia ou de-
ficiéncias anteriormente anotadas, salvo as relativas ao
documento de identificagdo do veiculo.

2 — Os veiculos que apresentem deficiéncias do tipo 2
nos sistemas de direcdo, suspensao ou travagem ndo podem
transportar passageiros, nem carga, enquanto ndo forem
aprovados.

3 — Os veiculos que apresentem deficiéncias do tipo 3
podem circular apenas para deslocagdo até ao local de
reparacdo e posterior regresso ao centro de inspecdo para
confirmar a corre¢do das anomalias.

4 — Sempre que o veiculo tenha sido aprovado com
deficiéncias do tipo 1 ou reprovado em inspecdo, pode o
mesmo, no prazo de 30 dias, voltar ao centro de inspe¢ao
para confirmar a correcdo das deficiéncias anotadas na
ficha de inspecao.

5 — No caso de veiculo reprovado, o prazo referido no
namero anterior serd reduzido para 15 dias sempre que as
deficiéncias constatadas na inspe¢ao ou reinspegao prece-
dente ndo tenham sido atempadamente corrigidas.

6 — No caso de o veiculo ndo ser aprovado em inspe¢éo
extraordinaria ou para nova matricula, pode o mesmo, no
prazo de 30 dias, solicitar ao centro que confirme a corre-
¢do dos motivos da ndo aprovagao.

7 — Sem prejuizo das coimas aplicaveis, o ndo cumpri-
mento do disposto no n.° 3 implica a apreensao do docu-
mento de identificacdo do veiculo, nos termos da alinea f)
don.° 1 do artigo 161.° do Cddigo da Estrada.

Artigo 14.°
Fiscalizacio e regime contraordenacional

1 — A fiscaliza¢do do cumprimento das disposi¢des do
presente diploma ¢é efetuada pelas seguintes entidades, no
ambito da respetiva competéncia:

a) Guarda Nacional Republicana (GNR);

b) Policia de Seguranga Publica (PSP);

c) IMT, L. P;

d) Autoridade Nacional de Seguranga Rodoviaria (ANSR);

e) Outras entidades a quem sejam legalmente atribuidas
estas fungdes.
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2 — Constituem contraordenagdes, as seguintes infra-
¢oes:

a) A utilizagdo de veiculo sem inspecao de acordo com
aperiodicidade definida no artigo 7.°, ou sem as inspegoes
a que se referem os n.*°2 e 3 do artigo 4.° quando tal seja
obrigatorio, a qual é punida com coima de € 250 a € 1250,
salvo quando se tratar de motociclo, triciclo ou quadriciclo,
em que a coima ¢é de € 120 a € 600;

b) A utilizacdo de veiculo em infracdo ao disposto nos
n.”2 e 3 do artigo anterior, a qual é punida com coima de
€250 a€ 1250, salvo quando se tratar de motociclo, triciclo
ou quadriciclo, em que a coima ¢ de € 120 a € 600;

¢) A falta de inspecgdo extraordinaria, quando determi-
nada nos termos do artigo 116.° do Codigo da Estrada, a
qual € punida com coima de € 250 a € 1250, salvo quando
se tratar de motociclo, triciclo ou quadriciclo, em que a
coima € de € 120 a € 600;

d) A utilizagdo do veiculo sujeito a inspe¢do nos termos
do artigo 7.°, quando o condutor ndo seja portador da ficha
de inspecdo referida nos n.* 1, 2 ou 4 do artigo 9.°, a qual
¢ punida com a coima prevista no artigo 85.° do Cédigo
da Estrada.

3 — O processamento ¢ a competéncia para aplicacdo
das coimas pelas contraordenagdes previstas no presente
diploma regem-se pelas disposi¢des do Codigo da Estrada.

Artigo 15.°
Regulamentacio

1 — No prazo de 90 dias apds a publicag@o do presente
diploma, sdo aprovadas por diploma préprio as disposi¢des
regulamentares necessarias a sua execugao.

2 — As disposi¢des regulamentares aprovadas ao abrigo
do disposto no Decreto-Lei n.° 554/99, de 16 de dezem-
bro, alterado pelos Decretos-Leis n.” 107/2002, de 16 de
abril, 109/2004, de 12 de maio, 136/2008, de 21 de julho,
112/2009, de 18 de maio, e pela Lei n.° 46/2010, de 7 de
setembro, mantém-se em vigor enquanto ndo forem subs-
tituidas pelas novas disposi¢des.
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Artigo 16.°
Avaliacio e revisao

O presente diploma sera objeto de avaliagdo pelo
IMT, L. P., decorridos cinco anos apds a sua entrada em
vigor, com vista a aferir da adequag@o do regime de inspe-
¢des e sua calendarizacdo, competindo aquele organismo
propor as modificagdes necessarias.

Artigo 17.°
Norma revogatéria

Sem prejuizo do disposto no n.° 2 do artigo 15.°, é revo-
gado o Decreto-Lei n.° 554/99, de 16 de dezembro, alterado
pelos Decretos-Leis n.” 107/2002, de 16 de abril, 109/2004,
de 12 de maio, 136/2008, de 21 de julho, 112/2009, de
18 de maio, e pela Lei n.° 46/2010, de 7 de setembro.

Artigo 18.°
Entrada em vigor e producio de efeitos

1 — Sem prejuizo do disposto no numero seguinte, o
presente diploma entra em vigor 30 dias apds a respetiva
publicacao.

2 — A obrigatoriedade de inspe¢des periodicas a mo-
tociclos, triciclos, quadriciclos e reboques e semirrebo-
ques, referidos no anexo 1 ao presente diploma, s6 produz
efeitos a partir da publicagdo da portaria referida no n.° 5
do artigo 11.°

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 17 de
maio de 2012. — Pedro Passos Coelho — Vitor Lougd Ra-
baca Gaspar — Luis Filipe Neves Brites Pereira — Alvaro
Santos Pereira.

Promulgado em 26 de junho de 2012.
Publique-se.

O Presidente da Republica, ANiBAL CAVACO SILVA.
Referendado em 28 de junho de 2012.

Pelo Primeiro-Ministro, Vitor Lou¢d Rabaga Gaspar,
Ministro de Estado e das Finangas.

ANEXO 1

(a que se refere o artigo 2.°)

Veiculos sujeitos a inspegao periédica

Veiculos

Periodicidade

1 — Automoveis pesados de passageiros (M2 e M3)

2 — Automoveis pesados de mercadorias (N2 e N3)

3.1 — Reboques e semirreboques com peso bruto igual ou superior a 750 kg
e ndo superior a 3500 kg, com excecdo dos reboques agricolas (02).

3.2 — Reboques e semirreboques com peso bruto superior a 3500 kg, com
excecao dos reboques agricolas (O3 e O4).

4 — Automoveis ligeiros licenciados para transporte publico de passageiros
e ambulancias.

5 — Automoveis ligeiros de mercadorias (N1)

6 — Automoveis ligeiros de passageiros (M1)

7 — Automoveis utilizados no transporte escolar e automoveis ligeiros
licenciados para a instrugdo.
8 — Restantes automoveis ligeiros

Um ano apoés a data da primeira matricula e, em seguida, anualmente,

até perfazerem sete anos; no 8.° ano e seguintes, semestralmente.
Um ano apos a data da primeira matricula e, em seguida, anualmente.
Dois anos ap6s a data da primeira matricula e, em seguida, anualmente.

Um ano apos a data da primeira matricula e, em seguida, anualmente.

Um ano ap6s a data da primeira matricula e, em seguida, anualmente,
até perfazerem sete anos; no 8.° ano e seguintes, semestralmente.

Dois anos apds a data da primeira matricula e, em seguida anualmente.

Quatro anos apo6s a data da primeira matricula e, em seguida, de dois em
dois anos, até perfazerem oito anos, e, depois, anualmente.

Um ano apods a data da primeira matricula e, em seguida, anualmente,
até perfazerem sete anos; no 8.° ano e seguintes, semestralmente.

Dois anos apos a data da primeira matricula e, em seguida, anualmente.
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Veiculos

Periodicidade

9 — Automoveis pesados e reboques com peso bruto superior a 3500 kg
utilizados por corporagdes de bombeiros e suas associagdes e outros
que raramente utilizam a via publica, designadamente os destinados a
transporte de material de circo ou de feira, reconhecidos pelo IMTT.

10 — Motociclos (L3e e L4e), com cilindrada superior a 250 cm® . .. ..

11 — Triciclos (L5e), com cilindrada superior a 250 cm®

12 — Quadriciclos (L6e e L7¢), com cilindrada superior a 250 cm® . . . .

Um ano apos a data da primeira matricula e, em seguida, anualmente.

Quatro anos apos a data da primeira matricula e, em seguida, de dois em
dois anos, até perfazerem oito anos, e, depois, anualmente.

Quatro anos ap06s a data da primeira matricula e, em seguida, de dois em
dois anos, até perfazerem oito anos, e, depois, anualmente.

Quatro anos apo6s a data da primeira matricula e, em seguida, de dois em
dois anos, até perfazerem oito anos, e, depois, anualmente.

ANEXO II
(a que se refere o n.° 1 do artigo 5.°)
Pontos de controlo obrigatorios
1 — Introducio

O presente anexo identifica os sistemas e componentes
de veiculos a controlar, descrevendo em pormenor, além
disso, o método a seguir para efetuar esse controlo e os
critérios a aplicar para determinar se o veiculo se encon-
tra em condi¢des de poder circular na via publica com
seguranga.

As observacdes e verificagcdes devem incidir, pelo
menos, nos pontos adiante indicados, desde que digam
respeito ao equipamento do veiculo e que sejam efetua-
das utilizando as técnicas e os equipamentos atualmente
disponiveis, sem utilizar ferramentas de desmontagem
ou remogdo de qualquer pega ou componente do veiculo.

Todos os pontos enumerados devem ser tidos como
obrigatorios num controlo técnico periodico de veiculos,
exceto os marcados com a indicagdo (X), que dizem res-
peito ao estado do veiculo e a sua aptiddo para circular na
estrada, mas nao sdo considerados essenciais num controlo
técnico periddico.

As «Razdes da ndao aprovacdo» ndo se aplicam caso
digam respeito a requisitos nao previstos na legislagdo
aplicavel em matéria de homologagao de veiculos aquando
da primeira matricula e da primeira entrada em circulagao,
ou a requisitos relativos a retro montagem.

Se o método da inspegdo for indicado como visual, isto
significa que, além de observar os pontos a controlar, o
inspetor deve, se for caso disso, manusea-los, avaliar o
ruido ou utilizar qualquer outro meio de inspe¢do adequado
sem utilizar equipamentos.

2 — Ambito da inspecio

A inspecdo deve incidir, pelo menos, nos pontos abaixo
indicados, desde que digam respeito ao equipamento ins-
talado no veiculo sujeito a controlo:

0 — Identificagdo do veiculo.
1 — Equipamento de travagem.

2 — Direcao.

3 — Visibilidade.

4 — Equipamento de iluminagdo e componentes do
sistema elétrico.

5 — Eixos, rodas, pneumaticos, suspensao.

6 — Quadro e acessorios do quadro.

7 — Equipamentos diversos.

8 — Emissoes.

9 — Controlos suplementares para veiculos de trans-
porte de passageiros das categorias M2 e M3.

3 — Certificado de controlo técnico

O operador ou condutor do veiculo deve ser informado
por escrito dos defeitos, do resultado do controlo e das
consequéncias juridicas decorrentes.

Os certificados de controlo técnico emitidos ao abrigo
do controlo técnico periddico obrigatério de veiculos de-
vem incidir, pelo menos, nos pontos seguintes:

1 — Numero de identificagdo do veiculo (VIN).

2 — Numero da chapa de matricula e simbolo do pais
do Estado de matricula.

3 — Local e data do controlo.

4 — Leitura do conta-quildmetros no momento do con-
trolo, se disponivel.

5 — Classe do veiculo, se disponivel.

6 — Defeitos identificados (recomenda-se que seja
seguida a ordem numérica do n.° 4 do presente anexo) e
respetiva categoria.

7 — Avaliacdo global do veiculo.

8 — Data do controlo técnico periddico seguinte (caso
esta informagdo ndo seja fornecida por outro meio).

9 — Nome da organizagdo de inspecao e assinatura ou
identificagdo do inspetor responsavel pelo controlo.

4 — Requisitos minimos de inspe¢io

Ainspec¢do deve incidir, pelo menos, nos pontos e aplicar
as normas e métodos minimos abaixo indicados, sendo as
razdes da ndo aprovacgdo exemplos de defeitos passiveis
de ser detetados.

Pontos a controlar Método

Razdes da ndo aprovagido

0 — Identificacao do veiculo:
0.1 — Chapas de matricula [se exigido pelos
requisitos (a)].

Inspecdo visual .........

a) Chapa(s) de matricula inexistente(s) ou mal fixada(s),
correndo o risco de cair.

b) Inscric¢do inexistente ou ilegivel.

¢) Nao conforme com documentos ou registos do
veiculo.

d) Nao regulamentar
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Pontos a controlar

Método

Razdes da ndo aprovagdo

0.2 — Numero do quadro/série de identifica-
¢ao do veiculo.

1 — Equipamento de travagem:

1.1 — Estado mecénico e funcionamento:

1.1.1 — Sistema de articulagdo do pedal ou
do manipulo dos travoes de servigo.

1.1.2 — Estado do pedal ou do manipulo e
curso do dispositivo de operagao do travao.

1.1.3 — Bomba de vacuo ou compressor e
reservatorios.

1.1.4 — Manometro ou indicador de pressao
baixa.

1.1.5 — Valvula manual de comando do tra-
vao.

1.1.6 — Acionador do travdo de estaciona-
mento, comando da alavanca, cremalheira
do travdo de estacionamento, travdao de
estacionamento eletronico.

1.1.7 — Valvulas de travagem (valvulas de
pé, valvulas de descarga, reguladores).

1.1.8 — Conexdes dos travoes do reboque
(elétricos e pneumaticos).

1.1.9 — Acumulador de energia, reservatorio
de pressao.

1.1.10 — Unidades de assisténcia dos travdes,
cilindro principal (sistemas hidraulicos).

1.1.11 — Tubagens rigidas dos travoes

Inspecgdo visual

Inspegao visual dos componentes com o sistema
de travagem em funcionamento.

Nota. — Os veiculos com sistemas de trava-
gem assistida devem ser inspecionados com
o motor desligado.

Inspegdo visual dos componentes com o sistema
de travagem em funcionamento.

Nota. — Os veiculos com sistemas de trava-
gem assistida devem ser inspecionados com
o motor desligado.

Inspecao visual dos componentes a pressao de
funcionamento normal. Verificar o tempo
necessario para o vacuo ou a pressao do ar
atingir o valor de funcionamento seguro e
o funcionamento do dispositivo avisador,
da valvula de prote¢do multicircuitos e da
valvula de escape da pressao.

Verificagdo funcional

Inspegao visual dos componentes com o sistema
de travagem em funcionamento.

Inspegao visual dos componentes com o sistema
de travagem em funcionamento.

Inspegao visual dos componentes com o sistema
de travagem em funcionamento.

Desligar e voltar a ligar a conexao do sistema de

travagem entre o veiculo trator e o reboque.

Inspegdo visual

Inspegao visual dos componentes com o sistema
de travagem em funcionamento.

Inspegao visual dos componentes com o sistema
de travagem em funcionamento.

a) Inexistente ou ndo encontrado.

b) Incompleto, ilegivel.

¢) Ndo conforme com documentos ou registos do
veiculo.

a) Articulagdo demasiado apertada.
b) Desgaste ou folga excessiva.

a) Curso excessivo ou curso de reserva insuficiente.

b) O travao liberta-se com dificuldade.

¢) Borracha do pedal do travdo inexistente, mal fixada
ou gasta.

a) Pressdo de ar/vacuo insuficiente para fornecer as-
sisténcia em pelo menos duas aplica¢des do travao
apos o dispositivo avisador ter funcionado (ou o
manometro indicar um valor pouco seguro).

b) Tempo necessario para criar pressdo de ar/vacuo
¢ atingir um valor de funcionamento seguro nao
conforme com os requisitos (a).

¢) Valvula de protegdo multicircuitos ou valvula de
escape da pressao inoperativo.

d) Fuga de ar causadora de uma queda de pressdo
significativa ou fugas de ar audiveis.

e) Dano externo passivel de afetar o funcionamento
do sistema de travagem.

Funcionamento defeituoso.

a) Comando fissurado ou danificado, ou desgaste
excessivo.

b) Comando mal fixado na valvula ou valvula in-
segura.

¢) Conexdes mal fixadas ou fugas no sistema.

d) Funcionamento defeituoso.

a) Cremalheira ndo se mantém na posi¢do correta.

b) Desgaste excessivo no pivo da alavanca ou no
mecanismo da cremalheira.

¢) Movimento excessivo da alavanca indicando uma
afinagfo incorreta.

d) Acionador inexistente, danificado ou sem fun-
cionar.

e) Funcionamento incorreto, indicador de aviso in-
dica avaria.

a) Vélvula danificada ou fuga de ar excessiva.

b) Perda excessiva de 6leo do compressor.

¢) Valvula mal fixada ou incorretamente montada.

d) Perda ou fuga de 6leo hidraulico.

a) Cabegote de ligagdo ou valvula autovedante de-
feituosos.

b) Cabecote de ligacdo ou valvula mal fixada ou in-
corretamente montada.

c) Fugas excessivas.

d) Funcionamento incorreto.

a) Reservatorio danificado, corroido ou com fugas.

b) Dispositivo de purga inoperativo.

¢) Reservatorio mal fixado ou incorretamente mon-
tado.

a) Unidade de assisténcia defeituosa ou ineficaz.

b) Cilindro principal defeituoso ou com fugas.

¢) Cilindro principal mal fixado.

d) Fluido dos travdes insuficiente.

e) Tampao do reservatodrio do cilindro principal ine-
xistente.

/) Luz avisadora do fluido dos travdes acesa ou de-
feituosa.

£) Funcionamento incorreto do dispositivo avisador
de nivel do fluido dos travoes.

a) Risco iminente de falha ou fratura.

b) Fugas nas tubagens ou nas conexdes.

¢) Tubagens danificadas ou excessivamente corroidas.

d) Tubagens mal localizadas.
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Pontos a controlar

Método

Razdes da ndo aprovagdo

1.1.12 — Tubagens flexiveis dos travdes . ..

1.1.13 — Cintas e calgos dos travoes

1.1.14 — Tambores e discos dos travdes . ..

1.1.15 — Cabos, tirantes, articulagdes das
alavancas dos travoes.

1.1.16 — Atuadores dos travdes (incluindo
travoes de mola e cilindros hidraulicos).

1.1.17 — Valvula sensora de carga

1.1.18 — Ajustadores e indicadores de folgas

1.1.19 — Sistema de travagem auxiliar (se
montado ou exigido).

1.1.20 — Funcionamento automatico dos tra-
voes do reboque.

1.1.21 — Outros dispositivos do sistema de
travagem.

1.1.22 — Tomadas de pressdo (se montadas
ou exigidas).

1.2 — Comportamento funcional e eficiéncia
dos travoes de servigo:

1.2.1 — Comportamento funcional

Inspegao visual dos componentes com o sistema
de travagem em funcionamento.

Inspegao visual

Inspegao visual

Inspegao visual dos componentes com o sistema
de travagem em funcionamento.

Inspegdo visual dos componentes com o sistema
de travagem em funcionamento.

Inspegdo visual dos componentes com o sistema
de travagem em funcionamento.

Inspegao visual

Inspegdo visual ............ ... ... ...

Desligar a ligacdo entre o veiculo trator e o
reboque.

Inspegao visual

Inspegdo visual

Num ensaio efetuado numa maquina de ensaios
de travagem em condigdes estaticas ou, caso
isso seja impossivel, num ensaio realizado
em estrada, aplicar gradualmente os travoes
até atingir o esfor¢o maximo.

a) Risco iminente de falha ou fratura.

b) Tubagens danificadas, esfoladas, torcidas ou de-
masiado curtas.

c) Fugas nas tubagens ou nas conexdes.

d) Inchamento excessivo das tubagens sob presséo.

e) Tubagens com porosidade.

a) Cinta ou calgo com desgaste excessivo.

b) Cinta ou calgo contaminado (por dleo, gordura, etc.).

¢) Cinta ou calgo inexistente.

a) Tambor ou disco com desgaste, excessivamente
riscado e fendido, mal fixado ou fraturado.

b) Tambor ou disco atacado (por 6leo, gordura, etc.).

¢) Tambor ou disco inexistente.

d) Chapa de apoio mal fixada.

a) Cabo danificado ou com nos.

b) Componente com desgaste ou corrosio excessiva.

c) Cabo, tirante ou junta mal fixados.

d) Guia dos cabos, defeituosa.

e) Entrave ao livre movimento do sistema de tra-
vagem.

) Movimento anormal das alavancas/articulagdes/
tirantes indicativo de ma afinagdo ou desgaste
excessivo.

a) Atuador fissurado ou danificado.

b) Atuador com fugas.

¢) Atuador mal fixado ou incorretamente montado.

d) Atuador excessivamente corroido.

e) Curso insuficiente ou excessivo do émbolo ou do
mecanismo de diafragma.

/) Tampa de protegéo contra o pé inexistente ou ex-
cessivamente danificada.

a) Articulagdo defeituosa.

b) Articulagdo com regulagdo incorreta.

¢) Valvula gripada ou inoperativa.

d) Valvula inexistente.

e) Placa sinalética inexistente.

/) Dados ilegiveis ou ndo conformes com os requi-
sitos (a).

a) Ajustador danificado, gripado ou com movimento
anormal, desgaste excessivo ou afinagdo incorreta.

b) Ajustador defeituoso.

¢) Instalag@o ou substituig¢do incorreta.

a) Ligagoes ou fixagdes mal fixadas.

b) Sistema defeituoso ou inexistente.

O travao do reboque ndo atua automaticamente com
a ligacdo desligada.

a) Outros dispositivos do sistema (ex., bomba de
liquido anticongelante, «secador» de ar, etc.) com
danos externos ou excessivamente corroidos, de
modo a afetar negativamente o sistema de travagem.

b) Fuga de ar ou de liquido anticongelante.

¢) Um componente mal fixado ou incorretamente
montado.

d) Reparag@o ou alteragdo inadequada de um com-
ponente (').

a) Inexistentes.

b) Danificadas, inutilizadas ou com fugas.

a) Esforco de travagem inadequado de uma ou mais
rodas.

b) O esforgo de travagem de uma roda ¢ inferior a
70 % do valor mais alto registado na outra roda
do mesmo eixo. No caso de o ensaio ser realizado
em estrada, ha um desvio excessivo do veiculo em
relagdo a uma linha reta.

¢) Inexisténcia de variagdo gradual do esfor¢o de
travagem (trepidacao).

d) Tempo de resposta anormal na operagio de trava-
gem de qualquer roda.

e) Flutuacdo excessiva da forga de travagem durante
cada rotagdo completa de uma roda.
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Pontos a controlar

Método

Razdes da ndo aprovagdo

1.2.2 — Eficiéncia

1.3 — Comportamento funcional e eficiéncia
dos travoes de emergéncia (secundarios)
(se constituirem um dispositivo separado):

1.3.1 — Comportamento funcional

1.3.2 — Eficiéncia

1.4 — Comportamento funcional e eficiéncia
do travao de estacionamento:
1.4.1 — Comportamento funcional

1.4.2 — Eficiéncia

1.5 — Comportamento funcional do sistema
de travagem auxiliar.

1.6 — Sistema antibloqueio de travagem (ABS)

1.7 — Sistema de travagem eletronico (EBS)

Ensaio realizado com equipamento de ensaios
de travagem em condigdes estaticas ou, se
ndo for possivel utiliza-lo por motivos téc-
nicos, ensaio em estrada com um desacele-
rografo com registo. Os veiculos com uma
massa maxima admissivel superior a 3500
kg tém de ser inspecionados de acordo com
o previsto na norma ISO 21069 ou métodos
equivalentes. Os ensaios realizados em es-
trada devem efetuar-se em condigdes de piso
seco, plano e em linha reta.

Se o sistema de travdes secundarios estiver
separado do sistema de travdes de servigo,
aplicar o método descrito em 1.2.1.

Se o sistema de travdes secundarios estiver
separado do sistema de travoes de servigo,
aplicar o método descrito em 1.2.2.

Aplique o travdo num ensaio com equipamento
de ensaios de travagem em condigdes esta-
ticas e ou num ensaio realizado em estrada
com um desacelerografo.

Ensaio com equipamento de ensaios de trava-
gem em condigdes estaticas ou ensaio em
estrada com um desacelerografo com registo
ou com o veiculo num declive de gradiente
conhecido. Os veiculos de mercadorias de-
vem, se possivel, ser controlados em carga.

Inspecao visual e, se possivel, ensaio para ve-
rificar o funcionamento do sistema.

Inspecao visual e inspecdo do dispositivo avi-
sador.

Inspegao visual do dispositivo avisador . . ..

Nao se observa pelo menos o valor minimo seguinte:

Veiculos matriculados pela primeira vez apos a
entrada em vigor do presente decreto-lei:

— Categoria N1: 50 %;

— Categoria M1: 58 %;

— Categorias M2 e M3: 50 %;

— Categorias N2 e N3: 50 %;

— Categorias 02 (XX) (c), O3 e O4:

® Para reboques: 45 %;
® Para semirreboques: 50 %.

Veiculos matriculados antes da entrada em vigor
do presente decreto-lei:

— Categoria N1: 45 %;

— Categorias M1, M2 e M3: 50 % (%);

— Categorias N2 e N3: 43 % (°);

— Categorias 02 (XX) (c), 03 e 04: 40 % (*).

Outras categorias (XX) (c):
— Categorias L (ambos os travoes):

e Categoria L1le: 42 %);
e Categorias L2e, L6e: 40 %;
o Categoria L3e: 50 %)
e Categoria L4e: 46 %;
o Categorias L5e, L7e: 44 %.

— Categorias L [travao de roda(s) traseira(s)]:

® Todas as categorias: 25 %.

a) Esforco de travagem inadequado numa ou mais
rodas.

b) O esfor¢o de travagem de uma roda ¢ inferior a
70 % do valor mais alto registado na outra roda
do mesmo eixo. No caso de o ensaio ser realizado
em estrada, ha um desvio excessivo do veiculo em
relagdo a uma linha reta.

¢) Inexisténcia de variacdo gradual do esfor¢o de
travagem (trepidagdo).

O esforgo de travagem ¢ inferior a 50 % (%) do com-
portamento funcional dos travdes de servigo defi-
nido na secgdo 1.2.2 em relagdo a massa maxima
autorizada ou, no caso dos semirreboques, a soma
das cargas por eixo autorizadas (exceto catego-
rias Lle e L3e).

Travdo inoperativo num dos lados ou, num ensaio
realizado em estrada, ha um desvio excessivo do
veiculo em relagdo a uma linha reta.

Nio se observa pelo menos, para todos os veiculos,
uma rela¢o de travagem de 16 % face a massa ma-
xima autorizada ou, no caso dos veiculos a motor,
uma relagdo de travagem de 12 % face & massa ma-
xima combinada autorizada do veiculo, conforme o
valor mais elevado (exceto veiculos Lle e L3e).

a) Inexisténcia de variagdo gradual da eficiéncia (ndo
aplicavel a sistemas de travagem acionados pelo
escape).

b) O sistema ndo funciona.

a) Mau funcionamento do dispositivo avisador.

b) Dispositivo avisador indica mau funcionamento
do sistema.

¢) Sensores de velocidade das rodas inexistentes ou
danificados.

d) Cablagens danificadas.

e) Outros componentes inexistentes ou danificados.

a) Mau funcionamento do dispositivo avisador.

b) Dispositivo avisador indica mau funcionamento
do sistema.
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2 — Diregdo:
2.1 — Estado mecanico:
2.1.1 — Estado da diregdo

2.1.2 — Fixag@o da caixa da direcdo

2.1.3 — Estado das barras, tirantes e articu-
lagdes da diregdo.

2.1.4 — Funcionamento das barras e articu-
lagdes da diregdo.

2.1.5 — Diregdo assistida

2.2 — Volante, coluna da dire¢ao e guiador:
2.2.1 — Estado do volante/guiador

2.2.2 — Coluna da diregdo, forquilhas . ...

2.3 — Folgas na diregdo

2.4 — Alinhamento das rodas (X) (b)

2.5 — Placa giratdria de eixo de dire¢do de
reboque.

2.6 — Direcao assistida eletronica (EPS) . . .

Com o veiculo sobre uma fossa ou num meca-
nismo de elevagdo e com as rodas suspensas
ou assentes em placas giratorias, rodar o vo-
lante de batente a batente. Inspecao visual do
funcionamento da direg@o.

Com o veiculo sobre uma fossa ou num meca-
nismo de elevag@o e com o peso do veiculo
totalmente aplicado sobre as rodas assentes
no chéo, rodar o volante ou guiador no sen-
tido dos ponteiros do relogio e no sentido
inverso ou utilizando um detetor de folgas
especialmente adaptado. Inspecéo visual da
fixacdo da caixa da dire¢do ao quadro.

Com o veiculo sobre uma fossa ou num meca-
nismo de elevagao e com as rodas assentes no
chéo, rodar o volante no sentido dos ponteiros
do relogio e no sentido inverso ou utilizando
um detetor de folgas especialmente adaptado.
Inspegdo visual ao desgaste, a fraturas e a
seguranga dos componentes da diregao.

Com o veiculo sobre uma fossa ou num meca-
nismo de elevagdo e com as rodas assentes
no chio e o motor a trabalhar (veiculo com
direcdo assistida), rodar o volante de batente
a batente. Inspecao visual do movimento das
barras e articulagoes.

Inspecionar o sistema da dire¢cdo em busca de
fugas e para verificar o nivel do deposito
de fluido hidraulico (se for visivel). Com as
rodas do veiculo assentes no chdo e o motor
a trabalhar, verificar se o sistema da direg¢ao
assistida funciona.

Com as rodas do veiculo assentes no chao, rodar
o volante de um lado para o outro em angulos
retos em relagdo a coluna da diregdo e aplique
uma ligeira pressao no sentido descendente e
ascendente. Inspegao visual da folga.

Com o veiculo sobre uma fossa ou num meca-
nismo de elevag@o e com o peso do veiculo
totalmente aplicado sobre as rodas assentes
no chéo, pressionar e puxar o volante em
linha com a coluna da diregdo, pressionar o
volante/guiador em varias dire¢des e angu-
los retos em relagdo a coluna/forquilhas da
direcdo. Inspecédo visual da folga e estado
das conexdes flexiveis ou juntas universais.

Com o veiculo sobre uma fossa ou num meca-
nismo de elevag@o e com o peso do veiculo
totalmente aplicado sobre as rodas assentes
no chdo, o motor a trabalhar (veiculo com
direcdo assistida) e as rodas direitas, rodar
ligeiramente o volante no sentido dos pon-
teiros do relogio e o mais possivel no sentido
inverso sem mover as rodas. Inspecao visual
do movimento livre.

Inspecionar o alinhamento das rodas da dire¢do
com equipamento adequado.

Inspecdo visual ou utilizando um detetor de
folgas especialmente adaptado.

Inspegdo visual e controlo de coeréncia entre
o angulo do volante e o angulo das rodas ao
ligar/desligar o motor.

a) Funcionamento irregular da diregao.

b) Veio da barra da diregdo torcido ou estrias des-
gastadas.

c) Desgaste excessivo do veio da barra da diregéo.

d) Movimento excessivo do veio do sector da diregao.

e) Fugas.

a) Caixa da dire¢do mal fixada.

b) Orificios de fixagdo ao quadro ovalizados.

c) Parafusos de fixag@o em falta ou fraturados.

d) Caixa da diregao fraturada.

a) Movimento relativo entre componentes que deviam
estar fixados.

b) Desgaste excessivo nas juntas.

¢) Fraturas ou deformag@o de um componente.

d) Auséncia de dispositivos de imobilizagao.

e) Desalinhamento de componentes (por exemplo,
barra transversal ou tirante da dire¢do).

/) Reparag@o ou alteragdo inadequadas.

2) Guarda-p6 inexistente, danificado ou muito de-
teriorado.

a) Articulagdo/barra da dire¢do encrava numa pega
fixa do quadro.

b) Batentes da dire¢do sem funcionar ou inexistentes.

a) Fuga de fluido.

b) Fluido insuficiente.

¢) Mecanismo nao funciona.

d) Mecanismo fraturado ou mal fixado.

e) Componentes desalinhados ou encravados.

/) Reparagao ou alterag@o inadequadas.

g) Cabos/tubagens danificados ou excessivamente
corroidos.

a) Movimento relativo entre o volante e a coluna da
direcdo indicativo de ma fixagao.

b) Auséncia de dispositivo de retengdo no cubo do
volante.

¢) Fratura ou mal fixada do cubo, do aro ou dos raios
do volante.

a) Movimento excessivo do centro do volante para
cima ou para baixo.

b) Movimento excessivo do topo da coluna da diregdo
radialmente ao eixo da coluna.

¢) Conexao flexivel deteriorada.

d) Fixacao defeituosa.

e) Reparacido ou alteragdo inadequada.

Movimento livre da dire¢@o excessivo (por exem-
plo, movimento de um ponto do aro superior a um
quinto do didmetro do volante ou ndo conforme
com os requisitos) (a).

Alinhamento ndo conforme com os dados ou requi-
sitos do fabricante do veiculo (a).

a) Componente danificado ou fendido.

b) Folga excessiva.

¢) Fixagao defeituosa.

a) Indicador luminoso de avaria da EPS indica uma
falha do sistema.

b) Incoeréncia entre o angulo do volante e o angulo
das rodas.

c) Assisténcia a dire¢ao nao funciona.
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3 — Visibilidade:
3.1 — Campo de visdo

3.2 — Estado dos vidros

3.3 — Espelhos ou dispositivos retrovisores

3.4 — Limpa-vidros

3.5 — Lava-vidros

3.6 — Sistema de desembaciamento (X) ()

4 — Equipamento de iluminagdo e compo-
nentes do sistema elétrico:

4.1 — Farois:

4.1.1 — Estado e funcionamento

4.1.2 — Alinhamento

4.1.3 — Interruptores

4.1.4 — Cumprimento dos requisitos (a) . . .

4.1.5 — Dispositivos de regulag@o da incli-
nagdo (se obrigatorio).

4.1.6 — Dispositivo de limpeza dos fardis
(se obrigatorio).

4.2 — Luzes de presenga dianteiras e tra-
seiras, luzes de presenga laterais e luzes
delimitadoras do veiculo:

4.2.1 — Estado e funcionamento

4.2.2 — Interruptores

4.2.3 — Cumprimento dos requisitos (a) . . .

4.3 — Luzes de travagem:
4.3.1 — Estado e funcionamento

4.3.2 — Interruptores

4.3.3 — Cumprimento dos requisitos (a). . .

4.4 — Luzes indicadoras de mudanga de di-
recdo e luzes de perigo:
4.4.1 — Estado e funcionamento

Inspecao visual a partir do banco do condutor

Inspegao visual

Inspegdo visual

Inspegao visual e em funcionamento

Inspegao visual e em funcionamento
Inspecao visual e em funcionamento

Inspecdo visual e em funcionamento

Determinar a inclinagéo vertical de cada farol
com as luzes de cruzamento (médios) acesas
utilizando um equipamento de verificagao
de farois.

Inspecao visual e em funcionamento

Inspegdo visual e em funcionamento

Inspecao visual e em funcionamento

Inspegao visual e em funcionamento, se pos-
sivel.

Inspecdo visual e em funcionamento

Inspecéo visual e em funcionamento

Inspegdo visual e em funcionamento

Inspecao visual e em funcionamento

Inspecdo visual e em funcionamento. . . . ...

Inspecdo visual e em funcionamento

Inspecéo visual e em funcionamento

Obstrucdo dentro do campo de visdo do condutor
que afeta objetivamente a sua visdo frontal ou para
os lados.

a) Vidros ou painel transparente (se autorizado) ra-
chados ou descoloridos.

b) Vidros ou painel transparente (com pelicula refle-
tora ou escurecida) ndo conformes com as especi-
ficagdes dos requisitos (a) (XX) (¢).

¢) Vidros ou painel transparente num estado inacei-
tavel.

a) Espelho ou dispositivo inexistente ou ndo montado
em conformidade com os requisitos ().

b) Espelho ou dispositivo inoperativo, danificado
ou mal fixado.

a) Limpa-vidros inoperativo ou inexistente.

b) Escovas do limpa-vidros inexistentes ou defei-
tuosas.

Mau funcionamento do lava-vidros.

Sistema inoperativo ou defeituoso.

a) Luz/fonte de luz defeituosa ou inexistente.

b) Sistema de projecao defeituoso ou inexistente (re-
fletor e lente).

¢) Luz mal fixada.

Inclinagao vertical do farol fora dos limites estabele-
cidos nos requisitos (a).

a) O interruptor ndo funciona em conformidade
com os requisitos (a) (nimero de fardis acesos ao
mesmo tempo).

b) Mau funcionamento do dispositivo de comando.

a) Luz, cor emitida, posi¢@o ou intensidade ndo con-
formes com os requisitos (a).

b) Substancias na lente ou na fonte de luz que reduzem
a intensidade luminosa ou alteram a cor emitida.

¢) Fonte de luz e luz incompativeis.

a) Dispositivo nao funciona.

b) Dispositivo manual ndo utilizavel a partir do banco
do condutor.

¢) Auséncia de dispositivo de nivelamento automatico
se obrigatorio.

Dispositivo ndo funciona.

a) Fonte de luz defeituosa.

b) Lente defeituosa.

¢) Luz mal fixada.

a) O interruptor ndo funciona em conformidade com
os requisitos (a).

b) Mau funcionamento do dispositivo de comando.

a) Luz, cor emitida, posi¢@o ou intensidade ndo con-
formes com os requisitos (a).

b) Substancias na lente ou na fonte de luz reduzem
a intensidade luminosa ou alteram a cor emitida.

a) Fonte de luz defeituosa.

b) Lente defeituosa.

¢) Luz mal fixada.

a) O interruptor ndo funciona em conformidade com
0s requisitos (a).

b) Mau funcionamento do dispositivo de comando.

Luz, cor emitida, posic¢do ou intensidade néo confor-
mes com os requisitos (a).

a) Fonte de luz defeituosa.
b) Lente defeituosa.
¢) Luz mal fixada.
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4.4.2 — Interruptores

4.4.3 — Cumprimento dos requisitos (a) . . .

4.4.4 — Frequéncia de intermiténcia . . ...
4.5 — Luzes de nevoeiro dianteiras e traseiras:
4.5.1 — Estado e funcionamento

4.5.2 — Alinhamento

4.5.3 — Interruptores

4.5.4 — Cumprimento dos requisitos (a) . . .

4.6 — Luzes de marcha atras:
4.6.1 — Estado e funcionamento

4.6.2 — Cumprimento dos requisitos (a) . . .

4.6.3 — Interruptores . ................

4.7 — Luz da chapa de matricula da reta-
guarda:

4.7.1 — Estado e funcionamento

4.7.2 — Cumprimento dos requisitos (a) . . .

4.8 — Refletores, marcacdes (retrorrefleto-
ras) de conspicuidade e placas indicadoras
traseiras.

4.8.1 — Estado

4.8.2 — Cumprimento dos requisitos (a) . . .

4.9 — Avisadores obrigatorios para o equipa-
mento de iluminagao:

4.9.1 — Estado e funcionamento

4.9.2 — Cumprimento dos requisitos (a) . . .

4.10 — Ligagdes elétricas entre o veiculo tra-
tor e o reboque ou semirreboque.

4.11 — Instalagdo elétrica

4.12 — Luzes e refletores ndo obrigatorios

X) ().

4.13 — Bateria(s)

5 — Eixos, rodas, pneumaticos, suspensao:
5.1 — Eixos:
5.1.1 — Eixos

Inspegao visual e em funcionamento

Inspegdo visual e em funcionamento

Inspecao visual e em funcionamento

Inspecdo visual e em funcionamento

Inspegdo da inclinagdo vertical em funciona-
mento (luzes de nevoeiro dianteiras) utili-
zando um equipamento de verificagdo de
faroéis.

Inspegao visual e em funcionamento

Inspegdo visual e em funcionamento

Inspecao visual e em funcionamento

Inspegdo visual e em funcionamento

Inspecdo visual e em funcionamento

Inspegao visual e em funcionamento

Inspegdo visual e em funcionamento

Inspegdo visual

Inspegdo visual

Inspecdo visual e em funcionamento

Inspegao visual e em funcionamento

Inspecao visual: se possivel, examinar a conti-
nuidade elétrica da ligacgdo.

Inspecéo visual com o veiculo sobre uma fossa
ou num mecanismo de elevagéo, incluindo,
em certos casos, no interior do comparti-
mento do motor.

Inspegao visual e em funcionamento

Inspegdo visual

Inspecdo visual com o veiculo sobre uma fossa
ou num mecanismo de elevagao. E recomen-
dada a utilizagdo de detetores de folgas sem-
pre que possivel, para veiculos com um peso
bruto superior a 3,5 toneladas.

O interruptor ndo funciona em conformidade com
os requisitos (a).

Luz, cor emitida, posi¢do ou intensidade nao confor-
mes com os requisitos (a).

Frequéncia de intermiténcia ndo conforme com os
requisitos (a).

a) Fonte de luz defeituosa.

b) Lente defeituosa.

¢) Luz mal fixada e insegura.

a) Luz de nevoeiro dianteira fora do alinhamento ho-
rizontal quando a configuracdo do feixe luminoso
tem uma linha de recorte.

b) Inclinagdo vertical do farol fora dos limites es-
tabelecidos.

O interruptor ndo funciona em conformidade com
os requisitos (a).

a) Luz, cor emitida, posi¢@o ou intensidade ndo con-
formes com os requisitos (a).

b) O sistema ndo funciona em conformidade com os
requisitos (a).

a) Fonte de luz defeituosa.

b) Lente defeituosa.

¢) Luz mal fixada.

a) Luz, cor emitida, posi¢@o ou intensidade ndo con-
formes com os requisitos (a).

b) O sistema ndo funciona em conformidade com os
requisitos (a).

O interruptor ndo funciona em conformidade com
0s requisitos (a).

a) Luz emite feixe diretamente para trés.

b) Fonte de luz defeituosa.

¢) Luz mal fixada.

O sistema ndo funciona em conformidade com os
requisitos (a).

a) Equipamento refletor defeituoso ou danificado.

b) Refletor mal fixado.

Dispositivo, cor refletida ou posi¢do ndo conformes
com os requisitos (a).

Nao funcionam.

Nao conformes com os requisitos (a).

a) Componentes fixos mal fixados.

b) Isolamento danificado ou deteriorado.

¢) Funcionamento incorreto das ligagdes elétricas do
reboque ou do veiculo trator.

a) Instalagdo mal fixada.

b) Instalagdo deteriorada.

¢) Isolamento danificado ou deteriorado.

a) Montagem de luz/refletor ndo conforme com os
requisitos (a).

b) Funcionamento das luzes ndo conforme com os
requisitos (a).

¢) Luz/refletor mal fixados.

a) Mal fixada(s).

b) Com fugas.

¢) Interruptor (se exigido) defeituoso.

d) Fusiveis (se exigidos) defeituosos.

e) Ventilagdo (se exigida) inadequada.

a) Eixo fraturado ou deformado.
b) Ma fixagdo ao veiculo.
¢) Reparagdo ou alteracdo inadequada.
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5.1.2 — Mangas de eixo

5.1.3 — Rolamentos das rodas

5.2 — Rodas e pneumaticos:
5.2.1 — Cubo da roda

5.2.2 — Rodas

5.2.3 — Pneumaticos

5.3 — Sistema de suspensdo:
5.3.1 — Molas e estabilizador

5.3.2 — Amortecedores

5.3.2.1 — Ensaio de eficiéncia do amorteci-
mento (X) (b).

5.3.3 — Barras de torgdo, tensores, forquilhas
e bragos da suspensio.

5.3.4 — Articulagdes da suspensdo

5.3.5 — Suspensao pneumatica

Inspecdo visual com o veiculo sobre uma fossa
ou num mecanismo de elevacio. E recomen-
dada a utilizagdo de detetores de folgas sem-
pre que possivel, para veiculos com um peso
bruto superior a 3,5 toneladas. Mediante a
aplicacdo de uma forga vertical ou lateral a
cada roda verificar o curso do movimento
entre o eixo e a manga de eixo.

Inspegdo visual com o veiculo sobre uma fossa
ou num mecanismo de elevagio. E reco-
mendada a utilizagdo de detetores de folgas
sempre que possivel, para veiculos com um
peso bruto superior a 3,5 toneladas. Oscilar
aroda ou aplicar uma forga lateral e verificar
o curso do movimento da roda em relagdo a
manga de eixo.

Inspecao visual

Inspecéo visual de ambos os lados de cada roda
com o veiculo sobre uma fossa ou num me-
canismo de elevagdo.

Inspegdo visual de todo o pneumatico fazendo
girar a roda numa posigdo suspensa e com o
veiculo sobre uma fossa ou num mecanismo
de elevagdo, ou fazendo rolar o veiculo na
zona da fossa.

Inspecéo visual com o veiculo sobre uma fossa
ou num mecanismo de elevacio. E recomen-
dada a utilizago de detetores de folgas sem-
pre que possivel, para veiculos com um peso
bruto superior a 3,5 toneladas.

Inspecéo visual com o veiculo sobre uma fossa
ou num mecanismo de elevagdo ou utilizando
equipamento especial, se disponivel.

Utiliza¢do de equipamento especifico para
medicao de eficiéncia de amortecimento e
comparagdo das diferengas entre os lados
esquerdo e direito do mesmo eixo e ou com
os valores absolutos fornecidos pelo fabri-
cante.

Inspecao visual com o veiculo sobre uma fossa
ou num mecanismo de elevagio. E recomen-
dada a utilizagao de detetores de folgas sem-
pre que possivel, para veiculos com um peso
bruto superior a 3,5 toneladas.

Inspecéo visual com o veiculo sobre uma fossa
ou num mecanismo de elevacio. E recomen-
dada a utilizag@o de detetores de folgas sem-
pre que possivel, para veiculos com um peso
bruto superior a 3,5 toneladas.

Inspegao visual

a) Manga de eixo fraturada.

b) Desgaste excessivo da cavilha e ou dos casqui-
lhos.

¢) Movimento excessivo entre a manga de eixo e
0 eixo.

d) Cavilha da manga de eixo mal fixada no eixo.

a) Folga excessiva num rolamento.
b) Rolamento demasiado apertado ou encravado.

a) Porcas ou pernos das rodas inexistentes ou mal
apertados.

b) Cubo gasto ou danificado.

a) Fratura ou defeito de soldadura.

b) Anéis de retenc¢do dos pneumaticos mal colocados.

¢) Roda deformada ou gasta.

d) Dimensao ou tipo de roda ndo conforme com os
requisitos (a) e que afete a seguranca rodoviaria.

a) Dimensao, capacidade de carga, marca de homolo-
gacdo ou categoria de velocidade dos pneumaticos
nao conformes com os requisitos (a) e que afete a
seguranga rodoviaria.

b) Pneumaticos de dimensdes diferentes no mesmo
eixo ou rodado duplo.

¢) Pneumaticos com tipo de estrutura diferente (ra-
dial/diagonal) no mesmo eixo.

d) Pneumatico com grandes danos ou cortes.

e) Profundidade do piso dos pneumaticos nio con-
forme com os requisitos. (a).

/) Pneuméticos em contacto com outros componentes.

£) Pneumaticos ré esculpidos ndo conforme com os
requisitos (a).

h) Sistema de monitorizagdo da pressdo dos pneu-
maticos com mau funcionamento ou inoperativo.

a) Molas mal fixadas ao quadro ou ao eixo.

b) Componente de mola danificado ou fraturado.
¢) Mola em falta.

d) Reparagdo ou alteragdo inadequada.

a) Amortecedores mal fixados ao quadro ou ao eixo.

b) Amortecedor danificado mostrando sinais de grande
fuga de 6leo ou mau funcionamento.

¢) Amortecedor em falta.

a) Diferenca significativa entre os lados esquerdo e
direito do mesmo eixo.

b) Eficiéncia de amortecimento inferior aos valores
minimos definidos.

a) Componente mal fixado ao quadro ou ao eixo.

b) Componente danificado, fraturado ou excessiva-
mente corroido.

¢) Reparagdo ou alteragdo inadequada.

a) Desgaste excessivo da cavilha e ou dos casquilhos
ou das articulagdes da suspensao.

b) Guarda-pos inexistentes ou gravemente deterio-
rados.

a) Sistema inoperativo.

b) Um dos componentes esta danificado, alterado
ou deteriorado de modo a afetar negativamente o
funcionamento do sistema.

¢) Fuga audivel no sistema.
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6 — Quadro e acessorios do quadro:
6.1 — Quadro ou estrutura e acessorios:
6.1.1 — Estado geral

6.1.2 — Tubos de escape e silenciadores . . .

6.1.3 — Deposito e tubagens de combustivel
(incluindo o deposito e as tubagens do sis-
tema de aquecimento).

6.1.4 — Para-choques, protecao lateral e
dispositivos de protegdo a retaguarda an-
tiencastramento.

6.1.5 — Suporte da roda de reserva (se exis-
tente).

6.1.6 — Dispositivos de engate e equipa-
mento de reboque.

6.1.7 — Transmissao

6.1.8 — Apoios do motor

6.1.9 — Desempenho do motor

6.2 — Cabina e carrogaria:
6.2.1 — Estado

6.2.2 — Fixa¢ao

6.2.3 — Portas e fechos

6.2.4 — Piso

Inspegdo visual com o veiculo sobre uma fossa
ou num mecanismo de elevagdo.

Inspecao visual com o veiculo sobre uma fossa
ou num mecanismo de elevagéo.

Inspecdo visual com o veiculo sobre uma fossa
ou num mecanismo de elevagdo, utilizacao
de dispositivos de detegéo de fugas no caso
dos sistemas GPL/GNC.

Inspegdo visual

Inspegao visual

Inspegdo visual do desgaste e do funcionamento
correto, dando especial ateng@o a qualquer
dispositivo de seguranga montado e ou uti-
lizagao de manometro.

Inspegdo visual

Inspegao visual

Inspegdo visual

Inspegao visual

Inspegdo visual em fossa ou mecanismo de ele-
vagao.

Inspecao visual

Inspegdo visual em fossa ou mecanismo de ele-
vagao.

a) Fratura ou deformagdo de uma longarina ou tra-
vessa.

b) Chapas de reforco ou ligacdes mal fixadas.

¢) Corrosdo excessiva afetando a rigidez da mon-
tagem.

a) Sistema de escape mal fixado ou com fugas.

b) Entrada de gases de escape na cabina ou habi-
taculo.

a) Depdsito ou tubagens mal fixadas.

b) Fuga de combustivel ou tampao do bocal de en-
chimento inexistente ou ineficaz.

¢) Tubagens danificadas ou friccionadas.

d) Funcionamento incorreto da valvula de corte de
combustivel (quando obrigatorio).

e) Risco de incéndio devido a:

— Fuga de combustivel,

— Deposito de combustivel ou escape mal pro-
tegido;

— Estado do compartimento do motor.

/) Sistema GPL/GNC ou de hidrogénio ndo conforme
com os requisitos (a).

a) Ma fixag@o ou danos, passiveis de causar lesdes
mediante contacto.

b) Dispositivo ndo conforme com os requisitos (a).

a) Suporte em mau estado.

b) Suporte fraturado ou mal fixado.

¢) Roda de reserva mal fixada no suporte e em risco
de cair.

a) Componente danificado, defeituoso ou fissurado.

b) Desgaste excessivo de um componente.

¢) Fixagdo defeituosa.

d) Dispositivo de seguranga inexistente ou com fun-
cionamento incorreto.

e) Um dos indicadores ndo funciona.

f) Obstrugdo da chapa de matricula ou de qualquer luz
(quando nao € utilizado em condigdes de reboque).

g) Reparagéo ou alteracdo inadequada.

a) Parafusos de fixagdo mal apertados ou inexisten-
tes.

b) Desgaste excessivo dos rolamentos do veio de
transmissao.

¢) Desgaste excessivo das juntas universais.

d) Juntas flexiveis deterioradas.

e) Veio danificado ou deformado.

f) Apoio de rolamento fraturado ou mal fixado.

g) Guarda-pds inexistentes ou muito deteriorado.

h) Alteragdo ndo regulamentar do sistema de trans-
missao.

Apoios deteriorados, gravemente danificados, mal
fixados ou fraturados.

a) Alteragdo ndo autorizada da unidade de controlo.

b) Alteragdo ndo autorizada do motor.

a) Painel frontal ou pega mal fixada ou danificada
passivel de causar lesdes.

b) Pilar da carrogaria mal fixado.

c) Entrada de gases do motor ou de escape, no ha-
bitaculo.

d) Reparacdo ou alteragdo inadequada.

a) Carrogaria ou cabina mal fixada.

b) Carrogaria/cabina desenquadrada do quadro.

¢) Carrogaria/cabina mal fixada ou com fixagao ine-
xistente ao quadro ou as travessas.

d) Corrosao excessiva nos pontos de fixagdo em car-
rogarias autoportantes.

a) Porta com abertura ou fecho incorreto.

b) Porta passivel de se abrir acidentalmente ou que
ndo se mantém fechada.

¢) Porta, dobradica, fecho ou pilar inexistentes, mal
fixados ou deteriorados.

Piso mal fixado ou muito deteriorado.
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Pontos a controlar

Método

Razdes da ndo aprovagdo

6.2.5 — Banco do condutor

6.2.6 — Outros bancos

6.2.7 — Comandos de condugdo

6.2.8 — Degraus da cabina

6.2.9 — Outros acessorios e equipamentos
interiores e exteriores.

6.2.10 — Guarda-lamas (abas), dispositivos
antiprojecao.

7 — Equipamentos diversos:

7.1 — Cintos de seguranga, fechos e sistemas
de retengao:

7.1.1 — Seguranca das fixagdes dos cintos de
seguranga/fechos.

7.1.2 — Estado dos cintos de seguranga/fechos

7.1.3 — Limitador de carga dos cintos de segu-
ranga.

7.1.4 — Pré-tensores dos cintos de seguranga

7.1.5 — Airbags

7.1.6 — Sistemas de Retenc¢do Suplementar
(SRS).
7.2 — Extintor (XX) (¢)

7.3 — Fechos e dispositivos antirroubo . . .

7.4 — Triangulo de pré-sinalizagdo (quando
obrigatorio).

7.5 — Caixa de primeiros socorros (quando
obrigatoria).

7.6 — Calgos/cunhas de rodas (quando obri-
gatorio).

7.7 — Avisador sonoro

7.8 — Velocimetro

7.9 — Tacografo (quando obrigatorio) . . . .

7.10 — Limitador de velocidade (quando obri-
gatorio).

7.11 — Conta-quilémetros, se disponivel . . .

Inspegao visual

Inspecao visual

Inspecdo visual e em funcionamento

Inspegdo visual

Inspegdo visual

Inspec¢do visual

Inspecgdo visual

Inspecdo visual e em funcionamento

Inspegdo visual

Inspecao visual
Inspegdo visual

Inspecdo visual do indicador de mau funcio-
namento.
Inspecao visual

Inspecéo visual e em funcionamento

Inspecao visual

Inspegao visual

Inspegdo visual

Inspegdo visual e em funcionamento
Inspegdo visual ou em funcionamento durante
ensaio em estrada ou com meios eletronicos.

Inspecao visual

Inspecdo visual e em funcionamento, se houver
equipamento disponivel.

Inspegdo visual

a) Banco mal fixado ou com estrutura defeituosa.

b) Mecanismo de regulacdo com funcionamento in-
correto.

¢) Banco instalado ndo conforme com os requisitos (a).

a) Banco em estado defeituoso ou mal fixado.

b) Banco instalado ndo conforme com os requisitos (a).

Funcionamento incorreto de um comando necessario
para garantir uma utilizagdo segura do veiculo.

a) Degrau ou estribo mal fixado.

b) Degrau ou estribo num estado passivel de causar
lesdes nos utilizadores.

a) Acessorio ou equipamento mal fixado.

b) Acessorio ou equipamento ndo conforme com os
requisitos (a).

¢) Equipamento hidraulico com fugas.

a) Inexistentes, mal fixados ou bastante corroidos.

b) Espago insuficiente em relagdo a roda.

¢) Ndo conforme com os requisitos (a).

a) Ponto de fixagdo muito deteriorado.

b) Fixagao incorreta.

a) Cinto de seguranga obrigatorio inexistente ou ndo
montado.

b) Cinto de seguranca danificado.

¢) Cinto de seguranga nao conforme com os requisitos
regulamentares (a).

d) Fecho de cinto de seguranca danificado ou com
funcionamento incorreto.

e) Retrator do cinto de seguranga danificado ou com
funcionamento incorreto.

Limitador de carga inexistente ou inadequado para
o veiculo.

Pré-tensor inexistente ou inadequado para o veiculo.

a) Airbags inexistentes ou inadequados para o vei-
culo.

b) Airbag inoperativo.

Indicador de mau funcionamento do sistema SRS
indica uma falha.

a) Inexistente.

b) Nao conforme com os requisitos regulamentares.

a) Nido funcionamento do dispositivo que impede a
condugao do veiculo.

b) Trancamento ou bloqueio defeituoso ou ndo in-
tencional.

a) Inexistente, danificado ou incompleto.

b) Nao conforme com os requisitos regulamentares.

Inexistente, ou ndo conforme com os requisitos re-
gulamentares.

Inexistentes ou em mau estado.

a) Nio funciona.

b) Comando mal fixado.

¢) Nao conforme com os requisitos regulamentares (a).

a) Nao conforme com os requisitos regulamentares (a).

b) Inoperacional.

¢) Sem iluminagao.

a) Nao conforme com os requisitos regulamentares (a).

b) Inoperacional.

¢) Selos defeituosos ou inexistentes.

d) Placa de instalag@o inexistente, ilegivel ou desa-
tualizada.

e) Alteragdo ou manipulagio clara.

/) Dimensao dos pneumaticos, incompativel com os
parametros de instalagdo.

a) Nao conforme com os requisitos regulamentares (a).

b) Inoperacional.

¢) Velocidade programada incorreta (se realizado o
ensaio).

d) Selos defeituosos ou inexistentes.

e) Placa de instalagdo inexistente, ilegivel ou desa-
tualizada.

f) Dimensao dos pneumaticos, incompativel com os
parametros de instalagdo.

a) Manipulagdo ndo autorizada.

b) Inoperacional.
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Pontos a controlar

Método

Razdes da ndo aprovagdo

7.12 — Controlo Electronico da Estabilidade
(ESC), quando existente/obrigatorio.

7.13 — Colete retrorrefletor ............
8 — Emissoes:

8.1 — Ruido:

8.1.1 — Sistema de supressao de ruido

8.2 — Emissodes de escape:

8.2.1 — Emissdes de motores de ignigao co-
mandada:

8.2.1.1 — Equipamento de controlo de emis-
soes de escape.

8.2.1.2 — Emissdes de gases

8.2.2 — Emissodes de motores de ignigdo por
compressao.

8.2.2.1 — Equipamento de controlo de emis-
soes de escape.

8.2.2.2 — Opacidade — os veiculos matricu-
lados ou que entraram em circulagdo antes
de 1 de janeiro de 1980 estdo isentos deste
requisito.

Inspegao visual

Inspegdo visual

Avaliagdo ndo instrumental (exceto se o inspe-
tor considerar que o nivel de ruido ultrapassa
o limite estabelecido, ou quando obrigato-
rio, casos em que podera ser realizado um
ensaio de ruido com o veiculo imobilizado
utilizando um equipamento de medi¢do do
ruido).

Inspecao visual

Medigao utilizando um analisador de gases de es-
cape em conformidade com os requisitos (a).

Em alternativa, nos veiculos equipados com
sistemas adequados de diagndstico a bordo
(OBD), o funcionamento correto do sistema
de emissdes pode ser verificado através da
leitura do dispositivo OBD e da verifica-
¢ao do funcionamento correto do sistema
OBD, de acordo com as recomendagdes de
condicionamento do fabricante e outros re-
quisitos (a).

Inspegao visual

a) Medigao da opacidade dos gases de escape
com o motor em aceleragdo livre (sem carga
desde a velocidade de marcha lenta até a
velocidade de corte) e desembraiado e com a
caixa de velocidades em ponto-morto.

b) Pré-condicionamento do veiculo:

1) Os veiculos podem ser controlados sem
pré-condicionamento, embora, por razdes
de seguranga, se deva verificar se 0 mo-
tor estd quente e num estado mecanico
satisfatorio.

2) Requisitos de pré-condicionamento:

i) O motor deve estar quente, por exemplo,
a temperatura do 6leo do motor medida
com uma sonda introduzida no tubo da
haste de medigéo do nivel de dleo deve
estar a pelo menos 80°C, ou a tempe-
ratura normal de funcionamento (caso
seja inferior), ou o bloco do motor deve

a) Sensores de velocidade das rodas inexistentes ou
danificados.

b) Cablagens danificadas.

¢) Outros componentes inexistentes ou danificados.

d) Interruptor danificado ou com funcionamento
incorreto.

e) Indicador de mau funcionamento do sistema ESC
com indicag¢ao de falha.

a) Auséncia.

b) Modelo néo aprovado.

a) Niveis de ruido superiores ao permitido nos requi-
sitos regulamentares.

b) Componente do sistema de supressao de ruido mal
fixado, em risco de cair, danificado, incorretamente
montado, inexistente ou alterado de modo a afetar
negativamente os niveis de ruido.

a) Equipamento de controlo de emissdes previsto
pelo fabricante inexistente, alterado ou defeituoso.

b) Fugas passiveis de afetar a medigdo das emissdes.

a) As emissoes de gases excedem os niveis especifi-
cos indicados pelo fabricante.

b) Ou, se estas informagdes ndo estiverem disponi-
veis, as emissdes de CO sdo superiores a:

i) Nos veiculos ndo controlados por um sistema
avancado de controlo de emissdes:

— 4.5 %; ou
— 3,5 %;

de acordo com a data da primeira matricula ou de
entrada em circulagdo, conforme indicado nos re-
quisitos (a);

ii) Nos veiculos controlados por um sistema avan-
¢ado de controlo de emissdes:

— Com o motor em marcha lenta: 0,5 %;

— Com o motor acelerado: 0,3 % ou;

— Com o motor em marcha lenta: 0,3 % (°);
— Com o motor acelerado: 0,2 % (°);

de acordo com a data da primeira matricula ou de

entrada em circulagdo conforme indicado nos re-

quisitos (a);

¢) Valor de lambda fora do intervalo 1 + 0,03 ou ndo
conforme com as especificagdes do fabricante;

d) Leitura do dispositivo OBD indica mau funciona-
mento significativo.

a) Equipamento de controlo de emissdes previsto pelo
fabricante inexistente ou defeituoso.

b) Fugas passiveis de afetar a medigéo das emissdes.

a) Nos veiculos matriculados ou que entraram em
circulagdo pela primeira vez apods a data indicada
nos requisitos (a), a opacidade excede os niveis
registados na chapa do fabricante do veiculo;

b) Se estas informagdes ndo estiverem disponiveis
ou os requisitos (a) ndo permitirem a utilizagdo
de valores de referéncia, aplica-se:

— 3,0 m-1 — para motores sobrealimentados;

— 1,5 m-1 (") — para os veiculos identificados nos
requisitos (@) ou matriculados ou que entraram
em circulagéo pela primeira vez apds a data in-
dicada nos requisitos (a):
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Método

Razdes da ndo aprovagdo

8.3 — Supressio de interferéncias eletromag-
néticas:

Interferéncias radioelétricas (X) (b)

8.4 — Outros pontos relativos ao ambiente:

8.4.1 — Fugas de fluidos

9 — Controlos suplementares para veiculos
de transporte de passageiros M2 e M3:

9.1 — Portas:

9.1.1 — Portas de entrada e saida

estar a uma temperatura equivalente
quando medida pelo nivel da radiacdo
infravermelha. Se, devido a configura-
¢do do veiculo, essa medigdo ndo puder
ser efetuada, a temperatura normal de
funcionamento do motor pode ser deter-
minada por outros meios, por exemplo
através do funcionamento da ventoinha
de arrefecimento do motor;

ii) O sistema de escape deve ser purgado
pelo menos durante trés ciclos de ace-
leragdo livre ou por um método equi-
valente;

¢) Método de ensaio:

1) O motor e qualquer dispositivo de sobrea-
limentagao instalado devem estar em mar-
cha lenta sem carga antes do inicio de cada
ciclo de aceleragao livre. No que diz res-
peito aos motores de grande capacidade,
implica esperar pelo menos 10 segundos
depois da libertagdo do acelerador.

2) Para iniciar cada ciclo de acelerag@o livre,
o pedal do acelerador deve ser totalmente
premido, rapida e continuamente (em
menos de 1 segundo) mas ndo violenta-
mente, de modo a obter o débito maximo
da bomba de injecio.

3) Durante cada ciclo de aceleragéo livre,
o motor deve atingir a velocidade de
corte ou, a velocidade especificada pelo
fabricante, no caso de veiculos com
transmissdes automaticas ou dois tergos
da velocidade de corte antes de libertar o
acelerador, caso estes dados ndo estejam
disponiveis. Isto pode ser verificado, por
exemplo, controlando a velocidade do mo-
tor ou deixando um intervalo de tempo
suficiente entre 0 momento inicial e final
de aceleragdo, que, no caso dos veiculos
das categorias 1 e 2 do anexo 1, deve ser
de pelo menos dois segundos.

4) Os veiculos ndo devem ser aprovados se a
média aritmética de pelo menos os trés Ul-
timos ciclos de aceleragdo livre for superior
ao valor-limite. O célculo pode ser efetuado
ignorando quaisquer medigdes que se afas-
tem significativamente da média medida,
ou pode ser o resultado de qualquer outro
calculo estatistico que tenha em conta a
dispersdo das medigdes. Podem ser limita-
dos o nimero maximo de ciclos de ensaio.

5) Podem nio ser aprovados veiculos quando
depois de menos de trés ciclos de acele-
ragdo livre ou depois dos ciclos de purga,
apresentem valores medidos significativa-
mente superiores aos valores-limite. Para
evitar também controlos desnecessarios,
podem ser aprovados veiculos que tenham
valores medidos significativamente infe-
riores aos valores-limite apods a realizagao
de, pelo menos, trés ciclos de aceleragdo
livre ou depois dos ciclos de purga.

Exame visual

Exame visual

Inspegdo visual e em funcionamento

Incumprimento de qualquer requisito (a).

Fuga excessiva de fluido passivel de prejudicar o
ambiente ou representar um risco de seguranga
para os outros utentes da estrada.

a) Funcionamento defeituoso.

b) Estado deteriorado.

¢) Comando de emergéncia defeituoso.

d) Telecomando a distancia de portas ou dispositivos
de aviso defeituosos.

e) Nao conformes com os requisitos regulamentares.
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Método
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9.1.2 — Saidas de emergéncia

9.2 — Sistema de desembaciamento e degelo

9.3 — Sistema de ventilagdo e aquecimento

9.4 — Bancos:
9.4.1 — Bancos de passageiros (incluindo
bancos para tripulantes).

9.4.2 — Banco do condutor (requisitos adi-
cionais).

9.5 — Dispositivos de iluminagdo interior e
de orientag@o.

9.6 — Corredores, areas para passageiros de
pé.

9.7 — Escadas e degraus

9.8 — Sistema de comunica¢@o com/para os
passageiros.

99 —AVISOS . ...

9.10 — Requisitos relativos ao transporte de
criangas:

9.10.1 —Portas . ............. ... ....

9.10.2 — Sinalizacdo e equipamentos espe-
cificos.

9.11 — Requisitos relativos ao transporte de
pessoas com deficiéncias:

9.11.1 — Portas, rampas e dispositivos de
elevagdo.

9.11.2 — Elementos de retengao de cadeiras
de rodas.

9.11.3 — Sinalizag@o e equipamentos espe-
cificos.

9.12 — Outros equipamentos especiais (X) (b):
9.12.1 — Instalagdes para preparagao de ali-
mentos.

9.12.2 — Instalacdo sanitaria

9.12.3 — Outros dispositivos (por exemplo,
sistemas audiovisuais).

Inspecédo visual e em funcionamento (quando
aplicavel).

Inspecdo visual e em funcionamento

Inspecdo visual e em funcionamento

Inspegao visual

Inspegdo visual

Inspegdo visual e em funcionamento

Inspegao visual

Inspecédo visual e em funcionamento (quando
aplicavel).

Inspecdo visual e em funcionamento

Inspegdo visual

Inspecao visual

Inspegao visual

Inspegdo visual e em funcionamento

Inspegdo visual e em funcionamento, se apli-
cavel.

Inspegao visual

Inspegao visual

Inspegdo visual

Inspegado visual

a) Funcionamento defeituoso.

b) Sinalizagdo de saidas de emergéncia inexistentes
ou ilegiveis.

¢) Martelo quebra-vidros ou dispositivo equivalente
inexistente.

d) Nao conformes com os requisitos regulamentares (a).

a) Funcionamento incorreto.

b) Entrada de gases toxicos ou de escape para o in-
terior do habitaculo.

¢) Degelo defeituoso, se obrigatorio.

a) Funcionamento defeituoso.

b) Entrada de gases toxicos ou de escape para o in-
terior do habitaculo.

a) Bancos em estado defeituoso ou mal fixados.

b) Bancos rebativeis (se autorizados) sem funciona-
mento automatico.

¢) Nao conformes com os requisitos regulamentares (a).

a) Dispositivos especificos defeituosos (por exemplo,
protecdo ou cortina antiencandeamento).

b) Protegdo do condutor mal fixada ou ndo conforme
com os requisitos regulamentares (a).

Dispositivo defeituoso ou ndo conforme com os re-
quisitos regulamentares ().

a) Pisos mal fixados.

b) Corrimaos ou pegas defeituosos.

¢)Nao conformes com os requisitos regulamentares (a).

a) Estado deteriorado ou danificado.

b) Degraus retrateis com funcionamento incorreto.

¢)Nao conformes com os requisitos regulamentares (a).

Sistema defeituoso.

a) Aviso inexistente, incorreto ou ilegivel.
b) Nao conformes com os requisitos regulamentares ().

Protegdo das portas ndo conforme com os requisitos
regulamentares aplicaveis a este tipo de transporte.

Sinalizagdo ou equipamentos especificos inexistentes
ou ndo conformes com os requisitos regulamen-
tares (a).

a) Funcionamento defeituoso.

b) Estado deteriorado.

¢) Comando(s) defeituoso(s).

d) Dispositivo(s) de aviso defeituoso(s).

a) Funcionamento defeituoso.

b) Estado deteriorado.

¢) Comando(s) defeituoso(s).

d) Nao conformes com os requisitos regulamentares (a).

Sinalizagdo ou equipamentos especificos inexistentes
ou ndo conformes com os requisitos regulamen-
tares (a).

a) Instalag@o ndo conforme com os requisitos regu-
lamentares (a).

b) Instalagdo deteriorada passivel de ser perigosa a
sua utilizag@o.

Instalag@o ndo conforme com os requisitos regula-
mentares (a).

Nao conformes com os requisitos regulamentares (a).

(") Reparagio ou alteragdo inadequada significa uma reparagio ou alteragdo que afeta negativamente a seguranga rodoviaria do veiculo ou tem um efeito negativo no ambiente.
(%) 48 % para veiculos ndo equipados com ABS ou homologados antes de 1 de outubro de 1991.

(%) 45 % para veiculos matriculados ap6s 1988 ou a partir da data indicada nos requisitos consoante a data que for mais recente.
(*) 43 % para reboques e semirreboques registados apds 1988 ou a partir da data indicada nos requisitos consoante a data que for mais recente.

5 2 : ;
(°) 2,2 m/s” para veiculos N, N, e N,

(®) Homologado em conformidade com os limites indicados na linha A ou B do quadro 11 constante do anexo 32.° do Regulamento das Homologagdes CE de Veiculos, Sistemas e Unidades
Técnicas Relativo as Emissdes Poluentes, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 202/2000, de 1 de setembro, com a tltima redagao conferida pelo Decreto-Lei n.° 132/2004, de 3 de junho, para veiculos
matriculados ou que entraram em circulagao pela primeira vez ap6s 1 de julho de 2002.

(") Homologado em conformidade com os limites indicados na linha B do quadro 1 constante do anexo 32.° do Regulamento referido no ntimero anterior e na linha B1, B2 ou C dos qua-
dros 1 e 2 do anexo 1 do Regulamento Respeitante ao Nivel das Emissdes Poluentes Provenientes dos Motores Alimentados a Diesel, Gas Natural Comprimido ou Gas de Petroleo Liquefeito
Utilizados em Automoveis, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 13/2002, de 26 de janeiro, na sua ultima redagdo, para veiculos matriculados ou que entraram em circulagdo pela primeira vez apds

1 de julho de 2008.

Notas

(a) Os «requisitos» sao fixados pelos requisitos de homologagao aplicaveis na data da sua emissdo, da primeira matricula ou da primeira entrada em servigo, bem como pelas obrigagdes ou
legislagdo nacional em matéria de retro montagem no pais da matricula.
(b) «(X)» identifica os pontos relacionados com o estado do veiculo e a sua aptidao para circular na estrada, mas que ndo sao considerados essenciais numa inspegao periodica.

(c) (XX) esta razdo de ndo aprovagdo so ¢ aplicavel se o controlo técnico for exigido pela legislagdo nacional.
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ANEXO III
(a que se refere o n.° 2 do artigo 5.°)

Inspegdes extraordinarias
Os pontos a controlar para:

a) Confirmar a reposi¢do ou manutencao das condi¢des
técnicas de circulacdo e de seguranga do veiculo apos a
sua reparagao; e

b) Identificar o veiculo;

devem contemplar as observacdes e verificagdes seguintes:
Veiculos 1 a 9 do anexo 1:

1 — Todas as observagdes e verificagdes correspon-
dentes a uma inspegdo periddica — pontos a controlar que
constam do anexo 1I.

2 — Observagao visual detalhada, quando ha duavidas
relacionadas com a identificagdo do veiculo:

Verificar os elementos de identificacdo:

Marca;

Modelo;

Numero de quadro;

Distancia entre €ixos;

Categoria;

Tipo;

Motor: cilindrada, combustivel;
Caixa: tipo, comprimento maximo;
Lotacgao;

Gravagoes e chapas.

Verificar a respetiva localizagdo no veiculo e a confor-
midade com os elementos originais indicados pelo fabri-
cante ou constantes da homologacao.

3 — Observagdo visual exterior e detalhada:

3.1 — Avaliag@o do paralelismo e normalidade das fol-
gas entre elementos do veiculo, nomeadamente em portas
e em tampas de bagageira, do motor e outras.

3.2 — Verificagdo do funcionamento correto dos siste-
mas de fecho e abertura das portas, tampas de bagageira,
do motor e outras.

3.3 — Observagdo do alinhamento correto dos diversos
elementos do veiculo, nomeadamente da carrogaria, da
cabina e da caixa.

3.4 — Confirmacao da inexisténcia de arestas, vincos
ou rugas resultantes de deformacdes ndo reparadas con-
venientemente ou de montagens incorretas.

3.5 — Confirmagao da inexisténcia de empenos resul-
tantes de deformagdes ndo reparadas convenientemente
ou de montagens incorretas.

3.6 — Observacao da correcao das ligagdes, nomeada-
mente das soldaduras.

3.7 — Observacao da corregdo dos elementos de ligagdo
da cabina e da carrogaria a estrutura do quadro.

4 — Verificag8o tridimensional em veiculos ligeiros com
estrutura monobloco ou autoportante, quando a inspecao
ndo seja feita exclusivamente por razdes de identificagdo:

4.1 — A verificagdo tridimensional da estrutura princi-
pal (quadro) € feita, sem desmontagens, em trés zonas do
veiculo: anterior, central, entre os eixos e posterior.

4.2 — Na verifica¢do da conformidade da estrutura re-
lativamente as cotas originais, as medi¢des incidem sobre
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os pontos em cada uma das trés zonas referidas non.° 4.1,
nos elementos fundamentais do quadro, designadamente
os de fixacdo dos elementos da suspensao.

4.3 — A verificagdo das cotas deve incidir, pelo menos,
sobre os seguintes 10 pontos:

a) Quatro pontos na zona danificada;

b) Dois pontos na fixagdo superior da suspensido da
frente;

¢) Quatro pontos nas restantes zonas.

5 — Verificagdo dos sistemas de suspensdo e dire¢do
em veiculos ligeiros, quando a inspe¢do ndo seja feita
exclusivamente por razdes de identificagdo:

5.1 — A verificacdo da geometria do alinhamento e
variag@o angular das rodas tem por base as indica¢des do
fabricante do veiculo relativas as condigdes de carga e
altura do veiculo no momento do ensaio.

5.2 — Devem ser verificados os valores dos seguintes
angulos:

a) Sopé;

b) Avango;

¢) Convergéncia;
d) Saida;

e) Impulso;

/) Viragem.

5.3 — Na falta de expressa indicagdo do fabricante,
para avaliacdo da conformidade dos angulos referidos no
n.° 5.2, considera-se aceitavel:

a) A diferenca maxima de 30, para veiculos ligeiros,
entre as medi¢des dos lados direito e esquerdo do veiculo
e de 1° para veiculos pesados;

b) O valor maximo de 30’ para o angulo de impulso;

¢) Um diferencial maximo de 30’, entre as medi¢des para
os lados direito e esquerdo, considerando estes como as
diferengas do valor angular entre as duas rodas diretrizes
da frente, estando a roda interior virada a 20°

6 — Verificac¢do das caracteristicas do motor ¢ trans-
missdo em veiculos ligeiros de passageiros, nos casos em
que haja duvidas sobre a identificagdo da marca, modelo
ou cilindrada do motor — a verificacdo da conformidade
das caracteristicas do motor em relagdo as indicadas pelo
fabricante, nomeadamente evolugdo da poténcia em fungéo
do niimero de rotagoes.

Esta verificagao ¢ feita em banco de ensaio de poténcia,
sendo também avaliados o bom estado de funcionamento
do sistema de transmissdo e o cumprimento dos limites
poluentes da emissdo de gases de escape.

7 — Verificag¢do do sistema de direcdo em veiculos
pesados, quando a inspecdo ndo seja feita exclusivamente
por razdes de identificagdo — a verificagdo da geometria
do alinhamento e variagdo angular das rodas deve basear-
-se tanto quanto possivel em indica¢des do fabricante do
veiculo. Na falta de expressa indicacdo do fabricante, de-
vera recorrer-se, pelo menos, a simetria relativa ao plano
longitudinal médio do veiculo.

Veiculos 10 a 12 do anexo 1:

8 — Todas as observagdes e verificagdes corresponden-
tes a uma inspegao periodica, com as devidas adaptacdes.
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ANEXO IV
(a que se refere o n.° 3 do artigo 5.°)

Inspecoes para atribuicdo de nova matricula

Os procedimentos para a inspe¢ao de veiculos para atri-
buicdo de nova matricula devem incluir as seguintes obser-
vacgoes e verificagdes aplicaveis a classe e tipo de veiculo:

Veiculos 1 a 9 do anexo I:

1 — Todas as observagdes e verificagcdes correspon-
dentes a uma inspegdo periddica: pontos a controlar que
constam do anexo 1.

2 — Observacdo visual relacionada com a identifica-
¢do do veiculo — verificar e registar a conformidade dos
elementos de identificacdo:

Marca;

Modelo;

Numero do quadro;

Distancia entre eixos;

Categoria;

Tipo;

Motor: namero, cilindrada, combustivel;
Caixa: tipo, comprimento maximo;
Lotagao;

Peso bruto, peso bruto rebocavel e tara;
Pneus;

e a respetiva localizagdo no veiculo, gravagdes e chapas,
com os elementos originais indicados pelo fabricante ou
constantes da homologagio.

3 — Observacao visual do veiculo, exterior e detalhada:

3.1 — Avaliacdo do paralelismo e normalidade das fol-
gas entre elementos do veiculo, nomeadamente em portas
e em tampas de bagageira, do motor e outras.

3.2 — Verificagdo do funcionamento correto dos siste-
mas de fecho e abertura das portas, tampas de bagageira,
do motor e outras.

3.3 — Observagdo do alinhamento correto dos diversos
elementos do veiculo, nomeadamente da carrogaria, da
cabina ou da caixa.

3.4 — Confirmacao da inexisténcia de arestas, vincos
ou rugas resultantes de deformacdes ndo reparadas con-
venientemente ou de montagens incorretas.

3.5 — Confirmagao da inexisténcia de empenos resul-
tantes de deformagdes ndo reparadas convenientemente
ou de montagens incorretas.

3.6 — Observacao da correcao das ligagdes, nomeada-
mente das soldaduras.

3.7 — Observacao da corregdo dos elementos de ligagao
da cabina e da carrogaria a estrutura do quadro.

4 — Verificacdo tridimensional em veiculos ligeiros
com estrutura monobloco ou autoportante sempre que, em
consequéncia de observagdo visual detalhada, seja detetado
indicio de anomalia que justifique esta verificagdo:

4.1 — Avverificagdo tridimensional da estrutura princi-
pal (quadro) ¢ feita, sem desmontagens, em trés zonas do
veiculo: anterior, central, entre os eixos e posterior.

4.2 — Na verificacao da conformidade da estrutura re-
lativamente as cotas originais, as medi¢des incidem sobre
os pontos em cada uma das trés zonas referidas non.® 4.1,
nos elementos fundamentais do quadro, designadamente
os de fixacdo dos elementos da suspensao.
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4.3 — A verificagdo das cotas deve incidir, pelo menos,
sobre os seguintes 10 pontos:

a) Quatro pontos na zona danificada;

b) Dois pontos na fixagdo superior da suspensdo da
frente;

¢) Quatro pontos nas restantes zonas.

5 — Verificagdo dos sistemas de suspenséo e dire¢do
em veiculos ligeiros quando ¢ feita a verificagdo tridi-
mensional:

5.1 — A verificacdo da geometria do alinhamento e
variagdo angular das rodas tem por base as indicagdes do
fabricante do veiculo relativas as condi¢des de carga e
altura do veiculo no momento do ensaio.

5.2 — Devem ser verificados os valores dos seguintes
angulos:

a) Sopé;

b) Avango;

¢) Convergéncia;
d) Saida;

e) Impulso;

f) Viragem.

5.3 — Na falta de expressa indica¢do do fabricante,
para avaliagdo da conformidade dos angulos referidos no
n.° 5.2, considera-se aceitavel:

a) A diferenca maxima de 30, para veiculos ligeiros,
entre as medi¢des dos lados direito e esquerdo do veiculo
e de 1° para veiculos pesados;

b) O valor maximo de 30’ para o angulo de impulso;

¢) Um diferencial méaximo de 30’, entre as medi¢des para
os lados direito e esquerdo, considerando estes como as
diferencas do valor angular entre as duas rodas diretrizes
da frente, estando a roda interior virada a 20°

6 — Verificagdo do sistema de diregdo em veiculos pe-
sados sempre que, em consequéncia de observagao visual
detalhada, seja detetado indicio de anomalia que justifique
esta verificagdo — a verifica¢do da geometria do alinha-
mento e variacdo angular das rodas deve basear-se tanto
quanto possivel em indicagdes do fabricante do veiculo.

Veiculos 10 a 12 do anexo 1

7 — Todas as observagdes e verificagdes corresponden-
tes a uma inspeg¢do periddica, com as devidas adaptacdes.

Decreto-Lei n.° 145/2012
de 11 de julho

No dmbito do Compromisso Eficiéncia, o XIX Governo
Constitucional determinou as linhas gerais do Plano de
Redugdo e Melhoria da Administragao Central (PREMAC),
afirmando que o primeiro e mais importante impulso do
Plano deveria, desde logo, ser dado no processo de prepa-
racdo das leis organicas dos ministérios e dos respetivos
Servicos.

Trata-se de algo absolutamente estruturante, por um
lado, para o inicio de uma nova fase da reforma da Ad-
ministracdo Publica, no sentido de a tornar eficiente e
racional na utilizagdo dos recursos publicos e, por outro,
para o cumprimento dos objetivos de reducdo da despesa
publica a que o pais estd vinculado. Com efeito, mais do
que nunca, a concretizacdo simultdnea dos objetivos de





