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acesso dos cacadores a esta zona de caga compreendem
as seguintes percentagens:

a) 30 % relativamente aos cacadores referidos na ali-
nea a) do citado artigo 15.°;

b) 20 % relativamente aos cagadores referidos na ali-
nea b) do citado artigo 15.°;

¢) 25 % relativamente aos cacadores referidos na ali-
nea c) do citado artigo 15.%

d) 25 % aos demais cagadores, conforme é referido
na alinea d) do citado artigo 15.°

4.° As regras de funcionamento da zona de caca muni-
cipal ndo constantes desta portaria serao divulgadas pela
entidade gestora nos locais do costume e, pelo menos,
num jornal de expansao nacional.

5.9 As restantes condicOes de transferéncia de gestao
encontram-se definidas no plano de gestao.

6.° A zona de caca criada pela presente portaria pro-
duz efeitos, relativamente a terceiros, com a instalacao
da respectiva sinalizacao.

Pelo Ministro do Ambiente, do Ordenamento do Ter-
ritério e do Desenvolvimento Regional, Humberto Del-
gado Ubach Chaves Rosa, Secretirio de Estado do
Ambiente, em 24 de Outubro de 2006. — Pelo Ministro
da Agricultura, do Desenvolvimento Rural e das Pescas,
Rui Nobre Gongalves, Secretario de Estado do Desen-
volvimento Rural e das Florestas, em 31 de Agosto de
2006.
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MINISTERIO DAS O0BRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES E COMUNICAGOES

Decreto-Lei n.° 226/2006

de 15 de Novembro

No ambito da proteccio do transporte maritimo,
designadamente no que respeita a protecgdo contra
ameacas terroristas no trafego maritimo, a adopcao,

apds a Conferéncia Diplomética de 12 de Dezembro
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de 2002, de alteracoes a Convencao Internacional para
a Salvaguarda da Vida Humana no Mar de 1974 (Con-
vencdo SOLAS) — entre as quais a introducdo de um
novo capitulo denominado «Medidas especiais para
reforcar a proteccdo do transporte maritimo» —, e do
Cédigo Internacional para a Proteccao dos Navios e
das Instalagdes Portuarias (Codigo ISPS), que entrou
em vigor em 1 de Julho de 2004.

Prosseguindo um objectivo idéntico, também a Unido
Europeia adoptou diversas medidas relativas a proteccio
do transporte maritimo, consagradas no Regulamento
n.° 725/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 31 de Margo.

Neste contexto, o despacho conjunto n.° 168/2004,
de 8 de Marco, publicado no Didrio da Republica,
2.2 série, n.° 72, de 25 de Marco de 2004, nomeia o
Instituto Portudrio e dos Transportes Maritimos
(IPTM), enquanto entidade de administracdo maritima
nacional, para coordenar, implementar e supervisionar
a aplicacdo das determinacdes de proteccdo prescritas
por aquele regulamento e das iniciativas que emanam
das disposigdes da OMI relativas a proteccdo dos navios
e das instalagdes portudrias.

Estando em execucio uma parte substancial dos pro-
cedimentos administrativos necessdrios a implementa-
¢ao do Cddigo ISPS, nas suas diferentes fases de apli-
cacao, e tendo sido desenvolvidas, pelas companhias dos
navios e pelas entidades responséaveis pelas instalacoes
portudrias, as tarefas inerentes a preparagao e aprovacao
dos planos de proteccdo, com o empenho das admi-
nistragdes portudrias, importa, agora, enquadrar € con-
ciliar aqueles instrumentos juridicos internacionais com
o ordenamento juridico nacional, designadamente no
que se refere a seguranca interna (SI) e aos drgios e
entidades com competéncias neste dominio.

De acordo com o quadro legislativo existente em Por-
tugal, a identificacdo de eventuais ameacas a seguranga
interna € efectuada pelos servicos de informagoes de
seguranga, designadamente pelo Servigo de Informacoes
de Seguranca (SIS), em matéria de terrorismo, sendo
essa informacdo posteriormente veiculada as entidades,
que dela farao o devido uso, especificamente em ambito
portudrio. Complementarmente, na mesma sede, exis-
tem j4 mecanismos institucionais perfeitamente sedi-
mentados e no seio dos quais terdo de ser desenvolvidos
procedimentos e acgdes em matéria de cendrios de crise.
O Gabinete Coordenador de Seguranga (GCS) e a Uni-
dade de Coordenacdo Anti-Terrorista (UCAT) tém,
neste dominio e no quadro da seguranga interna, rele-
vancia acrescida, designadamente pela horizontalidade
interdepartamental que envolvem, e também pelos cir-
cuitos de informacao ja institucionalizados.

Por outro lado, importa salientar que é no ambito
do Sistema de Autoridade Maritima (SAM), designa-
damente da Autoridade Maritima Nacional (AMN), que
se efectuard a coordenagao de todos os intervenientes
no processo de seguranca maritima nos espacos mari-
timos e portudrios nacionais, uma vez que os seus 0rgaos
integram a estrutura orginica da seguranca interna, no
ambito da qual lhe sdo cometidos poderes de policia
e de policia criminal de especialidade no dominio mari-
timo, bem como competéncias na area da seguranga
da navegacao.

Colocadas tais premissas conceptuais, e de forma a
permitir a autoridade competente para a proteccido do
transporte maritimo e dos portos (ACPTMP) uma visdo
ampla e abrangente das questdes relacionadas com esta
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matéria, entendeu-se necessario criar estruturas consul-
tivas a nivel central e local, para tratamento e definicao
das questdes relacionadas com as medidas de proteccao
de navios e das instalacOes portudrias e, ainda, uma
estrutura executiva portudria, com competéncias ao nivel
da coordenacao da intervengido operacional das varias
entidades nas 4reas portudrias e respectivos acessos.

Para este efeito, considerou-se ainda que as matérias
objecto do presente decreto-lei, ao integrarem, inequi-
vocamente, o quadro de atribuicdes definido pelo
artigo 6.° do Decreto-Lei n.° 43/2002, de 2 de Marco,
designadamente nos aspectos respeitantes a seguranca
na faixa costeira, ao combate ao terrorismo e a pre-
vengao e repressao da imigracdo clandestina, sublinham
0 ambito institucional de intervencao do Conselho Coor-
denador do Sistema da Autoridade Maritima e definem
o presente decreto-lei como uma peca fundamental de
avaliacao uniforme e integrada do exercicio da auto-
ridade do Estado no mar e nos portos.

Neste contexto, existem matérias de natureza legal
e regulamentar no ambito do citado regulamento e da
Directiva n.° 2005/65/CE, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 26 de Outubro, que serdo contempladas
nos dois titulos insitos no presente diploma legal.

Assim, o presente decreto-lei d4 corpo, no primeiro
titulo, aos conceitos e define a estrutura bésica de orga-
nizacio, estabelecendo a forma como, ao nivel interno,
as entidades e organismos se devem articular e a sua
responsabilidade de actuagao, bem como a consagracao
dos diversos planos de proteccio, sendo que no segundo
titulo contempla as matérias relativas a protec¢ao e aos
procedimentos.

Por outro lado, é importante salientar que a termi-
nologia usada para definir «seguranga» (das instalacoes
portudrias e dos navios) na acepcao do termo em lingua
inglesa security — em todo o articulado deste diploma,
e em tudo que se relacione com matérias atinentes a
seguranga interna em ambito maritimo — estd conso-
nante com a usada no Regulamento n.° 725/2004 e com
o despacho conjunto n.° 168/2004. Assim, o vocabulo
«proteccao» foi adoptado para, no que estritamente se
relacionar com estas matérias, traduzir o significado
daquele termo, de forma a evitar, tanto quanto possivel,
eventuais conflitos com o ambito do termo safety,
comummente definido como seguranca (maritima).

Finalmente, a recente Directiva n.° 2005/65/CE, rela-
tiva ao reforco da protecgao nos portos, que tem como
data limite de transposicio o dia 15 de Junho de 2007,
obriga a que a estrutura ora definida esteja consonante
com o seu teor.

A tradugdo do termo security desta directiva nao &
coincidente com a que foi oportunamente tida em conta
no Regulamento n.° 725/2004, o que obriga a uma uni-
formizagdo com os conceitos previamente adoptados.
Tal significa que os planos de seguranca portudria pre-
vistos na directiva devem ser entendidos, no actual texto,
como planos de protecgio portudria e, de igual forma,
a autoridade de seguranca portudria deve ser entendida
como autoridade de proteccdo portudria (mutatis mutan-
dis para as demais defini¢des), por forma a salvaguardar
os conceitos anteriormente explicitados, i. e., «protec-
¢do» corresponde ao conceito de «security» e «segu-
ranga» ao conceito de «safety».

Foram ouvidos os 6rgaos de governo préprio das
Regides Autonomas.
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Assim:
Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constituicio, o Governo decreta o seguinte:

TITULO I
Objecto, conceitos e estrutura organica
CAPITULO I

Objecto, ambito de aplicacao e definicoes

Artigo 1.°
Objecto

1— O presente decreto-lei visa definir a estrutura
basica de organizacdo interna prevista no Regulamento
n.° 725/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 31 de Marco, estabelecendo a forma como, ao nivel
interno, as entidades e organismos se devem articular
e a sua responsabilidade de actuac@o, bem como a con-
sagracdo dos diversos planos de protecgdo no dmbito
do regulamento, e transpde para a ordem juridica
interna a Directiva n.° 2005/65/CE, do Parlamento Euro-
peu e do Conselho, de 26 de Outubro, relativa ao esta-
belecimento de medidas comunitdrias destinadas a
reforgar a protecgao nos portos face as ameacas de inci-
dentes e a assegurar uma maior eficicia das medidas
de proteccdo instituidas no citado regulamento, refor-
¢ando a protec¢ao nos portos.

2 — O presente decreto-lei consagra a definicao com-
plementar de procedimentos e mecanismos funcionais
de execugao do Regulamento n.° 725/2004 e da Directiva
n.° 2005/65/CE, designadamente o quadro de fiscaliza-
¢ao e contra-ordenacional aplicével, os critérios e pro-
cedimentos especificos para execucdo do controlo de
navios em portos nacionais no ambito do Port State
Control e as competéncias minimas das organizacoes
de proteccdo reconhecidas (RSO).

Artigo 2.°
Ambito de aplicacio

1— As disposicoes do presente decreto-lei apli-
cam-se:

a) Aos seguintes tipos de navios que efectuem viagens
internacionais, e respectivas companbhias:

i) Navios de passageiros, incluindo embarcagoes de
passageiros de alta velocidade;

ii) Navios de carga, incluindo embarcacdes de carga
de alta velocidade, de arqueagao bruta igual ou superior
a 500;

iif) Unidades méveis de perfuracdo ao largo;

b) As instalagdes portudrias e aos portos que servem
os navios referidos na alinea anterior;

¢) Aos navios de passageiros afectos ao trafego mari-
timo nacional pertencentes a classe A na acepcao do
artigo 4.° do Decreto-Lei n.° 293/2001, de 20 de Novem-
bro, relativo as regras e normas de seguranca para os
navios de passageiros, as suas companhias e as insta-
lagdes portudrias que os servem;

d) Aos navios de carga de arqueacdo bruta igual ou
superior a 500 que efectuem viagens entre o continente
e as Regidoes Auténomas dos Acores € da Madeira e
entre estas Regioes.
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2 — O presente decreto-lei nao se aplica as insta-
lagdes militares situadas nos portos.

Artigo 3.°

Definicées
Para efeitos do presente decreto-lei, entende-se por:

a) «Autoridade competente para a proteccio do
transporte maritimo e dos portos (ACPTMP)» a enti-
dade que, ao nivel nacional, coordena, implementa e
supervisiona a aplicagdo das medidas de protecgao pre-
vistas no regulamento e na directiva em relacao aos
navios, as instalagdes portudrias e aos portos;

b) «Autoridade de protec¢ao do porto (APP)» a auto-
ridade competente para as questdes de proteccdo num
porto;

¢) «Cenérios de crise» as situagdes de ocorréncia de
ameagas provocadas pela existéncia de intencao, capa-
cidade e ou susceptibilidade de determinados grupos
ou organizacOes para executar accoes ilicitas e ou ata-
ques terroristas;

d) «Certificado internacional de proteccdo do navio
(ISSC)» o certificado emitido para um navio significando
que o navio cumpre os requisitos estabelecidos no pre-
sente decreto-lei e no regulamento;

e) «Cddigo ISPS» o cddigo internacional para a pro-
tecgao dos navios e das instalagdes portudrias da Orga-
nizacdo Maritima Internacional (OMI), na sua versdo
actualizada;

f) «Comissdo consultiva de protecgao do porto
(CCPP)» a comissdo constituida em cada porto para
aferir procedimentos e cooperagido ao nivel do porto;

g) «Companhia» a entidade definida na regra 1x/1
da Convencao SOLAS 74;

h) «Conselho consultivo para a proteccdo do trans-
porte maritimo e dos portos (CCPTMP)» o 6rgédo con-
sultivo da autoridade competente para proteccdo do
transporte maritimo e dos portos;

i) «Convencdo» a Convengdo Internacional para a
Salvaguarda da Vida Humana no Mar de 1974, o Pro-
tocolo de 1988 e as emendas supervenientes, na sua
versao actualizada;

J) «Data de aniversario» o dia e o més de cada ano
que corresponde a data em que o certificado ISSC ou
a declaragao de conformidade perdem a validade;

) «Declaracdo de conformidade» a declaracdo emi-
tida para uma instalacdo portuaria quando esta cumpre
os requisitos deste decreto-lei e do regulamento;

m) «Declaracao de proteccdo» o acordo escrito esta-
belecido entre um navio e uma instalacdo portudria,
ou outro navio com que aquele interaja, que especifica
as medidas de protecgao que cada um aplicar;

n) «Detencdo do navio» a proibicdo formal de um
navio sair para o mar em resultado de anomalias detec-
tadas nos termos do presente decreto-lei, que, isolada
ou conjuntamente, constituam uma ameaca séria para
a proteccao ou seguranca das pessoas, do navio, ou outra
propriedade;

0) «Directiva» a Directiva n.° 2005/65/CE, do Par-
lamento Europeu e do Conselho, de 26 de Outubro;

p) «Inspeccao aprofundada» uma inspeccdo suple-
mentar em que O navio, 0 seu equipamento € a sua
tripulacdo sao, no todo ou em parte, conforme apro-
priado, sujeitos a uma vistoria aprofundada, no que se
refere a verificagio do cumprimento das prescricoes
deste decreto-lei e do regulamento;
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q) «Instalacdo offshore» qualquer plataforma fixa ou
flutuante que opere na ou sobre a plataforma continental
portuguesa;

r) «Instalacdo portuaria (IP)» o local onde tem lugar
a interface navio/porto, incluindo, se aplicavel, os fun-
deadouros, os cais de espera e os acessos pelo lado
do espelho de dgua;

s) «Interface navio-porto» as interac¢des que ocorrem
quando um navio € directa e imediatamente afectado
por actividades que implicam o movimento de pessoas
ou mercadorias, ou a prestacido de servigos portudrios,
de ou para o navio;

t) «Nao conformidade essencial» qualquer desvio
identificavel que constitua uma séria ameaga a proteccao
maritima, obrigando a imediata accdo correctiva ou
qualquer situagdo de incumprimento efectivo e siste-
matico de um requisito obrigatério do presente decre-
to-lei ou do regulamento;

u) «Oficial de proteccdo da companhia (OPC)» a pes-
soa designada pela companhia como responsavel para
garantir a realizacdo da avaliacio da proteccdo do navio
e a elaboracdo do plano de proteccdo do navio e a sua
apresentagao para aprovacio, e subsequente aplicagao
e manutencdo, bem como pela ligacdo com os oficiais
de protecgdo dos portos, das instalacOes portudrias e
dos navios;

v) «Oficial de proteccdo da instalacdo portudria
(OPIP)» o elemento designado pela respectiva insta-
lagao portudria que assegura a elaboracio, a manuten-
¢ao e a aplicacdo do plano de protec¢ao da respectiva
instalagdo e que € responsavel pela ligagdo com os ofi-
ciais de protecgao do porto, dos navios e das com-
panbhias;

x) «Oficial de protecgao do navio (OPN)» o elemento
da tripulagdo, que responde perante o comandante,
designado pela companhia como responsavel pela pro-
teccdo do navio, pela aplicacdo e manutencio do plano
de protecgdo do navio, cabendo-lhe, ainda, assegurar
a ligac@o com o oficial de proteccdo da companhia e
os oficiais de proteccdo dos portos e das instalacoes
portudrias;

z) «Oficial de protecgao do porto (OPP)» o elemento
designado pela respectiva administragao portudria que
assegura a elaboracdo, a manutencdo e a aplicagdo do
plano de protec¢ao do porto e que € responsével pela
coordenacdo e ligacdo com os oficiais de proteccao das
instalagbes portudrias no porto respectivo, dos navios
e das companhias, bem como com as outras entidades
envolvidas no respectivo plano de proteccdo, sendo que,
sempre que se trate de avaliar informacéio relacionada
com situacOes em que esteja em causa a seguranca
interna, em qualquer dos niveis previstos no artigo 25.°,
o OPP ficard na dependéncia funcional do capitdo do
porto, com quem deve articular a aplicacdo das medidas
previstas, e respectiva actuagao, no plano de proteccio
do porto;

aa) «Organizacdo de proteccdo reconhecida para
navios (OPRN)» os organismos reconhecidos em con-
formidade com as disposicoes do artigo 31.° deste decre-
to-lei, autorizados a proceder as avaliacdes, aprovagoes,
verificacdes ou actividades de certificacdo dos navios
abrangidos pelo regulamento;

bb) «Parte A do Cdédigo ISPS» o predmbulo e as
prescricoes obrigatdrias que constituem a parte A do
Codigo ISPS, constantes do anexo 11 do regulamento,
respeitantes as disposi¢des do capitulo x1-2 da Con-
vencdao SOLAS, na sua versao actualizada;
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cc) «Parte B do Codigo ISPS» as orientagdes que
constituem a parte B do Codigo ISPS, constantes do
anexo III do regulamento, respeitantes as disposi¢oes
do capitulo x1-2 da Convengao SOLAS, na sua versao
alterada, e as disposicoes da parte A do Cdédigo ISPS,
na sua versao actualizada;

dd) «Plano de proteccio da instalacdo portuaria
(PPIP)» o plano elaborado para garantir a aplicacdo
de medidas destinadas a reforcar a protec¢ao da ins-
talacdo portudria, bem como dos navios, das pessoas,
da carga, das unidades de transporte de carga e das
provisoes dos navios no interior da instalagido portudria;

ee) «Plano de protecgdo do navio (PPN)» o plano
elaborado para garantir a aplicagao, a bordo do navio,
de medidas destinadas a proteger as pessoas, a carga,
as unidades de transporte de carga, as provisoes de
bordo e o préprio navio;

ff) «Plano de protecgao do porto (PPP)» o plano ela-
borado para garantir a aplicacdo de medidas destinadas
areforgar a protec¢ao do porto e que incorpora os planos
de proteccao das instalagdes portudrias existentes no
seu perimetro elaborados nos termos do regulamento;

gg) «Ponto de contacto para a protecgao do transporte
maritimo (PCPTM)» a entidade a quem compete asse-
gurar a ligagdo com a Comissdao Europeia e os outros
Estados membros para facilitar, supervisionar e prestar
informagoes sobre a aplicacao das medidas de proteccao
do transporte maritimo estabelecidas no regulamento;

hh) «Ponto de contacto para a proteccdo dos portos
(PCPP)» a entidade a quem compete ser o interlocutor
da Comissao e dos outros Estados membros para faci-
litar, supervisionar e prestar informagdes sobre a apli-
cacdo das medidas de proteccdo portudria estabelecidas
na directiva;

ii) «Porto» a area em terra e na dgua, com os limites
definidos pelo Estado, em que foram feitas obras e ins-
talados equipamentos que permitam, principalmente, a
recepcao de navios, a sua carga e descarga, o arma-
zenamento de mercadorias, a recepgao e entrega de mer-
cadorias e 0 embarque e desembarque de passageiros,
no qual é exercida a autoridade do Estado, especifi-
camente em termos de acesso e ou de recusa de entradas
e largadas;

Jj) «Porto internacional» todo o porto designado por
um Estado, em cujo territério estd situado, onde sio
levadas a efeito as formalidades de controlo aduaneiro,
de imigracdo, de saide publica, fitossanitario e outros
procedimentos similares relativos ao trafego com outros
Estados membros da Unido Europeia (UE) e com paises
terceiros;

Il) «Porto Schengen» todo o porto designado por um
Estado, em cujo territério esta situado, onde se efec-
tuam, de forma regular, movimentos de entrada e saida
de trifego de e para territério do Espago Schengen;

mm) «Proteccao do transporte maritimo e dos portos»
o conjunto das medidas preventivas a aplicar em ambito
maritimo destinadas a reforgar a protec¢do dos navios,
das instalacdes portuarias e dos portos, na acepgao do
termo em lingua inglesa security;

nn) «Regulamento» o Regulamento n.° 725/2004, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 31 de Marco;

00) «Seguranga interna» o conjunto de actividades
desenvolvidas pelo Estado tendo em vista, designada-
mente, garantir a ordem, a seguranga ¢ a tranquilidade
publicas, proteger pessoas e bens e prevenir a crimi-
nalidade e que, ao abrigo da Lei n.° 20/87, de 12 de
Junho, sdo exercidas nos termos da lei penal e processual
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penal e das leis organicas das policias e servigos de
seguranga;

pp) «Viagem internacional» qualquer viagem com ini-
cio num porto nacional até um porto situado fora do
territério nacional, ou inversamente.

CAPITULO IT

Estrutura orginica

Artigo 4.°

Competéncias em matéria de proteccao
do transporte maritimo e dos portos

Sao competentes em matéria de protecgdo do trans-
porte maritimo e dos portos, no ambito do presente
decreto-lei:

a) O Instituto Portuario e dos Transportes Maritimos
(IPTM), como autoridade competente para a proteccao
do transporte maritimo e dos portos, ponto de contacto
para a proteccdo do transporte maritimo e ponto de
contacto para a proteccao dos portos;

b) A Autoridade Maritima Nacional (AMN),
enquanto cipula hierdrquica da Direccdo-Geral da
Autoridade Maritima (DGAM), e as capitanias dos por-
tos como 6rgaos locais desta, designadamente nas maté-
rias relativas a seguranga interna e, igualmente, nas
matérias de proteccao, de harmonia com o disposto no
Decreto-Lei n.° 44/2002, de 2 de Marco, nos termos
previstos no plano de proteccao do porto;

¢) As administragdes portudrias (AP), como autori-
dades portuarias, de harmonia com o previsto no Decre-
to-Lei n.° 46/2002, de 2 de Margo, ¢ como APP, nos
termos previstos no plano de protecgao do porto;

d) A Policia Judiciaria (PJ), em matéria de prevencao
e investigacdo criminal;

e) O Servico de Informacoes de Seguranca (SIS), no
ambito do Sistema de Informagdes da Republica Por-
tuguesa, em matéria de produgio de informacoes des-
tinadas a garantir a seguranca interna e necessdrias para
prevenir a sabotagem, o terrorismo, a espionagem e a
pratica de actos que, pela sua natureza, possam alterar
ou destruir o Estado de direito constitucionalmente
estabelecido;

f) A Direccado-Geral das Alfindegas e dos Impostos
Especiais sobre o Consumo (DGAIEC), no ambito do
controlo de mercadorias e bens pessoais, bem como em
matéria de investigacao criminal;

g) O Servico de Estrangeiros e Fronteiras (SEF), na
vigilancia e fiscalizacdo da circulagdo de pessoas nos
postos de fronteira, podendo impedir o desembarque
de passageiros e tripulantes de embarcacdes quando os
mesmos nao satisfacam os requisitos legais exigiveis para
o efeito;

h) A Autoridade Nacional de Satide (ANS), em maté-
ria de riscos para a saide publica;

i) A Policia de Seguranga Publica (PSP), no exercicio
das suas competéncias territoriais, especialmente no
ambito da prevengado, investigacdo e repressido da cri-
minalidade e das competéncias que lhe estdo exclusi-
vamente atribuidas;

J) A Guarda Nacional Republicana (GNR), no dmbito
das suas competéncias em razao da matéria e do
territdrio.
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Artigo 5.°

Autoridade competente para a proteccao
do transporte maritimo e dos portos

1— A ACPTMP compete:

a) Coordenar, implementar e supervisionar a apli-
cacido das medidas de proteccdo previstas no regula-
mento, no capitulo x1-2 da Convencdo SOLAS e no
Codigo Internacional para a Proteccao dos Navios e
das Instalagoes Portuarias, da OMI, bem como das medi-
das de proteccio dos portos previstas na directiva;

b) Desempenhar as funcdes de ponto de contacto
para a protecgao do transporte maritimo e para a pro-
teccdo dos portos, nos termos dos n.** 2 e 3 do presente
artigo;

¢) Estabelecer, com base na informacdo recebida do
centro coordenador de operagdes de proteccao do Porto
(CCOPP), ou quando lhe seja comunicado pelo Gabi-
nete Coordenador de Segurancga, através dos 6rgaos da
estrutura da DGAM, os niveis de proteccdo vigentes
em cada momento para os navios, as instalagdes por-
tudrias e os portos;

d) Decidir da aplicacdo das medidas de controlo pre-
vistas na regra 9.2 do anexo 1 do regulamento;

e) Decidir quais as instalagdes portudrias e os portos
que, a cada momento, devem possuir plano de pro-
tecgao;

f) Assegurar que os navios, as instalagoes portuarias
e os portos abrangidos pelo regulamento e pela directiva
elaboram e mantém actualizados os respectivos planos
de protecgao;

g) Aprovar os planos de protecgio dos navios;

h) Rever e aprovar a avaliagdo da protec¢do de uma
instalagcdo portuaria, quando essa avaliacao tiver sido
efectuada por uma organizagdo de protecgdo reco-
nhecida;

i) Aprovar os planos de proteccio da instalacdo por-
tudria, sob parecer da autoridade de protecgao do porto;

j) Aprovar os planos de proteccdo do porto, em arti-
culacdo com a DGAM, depois de apreciados na CCPP;

[) Proceder a realizacdo das verificagdes e certificagio
previstas nos anexos II e 111 do regulamento;

m) Adoptar as medidas necessarias, tendo em conta
as informacdes que lhe tenham sido facultadas;

n) Reconhecer e fiscalizar as entidades as quais
podem ser cometidas competéncias em matéria de ava-
liacdo de protecgao e de elaboracdo dos planos de pro-
teccao do navio, da instalagdo portudria e do porto;

0) Certificar os oficiais de proteccido da instalacio
portudria e os oficiais de protecciao do porto, bem como
manter registo actualizado identificativo das pessoas que
exercem tais fungoes;

p) Aplicar as sancdes constantes do presente decre-
to-lei;

q) Assessorar a tutela na definigdo das politicas de
proteccao do transporte maritimo e dos portos;

r) Definir, através de regulamentos, as regras neces-
sarias a aplicacdo das disposi¢des previstas no regu-
lamento.

2— A ACPTMP ¢, em articulacio com a DGAM,
o ponto de contacto para assisténcia a navios, desig-
nadamente para assegurar o servico operacional, através
do qual os navios podem obter conselho ou assisténcia
e para o qual podem comunicar problemas de proteccao
relativos a outros navios, movimentos ou comunicacoes,
na acep¢do do n.° 2 da regra 7 do capitulo x1-2 da
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Convencao Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar de 1974, na redacc@o que lhe foi dada
pelo anexo 1 do regulamento.

3— A ACPTMP ¢, em articulacio com a DGAM
e com as AP, o ponto de contacto para a proteccio
dos portos.

Artigo 6.°

Autoridade Maritima Nacional e respectivos orgaos

A AMN, através dos oOrgios regionais e locais da
DGAM, exerce, no ambito do presente decreto-lei, as
competéncias que lhe estdo cometidas no ambito da
seguranca interna, designadamente as constantes da Lei
n.° 20/87, de 12 de Junho, e em matéria de proteccao,
nos termos do Decreto-Lei n.° 44/2002, de 2 de Margo.

Artigo 7.°

Autoridade de proteccao do porto

1 — Para cada porto abrangido pelo presente decre-
to-lei, a APP € a respectiva autoridade portudria.

2 — A APP ¢ responsavel pela realiza¢io da avaliagao
de proteccio do porto e pela elaboracdo, manutencao,
actualizacdo e implementagdo do PPP aprovado pela
ACPTMP.

Artigo 8.°

Conselho consultivo para a proteccao
do transporte maritimo e dos portos

1— O CCPTMP ¢ o 6rgao consultivo da ACPTMP
responsavel pela coordenacdo das varias entidades que
intervém na definicdo e aplicagdo das normas, recomen-
dacoes e procedimentos de proteccdo para navios, ins-
talacOes portudrias e portos.

2 — O CCPTMP tem a seguinte composicao:

a) Um representante da ACPTMP, que preside;
b) Um representante da DGAM;

¢) Um representante da PJ;

d) Um representante da DGAIEC;

e) Um representante do SIS;

f) Um representante da ANS;

g) Um representante da PSP;

h) Um representante do SEF;

i) Um representante da GNR;

j) Um representante de cada uma das AP;
/) Um representante das companbhias.

3 — Compete ao CCPTMP:

a) Elaborar o regulamento de funcionamento interno;

b) Emitir pareceres e orientacoes para a protecgao
do transporte maritimo e dos portos;

¢) Propor, ao nivel central, metodologias de trabalho
e acgoes de gestao que favorecam um melhor desem-
penho de todas as entidades, designadamente através
da sua eficaz coordenacao;

d) Avaliar as recomendagodes feitas pelos drgaos con-
sultivos locais.

4 — Sempre que se afigure 1til ou necessario, podem,
por iniciativa do presidente, ser convidadas a participar
nas reunides do CCPTMP outras entidades, puablicas
ou privadas.

5— A ACPTMP presta o apoio técnico € adminis-
trativo necessario ao funcionamento do CCPTMP.
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Artigo 9.°

Comissao consultiva de proteccao do porto

1 — Em cada porto é constituida uma CCPP, com
a seguinte composi¢ao:

a) O presidente do conselho de administracdo do
IPTM ou o presidente da respectiva administracao por-
tudria, consoante se trate, respectivamente, de um porto
secundario ou de um porto principal, que preside;

b) O capitéo do porto;

¢) O OPP;

d) Um representante da PJ;

e) Um representante da DGAIEC;

f) Um representante do SEF;

g) Um representante da autoridade de satide con-
celhia ou regional, quando houver mais de um municipio
envolvido;

h) Um representante da GNR — Brigada Fiscal;

i) Um representante da PSP e ou da GNR, em funcéo
das matérias e das competéncias referidas nos termos
das alineas7) e j) do artigo 4.%;

j) Um representante municipal ou distrital da pro-
teccao civil, quando houver mais de um municipio
envolvido.

2 — Os representantes deverdo ser preferencialmente
designados de entre os membros das estruturas locais
de cada entidade, de modo a permitir uma melhor ope-
racionalidade da comissao.

3 — A CCPP compete, designadamente:

a) Elaborar o regulamento de funcionamento interno;

b) Aferir procedimentos e formatos de cooperagio
entre as varias entidades envolvidas;

¢) Efectuar sugestoes e recomendacoes a ACPTMP,
no ambito da protecgdo do transporte maritimo, das
instalagdes portudrias e dos portos;

d) Apreciar os PPP, bem como as suas alteracoes,
sob parecer vinculativo do capitiao do porto.

4 — Por proposta de qualquer membro da CCPP,
podem participar nas reunides de trabalho outras enti-
dades, publicas ou privadas.

5 — De todas as reunides de cada CCPP serao reme-
tidas actas a ACPTMP.

6 — A APP presta o apoio técnico e administrativo
necessario ao funcionamento do CCPTMP.

Artigo 10.°

Centro coordenador de operacdes de proteccao do porto

1 — O CCOPP funciona para todos os niveis de pro-
tecgao estabelecidos no artigo 25.° e especificamente
em situagdes iminentes de crise ou situagdes de ocor-
réncia de ameacas.

2— O CCOPP funciona nas instalacoes da autori-
dade portudria ou da capitania do porto e € composto
pela autoridade maritima, pela autoridade portudria e
pelos responséaveis das forgas de seguranca com com-
peténcias na area do porto.

3 — Sempre que se avalie informacio relacionada
com situagdes previstas na lei de seguranca interna, em
qualquer dos niveis previstos no artigo 25.°, o OPP ficara
na dependéncia funcional do capitdo do porto, com
quem deve articular a aplicacdo das medidas previstas
no respectivo plano de proteccao.
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4 — A informacao, os sistemas de comando e controlo
e outras funcionalidades do CCOPP estao, também,
localizadas e a funcionar na plenitude das suas capa-
cidades na capitania do porto.

5 — O CCOPP ¢ coordenado em conformidade com
o definido no PPP, competindo-lhe assegurar a resposta
aos varios cenarios, designadamente nos niveis mais ele-
vados, a cendrios de crise, garantindo, designadamente,
a execucao das acgdes e operacdes que envolvam ques-
toes do ambito da seguranca interna.

6 — Por iniciativa da autoridade portudria ou do capi-
tdo do porto, podem integrar os trabalhos e reunides
do CCOPP outras entidades publicas ou privadas ou
peritos cuja participacdo seja tida como 1til ou neces-
saria.

7 — As reunioes no CCOPP siao, ordinariamente, tri-
mestrais, podendo ser convocadas, extraordinariamente,
por qualquer dos seus membros, nos termos previstos
no PPP desde que a existéncia de situacdes que con-
figurem ameacas a proteccao das instalagdes portudrias
€ ao porto assim o recomendem ou exijam.

8 — A autoridade portudria transmite a ACPTMP as
informacOes necessérias ao exercicio das competéncias
estabelecidas no artigo 5.°

Artigo 11.°

Coordenacao operacional

1 — A coordenacdo operacional das entidades ou
Orgaos referidos no presente decreto-lei € assegurada
pelos respectivos dirigentes méaximos.

2 — A coordenacido operacional de cada um dos
orgaos referidos no nimero anterior, ao nivel de porto,
¢é exercida mediante delegagao dos respectivos dirigentes
mAaximos.

TITULO I
Medidas de protecgao e procedimentos

CAPITULO I

Controlo e prescricoes

Artigo 12.°

Prescricoes obrigatérias

Os navios abrangidos pelo presente decreto-lei, as
companhias que os exploram e as instalagoes portudrias
que os servem devem satisfazer integralmente as pres-
cricoes que constam dos anexos I e 11 do regulamento,
bem como as prescricoes especificadas no n.° 5 do
artigo 3.° do regulamento.

Artigo 13.°

Fornecimento de informacdes antes da entrada do navio
num porto nacional

1 — Todos os navios abrangidos pelo presente decre-
to-lei, sempre que anunciarem a sua intengao de entrar
num porto nacional, devem fornecer a AP desse porto
as informacgoes constantes do ponto 2.1 da regra 9 do
anexo I do regulamento, relativamente as 10 ultimas
escalas em instalagOes portudrias.

2 — As informagdes referidas no nimero anterior
devem ser fornecidas com uma antecedéncia minima
de vinte e quatro horas ou, o mais tardar, no momento
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em que o navio larga do porto anterior, se a duracao
da viagem for inferior a vinte e quatro horas ou se o
porto de escala nao for conhecido, ou se mudar de porto
de escala durante a viagem, logo que esse porto seja
conhecido.

3 — A informagao € disponibilizada as entidades
constituintes do CCOPP e ao OPIP da instalacdo em
que o navio pretende entrar.

4 — Sem prejuizo do que se encontra estabelecido
em termos de medidas aplicidveis no dmbito do Port
State Control, se na sequéncia da anélise efectuada pelo
CCOPP a informagao prestada pelo navio for decidido
aplicar alguma das medidas previstas no ponto 2.5 da
regra 9 do anexo 1 do regulamento, a autoridade por-
tuaria deve, imediatamente, comunicar a ACPTMP a
medida que foi decidida aplicar pelo CCOPP.

5 — Cabera a ACPTMP informar imediatamente, por
escrito, a administracao do Estado de bandeira do navio,
a OPRN que emitiu o certificado internacional de pro-
teccdo do navio (ISSC) ou o certificado internacional
de proteccdo do navio provisério (ISSC provisorio), a
OMI e a Comissao Europeia das medidas de controlo
que foi decidido aplicar e dos motivos que as justificam.

6 — Os navios que ndo fornecerem as informacoes
referidas no n.° 1 ndo serdo autorizados a entrar no
porto, excepto se estiverem isentos ao abrigo do
artigo 7.° do regulamento.

7— A autoridade portudria deve manter por um
periodo de trés anos, em suporte de papel ou infor-
matico, as informacodes prestadas pelos navios no ambito
do regulamento.

Artigo 14.°

Controlo de proteccao no porto nacional

1 — Os navios estrangeiros abrangidos pelo presente
decreto-lei que escalem ou se encontrem ancorados num
porto nacional ou numa instalacdo offshore podem ficar
sujeitos ao controlo dos certificados ISSC ou ISSC pro-
visdrio, o qual sera realizado exclusivamente pelos ins-
pectores que preencham os critérios de qualificagao pre-
vistos no anexo 111 do Decreto-Lei n.° 284/2003, de 8 de
Novembro.

2 — Quando existam motivos inequivocos para crer
que o navio nao satisfaz as prescricoes do presente decre-
to-lei, designadamente os previstos no seu anexo I, que
dele faz parte integrante, ou ndo seja apresentado um
certificado valido, quando solicitado, o navio fica sujeito
a uma ou varias das medidas de controlo previstas no
ponto 1.3 da regra 9 do anexo 1 do regulamento.

3 — As medidas de controlo referidas no ntimero
anterior serdo decididas nos termos do Decreto-Lei
n.° 284/2003, de 8 de Novembro.

4 — No final da inspeccio aprofundada, o inspector
deve entregar ao comandante do navio ou ao OPN um
documento que contenha, pelo menos, os elementos
constantes do anexo 11 do presente decreto-lei, do qual
faz parte integrante, no qual especificard os resultados
da inspecgao, os elementos relativos as decisdes tomadas
e as medidas de correccdo a tomar pelo comandante
ou companbhia.

5 — Sempre que seja aplicada ao navio uma ou varias
das medidas de controlo prescritas no n.° 2 deste artigo,
a ACPTMP informara de imediato, por escrito, a admi-
nistracdo do Estado de bandeira do navio, a OPRN
que emitiu o certificado ISSC ou ISSC provisério, a
OM]I, a Comissao Europeia e a autoridade portudria
da decisdo tomada e dos motivos que a justificam.
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6 — A AMN pode, no ambito das suas competéncias,
emitir orientacdes e determinar ac¢des e medidas espe-
ciais de reforco da proteccdo dos navios que acedam
a portos nacionais e ou que visem fazer face a eventuais
ameacas a concretizar em dguas sob jurisdi¢cao nacional.

CAPITULO IT

Proteccao das instalacoes portudrias e dos portos

Artigo 15.°

Avaliacao de proteccao do porto

1— Cada porto abrangido por este decreto-lei é
sujeito a uma avaliacdo de proteccdo a realizar pela
APP, tendo as entidades referidas no n.° 1 do artigo 8.°
deste decreto-lei de colaborar com a APP na realizagao
dessas avaliacoes.

2—Todo o mecanismo de avaliagdo da proteccdo
decorrente da aplicagao do presente decreto-lei devera
respeitar os limites jurisdicionais estabelecidos na lei,
podendo incluir a avaliacao de riscos externos.

3 — Compete ao CCPTMP definir a metodologia de
trabalho para a realizacdo das avaliagdes de proteccao
do porto.

4 — A avaliacdo de proteccao do porto deve ter em
conta as caracteristicas especificas das diferentes partes
do porto, as avaliagoes de protecgao das instalacoes por-
tudrias existentes nos seus limites e abrangidas pelo
regulamento e incluir, pelo menos, os elementos cons-
tantes do anexo 111 deste decreto-lei, do qual faz parte
integrante.

5 — Compete a ACPTMP, em articulagao com a
DGAM, aprovar a avaliacao de proteccao de cada porto,
sob parecer da CCPP.

6 — A avaliacao de protec¢ao do porto € revista de
cinco em cinco anos ou sempre que se registe um inci-
dente de proteccao no porto, uma nao conformidade
essencial ou as circunstincias em que a avaliacido foi
efectuada tenham sido alteradas ou deixem de ser
vélidas.

Artigo 16.°

Plano de protec¢ao do porto

1— O PPP € redigido em portugués e deve ter devi-
damente em conta as caracteristicas especificas das dife-
rentes areas do porto, deve identificar, para cada nivel
de protecgao, os procedimentos a seguir, as medidas
a instituir e as accdes a desenvolver e deve observar,
no minimo, os requisitos estabelecidos no anexo 1v do
presente decreto-lei, do qual faz parte integrante.

2 — Os planos dos portos que recebam navios de mar
que transportem passageiros e veiculos tém de incluir,
adicionalmente aos requisitos estabelecidos no anexo v
do presente decreto-lei, medidas de protecgao aplicaveis
a passageiros e veiculos.

3 — Os planos de protecgao do porto, elaborados em
trés exemplares, sdo aprovados pela ACPTMP, em arti-
culacdo com a DGAM, depois de apreciados na CCPP
e sob parecer vinculativo do capitdo do porto, e terao
a seguinte distribuicao:

a) ACPTMP;
b) Autoridade portudria;
¢) Capitania do porto.

4 — Compete a autoridade competente para a pro-
teccdo do transporte maritimo e dos portos facultar o
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acesso ao plano de proteccao do porto as restantes enti-
dades referidas no artigo 4.° deste decreto-lei.

5 — Os planos de proteccdo do porto sdo revistos
de cinco em cinco anos.

6 — As seguintes modificagoes ao PPP carecem de
aprovagao prévia da ACPTMP antes de vigorarem:

a) Requisitos de acesso;

b) Requisitos de controlo dos documentos de iden-
tificacdo, das bagagens e da carga;

¢) Procedimentos e medidas para o tratamento de
carga, bagagem, bancas, provisdes ou pessoas suspeitas,
incluindo a designagdo de uma zona protegida, bem
como de outros problemas de proteccido e incidentes
de violacdo da proteccao do porto;

d) Requisitos de vigilancia de zonas ou de actividades
nelas exercidas;

e) Comunicacdes e habilitacdo de proteccéo;

f) Notificacao de incidentes de proteccao;

g) Requisitos de formagao e de realizacdo de exer-
cicios;

h) Organizacdo operacional da proteccdo do porto
e métodos de trabalho;

i) Procedimentos de adaptacdo e actualizagdo do
plano.

Artigo 17.°

Planos de proteccao das instalacdes portudrias

1 — Cabe as administracdes das instalagdes portua-
rias (AIP), através do respectivo OPIP, em articulagio
com a autoridade portudria, elaborar e manter actua-
lizado o PPIP.

2 — Os PPIP contém as medidas a aplicar em cada
nivel de proteccao, ficam a guarda do respectivo oficial
de proteccdo e devem incluir, pelo menos, as prescricoes
constantes da sec¢do 16.3 do anexo 11 do regulamento,
paragrafos 16.3 e 16.8 do anexo 11 do regulamento e
ainda o disposto nos artigos 33.° e 34.° do presente
decreto-lei.

3 — Os PPIP estabelecem ainda a forma como os
OPIP se articulam com as outras entidades com com-
peténcias conferidas na area portudria, designadamente
com as entidades referidas no artigo 4.°

4 — ApOs a respectiva aprovagao pela ACPTMP, sob
parecer da respectiva APP, os PPIP, elaborados em por-
tugués, em quatro exemplares, numerados sequencial-
mente, sdo distribuidos pelas seguintes entidades:

i) ACPTMP;

ii) Instalacdo portudria;

iif) Administracio portuaria;
iv) Capitania do porto.

5 — Os PPIP sao revistos de cinco em cinco anos.
6 — As seguintes modificagdes ao PPIP carecem de
aprovacao prévia da ACPTMP antes de vigorarem:

a) As medidas destinadas a prevenir a introducédo
na instalacio portudria ou a bordo de um navio de armas,
substancias perigosas ou engenhos destinados a serem
utilizados contra pessoas, navios ou portos € cujo trans-
porte nao ¢ autorizado;

b) As medidas destinadas a prevenir o acesso nao
autorizado a instalagdo portuéria, aos navios nela atra-
cados e as zonas da instalacao de acesso restrito;

¢) Os procedimentos de resposta a ameacas a pro-
teccdo ou violacoes da proteccdo, incluindo as dispo-
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sicoes necessarias para o prosseguimento das operacoes
criticas da instalacdo portudria ou da interface navio-
-porto;

d) Os procedimentos de resposta as instrucoes de
proteccdo emitidas para o nivel de proteccdo 3 pela
ACPTMP;

e) Os procedimentos de evacuacao em caso de ameaga
a protecgao ou violagdo da protecgao;

f) Os procedimentos de interface com as actividades
de proteccao do navio;

g) Os procedimentos de notificagdo de incidentes de
protecgao;

h) A identificacdo do oficial de protecgdo da insta-
lagdo portudria, incluindo os dados de contacto para
as vinte e quatro horas do dia;

i) As medidas destinadas a assegurar a proteccdo das
informacdes contidas no plano;

j) As medidas destinadas a assegurar a protec¢ao efec-
tiva da carga e do equipamento de movimentagao de
carga na instalagao portudria;

) Os procedimentos de resposta a activagdo do sis-
tema de alerta de proteccdo de um navio que se encontre
na instalacao portuéria;

m) Os procedimentos utilizados para facilitar a ida
a terra do pessoal do navio e as substituicoes de pessoal
do navio, bem como o acesso de visitantes ao navio,
incluindo os representantes das organizacdes sociais e
sindicais dos maritimos.

7— A ACPTMP deverd ser informada atempada-
mente das medidas de protec¢ao ndo implementadas
dentro do prazo previsto no plano de protecgao, a fim
de serem estabelecidas medidas de proteccao tempo-
réarias que assegurem um grau de protec¢ao equivalente
durante o periodo de transicao.

8 — Compete a ACPTMP facultar o acesso ao PPIP
as restantes entidades referidas no artigo 4.°

9 — Nas actividades de controlo e de vigilancia rela-
tivas a matérias relacionadas com pessoas, meios de
transporte, mercadorias e bens pessoais, previstas no
PPIP, efectuadas pelas entidades referidas no artigo 4.°,
os OPIP articulam-se com aquelas entidades.

10 — O pessoal de vigilancia no controlo de acesso
as instalagdes portudrias pode efectuar revistas pessoais
e as viaturas que pretendam entrar nas mesmas, com
o estrito objectivo de impedir a entrada de objectos
e substancias proibidas ou susceptiveis de gerar ou pos-
sibilitar actos de violéncia.

Artigo 18.°

Processo de certificacao dos portos

1 — Todos os portos abrangidos pelo presente decre-
to-lei terdo de possuir uma declaracio de conformidade
emitida pela ACPTMP, de acordo com o modelo a esta-
belecer em portaria do ministro que tutela os transportes
maritimos.

2 — A declaragao de conformidade serd emitida pela
ACPTMP, apés terem sido aprovados a avaliacdo de
proteccao do porto e o PPP, o OPP ter sido certificado
e ter sido realizada, pelo CCPTMP, uma verificacao
inicial ao porto.

3 — O porto deve requerer a ACPTMP a emissdo
da declarac@o de conformidade, enviando para o efeito
trés exemplares do PPP, elaborado em conformidade
com o disposto no artigo 16.° deste decreto-lei, bem
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como a apreciacao do CCPP com o parecer vinculativo
do capitao do porto.

4 — A declaracdo de conformidade é valida por um
periodo maximo de cinco anos a contar da data de apro-
vacao do plano do porto.

5 — A declaracao de conformidade pode ser reno-
vada por iguais periodos de cinco anos, desde que a
verificagdo de renovacdo a realizar pelo CCPTMP, a
intervalos de cinco anos, comprove que o sistema de
proteccdo do porto e os equipamentos de proteccio
conexos continuam a satisfazer as prescrigoes descritas
no PPP aprovado.

6 — Para além das verificacOes iniciais e de renova-
¢do, os portos serdo ainda sujeitos a uma verificacao
intermédia a ser realizada pelo CCPTMP, entre o 2.°
e 0 3.° aniversarios da declaracao, a qual incluiré a ins-
peccdo do sistema de proteccdo do porto e dos equi-
pamentos de proteccao conexos, a fim de comprovar
que continuam em estado satisfatério, sendo os resul-
tados desta verificacao transmitidos, através de relatorio,
a ACPTMP.

Artigo 19.°

Processo de certificacao das instalacoes portuarias

1 — Todas as instalagoes portudrias abrangidas pelo
presente decreto-lei devem possuir uma declaragao de
conformidade emitida pela ACPTMP, de acordo com
o modelo a estabelecer em portaria do ministro que
tutela os transportes maritimos.

2 — A declaracdo de conformidade sera emitida pela
ACPTMP, apés terem sido aprovados a avaliagao de
proteccdo da instalagdo portudria e o PPIP, do OPIP
ter sido certificado e de ter sido realizada uma veri-
ficagao inicial a instalagao portudria.

3 — Alinstalagdo portudria deve requerer a ACPTMP
a emissao da declaracdo de conformidade, enviando para
o efeito quatro exemplares do PPIP redigidos em por-
tugués e elaborado com base na respectiva avaliacao
de protecgao, bem como o parecer da respectiva APP.

4 — A declaracao de conformidade € valida por um
periodo méximo de cinco anos a contar da data de apro-
vacao do PPIP.

5— A ACPTMP podera emitir uma declaracdo de
conformidade por um periodo ndo superior a um ano,
apos ter aprovado a avaliagao de proteccao da instalagao
portudria, o PPIP, de ter certificado o OPIP, e enquanto
a verificagao inicial ndo tiver sido realizada.

6 — A declaragdo de conformidade pode ser reno-
vada por iguais periodos de cinco anos desde que a
verificacdo de renovagao, a realizar a intervalos de cinco
anos, comprove que o sistema de proteccgio da instalagao
portudria e os equipamentos de protecgao conexos satis-
fazem as prescrigbes obrigatorias estabelecidas no
artigo 12.° deste decreto-lei e no PPIP aprovado e estao
em estado satisfatorio.

7 — Para além das verificacOes iniciais e de renova-
¢ao, as instalacOes portudrias serao ainda sujeitas a uma
verificagdo intermédia a ter lugar entre o 2.° € 0 3.° ani-
versdrios da declaracio, a qual incluird a inspecgao do
sistema de proteccdo da instalagdo portudria e dos equi-
pamentos de proteccdo conexos a fim de comprovar
que continuam em estado satisfatorio, sendo esta veri-
ficagdo averbada na declaragao de conformidade.

8 — A declaragdo de conformidade pode perder a
validade nos seguintes casos:

a) Ter ocorrido uma ndo conformidade essencial;
b) A instalagdo portudria ter deixado de estar abran-
gida por este decreto-lei e pelo regulamento.
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Artigo 20.°

Treinos no dominio da proteccao da instalacao portuaria

1— A fim de garantir a aplicacio eficaz do PPIP,
garantir que o pessoal da instalacdo portuaria é com-
petente para desempenhar todas as funcoes de protec-
¢ao que lhe estao atribuidas e identificar eventuais defi-
ciéncias do sistema de proteccdo que tenham de ser
corrigidas, devem ser realizados treinos dentro dos inter-
valos previstos neste artigo, tendo em conta o tipo de
operacgoes realizadas na instalacdo portudria, as substi-
tuigdes de pessoal, o tipo de navios que a instalacao
portudria serve e outros aspectos considerados per-
tinentes.

2 — Os treinos devem realizar-se pelo menos de trés
em trés meses, a menos que as circunstancias especificas
determinem outra frequéncia, e deverao colocar a prova,
entre outros aspectos enumerados no plano, as ameagas
constantes do paragrafo 15.11 do anexo 11 do regu-
lamento.

CAPITULO III

Proteccao dos navios

Artigo 21.°

Avaliacao de protec¢ao do navio

1 — A avaliacdo de proteccdo do navio € parte inte-
grante e essencial do processo de elaboracdo e actua-
lizacao do PPN e compete ao OPC assegurar que esta
avaliacdo ¢é realizada para cada navio da frota da com-
panhia, de acordo com as prescrigdes da secgao 8 do
anexo I e dos pardgrafos 8.3 a 8.10 do anexo 11 do
regulamento.

2 — A avaliacdo de protecgao do navio deve ser docu-
mentada através de um relatério contendo um resumo
da forma como a avaliacido foi realizada, a descricao
de cada vulnerabilidade identificada na avaliacdo e a
descricao das contramedidas que poderao ser utilizadas
para lhes fazer face.

3 — A avaliacdo de protecgdo do navio deve ser
revista de cinco em cinco anos, ou sempre que se registe
um incidente de proteccdo com o navio, uma nao con-
formidade essencial, a aplicacdo por parte de um Estado
Contratante de uma ou vdrias das medidas de controlo
previstas na regra 9 do anexo 1 do regulamento, ou as
circunstancias em que a avaliacao foi efectuada tenham
sido alteradas ou deixem de ser vélidas.

4 — O relatdrio da avaliacdo de protecgao do navio
deve ser sempre aprovado pelo OPC e deve ser mantido
por forma a impedir o acesso ou a divulgagdo nao
autorizados.

Artigo 22.°

Plano de proteccao do navio

1 — Cada navio de bandeira portuguesa abrangido
pelo presente decreto-lei deve ter a bordo um plano
de protecgdo aprovado pela ACPTMP ou, em alterna-
tiva, por uma OPRN reconhecida pela ACPTMP.

2 — Os planos dos navios que arvoram bandeira por-
tuguesa serao redigidos na lingua de trabalho do navio,
e, se esta nao for o inglés, o francés ou o espanhol,
incluir-se-4 uma tradugfo numa destas linguas.

3 — Os planos devem incluir, pelo menos, as pres-
cricoes constantes da seccao 9.4 do anexo 11 e do paré-
grafo 9.2 do anexo 111, ambos do regulamento, e do arti-
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go 33.° do presente decreto-lei, devendo ainda enunciar
claramente a autoridade do comandante.

4 — As modificacoes a seguir mencionadas e que
digam respeito ao PPN aprovado, ou aos equipamentos
de proteccdo nele especificados, carecem de aprovacao
prévia da ACPTMP, ou da OPRN, antes de serem incor-
poradas no plano aprovado e aplicadas pelo navio:

a) As medidas destinadas a prevenir a introducédo
a bordo de armas, substancias perigosas ou engenhos
destinados a serem utilizados contra pessoas, navios ou
portos e cujo transporte nao ¢ autorizado;

b) A identificagdo das zonas de acesso restrito e as
medidas destinadas a prevenir a entrada ndo autorizada
nas mesmas;

¢) As medidas destinadas a prevenir o acesso nao
autorizado ao navio;

d) Os procedimentos de resposta a ameacas a pro-
tecgdo ou violacoes da proteccdo, incluindo as dispo-
sicdes necessarias para o prosseguimento das operacoes
de bordo criticas ou da interface navio-porto;

e) Os procedimentos de resposta as instrugoes de pro-
tecgcdo emitidas para o nivel de proteccdo 3 por Gover-
nos Contratantes;

f) Os procedimentos de evacuacdo em caso de ameaga
a proteccao ou violagao da protecgao;

g) Os procedimentos de notificagdo de incidentes de
protecgao;

h) A identificagdo dos locais a bordo onde se situam
os comandos de activagiao do sistema de alerta de pro-
teccao do navio;

i) Os procedimentos, instrugdes e orientagdes para
a utilizacao do sistema de alerta de protecgao do navio,
incluindo o ensaio, a activagio, a desactivacao e a repo-
sicdo na situacdo inicial, e para evitar falsos alertas.

5 — As modificagoes introduzidas no PPN ou em
equipamentos de proteccao especificados no ntimero
anterior devem ser documentadas de modo que indi-
quem claramente essa aprovacao, devendo essa docu-
mentagao estar disponivel a bordo e ser apresentada
conjuntamente com o certificado ISSC ou ISSC pro-
visorio.

Artigo 23.°

Processo de certificacao dos navios

1 — Todos os navios de pavilhao nacional abrangidos
pelo presente decreto-lei nao podem operar sem possuir
um certificado ISSC ou um certificado ISSC provisério.

2 — Os certificados referidos no numero anterior
devem ser solicitados pela companhia interessada a
ACPTMP, ou a uma OPRN.

3 — O requerimento da companhia solicitando a
emissao do certificado ISSC ou do ISSC provisério deve
ser acompanhado de trés copias do PPN e da avaliacdo
de protecgao, com base na qual o plano foi elaborado,
sendo cada plano redigido na lingua de trabalho do
navio, e, se esta lingua nao for o inglés, o francés ou
o espanhol, incluir-se-4 uma traducdo numa destas
linguas.

4 — O certificado ISSC ¢ valido por um periodo de
cinco anos a contar da data da sua emissao.

5 — O certificado ISSC provisério é vélido por um
periodo de seis meses, ou até a data de emissao do
certificado ISSC se esta data for anterior, € ndo pode
ser prorrogado.
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6 — Os modelos dos certificados ISSC, emitidos ao
abrigo deste decreto-lei, serao estabelecidos em portaria
do ministro que tutela os transportes maritimos.

7 — Para além das verificacOes iniciais e de renova-
¢ao, previstas na seccdo 19 do anexo 11 do regulamento,
0s navios que arvoram bandeira portuguesa serao ainda
objecto das seguintes verificagoes, as quais sao averbadas
no certificado ISSC:

a) Uma verificacdo intermédia a ter lugar entre o
2.° ¢ 0 3.° aniversarios do certificado, a qual incluird
a inspecgdo do sistema de protecgao do navio e dos
equipamentos de protec¢do conexos, a fim de comprovar
se continuam a ser adequados aos fins a que o navio
se destina;

b) Uma verificagdo adicional pode ser imposta nas
seguintes situagoes:

i) O PPN, ou o sistema de protec¢do do navio e os
equipamentos de proteccao conexos sofreram modifi-
cacdes significativas;

ii) Sempre que o navio tenha sido alvo de uma das
medidas de controlo previstas nos artigos 13.° e 14.°
deste decreto-lei;

iii) Ter ocorrido um incidente de proteccao.

Artigo 24.°

Treinos no dominio da proteccao do navio

1— A fim de garantir a aplicagdo eficaz do PPN e
garantir que o pessoal de bordo é competente para
desempenhar todas as fungdes de proteccao que lhe
estao atribuidas, devem ser realizados treinos dentro
dos intervalos previstos neste artigo, tendo em conta
o tipo de navio, as substituigdes de pessoal do navio,
as instalagdes portudrias que o navio venha a escalar,
bem como outros aspectos considerados pertinentes.

2 — Os treinos devem ser realizados, pelo menos, de
trés em trés meses.

3 — Sempre que mais de 25% do pessoal do navio
tenha sido substituido por pessoal que nao tenha par-
ticipado num treino a bordo desse navio nos ultimos
trés meses, devera realizar-se um treino no prazo de
uma semana apds a substituicao.

4 — Os treinos referidos no presente artigo deverao
poOr a prova, entre outros aspectos enumerados no plano,
as ameagas constantes no paragrafo 8.9 do anexo 111
do regulamento.

CAPITULO IV

Niveis de protecc¢ao, declaragio de proteccio e exercicios

Artigo 25.°

Niveis de proteccio para o transporte maritimo e para os portos

1 — Para efeitos do estabelecido no regulamento,
designadamente na regra 7 do capitulo x1-2 da Con-
vengao Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar de 1974, na redacgio que lhe foi dada
pelo anexo 1 do regulamento, e na directiva, designa-
damente no seu artigo 8.°, os niveis de proteccao para
0s navios, para as instalacdes portudrias e para os portos
sao0 os seguintes:

a) Nivel de proteccao 1 — nivel de protecgdo em que
devem vigorar, permanentemente, medidas de protec-
¢do minima adequadas;
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b) Nivel de proteccdo 2 — nivel de proteccdo em que
devem vigorar, num determinado periodo, medidas de
protecgao adicionais adequadas, devido a risco acrescido
de incidente de protecgao;

¢) Nivel de protecgdo 3 — nivel de proteccdo em que
devem vigorar, durante um periodo limitado, medidas
de proteccdo suplementares especiais devido a proba-
bilidade ou iminéncia de ocorrer um incidente de pro-
tecgdo, mesmo que nao seja possivel identificar o alvo.

2 — Compete a ACPTMP estabelecer, em cada
momento, em articulacio com a DGAM, o nivel de
proteccio para os navios, para as instalagdes portudrias
e para os portos, do mesmo dando conhecimento aos
OPC e aos OPP, que deverdo informar os OPN e o
CCOPP e os OPIP, respectivamente.

3 — Anivel local, compete ao CCOPP, e sem prejuizo
das competéncias da ACPTMP, definir, cautelar e pro-
visoriamente, as ac¢oes de protecgao suplementares con-
sideradas adequadas, com base na avaliacdo da infor-
macdo recebida dos Orgaos competentes em sede da
seguranca interna ou no seguimento de ameacas rece-
bidas no CCOPP, dando do facto imediato conheci-
mento a ACPTMP.

Artigo 26.°

Declaracao de proteccao

1— Todos os navios que arvoram bandeira portu-
guesa devem requerer uma declaragio de protecgao nas
seguintes circunstancias:

a) Quando o navio esta a operar a um nivel de pro-
tecgao superior ao da instalacido portuéria ou do navio
com que estd a interagir;

b) Tenha ocorrido uma ameaca a protec¢ao do navio;

¢) Tenha ocorrido um incidente de proteccao envol-
vendo 0 navio;

d) Quando o navio se encontre numa instalacao por-
tudria que nao estd obrigada a ter e a aplicar um plano
de protecgao aprovado;

e) Quando o navio estd a realizar operagdes navio-
-navio, com um navio que nao estd obrigado a ter e
a aplicar um plano de proteccao aprovado;

f) Quando o navio se encontre num pais que nao
ratificou a Convencao SOLAS.

2 — As instalagoes portudrias localizadas no territorio
nacional devem requerer uma declaragio de proteccéo,
pelo menos, nas seguintes circunstancias:

a) Quando a instalagio portudria estd a operar a um
nivel de proteccao 2 ou 3;

b) Quando a instalacdo portudria esta a interagir com
um navio que estd a operar a um nivel de proteccio
superior ao da instalacao;

¢) Quando a instalagio portudria esté a interagir com
um navio nao obrigado a ter e a aplicar um plano de
proteccao aprovado;

d) Quando a instalac@o portudria esta a interagir com
um navio que nas suas dltimas 10 escalas registou pelo
menos uma escala num pais que néo ratificou a Con-
vengao SOLAS;

e) Tenha ocorrido uma ameaga a proteccao da ins-
talacdo portuéria;

f) Tenha ocorrido um incidente de protecgido envol-
vendo a instalagdo portudria, ou a instalacido portuéria
adjacente;
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g) Aquando da carga ou descarga de mercadorias ou
substancias perigosas, desde que nao sejam efectuadas
em terminais especializados e sem prejuizo do disposto
na alinea seguinte;

h) Aquando da carga ou descarga de mercadorias
classificadas como explosivos no Codigo IMDG.

3 — Os navios e as instalagoes portudrias abrangidas
pelo presente decreto-lei devem conservar durante um
periodo minimo de trés anos as respectivas declaragoes
de proteccdo emitidas.

4 — O modelo da declaragdo de proteccdo, a emitir
pela instalagao portudria localizada em territério nacio-
nal, serd estabelecido em portaria do ministro que tutele
os transportes maritimos.

Artigo 27.°

Exercicios

1 — Compete a ACPTMP planear e promover a exe-
cucio de exercicios de ambito nacional.

2 — Compete ao OPP, ouvido o CCOPP, o planea-
mento e promogao dos exercicios, a nivel do respectivo
porto, em conformidade com o previsto no PPP.

3 — Compete ao OPIP, ouvido o CCOPP, o planea-
mento e promocao dos exercicios, a nivel da respectiva
instalagdo, em conformidade com o previsto no PPIP.

4 — A entidade responsével pela execucdo do exer-
cicio promove a elaboragao do respectivo relatdrio, o
qual pode ser verificado no ambito de inspeccdes e audi-
torias efectuadas pelas entidades competentes.

5 — Os exercicios devem ter em conta os requisitos
estabelecidos no anexo v deste decreto-lei, do qual faz
parte integrante.

CAPITULO V

Oficiais de proteccao e acreditaciao

Artigo 28.°

Oficial de proteccao da companhia, do navio, do porto
e da instalacao portuaria

1 — Os oficiais de protecgao da companhia, do navio,
do porto e da instalacdo portudria, e todo o pessoal
na companhia, a bordo, no porto e na instalagao por-
tudria, com funcoes especificas de protec¢ao, devem ter
conhecimentos e formacgao, tendo em conta as orien-
tacOes enunciadas nos paragrafos 13.1, 13.2, 13.3, 13.4,
18.1, 18.2 e 18.3 do anexo 11 do regulamento, para
desempenhar adequadamente as funcdes que lhe sao
atribuidas.

2 —Todos os oficiais de protecgao das instalagoes
portudrias e dos portos terdo de ser certificados pela
ACPTMP, sendo-lhes emitido um certificado e um car-
tao individual, de acordo com o processo de certificacao
e modelos a estabelecer em portaria do ministro que
tutela os transportes maritimos.

3 — As companbhias, os portos e as instalagdes por-
tudrias devem informar por escrito a ACPTMP, no prazo
maximo de vinte e quatro horas, sempre que se registe
qualquer alteracdo na identificacio ou nos dados de
contacto dos oficiais de protec¢ao da companhia, dos
portos ou dos OPIP.
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Artigo 29.°

Acreditacio e credenciaciao

1 — Com vista a garantir um adequado controlo e
sendo necessario definir e estabelecer sistemas de acre-
ditagdo e manuseamento adequados, bem como a su-
jeicdo a credenciacdo junto do Gabinete Nacional de
Seguranca, no que respeita ao pessoal envolvido na ela-
boracdo, aprovagao e gestdo dos PPIP e dos PPP, a
ACPTMP coordenard os respectivos procedimentos.

2— A ACPTMP pode igualmente desenvolver pro-
cessos de acreditagao para representantes de outras enti-
dades as quais, no exercicio de funcoes legalmente reco-
nhecidas, deva ser permitido o acesso aos portos, as
instalagdes portudrias e aos navios.

CAPITULO VI

Organizacoes reconhecidas

Artigo 30.°

Organizacées de proteccao reconhecidas para os portos

1— Os PPP podem ser elaborados por uma orga-
nizacdo de proteccdo reconhecida para os portos
(OPRP) que satisfaga, no minimo, os seguintes requi-
sitos:

a) Cumpra os requisitos do Decreto-Lei n.° 35/2004,
de 21 de Fevereiro, que regula o exercicio da actividade
de segurancga privada; e

b) Cumpra as prescricdes constantes do anexo vi deste
decreto-lei, do qual faz parte integrante.

2 — As organizagOes que pretendam ser reconhecidas
ao abrigo deste decreto-lei devem fazer prova junto da
ACPTMP que cumprem os requisitos especificados no
nimero anterior.

3 — Sao deveres das OPRP fornecer a ACPTMP,
anualmente ou sempre que se justifique, as seguintes
informacgoes:

a) A lista dos seus funcionarios encarregues da ela-
boragao do PPP;

b) Os nomes e dados de contacto para as vinte e
quatro horas do dia dos seus responsaveis para as maté-
rias abrangidas por este decreto-lei.

4 — A lista das OPRP sera publicada na pagina elec-
trénica da ACPTMP e actualizada sempre que tal se
justifique.

Artigo 31.°

Organizacoes de protecciao reconhecidas para navios

1— A ACPTMP pode delegar numa OPRN as tarefas
relativas a aprovagdo dos PPN, a realizacdo das veri-
ficagdes a bordo e a emissao da respectiva certificacéo,
desde que estes organismos satisfagam no minimo os
seguintes requisitos:

a) Cumpram o Decreto-Lei n.° 321/2003, de 23 de
Dezembro, que transpde para a ordem juridica interna
as Directivas n.°* 2001/105/CE e 2002/84/CE;

b) Cumpram as prescrigoes constantes do para-
grafo 4.5 do anexo 11 do regulamento.

2 — As organizagOes que pretendam ser reconhecidas
ao abrigo deste decreto-lei devem fazer prova junto da
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ACPTMP de que cumprem os requisitos especificados
no nimero anterior.
3 — Sao deveres das OPRN:

a) Fornecer a ACPTMP, anualmente ou sempre que
se justifique, as seguintes informacoes:

i) A lista dos seus funciondrios encarregues da revisao
e aprovacao do PPN e da realizagao das verificacoes
a bordo previstas neste diploma;

ii) Os nomes e dados de contacto para as vinte e
quatro horas do dia dos seus responsaveis em Portugal
para as matérias abrangidas por este decreto-lei;

iif) O calenddrio com indicacdo das datas das veri-
ficacoes a bordo previstas neste decreto-lei;

iv) A lista dos navios por ela certificados;

v) Copia dos certificados ISSC ou ISSC provisdrio;

b) Abster-se de emitir os certificados ISSC ou ISSC
provisdrio para navios que tenham mudado de OPRN
por razoes de protecgao sem prévia consultaa ACPTMP.

4 — A lista das OPRN sera publicada na pagina elec-
tronica da ACPTMP e actualizada sempre que tal se
justifique.

CAPITULO VII

Disposicoes complementares

Artigo 32.°
Registos

1—Sem prejuizo das competéncias da autoridade
maritima no ambito de acontecimentos de mar e, desig-
nadamente, de sinistros maritimos, cada navio, insta-
lagdo portudria ou porto objecto de um incidente de
proteccao deve elaborar um relatério dos factos ocor-
ridos e do procedimento seguido, o qual deve ser ime-
diatamente enviado a ACPTMP, com cdpia para o
CCOP no caso de IP ou porto, e conservado, pelo navio,
instalagdo portudria ou porto, durante pelo menos
trés anos.

2 — Devem ser conservados a bordo, durante pelo
menos trés anos, registos das actividades e ocorréncias
descritas na sec¢ao 10.1 do anexo II, os quais devem
ser elaborados na lingua de trabalho do navio, e, se
esta nao for o inglés, o francés ou o espanhol, incluir-se-a
uma tradugao numa destas linguas.

3 — Devem ser conservados na instalacdo portudria,
durante pelo menos trés anos, registos das seguintes
actividades e ocorréncias, os quais devem ser elaborados
em portugués:

a) Formagao e treinos;

b) Exercicios;

¢) Ameacas a proteccdo e incidentes de protecgio;

d) Violagbes da proteccio;

e) Alteragdes do nivel de proteccao;

f) Auditorias internas e avaliacOes das actividades de
proteccao;

g) Manutencio, calibragem e ensaio dos equipamen-
tos de proteccao existentes na instalacio portuéria.

4 — Sao conservados na APP, durante pelo menos
trés anos, registos das seguintes actividades e ocorrén-
cias, os quais devem ser elaborados em portugués:

a) Exercicios;
b) Ameagas a protecgdo e incidentes de protec¢ao;
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¢) Alteragoes do nivel de protecgio do porto;

d) Auditorias internas e avaliacoes das actividades
de protecgao;

e) Manutencao, calibragem e ensaio dos equipamen-
tos de proteccao que lhe pertengam.

Artigo 33.°

Actividades nao abrangidas

1— Os planos de proteccdo dos navios, das insta-
lagdes portudrias e dos portos devem conter procedi-
mentos para garantir que a respectiva proteccdo nio
¢ comprometida por qualquer interface navio-porto, ou
operacdo navio-navio, realizada com um navio ou ins-
talacdo portudria ndo abrangidos por este decreto-lei.

2 — Os PPN devem especificar os procedimentos e
medidas de protecgio que o navio deverd aplicar
quando:

a) Se encontra num porto de um Estado que ndo
é Governo Contratante;

b) Procede a uma actividade de interface com um
navio nao abrangido pelo presente decreto-lei;

¢) Procede a uma actividade de interface com pla-
taformas fixas ou flutuantes, ou uma unidade de per-
furacdo moével in situ;

d) Procede a uma actividade de interface com um
porto ou instalacdo portudria ndo abrangidos por este
decreto-lei.

Artigo 34.°

Controlo de acesso aos navios e as instalacoes portudrias

1 — O controlo e acesso aos navios € as instalacoes
portudrias serdo efectuados de acordo com o previsto
no respectivo plano de protec¢do e nas normas e regu-
lamentos aplicéveis, podendo ser utilizado cartao de
identificacdo préprio ou comum, consoante o instituido.

2 — Os sistemas de controlo de acessos implemen-
tados pelas entidades responsaveis pelas instalagoes por-
tudrias e pelo porto nao podem impedir ou restringir
a accao das entidades integrantes da estrutura de segu-
ranca interna, bem como das demais autoridades com
competéncias atribuidas na 4rea portudria, desde que
0s respectivos agentes se encontrem devidamente iden-
tificados.

Artigo 35.°

Confidencialidade

A ACPTMP, a AP, as IP, as companhias, as OPRP,
as OPRN e demais entidades responsédveis pela apli-
cacdo e execugdo do presente decreto-lei devem esta-
belecer e implementar procedimentos destinados a asse-
gurar a natureza «confidencial» das matérias tratadas,
nomeadamente:

a) Informagdes comunicadas ao abrigo da regra 9.3.2
do anexo 1 do regulamento;

b) Matéria relativa as avaliacoes de proteccao e aos
planos de proteccio dos navios e das instalacOes
portudrias;

¢) Matéria relacionada com os registos previstos neste
decreto-lei.

Artigo 36.°

Regulamento de Satide Internacional

O navio deve, a chegada, cumprir todos os proce-
dimentos constantes no Regulamento de Satde Inter-
nacional.
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CAPITULO VIII

Regime contra-ordenacional

Artigo 37.°

Contra-ordenacoes e coimas

1 — Sem prejuizo de outras san¢des que se mostrem
aplicdveis, constitui contra-ordenacao grave, punivel
com coima de € 2200 a € 3700:

a) Efectuar modificagdes no sistema de proteccéo,
nos equipamentos de protecgao conexos ou no PPP,
sem a aprovacdo prévia da ACPTMP, conforme esta-
belecido no n.° 6 do artigo 16.° deste decreto-lei;

b) Nao cumprimento ou o cumprimento defeituoso
dos requisitos previstos no artigo 12.° deste decreto-lei,
quer para os navios quer para as instalagdoes portudrias
abrangidas e que representem um perigo manifesto para
a protecgao;

¢) Prestacio de informacdes pelo comandante do
navio ou pelo OPN, no cumprimento do n.° 1 do
artigo 13.° deste decreto-lei, que nao correspondem,
com rigor, aos factos constatados;

d) Nao cumprimento das medidas de controlo apli-
cdveis ao navio e previamente notificadas, nos termos
dos artigos 13.° e 14.° deste decreto-lei;

e) Inobservancia, por parte dos navios que arvoram
bandeira portuguesa, do estabelecido no ponto 7.1 do
anexo II do regulamento;

f) Inobservancia, por parte das instalacoes portudrias
localizadas em territorio nacional, do estabelecido no
ponto 14.1 do anexo 11 do regulamento;

g) O navio nédo possuir a bordo o sistema de alerta
de protecgao, previsto na regra 6 do anexo 1 do regu-
lamento, ou o sistema de alerta de protecgdo estar
inoperacional;

h) Efectuar modificacdes no sistema de proteccao,
nos equipamentos de proteccao conexos ou no PPN,
sem a aprovacao prévia da ACPTMP ou da ORPN,
conforme estabelecido no n.° 4 do artigo 22.° deste
decreto-lei;

i) Os navios nio possuirem os certificados exigidos
pelo n.° 1 do artigo 23.° deste decreto-lei ou os cer-
tificados nao serem validos;

j) Efectuar modificagdes no sistema de proteccdo, nos
equipamentos de proteccdo conexos ou no PPIP sem
a aprovacao prévia da ACPTMP, conforme estabelecido
no n.° 6 do artigo 17.° deste decreto-lei;

) Inobservancia por parte da AP, IP, companbhias,
OPRP e OPRN das regras de confidencialidade a que
estdo obrigadas, conforme estabelecido no artigo 35.°
deste decreto-lei.

2 — Constituem, ainda, contra-ordenacido punivel
com coima de € 400 a € 2500:

a) Nao comunicacdo a ACPTMP, no prazo de vinte
e quatro horas, das eventuais alteracOes verificadas na
identificacdo do OPP, incluindo os seus dados de con-
tacto para as vinte e quatro horas do dia, conforme
previsto no n.° 3 do artigo 28.° deste decreto-lei;

b) Nao disponibilizacdo pela companhia ao coman-
dante das informagdes previstas na regra 5 do anexo I
do regulamento;

¢) Nao transmissao das informacdes previstas no n.° 1
do artigo 13.° deste decreto-lei, com a antecedéncia
minima exigida no n.° 2 desse mesmo artigo;
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d) Incumprimento por parte do OPC, ou da instalagio
portudria, do disposto no ponto 7.5 do anexo 1 do
regulamento;

e) Incumprimento por parte do navio do disposto no
ponto 7.7 do anexo 11 do regulamento;

f) Nao comunicagdo a ACPTMP, no prazo de vinte
e quatro horas, das eventuais alteracoes verificadas na
identificacdo do OPC e do OPIP, incluindo os seus dados
de contacto para as vinte e quatro horas do dia, conforme
previsto no n.° 3 do artigo 28.° deste decreto-lei.

3 — Caso a infracgao seja praticada por pessoas colec-
tivas, os montantes minimos e maximos das coimas pre-
vistas nos n.°° 1 e 2 sdo elevados, respectivamente, de
€ 10 000 a € 44 000 e de € 2500 a € 30 000.

4 — A negligéncia e a tentativa sao sempre punivelis.

5 — Os montantes das coimas previstos sdo reduzidos
a metade nos seus limites minimos € maximos, no caso
de a infraccdo ter sido praticada com negligéncia ou
de se tratar de tentativa.

Artigo 38.°

Sancoes acessorias

Quando a gravidade da infrac¢do e a culpa do agente
o justifique, e no caso de incumprimento dos requisitos
estabelecidos nos artigos 30.° e 31.°, pode ser aplicada
a sancdo acessOria que consiste na suspensao da dele-
gacao, concedida pela ACPTMP as OPRP, ou as OPRN,
até dois anos.

Artigo 39.°
Fiscalizacao

1— Compete a ACPTMP e a AMN assegurar a fis-
calizagdo do cumprimento do disposto no presente
decreto-lei, bem como a instrucdo dos processos de
contra-ordenacao.

2 — A aplicacao das coimas compete a entidade que
efectuar a instrucao dos processos de contra-ordenacao
a que se refere o nimero anterior.

Artigo 40.°

Destino das coimas
1 — O montante das coimas aplicadas reverte:

a) 50 % para o Estado;
b) 35 % para a entidade que procedeu a instrugio
e decisao processual;

¢) 10 % para a entidade que levanta o auto de noticia;
d) 5 % para a ACPTMP.

2— O produto das coimas cobradas nas Regides
Auténomas constitui receita propria destas.

Artigo 41.°

Direito subsidiario contra-ordenacional

As contra-ordenagdes previstas no presente decreto-
-lei € aplicavel o regime geral das contra-ordenagdes,
aprovado pelo Decreto-Lei n.° 433/82, de 27 de Outu-
bro, com as alteragdes introduzidas pelo Decreto-Lei
n.° 244/95, de 14 de Setembro, e pela Lei n.° 109/2001,
de 24 de Dezembro.
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CAPITULO IX

Disposicoes finais e transitorias

Artigo 42.°

Sistema de alerta

O sinal de alerta dos navios que arvoram bandeira
portuguesa, previsto na regra 6 do capitulo x1-2 da Con-
vengao Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar de 1974, na redaccdo que lhe foi dada
pelo anexo I do regulamento, € transmitido, a titulo
transitorio, e até a instalacio definitiva do Sistema de
Controlo de Trafego Maritimo (VTS), para o Centro
de Coordenagao de Busca e Salvamento (MRCC).

CAPITULO X

Disposicoes finais

Artigo 43.°

Taxas

Pelos servicos prestados pela ACPTMP no ambito
do presente decreto-lei sdo devidas as taxas estabele-
cidas na tabela de taxas do Instituto Portudrio e dos
Transportes Maritimos em vigor.

Artigo 44.°

Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor no dia seguinte
ao da sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 21
de Setembro de 2006. —José Sécrates Carvalho Pinto
de Sousa — Eduardo Arménio do Nascimento Cabrita —
Manuel Lobo Antunes — Fernando Teixeira dos San-
tos — Henrique Nuno Pires Severiano Teixeira — José
Manuel Vieira Conde Rodrigues — Mdrio Lino Soares
Correia.

Promulgado em 30 de Outubro de 2006.
Publique-se.
O Presidente da Reptblica, ANIBAL CAVACO SILVA.

Referendado em 31 de Outubro de 2006.

O Primeiro-Ministro, José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa.

ANEXO 1

Lista de motivos inequivocos para a inspecgao aprofundada

Entre os exemplos de possiveis motivos inequivocos
podem incluir-se, consoante 0s casos:

1) O certificado ISSC, ou certificado ISSC provisério,
nao ¢é valido ou o prazo de validade ja expirou (para-
grafo 4.33.1 do anexo 111 do regulamento);

2) Informacoes crediveis da existéncia de graves defi-
ciéncias no equipamento de protec¢do, na documen-
tacdo ou nos requisitos exigidos pelo regulamento (para-
grafo 4.33.2 do anexo 111 do regulamento);

3) Um relatério ou dentuncia que, no parecer do ins-
pector devidamente autorizado, contenha informacodes
fidveis claramente indicadoras de que o navio nio satis-
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faz as disposicoes do regulamento (paragrafo 4.33.3 do
anexo 111 do regulamento);

4) A prova, ou a constatagdo pelo inspector devi-
damente autorizado exercendo o seu juizo profissional,
de que o comandante ou a tripulacdo do navio ndo estao
familiarizados com os procedimentos de bordo essen-
ciais em matéria de protecgao, ou nao podem efectuar
os exercicios relacionados com a proteccio do navio,
ou de que tais procedimentos ou exercicios nao foram
efectuados (paragrafo 4.33.4 do anexo I do regu-
lamento);

5) A prova, ou a constatagdo pelo inspector devi-
damente autorizado exercendo o seu juizo profissional,
de que membros fundamentais da tripulagdio do navio
nao sao capazes de estabelecer uma comunicacdo ade-
quada com outros membros essenciais da tripulacdo com
responsabilidades em matéria de proteccao a bordo
(paréagrafo 4.33.5 do anexo 111 do regulamento);

6) Provas ou informagoes fidveis de que o navio
embarcou pessoas, provisdes ou mercadorias numa ins-
talacdo portudria ou a partir de outro navio, numa situa-
¢do em que a instalacdo portudria ou o outro navio
infringiam o disposto no regulamento, e de que o navio
nao preencheu uma declaracgio de protecgao, nao tomou
as medidas de proteccdo especiais ou adicionais ade-
quadas, nem aplicou os procedimentos de proteccio
adequados (paragrafo 4.33.6 do anexo 11 do regu-
lamento);

7) Provas ou informagoes fidveis de que o navio
embarcou pessoas, provisdes ou mercadorias numa ins-
talagdo portudria, ou a partir de outra fonte (por exem-
plo, outro navio ou um helicéptero), numa situagdo em
que nem a instalacio portudria nem a outra fonte sao
obrigadas a cumprir as disposi¢does do regulamento, e
de que o navio nao tomou as medidas de proteccao
especiais ou adicionais adequadas, nem aplicou os pro-
cedimentos de proteccdo adequados (pardgrafo 4.33.7
do anexo 111 do regulamento);

8) Se o navio for titular de um certificado interna-
cional provisorio de proteccao emitido consecutiva-
mente ao inicial, descrito na seccdo 19.4 do anexo 11
do regulamento, e se, no parecer do funcionario devi-
damente autorizado, um dos propésitos do navio ou
da companhia ao requerer esse certificado for subtrair-se
a plena aplicagao das disposicoes do regulamento trans-
corrido o periodo de validade do certificado provisério
inicial descrito na secgdo 19.4.4 do anexo 11 do regu-
lamento (paragrafo 4.33.7 do anexo 111 do regulamento).

ANEXO II
Relatorio de inspecgao

O relatério de inspeccao deve incluir, pelo menos,
os seguintes elementos:

1) Autoridade competente que redigiu o relatdrio;

2) Data e local da inspeccio;

3) Nome do navio inspeccionado;

4) Pavilhao;

5) Tipo de navio;

6) Numero OM]I;

7) Indicativo de chamada;

8) Arqueacao bruta;

9) Data de assentamento da quilha;

10) Organizacao de proteccao reconhecida e ou qual-
quer outra entidade que tenha emitido o certificado
ISSC ou certificado ISSC provisério para o navio em
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causa, em nome do Estado de bandeira, nos termos
da Convencao SOLAS;

11) Indicacdo da data de emissdo e de caducidade
do certificado ISSC ou certificado ISSC provisorio;

12) Nome e enderego do proprietério;

13) Nome e endereco do afretador a casco nu;

14) Nome e enderego da companhia;

15) Nivel de protecg¢do do navio;

16) Data final de redaccdo do relatério de inspecgao;

17) Partes ou elementos do navio que foram objecto
de inspec¢ao;

18) Natureza das anomalias;

19) Motivo(s) para o ndo cumprimento;

20) Medidas de controlo especificas tomadas
(nenhuma, administrativas menores, inspec¢io aprofun-
dada, atraso na saida do navio, restricdo das operacoes,
detencgao, expulsao do porto);

21) Informacdes sobre a ultima verificagao intermédia
ou adicional;

22) Indicacdo, se for o caso, de que a organizacdo
de proteccao reconhecida, que tenha efectuado a ins-
peccdo em causa, teve qualquer responsabilidade no que
respeita as anomalias que, por si s6 ou combinadas com
outras, levaram a aplicacdo das medidas de controlo
(atraso na saida do navio, restricdo das operagodes, deten-
¢ao, expulsao do porto);

23) Medidas correctivas tomadas pelo navio ou pela
companbhia.

ANEXO III

Avaliacao de protecgao do porto

A avaliacdo de proteccdo deve incluir, pelo menos,
os seguintes elementos:

a) Identificagio e avaliacdo dos bens e infra-estruturas
que € importante proteger;

b) Identificacdo das ameacas possiveis aos bens e
infra-estruturas e da probabilidade da sua ocorréncia,
com vista a defini¢ao das medidas de protec¢do e sua
ordem de prioridade;

¢) Identificagao, seleccdo e hierarquizacdo por ordem
de prioridade das contramedidas e mudangas de pro-
cedimento e identificagao do seu nivel de eficiacia na
reducio da vulnerabilidade; e

d) Identificacao dos pontos fracos, incluindo o factor
humano, da infra-estrutura e das politicas e procedi-
mentos aplicados.

Para esse efeito, a avaliagdo deverd abranger, pelo
menos, 0s seguintes aspectos:

a) Identificacdo de todas as zonas com impacte na
proteccao do porto e, consequentemente, do perimetro
deste. Incluem-se aqui as instalagdes portudrias abran-
gidas pelo regulamento, cuja avaliacdo de risco servird
de ponto de partida;

b) Identificacio dos problemas de protecgdo decor-
rentes da interface das medidas de proteccio das ins-
talacoes portudrias com outras medidas de proteccao
do porto;

¢) Identificacdo do pessoal do porto que deve ser
submetido a verificagao de antecedentes e ou creden-
ciacdo devido a sua interaccdo com zonas de alto risco;

d) Subdivisio do porto em zonas, se aconselhavel,
em funcao da probabilidade de ocorréncia de incidentes
de proteccdo. As diferentes zonas serdo avaliadas em
funcdo ndo apenas do seu perfil de alvo potencial
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directo, mas também da possibilidade de constituirem
ponto de passagem quando o alvo sejam zonas vizinhas;

e) Identificagdo das variacdes do risco, por exemplo,
em fungao da sua sazonalidade;

f) Identificagao das caracteristicas especificas de cada
zona, nomeadamente localizacao, acessos, alimentacao
de energia eléctrica, sistema de comunicagdes, regime
de propriedade, utentes e outros elementos julgados per-
tinentes para a proteccao;

g) Elaboracdo de cendrios de ameaca potencial para
o porto. A totalidade do porto ou partes especificas
da sua infra-estrutura, a carga, bagagem, pessoas ou
equipamento de transporte que nele se encontrem
podem constituir o alvo directo de uma ameaca iden-
tificada;

h) Identificagdo das consequéncias especificas de um
cendrio de ameaca. Estas podem incidir numa sé ou
em vdrias zonas. Deverao ser identificadas tanto as con-
sequéncias directas como as indirectas. O risco de baixas
humanas deve merecer atencao especial;

i) Identificacdo da possibilidade de potenciagao dos
efeitos de um incidente de protecgao;

j) Identificacdo das vulnerabilidades de cada zona;

/) Identificacao dos aspectos organizacionais pertinen-
tes para a protec¢do geral do porto, incluindo a mul-
tiplicidade de autoridades com competéncias de pro-
tecgao e os procedimentos e regras vigentes;

m) ldentificagdo das vulnerabilidades da protecgio
global do porto em relagao com os aspectos da orga-
nizagao, da legislagao e dos procedimentos;

n) Identificagdo das medidas, procedimentos e acgoes
destinados a reduzir as vulnerabilidades criticas. Devera
dar-se atengao a necessidade, e aos meios, de controlar
ou restringir o acesso a todo ou a partes especificas
do porto, incluindo a identificagdo dos passageiros, do
pessoal do porto e outros trabalhadores, dos visitantes
e dos tripulantes dos navios, bem como de vigilancia
de zonas ou actividades e de controlo da carga e das
bagagens. Essas medidas, procedimentos e ac¢oes devem
ser consentaneas com o risco percepcionado, que pode
variar de zona para zona no porto;

0) Identificacdo de mecanismos de reforco das medi-
das, procedimentos e accoes em caso de alteracdo do
nivel de proteccao para um nivel superior;

p) Definicao de regras especificas de tratamento de
problemas de protecgao tipificados, nomeadamente
carga, bagagens, bancas, provisdoes ou pessoas «suspei-
tos», volumes nao identificados, perigos notdrios (por
exemplo, uma bomba). Essas regras deverao servir para
determinar em que condic¢Oes serd preferivel afastar o
risco quando este se verificar ou depois de o transferir
para uma zona protegida;

q) Identificacdo das medidas, procedimentos e acgodes
destinados a limitar e mitigar as repercussoes;

r) Estabelecimento de uma divisdo de tarefas com-
pativel com a adequada e correcta aplicagao das medi-
das, procedimentos e ac¢oes identificados;

s) Tomada em consideracdo, quando adequado, da
relagdo com outros planos de protecgao (por exemplo,
os planos de protecgao das instalagdes portudrias) e
outras medidas de protecgao vigentes. Dever-se-a aten-
der igualmente a relagdo com outros planos de inter-
vencao (por exemplo, plano de combate a marés negras,
plano portuério de contingéncia, plano de accdo médica,
plano de resposta a acidentes nucleares, etc.);
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t) Identificagdo dos requisitos de comunicacdo para
0 accionamento das medidas e procedimentos;

u) Tomada em consideracdo das medidas de protec-
¢ao das informacoes de proteccdo sensiveis;

v) Determinacao da «necessidade de conhecer» rela-
tivamente as pessoas directamente envolvidas e, quando
adequado, ao publico em geral.

ANEXO IV

Plano de protecgao do porto

O plano de protecgao estabelece as disposicoes de
protec¢ao a tomar no porto. O plano deve ter por base
as conclusoes da avaliagdo de proteccdo do porto. Deve
estabelecer medidas concretas de forma clara e prever
um mecanismo de controlo que permita a adopgao de
medidas correctivas adequadas quando necessario.

O plano de proteccao deve abranger os seguintes
aspectos gerais:

a) Defini¢ao das zonas com impacte na protecgao
do porto. Dependendo da avaliacdo de protecgdo do
porto, as medidas, procedimentos e accdes poderdo
variar de zona para zona. Certas zonas poderdao, com
efeito, necessitar de medidas de prevengao mais rigo-
rosas do que outras. Deverd dar-se especial atengao as
interfaces entre zonas identificadas na avaliacdo de
protecgao;

b) Coordenagdo das medidas de proteccdo relativas
a zonas com caracteristicas de protecgao distintas;

¢) Instituicdo, se for caso disso, de medidas diferen-
ciadas em funcado da parte do porto de que se trate,
da alteracao dos niveis de proteccao e das informagoes
especificas provenientes dos servicos de informacoes;

d) Definicao de uma estrutura organizacional que per-
mita reforgar a proteccdo do porto.

Com base nestes aspectos gerais, o plano de protecgao
atribuird as tarefas e estabelecera os planos de actividade
nos seguintes dominios:

a) Requisitos de acesso. Em algumas zonas, estes
requisitos sO se aplicarao quando os niveis de proteccao
excederem patamares minimos. Os requisitos e pata-
mares devem figurar em detalhe no plano de proteccao
do porto;

b) Requisitos de controlo dos documentos de iden-
tificacdo, das bagagens e da carga. Estes requisitos pode-
rao ser ou nao aplicaveis, ou ser ou ndo integralmente
aplicaveis, as diferentes zonas. As pessoas que preten-
dam entrar ou se encontrem numa zona poderao ser
objecto de controlo. O plano de proteccdo deve dar
resposta adequada as conclusoes da avaliagao de pro-
tecgao do porto, que constitui um instrumento de iden-
tificagao dos requisitos de proteccdo a estabelecer para
cada zona e em cada nivel de proteccao. Caso se utilizem
cartoes de identificagdo especiais para fins de proteccao
do porto, deverdo estabelecer-se procedimentos claros
para a emissdo, controlo da utilizagdo e devolugao de
tais documentos. Esses procedimentos deverao ter em
conta as caracteristicas especificas de certos grupos de
utentes do porto, possibilitando a adop¢ao de medidas
diferenciadas que limitem o impacte negativo dos requi-
sitos de acesso. As categorias a estabelecer deverao
incluir, pelo menos, os maritimos, os agentes das auto-
ridades, as pessoas que trabalham ou se deslocam regu-
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larmente ao porto, os residentes no porto e as pessoas
que nele trabalham ou a ele se deslocam ocasional-
mente;

¢) Ligacdo com as autoridades responsaveis pelo con-
trolo da carga, das bagagens e dos passageiros. Se neces-
sario, o plano deve prever a ligacdo com os sistemas
de informacao e de desembaraco destas autoridades,
incluindo os eventuais sistemas de desembarago pré-
-chegada;

d) Procedimentos e medidas para o tratamento de
carga, bagagem, bancas, provisdes ou pessoas suspeitas,
incluindo a designagdo de uma zona protegida, bem
como de outros problemas de proteccdo e incidentes
de violacao da proteccao do porto;

e) Requisitos de vigilancia de zonas ou de actividades
nelas exercidas. A determinacao da necessidade de vigi-
lancia e das solugdes técnicas a utilizar terd por base
a avaliac@o de protec¢@o do porto;

f) Sinalizacdo. As zonas sujeitas a requisitos (acesso
e ou controlo) devem ser adequadamente sinalizadas.
Os requisitos de acesso e de controlo devem ter em
conta a legislacdo aplicavel e as praticas vigentes. A vigi-
lancia de actividades deve ser devidamente indicada,
se a legislacdo nacional a isso obrigar;

g) Comunicagodes e habilitacao de proteccado. As infor-
macoes de proteccdo relevantes devem ser comunicadas
correctamente em conformidade com as normas de habi-
litacao de proteccdo incluidas no plano. Atendendo a
sensibilidade de certas informacdes, a comunicagao tera
por base o principio da «necessidade de conhecer»,
devendo todavia prever-se, nos casos necessarios, pro-
cedimentos para as comunicagdes dirigidas ao publico
em geral. As normas de habilitacdo de proteccdo devem
fazer parte do plano e destinam-se a proteger da divul-
gacdo nado autorizada as informacdes de seguranga
sensiveis;

h) Notificacdo de incidentes de proteccdo. A fim de
assegurar uma interveng¢ao rapida, o plano de protecgao
deve estabelecer requisitos claros de notificacio dos inci-
dentes de proteccao ao oficial de proteccao do porto
e ou a autoridade de proteccao do porto;

i) Integracdo com outros planos ou actividades de
prevencdo. O plano deverd abordar expressamente a
integracao com outras actividades de prevencio e con-
trolo exercidas no porto;

j) Integracdo com outros planos de intervencdo e ou
inclusao de medidas, procedimentos e ac¢oes especificos
de intervengdo. O plano devera expor em detalhe a inte-
raccdo e coordenagao com outros planos de intervencao
ou emergéncia. Onde necessario, os conflitos existentes
deverao ser resolvidos e as lacunas colmatadas;

) Requisitos de formacdo e de realizacdo de exer-
cicios;

m) Organiza¢do operacional da proteccdo do porto
e métodos de trabalho. O plano de proteccao deve deta-
lhar a organizacido, bem como a divisdo de tarefas e
os métodos de trabalho a nivel de proteccao do porto.
Deve igualmente especificar as modalidades de coor-
denacdo com os oficiais de proteccdo das instalacoes
portudrias e dos navios, de acordo com as necessidades.
Deve ainda definir as tarefas da comissdo consultiva
de protecgao do porto;

n) Procedimentos de adaptagdo e actualizacdo do
plano.
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ANEXO V

Requisitos basicos das acgdes de formacao para a seguranca

Pelo menos uma vez por ano, mas com intervalos
nao superiores a 18 meses, deverdo realizar-se acgdes
de formacao de véarios tipos, com a eventual participagao
dos oficiais de proteccao das instalagdes portuérias, em
conjugacdo com a autoridade competente para a pro-
teccdo do transporte maritimo e dos portos, os oficiais
de proteccao das companhias e os oficiais de proteccao
dos navios, caso estes se encontrem disponiveis. Os pedi-
dos de participacdo dos oficiais de proteccio de com-
panhias ou navios em acgdes de formacdo conjuntas
devem ter em conta as incidéncias na protecgdo e no
servico do navio. As acgdes de formagao devem testar
as comunicagdes, a coordenacdo, a disponibilidade de
recursos e a capacidade de intervengao. Essas accoes
poderao:

1) Ser efectuadas em escala real ou no terreno;

2) Consistir em simulagées em maqueta ou semina-
rios; ou

3) Ser combinadas com outras ac¢oes, nomeadamente
de intervencdo de emergéncia ou outras realizadas pelas
autoridades que compdem a comissao consultiva de pro-
teccao do porto.

ANEXO VI

Condigoes a preencher pelas organizagées
de protecgao reconhecidas

Uma organizagdo de proteccdo reconhecida deve
poder demonstrar:

a) Competéncias nos aspectos de protecgido do porto
pertinentes;

b) Conhecimento adequado das operagdes portudrias,
incluindo da configuracio e construcao do porto;

¢) Conhecimento adequado de outras operagdes com
impacte na proteccdo e que possam afectar a seguranca
do porto;

d) Capacidade para avaliar os riscos potenciais para
a proteccao do porto;

e) Capacidade para actualizar e aperfeigoar as com-
peténcias do seu pessoal em matéria de proteccao do
porto;

f) Capacidade para verificar que o seu pessoal con-
tinua a ser digno de confianga;

g) Capacidade para manter as medidas adequadas
para evitar a divulgacdo nao autorizada de material sen-
sivel em matéria de protecgdo, ou o0 acesso niao auto-
rizado a esse material;

h) Conhecimento da legislacdo nacional e interna-
cional pertinente e das regras de protec¢ao;

i) Conhecimento das actuais ameagas contra a pro-
teccao, nas suas diferentes formas;

J) Capacidade para identificar e detectar armas e subs-
tancias e engenhos perigosos;

/) Conhecimentos em matéria de identificagdo, sem
caracter discriminatério, das caracteristicas e dos
padroes de comportamento das pessoas susceptiveis de
ameacar a protec¢ao do porto;

m) Conhecimento das técnicas utilizadas para con-
tornar as medidas de proteccio;

n) Conhecimento dos equipamentos e sistemas de
proteccdo e vigilancia e suas limitacOes operacionais;

0) Que o seu pessoal estd devidamente credenciado
e acreditado para lidar com matérias classificadas de
ambito nacional.



