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3) Estdo isentos do cumprimento destes requisitos
os veiculos matriculados ou postos pela primeira vez
em circulagao antes de 1 de Janeiro de 1980;

4) A nao aprovacdo apenas pode ser atribuida a um
veiculo se a média aritmética de pelo menos os trés
ultimos ciclos de aceleracéo livre for superior ao valor
limite. O célculo pode ser efectuado ignorando quais-
quer medicoes que se afastem significativamente da
média medida, ou pode ser o resultado de qualquer
calculo estatistico que tenha em conta a dispersdo das
medigoes.

5) Para evitar controlos desnecessarios, a Direcgdo-
-Geral de Viagao pode, por derrogacio das disposigoes
do n.° 4) da alinea d) da seccdo 8.2.2, ndo aprovar vei-
culos que tenham valores medidos significativamente
superiores aos valores limite depois de menos de trés
ciclos de aceleragao livre ou depois dos ciclos de purga
(ou equivalente) especificados no n.° 2.2 da alinea b)
da presente sec¢ao. Também para evitar controlos des-
necessarios, a Direcgdo-Geral de Viacao pode, por der-
rogacdo das disposi¢des do n.° 4) da alinea d) da seccao
8.2.2, aprovar veiculos que tenham valores medidos sig-
nificativamente inferiores aos valores limite depois de

menos de trés ciclos de aceleragao livre ou depois dos
ciclos de purga (ou equivalente) especificados no n.° 2.2
da alinea b) da presente secgao.

8.2.3 — Equipamentos de controlo. — As emissdes
dos veiculos sao controladas utilizando equipamentos
concebidos para estabelecer com precisao se os valores
limite prescritos ou indicados pelo fabricante foram
satisfeitos.

8.2.4 — Sempre que, por ocasiao da homologagao CE,
um modelo de veiculo ndo tenha podido respeitar os
valores limite estabelecidos no presente diploma, podem
ser fixados valores limite mais elevados para esse modelo
de veiculo, com base em provas fornecidas pelo fabri-
cante.

(") Directiva n.° 70/220/CEE, do Conselho, de 20 de Margo, relativa
a aproximacao das legislagoes dos Estados membros respeitantes as
medidas a tomar contra a poluicdo do ar pelos gases provenientes
dos motores de ignigao comandados que equipam os veiculos a motor
(O, n.° L 76, de 9 de Marco de 1970, p. 1), e rectificacdo (JO, n.°
L 81, de 11 de Abril de 1970, p. 15). Directiva com a dltima redaccdo
que lhe foi dada pela Directiva n.° 94/12/CE, do Parlamento Europeu
e do Conselho (JO, n.° L 100, de 19 de Abril de 1994, p. 42), transpostas
pela Portaria n.° 517-A/96, de 27 de Setembro.

Veiculos 1, 2, 3 € 9 do anexo 1

Veiculos 4, 5, 6,7 ¢ 8 do anexo 1

8.3 — Supressao de interferéncias de radio.

9 — Controlos suplementares para veiculos de transporte publico:

9.1 — Saida(s) de emergéncia (incluindo martelos para partir os vidros),
sinais indicadores da(s) saida(s) de emergéncia.

9.2 — Sistema de aquecimento.

9.3 — Sistema de ventilacao.

9.4 — Disposicao dos bancos.

9.5 — Iluminagao interior.

10 — Identificacao do veiculo:
10.1 — Chapas de matricula.
10.2 — Numero do quadro.

10 — Identificac@o do veiculo:
10.1 — Chapas de matricula.
10.2 — Numero do quadro.

Decreto-Lei n.° 110/2004
de 12 de Maio

O Decreto-Lei n.° 92/2003, de 30 de Abril, procedeu
a transposi¢ao para a ordem juridica nacional da Direc-
tiva n.° 2000/30/CE, do Parlamento Europeu e do Con-
selho, de 6 de Junho, relativa a inspecgao técnica na
estrada dos veiculos que circulam no territério da
Comunidade.

Por seu turno, os procedimentos inerentes as inspec-
coes técnicas de veiculos matriculados nos Estados mem-
bros, encontram-se estabelecidos no Decreto-Lei
n.° 554/99, de 16 de Dezembro, o qual transpds a Direc-
tiva n.° 96/96/CE, do Conselho, de 20 de Dezembro,
alterada pela Directiva n.° 1999/52/CE, da Comissao,
de 26 de Maio. Este diploma legal foi, por sua vez,
alterado pelo Decreto-Lei n.° 107/2002, de 16 de Abril,
que transpOs para a ordem juridica nacional a Directiva
n.° 2001/9/CE, da Comissao, de 12 de Fevereiro, ¢ a
Directiva n.° 2001/11/CE, da Comissao, de 14 de Feve-
reiro, relativas ao controlo técnico dos veiculos a motor
e seus reboques.

A Directiva n.° 2003/27/CE, da Comissao, de 3 de
Abril, adaptou ao progresso técnico a mencionada
Directiva n.° 96/96/CE, do Conselho, no respeitante ao
controlo das emissoes de escape dos veiculos a motor,
através da imposicao de limites de emissoes mais estritos

para determinadas categorias de veiculos a motor e do
ensaio funcional de dispositivos de limitacdo de velo-
cidade nos veiculos comerciais pesados, e foi transposta
para o ordenamento juridico interno pelo Decreto-Lei
n.° 109/2004, de 12 de Maio.

Importa agora alterar o Decreto-Lei n.° 92/2003, de
30 de Abril, de modo a incluir as novas disposi¢oes
técnicas, nomeadamente introduzindo no ambito das
inspecgdes na estrada os sistemas de monitorizagao por
diagnéstico a bordo (OBD) e os dispositivos de limitacao
de velocidade, bem como os novos valores limite de
emissdo de gases, procedendo a transposicdo para a
ordem juridica nacional da Directiva n.° 2003/26/CE,
da Comissdo, de 3 de Abril, a qual altera os anexos I
e Il da Directiva n.° 2000/30/CE, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 6 de Junho.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constitui¢do, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°

Objecto

O presente diploma transpde para a ordem juridica
nacional a Directiva n.° 2003/26/CE, da Comissao, de
3 de Abril, que adapta ao progresso técnico a Directiva
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n.° 2000/30/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 6 de Junho, no que diz respeito aos dispositivos de
limitacdo de velocidade e as emissOes de escape dos
veiculos, e altera os anexos I e¢ 1I do Decreto-Lei
n.° 92/2003, de 30 de Abril.

Artigo 2.°
Alteracao ao anexo I do Decreto-Lei n.° 92/2003, de 30 de Abril

A alinea k) do n.° 10 do anexo I do Decreto-Lei
n.° 92/2003, de 30 de Abril, passa a ter a seguinte
redacgao:

«10 — Pontos controlados:

Nao Nao
Controlados controlados conformes
A) oo [l O [l
b)Y o O] O O
C) et ] O ]
d) «ooi [l O [
€) e [l O O
f) oo ] O ]
8) e [l O [
h_) .................... [l O O
z.) .................... O] O O
]).._....'.'. ....... e ™ ] ]
k) Dispositivo de limita-
¢do de velocidade (ins-
talagdo e fungao) . .. .. ] ] ]
D) ] ] ] »

Artigo 3.°
Alteracao ao anexo 11 do Decreto-Lei n.° 92/2003, de 30 de Abril

O n.° 2 do anexo 11 do Decreto-Lei n.° 92/2003, de
30 de Abril, passa a ter a seguinte redac¢ao:

«2 — Condigoes especificas relativas as emissoes de
escape:

2.1 — Veiculos equipados com motores de ignigao
comandada (gasolina):

a) Se as emissoes de escape nao forem controladas
por sistemas avangados de controlo de emissoes, tais
como catalizadores de trés vias com sonda lambda:

1) Inspecgao visual do sistema de escape para verificar
se estd completo e em estado satisfatério e que nao
ha fugas;

2) Inspecgao visual de todos os equipamentos de con-
trolo de emissdes montados pelo fabricante para veri-
ficar que estdo completos e em estado satisfatério e
que nao ha fugas;

3) Apds um periodo razoavel de condicionamento
do motor (tendo em conta as recomendacoes do fabri-
cante do veiculo), mede-se o teor de mondxido de car-
bono (CO) dos gases de escape com o motor a rodar
em marcha lenta (sem carga).

O teor maximo admissivel de CO nos gases de escape
¢ o indicado pelo fabricante do veiculo. Na auséncia
desta informagao, ou se as autoridades competentes dos
Estados membros decidirem nao o utilizar como valor
de referéncia, o teor de CO nao deve exceder os seguin-
tes valores:

Para os veiculos matriculados ou postos pela pri-
meira vez em circulagdo entre a data a partir
da qual os Estados membros exigiam que os vei-
culos satisfizessem a Directiva n.° 70/220/CEE,
do Conselho () e 1 de Outubro de 1986:
CO —4,5% vol;

Para os veiculos matriculados ou postos pela pri-
meira vez em circulagdo apds 1 de Outubro de
1986: CO — 3,5 % vol.

b) Se as emissdes de escape forem controladas por
sistemas avancados de controlo de emissoes, tais como
catalizadores de trés vias com sonda lambda:

1) Inspecgao visual do sistema de escape para verificar
se estd completo e em estado satisfatério e que nao
ha fugas;

2) Inspecgao visual de todos os equipamentos de con-
trolo de emissoes montados pelo fabricante para veri-
ficar que estdo completos e em estado satisfatorio e
que nao ha fugas;

3) Determinagéo da eficiéncia do sistema de controlo
de emissdes do veiculo através da medigdo do valor
lambda e do teor de CO nos gases de escape de acordo
com o n.° 4) ou com os procedimentos propostos pelos
fabricantes e aprovados por ocasiao da homologacio.
Para cada um dos ensaios, o motor deve ser condicio-
nado de acordo com as recomendacoes do fabricante
do veiculo;

4) Emissoes pelo tubo de escape. Valores limite.

O teor maximo admissivel de CO nos gases de escape
¢ o indicado pelo fabricante do veiculo. Na auséncia
desta informagao, o teor de CO nao deve exceder os
seguintes valores:

Medicoes com o motor em marcha lenta sem carga:

O teor maximo admissivel de CO nos gases
de escape nao deve exceder 0,5% vol. e,
para os veiculos que foram homologados
de acordo com os valores limite indicados
na linha A ou na linha B do quadro 11 do
anexo n.° 32 do Decreto-Lei n.° 202/2000,
de 1 de Setembro, ou por alteracdes pos-
teriores, o teor maximo de CO nao deve
exceder 0,3% vol. Se nao for possivel esta-
belecer a correspondéncia com o referido
quadro, o acima disposto aplica-se aos vei-
culos matriculados ou postos em servigo
pela primeira vez apds 1 de Julho de 2002;

Medigdes com o motor acelerado sem carga, a uma
velocidade de, pelo menos, 2000 r. p. m.:

Teor de CO: méaximo 0,3% vol. e, para os
veiculos que foram homologados de acordo
com os valores limite indicados na linha A
ou na linha B do quadro 11 do anexo n.° 32
do Decreto-Lei n.° 202/2000, de 1 de Setem-
bro, ou por alteragoes posteriores, o teor
maximo de CO nao deve exceder 0,2 % vol.
Se néo for possivel estabelecer a correspon-
déncia com o quadro referido, o acima dis-
posto aplica-se aos veiculos matriculados ou
postos em servigo pela primeira vez apos
1 de Julho de 2002;

Lambda: 1+ 0,03 ou de acordo com as espe-
cificacoes do fabricante.

No que diz respeito aos veiculos a motor equipados
com sistemas de diagnostico a bordo (OBD) pode, em
alternativa, ao ensaio especificado nas «Medicoes com
o motor em marcha lenta sem carga», estabelecer-se
o funcionamento correcto do sistema de emissOes atra-
vés da leitura adequada do dispositivo OBD e da veri-
ficagdo simultanea do funcionamento correcto do sis-
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tema OBD, utilizando tecnologia adequada e submetida
a prévia aprovagao da DGV.

2.2 — Veiculos a motor equipados com motores de
igni¢do por compressao (motores diesel):

a) Medicao da opacidade dos gases de escape em
aceleragao livre (sem carga desde a velocidade
de marcha lenta até a velocidade de corte) com
a alavanca de velocidades em ponto morto e
a embraiagem metida;

b) Pré-condicionamento do veiculo:

1) Os veiculos podem ser controlados sem
pré-condicionamento embora, por razoes
de seguranca, se deva verificar que o
motor estd quente e num estado meca-
nico satisfatorio;

2) Salvo o especificado no n.° 5) da ali-
nea d), nao pode ser atribuida uma nao
aprovacdo a um veiculo a ndo ser que
este tenha sido pré-condicionado de
acordo com os requisitos a seguir;

2.2.1 — O motor deve estar quente na sua totalidade,
por exemplo, a temperatura do dleo do motor medida
com uma sonda introduzida no tubo da haste de medicao
do nivel de 6leo deve ser de pelo menos 80° C, ou a
temperatura normal de funcionamento caso seja infe-
rior, ou a temperatura do bloco do motor medida pelo
nivel da radiacdo infravermelha deve ser pelo menos
uma temperatura equivalente. Se, devido a configuracio
do veiculo, essa medicdo nao puder ser efectuada, o
estabelecimento da temperatura normal de funciona-
mento do motor pode ser feito por outros meios, por
exemplo através do funcionamento da ventoinha de arre-
fecimento do motor.

2.2.2— O sistema de escape deve ser purgado pelo
menos durante trés ciclos de aceleracao livre ou por
um método equivalente.

¢) Processo de controlo:

1) Inspeccdo visual de todos os equipamentos de con-
trolo de emissoes montados pelo fabricante para veri-
ficar que estdo completos e em estado satisfatério e
que nao ha fugas;

2) O motor e qualquer dispositivo de sobrealimen-
tacao instalado devem estar em marcha lenta sem carga
antes do inicio de cada ciclo de aceleracao livre. No
que diz respeito aos motores diesel pesados, isso significa
esperar pelo menos dez segundos depois da libertacao
do acelerador;

3) Para iniciar cada ciclo de aceleragao livre, o pedal
do acelerador deve ser totalmente premido rdpida e
continuamente (em menos de um segundo), mas nao
violentamente, de modo a obter o débito maximo da
bomba de injeccio;

4) Durante cada ciclo de aceleracdo livre, o motor
deve atingir a velocidade de corte ou, no que diz respeito
aos veiculos com transmissoes automaticas, a velocidade
especificada pelo fabricante ou, se tal dado néo estiver
disponivel, dois tercos da velocidade de corte, antes de
libertar o acelerador. Isto pode ser verificado, por exem-
plo, por monitorizacido da velocidade do motor ou dei-
xando que passe um intervalo de tempo suficiente entre
a depressdo inicial e a libertagdo do acelerador, que,
no caso dos veiculos das categorias 1 e 2 do anexo I,
deve ser de dois segundos pelo menos.

d) Valores limite:

1) O nivel de concentragdo ndo deve exceder o nivel
indicado na chapa prépria do fabricante fixada no vei-
culo, nos termos da legislagao em vigor;

2) Na auséncia desta informagao, ou se a Direcgdo-
-Geral de Viagao decidir ndo o utilizar como referéncia,
o nivel de concentracdo nao deve exceder o nivel indi-
cado pelo fabricante ou os seguintes valores limite do
coeficiente de absorcao:

Coeficiente de absor¢do maximo para:

Motores diesel normalmente aspirados=2,5m;

Motores diesel sobrealimentados=3,0 m™,

Aplica-se um limite de 1,5 m™ aos seguintes vei-
culos que tenham sido homologados de acordo
com os valores limite indicados na:

a) Linha B do quadro 11 do anexo n.° 32 do
Decreto-Lei n.° 202/2000, de 1 de Setem-
bro — (veiculo ligeiro com motor die-
sel — euro 4);

b) Linha B1 dos quadros do anexo 1.° do De-
creto-Lei n.° 13/2002, de 26 de Janeiro —
(veiculo pesado com motor die-
sel — euro 4);

¢) Linha B2 dos quadros do anexo 1.° do De-
creto-Lei n.° 13/2002, de 26 de Janeiro —
(veiculo pesado com motor die-
sel — euro 5);

d) Linha C dos quadros do anexo 1.° do De-
creto-Lei n.° 13/2002, de 26 de Janeiro —
[veiculo pesado — VEA (veiculo ecolégico
avangado)], ou valores limite contidos em
alteracoes introduzidas pelo Decreto-Lei
n.° 202/2000, de 1 de Setembro, ou valores
equivalentes, caso seja utilizado um equi-
pamento diferente do que € utilizado para
a homologacao CE;

Se nao for possivel estabelecer a correspondéncia com
o quadro 11 do anexo n.° 32 do Decreto-Lei n.° 202/2000,
de 1 de Setembro, o acima disposto aplica-se aos veiculos
matriculados ou postos em servico pela primeira vez
ap6s 1 de Julho de 2008;

3) Estdo isentos do cumprimento destes requisitos
os veiculos matriculados ou colocados pela primeira vez
em circulagao antes de 1 de Janeiro de 1980;

4) A néo aprovagdo apenas pode ser atribuida a um
veiculo se a média aritmética de pelo menos os trés
ultimos ciclos de aceleracédo livre for superior ao valor
limite. O calculo pode ser efectuado ignorando quais-
quer medi¢oes que se afastem significativamente da
média medida, ou pode ser o resultado de qualquer
calculo estatistico que tenha em conta a dispersido das
medicoes. A Direccao-Geral de Viacdo deve limitar o
numero maximo de ciclos de controlo;

5) Para evitar controlos desnecessérios, a Direc¢ao-
-Geral de Viagao pode, a titulo de derrogacao ao dis-
posto no n.° 4 da alinea d) da sec¢ao 2.2, ndo aprovar
veiculos que tenham valores medidos significativamente
superiores aos valores limite depois de menos de trés
ciclos de aceleracao livre ou depois dos ciclos de purga
(ou equivalente) especificados no n.° 2.2.1 da alinea b)
da seccao 2.2. Para evitar também controlos desneces-
sarios, a Direcgao-Geral de Viagdo deve, a titulo de
derrogacao ao disposto no n.° 4 da alinea d) da sec-
¢ao 2.2, aprovar veiculos que tenham valores medidos
significativamente inferiores aos valores limite depois
de menos de trés ciclos de aceleracdo livre ou depois
dos ciclos de purga (ou equivalente) especificados no
n.° 2.2.1 da alinea b) da secgao 2.2.
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2.3 — Equipamentos de controlo. — As emissoes dos
veiculos sdo controladas utilizando equipamentos con-
cebidos para estabelecer com precisdao se os valores
limite prescritos ou indicados pelo fabricante foram
satisfeitos.»

Artigo 4.°
Aditamento ao anexo 11 do Decreto-Lei n.° 92/2003, de 30 de Abril

E aditado ao anexo 1 do Decreto-Lei n.° 92/2003,
de 30 de Abril, o n.° 3, com a seguinte redaccao:

«3 — Condicoes especificas relativas aos dispositivos
de limitacao de velocidade:

Se possivel, verificar se o dispositivo de limitagao
de velocidade estd montado nos termos do
Decreto Regulamentar n.° 7/98, de 6 de Maio;

Verificar a validade da chapa do dispositivo de limi-
tacdo de velocidade;

Se possivel, verificar se os selos do dispositivo de
limitacdo de velocidade e, se aplicavel, quaisquer
outros meios de protecgdo das conexdes contra
a manipulagao fraudulenta estdo intactos;

Se possivel, verificar se o dispositivo de limitagao
de velocidade impede que os veiculos mencio-
nados no artigo 1.° do Decreto Regulamentar
n.° 7/98, de 6 de Maio, excedem os valores
impostos.»

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 4
de Marco de 2004. — José Manuel Durdo Bar-
roso — Maria Teresa Pinto Basto Gouveia — Antonio
Jorge de Figueiredo Lopes — Carlos Manuel Tavares da
Silva — Amilcar Augusto Contel Martins Theias.

Promulgado em 26 de Abril de 2004.
Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 27 de Abril de 2004.

O Primeiro-Ministro, Jos¢é Manuel Durdo Barroso.

MINISTERIO DA SAUDE

Decreto-Lei n.° 111/2004
de 12 de Maio

O Decreto-Lei n.° 217/99, de 15 de Junho, com a
redaccao dada pelo Decreto-Lei n.° 534/99, de 11 de
Dezembro, estabeleceu o regime juridico do licencia-
mento e fiscalizagao dos laboratdrios privados que pros-
sigam actividades de diagndstico, de monitorizagao tera-
péutica e de prevencdo no dominio da patologia
humana, bem como os requisitos que devem ser obser-
vados quanto a instalagdes, organizagdo e funciona-
mento, definindo ainda as regras de qualidade e de segu-
ranca a que devem obedecer os laboratdrios do sector
publico e social.

A experiéncia resultante da sua aplicagdo e a neces-
sidade de eliminar eventuais factores de discriminacao
relativamente aos laboratdrios existentes noutros Esta-
dos membros, factores que sao contrarios aos principios
da liberdade de estabelecimento e da livre prestagao
de servigos, previstos no Tratado da Comunidade Euro-

peia, impoem a alteragdo de algumas disposicdes do
decreto-lei em causa, a fim de o tornar compativel com
tais principios, mantendo, no entanto, a salvaguarda da
qualidade e seguranca dos servicos prestados.

Aproveitou-se igualmente para, na disposiciao refe-
rente as contra-ordenacoes, substituir a anterior moeda
nacional, o escudo, pela unidade monetaria em vigor,
0 euro, nos valores das coimas.

Sendo a segunda alteracdo ao Decreto-Lei n.° 217/99,
de 15 de Junho, considerou-se oportuno republicar o
texto com todas as alteracoes adoptadas, incluindo as
que constam do presente diploma.

Foi ouvida a Comissao Técnica Nacional de Patologia
Clinica e Anélises Clinicas.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constituicio, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Alteracao ao Decreto-Lei n.° 217/99, de 15 de Junho

O artigo 8.° do Decreto-Lei n.° 217/99, de 15 de
Junho, e os artigos 7.°, 12.°, 34.°, 40.° e 44.° do mesmo
diploma, com a redacgdo conferida pelo Decreto-Lei
n.° 534/99, de 11 de Dezembro, passam a ter a seguinte
redacgao:

«Artigo 7.°

d) Asregras a observar na colaboracao com outros
laboratérios, definindo, no caso de laboratérios
fora da Comunidade Europeia, uma orientagao
para 0s casos excepcionais em que seja permi-
tido o recurso aos mesmos, nos termos do dis-
posto no artigo 34.°;

Artigo 8.°
[...]

O funcionamento de qualquer laboratério depende
da obtengdo de uma licenga, a conceder por despacho
do Ministro da Saude, que fixa as valéncias que o seu
titular fica autorizado a desenvolver, os respectivos pos-
tos de colheita e, bem assim, os laboratérios, fora da
Comunidade Europeia, com os quais tenha sido cele-
brado contrato de colaboracdo, nos casos previstos no
n.° 2 do artigo 34.°



