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MINISTERI: DO COMERCIO E COMUMICAGOES
Direcg¢édo Geral de Caminhos de Ferro
Divisdo Central e de Estudos
Seccdo de Expediente

——r

Decrete n. 18:180

Com flagrante oportunidade e acertada previdéncia
ordenou o deereto n.° 13:829, de 17 de Jynho de 1927,
a elaboragdo do plano da reéde forroviiria do conti-
nente, confiando os respectivos trabalhos a uma comis-
sd0, j& louvadn em portaria do 27 de Fevereiro de 1930,
que, apos longos ¢ bem orientados estudos, organizou
© respectivo projecto, o qual, acompanhado de um rela-
tério elucidativo, foi alvo de largo inquérito administra-
tivo. )

Muitas foram as reclamagdes apresentadas e numero-
80s os alvitres sugeridos, os quais, devidamente apre-
ciados, detorminaram uma série de alteragdes ao primi-
tivo projecto, que, assim modificado, foi submetido,
sucesgivamente, ao cstudo da Comissio Superior de
Caminhos de Ferro, do Ministério da Guerra, e do Con-
selho Superior de Caminhos de Ferro, do Ministério do
Coméreio o Comunicagdes. )

Produziram aqueles organismos valiosos trabalhos
sobre o importante problema ferrovidrio.

Mostra-nos o cstudo daqueles subsidios e de outros
elementos dignos de atengdo que o plano proposto &
digno do ser aprovado, salvo num ou noutro detalhe,
sendo de toda a justiga reconhecer que se atendeu ao
passado, déle aproveitando os respectivos ensinamentos,
que se procurou garantir desde jd A economia nacional
0 concurso de uma réde de caminhos de ferro compati-
vel com os recursos do erério, e que ndo foi esquecido
o futuro, porquanto, com acertada previsio, se indicam
as principais directrizes para o desenvolvimeuto ferro-
viario, construida que seja a primeira fase aconselhada.

A nio ser a reprovacio de ligagdes internacionais e
uma ou outra discordancia acérca de bitola de vias
e sdbre alguns tragados de linhas, ajustam-se os pare-
ceres definiiivos da Comissio e do Conselho Superior de
Caminhos de Ferro, militar e civil.

E insignificante a discordancia daqueles pareceres no
que respeita & zona ao norte do rio Douro, o mesmo
podendo dizer-se acérca da zona litoral. Mas manifesta-
-se na que fica a sul do rio Tejo, relativamente aos
trogos de Montijo a Corunche, de Portalegre a Fratel, de
Monsaraz a Mourdo e Moura, e de Pias a Mértola, acon-
selhados pelo Conselho Superior de Caminhos de Ferro
e reprovados pela Comiss3o militar,

Na zona de entre Douro e Tejo surgem divergéncias
importantes sobre tragados e hitolas. Se, no trogo de
Vila Franca das Naves ao Pocinho, o Conselho Superior
concorda se adopte a via estreita aconselhada pela
Comissdio militar, caso as exigéncias estratégicas supe-
rem as econdmicas, ji ma linha de Castelo Branco
a fronteira aquele Conselho discorda do parecer militar,
propondo a via larga. .

Segundo a Comissdo do exército, deveriam ser de via
larga, entre outras, as linhas de Tomar a Miranda do
Corvo, de Coimbra por Lousi e Arganil a Santa Comba
Dao, a de Viseu por Mangualde, Gouveia e Seia a Espa-
riz, bem como a da Régua a Viseu, cujo tracado deve-
ria, em seu parecer, ir de Lamego a Viseu, sem passar
por Castro Daire. O Conselho Superior de Caminhos de
Ferro, além de se pronunciar pelas directrizes propostas
no projecto da comissdo revisora, opta pela via estreita
em todas aquelas linhas.

Estas divergéneias aseumehi particular importdnela
hds linhds ifidicddak Para 4 primeira fise, pofque care-
em de ser imediatamente resolvidas. Se o critério iili-
tar deve prevalecer no trogo do Pocinho a Vila Franca
das Naves (porque a via estreita garantira ali o prolon-
gamento natural da grande linha iniciada na regifo dos
mirmores de Vimioso e do planalto de Miranda, e que,
passando pelos jazigos de ferro de Moncorvo e pela fér-
til ribeira da Vilariga, por Fozéaa, tegido de Pinhel
® Guarda, poders, mais tarde, valorizar a extensa zona
da Beira Baixa, constitufda pela metade oriental dos dis.
tritos da Guarda e Castelo Branco, e, dalli, prolongar-se,
pela transversal da Sertf, até o litoral), j4 o mesmo
s6 ndo verifica na linha de Lamego & Régua,. que, por
ser a continuag#o natural da linha do Vale do Corgo,
deve adoptar idéntica bitola, solugao Jj4 favorecida pelos
importantes trabalhos executados na grandiosa ponte
sobre o Douro e na longa rampa que leva a Lamego,
uma e outra obedecendo a caracteristicas de via estreita.

Devem, pois, os prolongamentos beirdes das linhas
trasmontanas do Corgo e Tua adoptar também a via
estreita, um e outro visando a cidade de Viseu e tam-
bém Vila Franca das Naves a Pinhel.

Sdo concordantes os pareceres das referidas entidades
sdbre os tragados daquelas linhas, mas o Govérno en-
tende que, embora classificando-as desde J4, para serem
incluidas na primeira fase, deve, contudo, aguardar-se
gue urgentes estudos estabelecam definitivamente se a
directriz Viseu, Paiva, Moimenta poderé substituir van-
tajosamente a que fora proposta, isto 6, a que passa por
Aguiar e Sernancelhe.

Como acérea da transversal de Castro Daire diver-
gem completamente os referidos pareceres, o Govérno
ndo se pronunciard sobre a respectiva classificagio, que
ficara suspensa até mais detalhados estudos.

Embora reconhecendo a convenisncia do imediato
prosseguimento da linha de Coimbra & Lousa, por Ar-
ganil, Espariz, Gouveia e respectiva ligacdo com Viseu,
que visa ligar, o porto da Figueira da Foz com a res-
péctiva zona de influéncia, o Govérno, confirmando a
sua classificago no plano ferroviario, aguarda, contudo,
para decidir acérca da respectiva bitola (que o Conse-
lho Superior de Caminhos de Ferro deseja estreita, em-
quanto a Comisso militar a pretende normal) o resul-
tado de estudos que importa realizar urgentemente.

/A bitola da linha de Miranda do Corvo, por Tomar,
ao Entroncamento, complemento recomendivel da ante-
rior, serd também condicionada pela indicagiio resultante
dos aludidos estudos.

Ainda na zona entre Douro e Tejo ndo é claro .o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro
acdreca do trogo de Arrifana, Crestuma e Senhora da
Hora, tanto no que'respeita a bitola, como até sobre a
respectiva classificacdo. Entende, porém, o Govérno que
aquela linha, constituindo ligagéio dos sistemas ferrovis-
rios, de bitola reduzida, das Beiras e do Norte, deve
adoptar as mesmas caracteristicas para facilidade das
ligagdes de Leixdes e da regifio carbonifera do Norte
com a vasta e fértil zona das Beiras, entroncando na
linha do Vouga em ponto a determinar.

Condena a Comisso militar a bitola normal na linha
de Castelo Branco a Idanha. Por sua vez, surgiu no
Conselho Superior de Caminhos de Ferro o parecer de
que poderia ser de via estreita, se a visada ligacio inter-
nacional, com a adopgio de via larga ali, fosse substi-
tuida pela construgiio integral da linha do Sorraia. que,
além de outras ponderosas razdes, encurtaria o trajecto
internacional por Céceres. O Governo, resolvendo classiti-
car toda a linha do Sorraia, opta pela via estreita na citada
linha de Castelo Branco a Idauha, porque assim satisfaz
ao0s dois critérios, militar e econémico, e permite o esta-
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belecimento de uma grande fransversal, sempre em bitola
estreita, que, mniciada na Nazaré e atravessando a zona
industria)l o turistica do distrito do Leiria, passard por
Tomar, Sertd, Castelo Branco e lLdanha, para depois
lectir para o worte por Penamacor, Sabugal, Guarda,
Pinhel ¢ Foz Coa, o entroncar no Pocinho com a linha
da mesma bitola que dali segue para Miranda ¢ Vi-
mioso. .

Ajustam-se os aludidos pareceres a respeito da noces-
sidade da transversal trasmontana, que procura a liga-
cio das linhas do Tamega, Corgo, Tua o Sabor com
Leixdes. O Govérno, concordando com a respectiva clas-
siticacdio, reserva, contudo, a aprovacio definitiva do iti-
peririo desde Cavez a linha do Corgo, e desta a Miran-
dela, até que estudos mais detalhados se pronuncicm
pela formula da melhor conjugaglo dos interésses econod-
micos ¢ militares com a capacidade financeira do erdrio.

Registam-se também os pareceres contririos dague-
les Counselhos acérea da linha do Civado e conseqiiente-
mente do seu trogo de ligacio com a do Ave, desde
Crespos a Lanhoso, aspiracio antiga da cidade de
Braga. .

Entende, contudo, o Govérno que, adoptando para
directriz da transversal do Minho (que dos Arcos hd-de
prolongar-se até Penafiel o Entre-os-Rios, depois de pas-
sar por Braga, Taipas, Guimaries, Vizela, Felgueiras o
Lousada) um tragado que a aproxime de Amares, 0
qual, assim, tocaria em Crespos, nfio seria dificil, nem
incomportivelmente onerosa, a construgiio de uma dizia
de quilometros de linha até Lanhoso, para entroncar na
do Ave, com a dupla vantagem de facilitar as comu-
nicacdes do centro e norte do Minho com Barroso, Basto
¢ Tris-os-Montes, ¢ satisfazer as referidas aspiragdes da
capital minhota.

Tais us razdes por que ¢ também classificado o trogo
de Crespos a Lanboso. :

Nio se pronunciou o Conselho Superior de Caminhos
de Ferro acérca da directriz a adoptar nod prolongamento
da linha da Pdvoa de Varzim a IFamalicio, apontando,
contudo, as solugdes que a levariam a entroncar na de
Guimardes, ou na futura linha do Ave. Nio obstante, a
importincia dos clementos econdniicos quoe s¢ acumulam
nas freguesias de Requiio, Vermoim, Pousada, Joane e
Ronfe, conjugada com as condi¢des favordveis do terreno
e as vantagens do encurtamento da ligacio dos portos
da Poévoa de Varzim a Vila do Conde com o Alto Minho,
Basto e Tras-os-Montes, determinaram o Govérno a pre-
feriv desde ja a segunda solugdio ¢, assim, a aprovar a
directriz Famalicio, Ronfe.

Por ultimo, entende o Govérno que vantagens de or-
dem econémica aconselham a classificagio do trogo Cha-
ves-Fronteira, uma vez que razdes de ordem militar ndo
a contra-indicam formalmente. :

*

Alvejando o desenvolvimento do trifego dos portos
(ligando-os com os centros de producio e consumo) ¢ 0
da exploraciio das regides mineiras, como tambhém a
conveniéacia de se concluirem as linhas ja iniciadas, pro-
pusera a comissiio revisora que dos 3:74D quilometros
provistos no seu projecto, e agora ligeiramente reduzi-
dos, se construissem desde jA 312 em via larga e 460
em via estreita; mais 407 ¢ 814 numa segunda fase; e
os rostantes A medida que as circunstincias o aconse-
lhassem e 0s recursos permitissem.

A exempio da politica seguida com os portos, inte-
ressa ao Govérno a execucdo de um prosrama ferrovii-
rio susceptivel de ser integrado na primeira fase do seu
plano de fomento, e que, para isso, deverd realizar-se
simultineamente com as obras dos portos, das estradas,
dos grandes aproveitamentos hidro-eléctricos e do desen-

volvimento da réde nacional cléetrica, ara que & inten-
sificagiio da produgdo agricola. industrial ¢ mineira cor-
responda uma réde completa de_transportes, capa do
garantic o abastecimento de matérias primas ¢ o escoa-
mento dos produtos da terra e das oficinas.

Se do automobilismo muito hid a esperar, nem por isso
soria admissivel quo Portugal se limitasse & sua actual
réde ferrovidria, manifestamente incompleta e insuficiente,
tanto mais quc na respectiva cleetrificagiio, s¢ nao total,
pelo menos em grande parte, entontrariio vantajoso em-
prézo bastantes milhdes de kilowatts hora que as nossas
centrais nio tardario a produzir.

Nio pretends o Govérno counstruir desde ja ctrea de
3:700 quilometros classificados.

Excederiam as possibilidades do crdrio sem corres-
ponderem a comprovadas exiglncins ccondmicas imedia-
tas.

Reconhece, contudo, nio hastarem os 772 quilometros
que, para a primeira fase, propusera a comissiio revi-
sora, e por issu junta-lies alguns indicades pela Comis-
sio militar ¢ Conselho Superior de Caminhos de Ierro,
e ainda os que julga serem também exigidos para ga-
rantia do plano de fomento cconomico do Govérno.

E niio se diga que a inclusiio do determinados trogos
ferrovidrios na prieira fase traduz indiferenca pelos
restantes. Ao distribair por seis portos a primeira verba
destinada a obras maritimas, o Govérno tragou desde
logo o plano de, oportunamente, atender a outros que,
no continente ¢ ilhas, se mostram susceptiveis de cons-
tituir aprecidveis factores econémicos para fixaglio dos
habitantes ¢ desenvolvimento dos recursos locais. Iden-
tico raciocinio norteia o Govérno na sua politica ferro-
vidria, @ ao tracar a primeira fase de caminhos de ferro
j& pensou na execuciio das restantes, a qual serd condi-
cionada por indicadores de ordem financeira, econdomica
¢ técnica.

Perante a impossibilidade de financiar na primeira fase
a construciio total de algumas linhas importantes, mas
consideravelmente extensas, procurou o Govérno inicid-las
desde jd, para, em seguida, com método o regularidade,

* lhes acrescentar novos trogos. Na linha do Sorraia, por

exemplo, prevé-se a construgio da grande ponte de Mon-
tijo sobre o Tejo; na de Almodovar serd construido o
primeiro trogo, para garantir a ligagiio dos campos alen-
tejanos ¢ dos jazigos de minérios com Mértola, e con-
seqiiente utilizacdo da via fluvial do Guadiana. )

Da linha de Aljezur construir-se hd a parte que mais
directamente interessa ao porto de Lagos. O porto de
Setibal serd altamente valorizado com o ramal de Santa
Susana. O parto de Peniche encontrard na linha de Rio
Maior a Sctil ficil escoadouro para o seu pescado. O
mesmo se dard com a Nazaré e zona industrial de Leiria,
por intermédio da grande transversal da Sertd, da qual
serd construido, na primeira fase, o extenso trO(;_o
Nazaré-Fatima-Tomar, ao qual, gradualmente, sé segul-
rio os de Tomar a Castelo Branco, e, dali, a Idanha,
Penamacor, Sabugal, Guarda, Pinhel e Foz Coa, po-
dendo oste ltimo trogo iniciar-se logo apos a conclusio
da linha do Sabor, de que ¢ prolongamento. .

O porto da Figueira, além dec outros, serd convenien-
temento ligado com o respectivo kinterland pela linha de
Arganil,’ a qual, depois o atingir, na primeira fase,
aquela localidade, avancara até A Serra da Iistréla e
regiio de Viseu.

Também o porto de Aveiro, com as suas novas liga-
edes ferrovidrias para Cantanhede, Lamego, Foz Tua e
Gouveia, bem como para o norte através da regido de
Crestuma, dispora de meios de transporte condignos da
sua futura importincia. | .

Leixoes, além da linha de via larga para Contumil e
Ermezinde, que a Jigard com a réde do Minho o Douro
e da Companhia Portuguesa, por-se hi em comunicagao
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com toda a sua vasta zona de influéncia através das
malhas da réde secundaria do norte, que, em breve, se
estenderdo ao Alto Minho, 2 regido fabril do Ave, a
Basto ¢ Tris-os-Montes, bem como A regidio beiroa pela
linha de Crestuma.

Por sua vez, « Vila do Conde ¢ & Povoa do Varzim,
mercé das linhas do litoral do Minho e de amaliclio ao
Ave, fica garantido mercado bastante para as suas
pescarias o comodo meio de transportec para os respec-
tivos hanhistas.

O porto de Viana do Castelo ficard ligado com todo o
vale do Lima, Arcos, Vila Verde e outras regides fér-
teis em vinho verde, cercais e madeiras, mercé das
lichas do Lima e transversal minhota.

Impreendimento de grande vulto que demanda um
considcravel esforgo financeiro, felizmente repartido por
algunos anos, ¢ que ir4d deminuindo com o aumento de
produ¢io e conseqiiente afluxo de trafego, ndo deixard
a Nacdo de o bemdizer quando puder apreciar us seus
incvitdveis e importantes beneficios.

Nesta ordem de ideas:

Usando da faculdade que me confere o n.° 2.° do ar-
tigo 2.° do decrcto com forga de lei n.° 12:740, de 26
de Novembro de 1926, por forca do disposto no ar-
tigo 1.° do decreto n.° 15:331, de 9 do Abril de 1928,
sol proposta dos Ministros de todas as Repartigdes :

Hei por bem decretar, para valer como lei, o scguinte:

Artigo 1.° I8 aprovado o plarno ferrovidrio apenso a
éste decreto.

Art. 2.° As linhas constantes da relacio também
apensa siio inclufdas na primeira fase do programa for-
roviirio, sendo-lhes reconhecida prioridade para a res-
pectiva construcilo.

Art. 3.° O Ministro do Comércio e Comunicagdes pro-
moverd imediatamente os estudos ¢ reconhecimentos ne-
cessdrios para a urgeate fixagiio de tracados ¢ designacilo
de bitolas relativamente aos casos citados nas conside-
raches que precedem éste decreto.

Art. 4.° O Ministro do Comércio ¢ Comunicagdes, me-
diante parecercs consnltivos da Direccio Geral dos
Caminhos de Ferro ¢ das emprésas concessionarias, indi-
card, para cada agrupamento, os prazos ¢ ordem a scguir
na construgdo das linhas referidas no artigo 2.°

Art. 5.° Fica revogada a legislaciio em contrario.

Detormina-se portanto a todas as autoridades a quom
o conbecimento e execugdo do presonte decreto com {orea
de lei pertencer o cumpram e fagam cumprir e guardar
tam inteiramente como néle se contém.

Os Ministros de todas as Reparticdes o facam impri-
mir, publicar e correr. Dado nos Pagos do Govérno da
Republica, em 28 de Margo de 1930. — AxT6N10 Os-
CAR DE FRAGOSO CarMONA — Domingos Augusto Alves
da Costa Oliveira — Antonio Lopes Mateus — Luis AMa-
ria Lopes da Fonseca — Anténio de Oliveira Salazar —
Jodo Namorado de Aquiar — Luis Anténio de Magalldes
Correia — Fernando Augusto Branco —Jodo Antunes Gui-
mardes — Gustavo Cordeiro Ramos — Henrique Linhares
de Lima.
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Plano geral da réde ferroviaria, aprovado por decreto n.’18:190
MAPA N.o 1
Zona ao Norte do Douro
Via larga
Designagio Pontos vXtremos Princlpais estagdos intermedidrias Parto construida

Linha do Minho

Porto a Melgago

Ermezinde, Nine, Viana, Camiiha,
Valenga, Mongilo.

Porto a Mongio

Ramal da Alfindega

.Campanhi a Parto-A

Estd construida

Ramal de Braga

Nine a Braga

Construida

Linha do Douro

Ermezinde a Barca de Alva
\

Penafiel, Livragio, Régua, Tua, Po-
cinho.

Construida

Linha da Circunvalagio

Leixdes, Ermezinde e Contumil

Em construgio

Linha Marginal

Vale do Lima

Pala a Contumil

Entre-os-Rios

Via estreita

Viana a Ponte da Barca

Ponto do Lima

Em construgio

Transversal do Minho

Entre-os-Rios 2 Arcos de Valdevez

Penafiel, Lousada, Felgueiras, Vi-
zela, Guimaries, Taipas, Braga,
Amares, Vila Verde, Ponte da
Barca.

Vizela a Guimariies (Trogo da
linha de Guimarices),

Linha do Litoral do Minho

Senhora da Hora a Viana do Cas-
telo. .

Vila do Conde, Pévoa de Varzim,
Apulia, Fio, Esposende, Darque

Senhora da Hora & Pdvoa de
Varzim.

Linha do Cdvado

Esposende a Braga

Barcelos

Ramal de Leixdes

Senhora da Hora a LeixJos

Matozinhos

Pertence ao Pdrto de Leixdes

Linha de Guimaries

Porto (Trindade) a Fafe

Boa-Vista, Senhora da Hora, Trofa,
Santo Tirso, Canigos, Vizela, Gui-
maraies.

Para estar concluida faita o
trogo Trindade-Boa- Vista. -

Linha do Ave

Canigos ao Arco de Baiilhe

Riba de Ave, Taipas, concelhos de
Lanhoso ¢ Vicira, Casares, Ca-
beceiras de Basto.

Ramal de Lanhoso

Troco de ligagdp da transversal
do Minho, em Crespos, com a
linha do Ave.

Lanhoso

Linha do Tamega

Livragio & Linha do Corgo, nas
Pedras Salgadas, ou onde for
julgado mais conveniente.

Amarante, Celorico, Bailhe, Cavez,
Ribeira de Pena.

Emn construgiio até Celorico

Linha de Famalicao

Pévoa de Varzim i Linha do Ave,
em Ronfe.

Famalicio, Requido,Vermoim,
Joane.

Poévoa a Famalicio

Linha do Corgo

Régua A fronteira

Vila Real, Pedras Salgadas,Vidago,
Chaves. °

Régua a Chaves

Linha do Tua

Foz Tua a Braganga

Mirandela, Macedo de Cavaleiros

Coostruida
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Designagio

Pontos extremos

Principaia estagdes intermediarias

Parto construida

Linha do Sabor

Pocinho a' Vimioso

Moncorvo, Mogadouro, Lagoaga,
Duas Igrejas, Miranda, Pedrei-
ras de Santo AdriZo.

Do Pocinho a Lagoaga; em
construgdo até Mogadouro.

Transversal de Valpagos

Linha do Corgo (Pedras Salgadas
ou Vila Pouca de Aguiar, con-
forme resultado de estudos a fa-
zer) a Mirandela.

Transversal de Chacim

Macedo a Mogadouro

Chacim

Linha de Vinhais

Valpagos a Vinhais

Torre de D. Chalma.

Linha de Crestuma

Senhora da Hora & Linha do Vou-
ga, onde os estudos determina-
rem.

8. Pedro da Cova, Crestuma

Pagos do Govérno da Republica, 28 de Margo de 1930, — O Ministro do Comércio e Comunicagdes, Jodo Antunes

Guimarades.
MAPA N.° 2
Z.ona de entre Douro e "L'ejo
Via larga
Designagdo Pontos extremos Principais estagdes intermedidrias Parte construida

Linba do Norte

Entroncamento a Campanhj

Pombal, Alfarelos, Coimbra, Pam-
pilhosa, Aveiro, Espinho, Gaia.

Construida, mas carece de me-
lhorar a ligagdo entre Gaia
e Campanha.

Ramal de Coimbra

Coimbra-B a Coimbra

Construida

Linha da Beira Alta

Figueira da Foz a Vilar Formoso

Pampilhosa, Santa Comba, Man-
gualde, Vila-Franca das Naves,
Guarda.

Construida

Transversal de Ourém

Loiria a Ch3o de Magis

Ourém

Linha de Leste

Lisboa & fronteira

Setil, Santarém

Parte compreendida entre Lis-
boa ao Entroncamento. Ores-
tante percursofizuranazona
do sul do Tejo.

Lisboa, Sintra, Torres

Alcintara a Torres Vedrgs; Cacém
a Sintra.

Linha Urbana

Lisboa-Rossio a dampo!ide

T

Sauta Apoldnia e Bemfica

Torres, Figueira, Alfarelos

Torres Vedras, Figueira e Alfa-
relos.

Linha de Alverca

Campo Grande a Alverca

Caldas, Valado, Leiria

Cacém, Dois Portos Construida
- Construida

_— Construida
Construida

Loures

Linha de Cascais

Cais do Sodré, Cascais

Caxias, Estoris

Construida

Linha da Marinha

Cascais, Guincho

Marinha

Trausversal de Caxias

Caxias, Cacém

Linha de Rio Maior

Periche a Setil

Obidos, Rio Maior

Linha da Beira Baixa

Abrantes & Guarda

Fratel, Castelo Branco, Covilhd

Construida

Ramal de Tomar

Lamarosa a Tomar

Construida. Deve ser dotada
taumbém com via estreita.
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De fgnacilo

Linha de Cantanhede.

Linha do Vouga.

Pontus oxtremos

Pobretpai. e tagor Intern dia s

Via ostreita

Aveiro a Coimbra-B.

Iispinho a Viscu.

Ramal de Aveiro.

Sarnada a Aveiro.

Linha de Santa Comba a IFoz
Tua.

Nanta Comba & Yinha do Douro

(Tun).

Linha do Lamego.

Régua por Vila Franea (linha da
Beira Alta) a Pinhel.

flh:lvoL Vagos, Mica, Cantanliede,
Angi.

Feira, Oliveira de Azemdéis, Sarna-
da, Oliveira de Frades, Vonzela,
S Pedro do Sal.

Agueda,

Ton:lela, Visew. O restante tragado
depende de estudos,

Lamego, Taroucn, Moimenta, Vila
da Punte, Scrnancelhe, Trancoso.

Transversal de Castro Daire.

Lamego & linha do Vouga.

listd dependente de estudos.

Linha de Gouveia.

Visen a Ispariz (coutinuagio da
linha de Arganil).

Mangualde, Gonveia, Scin S, Ro-
milo, l'orrosclo

Linha de Arganil.

Coimbhra-B a Santa Comba Diio.

Miranda, Lousd, Goiy, Arganil, ls-
pariz.

Liuha dc¢ Tomar.

lsntroncamento a Mirandado Corvo

omar, Avclar, Lspinhal, Pencla.

Linha da Serti.

Nazaré 4 Idanha.

Construlda,

Construida,

Santa Comba a Viseu.

Fin congtruglio da Régua a
Lamego.

Bitola o determinar.

Construida em via largn ats
Lousd. Bitola a determinar
no restante percurso.

De Lamarosa a ‘'omar apro-
veitn o leito dia via larga ji
construida,

Alcobaga, Porto de Mdsg, 1M5tima,
Ourém, Chilo de Magls, ‘Uomar,
Ferreira do Zézore, Sertdy Procn-
cu-a-Nova, Castelo Branco, Ida-
nh:.

Liuha de Peoacova.

Portela a Santa Comba (ligagiio
das linhas de Arganil ¢ Beira
Alta) na Portela ¢ Santa Comba
Diio.

lintre Chio de Magis ¢ -
tina deve roceber bmhém
a via lnrga,

Penacova.

Transversal de Figucird

dos
Vinhos. .

Pombal & Scrti.

Ancidlo, Figucird dos Vinhos.

Linha do Coa.

Pocinhio a Tdanha-a-Nova.

Pinhal, Guarda, Sabugal, Penama-
cor.

Linha do Martinganga a Mcn-
diga.

Martinganga.

Batalha, Pérto de Mos.

Congtrufda,

Ramal de Leiria.

Batalha, Leiria (estagiio),

l.eiria.

Linha do Entroncamento a Rio
Maior.

Entroncamento, Rio Maior.

Torres Novas, Alcancna, Algueidilo.

Ramal de Mendiga.

Algucidio, Mendiga.

Linba da Ericcira.

Carriche, Ericcira.

l.oures, Lousa, Mafra.

Ramal de Cancgas.

Carriche, Canegas.

Ramal de Montachique.

Lousa, Cabego de Montachique.

Ramal do L'reixial.

Loures, I -cixial.

P’agos do Governo da Repablica, 28 do Marco do 1920.- - O Ministro do Comarcio ¢ Cumunicagdos,

Guimaraes.

Joio Autunes
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Zona ao sul do Tejo

Via larga

' Designagio

Pont s extremos

Principais estagGes intermedidrias

Parto constraida

Linha de Leste

Lisboa & fronteira de Badajoz

Entroncamento, Abrantes, Térre

das Vargens, Portalegre e Elvas. |

Somente se alude ao percurso
do Entroncamento 4 Fron-
teira—O percurso de Lis-
boa ao Entroncamento, vai
citado na zona de Entre-
-Douro e Tejo.

Linha de Ciceres

Linha do Sul

Torre das Vargens a Valéneia de
Alcéntara.

Castelo de Vide e Marvio

Construida

Cacilhas a Vila Real

Barreiro, Pinhal Novo, Vendas No-
vas, Torre da Gadanha, Casa
Branpca, Beja, Aljustrel, Funchei-
ra, Tines e Faro.

Por construir apenas o trogo
do Seixal a Cacilhas.

Ramal de Aldegalega

Pinhal Novo a entroncar na linha
do Sorraia.

Aldeia Galega

Construfda

Linha do Sado

Pinhal Novo 4 Funcheira

Setubal, Alcicer ¢ Ermidas

Construida

Transversal de Vendas Novas

Ramal de Montemér

Transversal de Santa Susana

Linha do Sorraia

Linha de Evora

Lionha de Mora

Linha do Guadiana

Alcicer a Setil

Vendas Novas e Quinta Grande

Vendas Novas e Setil

Torre da Gadanha a Montemor

Construida

Alcheer a Casa Branca

Minas de Santa Susana

Lisboa a -Ponte de Sor

Alcochete, Quinta Grande e Cougo

Casa Branca a Vila Vigosa

Evora, Estremoz e Vila Vigosa

Construida

Lvora a Cougo

Arraiolos e Mora

De Evora até Méra

Evora ao Pomario

Reguengos, Mourdo, Amarcleja,
Moura, Pias, Aldeia Nova ¢ Mina
de 8. Domingos.

De Evora a Reguengos e de
Moura a Pias.

Linha de Portalegre

Estremoz 4 cidade de Portalegre

Sousel, Fronteira, Cabego de Vide
¢ Portalegre.

Até Sousel

Ramal de Avis

Ramal de Redondo

Ramal de Portel

Estag8o de Viana a Portcl

Fronteira & Esta¢fio de Cabegido Avis —
Estagiio de Montoito a Redondo Alandroal —
Viana —

Transversal de Sines

Beja a Sines -

Ferreira, Ermidas e Santiago

De Ermidas a Santiago

Linbha do Sueste

Beja a Pias

Estag#o de Serpa

Construida

Ramal de Serpa

Estagdo de Serpa a Scrpa

Em construggo

Linha de Almodévar

Carregueiro a Val Formoso na li-
-nha do Sul.

Castro Verde, Almodévar, Querenga
e Loulé. :

Linha de Mértola

Castro Verde 4 linha do Guadiana

S. Marcos e Mértola

Linha de Aljezur

Valdisca a Lagos

Odemira, 8. Teotonio e Aljezur

Ramal de Portimgo

Tines a Lagos

Silves e Portim3o

Ramal de Aljustrel

Tejo-Oceano-Sado

Estagio de Aljustrel & transversal

Aljustrel

de Sines.

Via estreita

| Cacilhas, Sezimbra e Setubal

I Azeitio

I p—

Pac¢os do Govérno da Republica, 28 de Marcgo de 1930. —

Guimardes.

O Ministro do Comércio e Comunicagdes, Jodo Antunes
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MAPA N.°o4

Programa de construcao, aprovadoe por decreto n.” 1KR:190

1.» FASE
'
Via i Desiguagdo da linka 1 Tro¢o Incluido na 1." fase
. | o
A norte do rio Douro
Via larga Circunvalacio Leixdes a Contumil ¢ Ermezinde
Via estreita Transversal do Minho Arcos de Valdevez a Guimaries
Via estreita ‘Lima | ‘ Viana a Ponte da Barca
Via estreita Guimaries ‘ Trindade & Boa Vista
Via estreita Ave Canicos a Arco de Baidlhe
Via estreita Famalicio Famaliciio a Ronfe
Via estreita Tameza Celorico 4 linha do Corgo (Pedras Salgadas ou onde os estudos
° dgtermmarem)
Via estreita . Transversal de Lanhoso Lig?:spdoos Ave no concelho de Lanhoso b transversal do Minho em |
Via estreita Litoral do Minho Povoa de Varzim a Viana do Castelo
Via estreita Sabor Mogadouro aVimioso
! Entre Douro e Tejo
Via larga »  Rio Maior . S_etil a Peniche
Via estreita Lamégo Rdf:l)“zzzz}l?u;ocal de crozamento com 2 linha de Santa Comba Dio
Via estreita Santa Comba Ddo a Foz Tua ' Viseu a Foz Tua
~ Via cstreita Cantanhede Aveiro a Cantanhede
Via estreita Serta Nazaré a Tomar !
Via estreita Entroncamento a Rio Maior ; Entroncamento a Alqueidio
Via estreita Ramal da Mendiga Alqueiddo & Mendiga
Via estreita Ramal de Leiria Batalha a Leiria
Via a determinar Gouveia Viseu a Gouveia
Via a determinar Arganil Lousi a Espariz
A sul do Tejo
Via larga Portalegre Sousel a Portalegre (Cidade)
Via larga Aljezur Lagos a Aljezur
Via larga ) Sorraia Ponte do Tejo
Via larga | Guadiana Reguengos a Mourio
Via larga "I'ransversal de Sines Santiago a Sines
Via larga Transversal de Santa Susana Aledcer a Casa Branca
Via larga Aljustrel-Castro Verde-Mértola Aljustrel a Pomario
Via estreita Tejo-Oceano-Sado Cacilhas a Sezimbra e Azeitdo a Setﬁba;

Pagos do Govérno da Repiablica, 28 de Margo de 1930. — O Ministro do Comércio e Comunicacdes, -Joao Antunes
Guimardes.

ImpreNsa NacioNaL pre Liseoa



