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prover A realizaciio de despegsas n#o previstas no orga-
mento do segundo dos referidos Ministérios:

Capitulo 17.° — Despesas em execn¢3o da lei de reconstituigfio
econGmica, n.° 1:914, de 24 de Maie de 1935, e em harmonia eom
a lei n.° 2:010, de 22 de Dezembro de 1945:

Artigo 171.° «Edificios ptiblicoss, n.c ) aMo-
bilidrio, roupa, miquinas, ete.», alinea
{nova) «Sanatérios do Porto e de Viseus . .

Artigo 172.° «Melhoramentos rurais» . . . .

2:100.000800
5:000.000800

Capitulo 19.° — Leprosaria Nacional Rovisco Pais:
Artigo 180, n°1). . . . . o o o e s v oo 5:000.000800

12:100.000800

Art. 3.° Como compensacio dos créditos designados
no artigo anterior, efectuam-se as seguintes alteracBes ao
Orgamento Geral do Estado, em execugfo, representa-
tivas de aumentos de previsdo de receitas e de redugio
em verbas de despesa:

Orgamento das receitas do Estado

Capitulo 9., artigo 274.° «Produto
é)a heranga de Rovisco Pais, etc.»
€apitulo 9.°, artigo 280.° «Impor-
tdneia de parte de saldos de con-
tas de anos econbémicos fiudos,

ete® . . L . . e e e e e e .. 5:0«).000#00 lo:om‘mogm

5:000.000400

Ministério das Obras Publicas
¢ Comnnicagtes

€apitulo 17.°, artigo 167.° «Base Naval de Lisboan,
n.° 1), alinea b) «<Montijo»

Estas correcgdes orgamentais foram registadas na Di-
recgio Cleral da Contabilidade Pablica, nos termos do
§ tnico do artigo 36.° e nos da parte final do artigo 37.°
do decreto n.° 18:381, de 24 de Maio de 1930, e a mi-
nuta do presente decreto foi examinada e visada pelo
Tribunal de Contas, como preceitua o aludido § anico
do artigo 36.° do decreto n.® 18:381.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Repiiblica, 27 de Setembro de
1946. — Antént0o Oscar DE Fracoso Caraona — An-
t6nio de Oliveira Salazar — Julio Carlos Alves Dias
Botelho Moniz — Manuel Gongalves Cavaleiro de Fer-
reira — Jodo Pinto da Costa Leite — Fernando dos
Santos Costa — Américo Deus Rodrigues Thomaz —
Augusto Cancella de Abreu — Marcello José das Neves
Alves Caetano —José Caeiro da Matta — Clotdrio Tuiz

Direcg¢a@o Geral dos Negocios Politicos
e da Administra¢io Interna

—

Aviso

Por ordem superior se faz piblico que em 12 de Abril
de 1946 foi assinado em Lisboa, entre os Governos de
Portugal e da Holanda' um Acordo sobre transportes
aéreos, que, nos termos do seu artigo X1, entrou ime-
diatamente em vigor e cujos textos portugués, holandas
e inglés sdo os seguintes:

Acordo sobre transportes aéreos entra Portugal e a Holanda

Os Governos de Portugal e da Holanda, desejando
estimular o transporte adreo civil entre os seus respecti-
vos territérios e de harmonia com & resolugfo tomada

em 7 de Dezembro de 1944 na Conferéncia Internacio-
nal de Aviaglio Civil de Chicago, Illinois, E. U. A.,
no sentido de ser adoptada uma férmula paradigmética
para 08 acordos a celebrar sobre rotas e servigos aéreos
provisérios, concluiram entre si este Acordo, que regers

. 08 servigos regulares de transporte aéreo entre os ditos

territérios, nos termos seguintes:

ARTIGO I
As Partes Contratantes reconhecem-se reciprocamente

" os direitos especificados no anexo junto para estabelecer

as rotas e servigos aéreos civis internacionais nele des-
critos, podendo estes servigos ser inaugurados imediata-
mente ou em data ulterior, & escelha da Parte Contra-
tante & qual aqueles direitos s3o reconhecidos.

ARTIGO II

a) Qualquer dos servigos mencionados mo artigo an-
terior entrard em exploragiio logo que a Parte Contra-
tante que tiver esse direito designe a empresa ou em-
presas de transporte aéreo s quais caberd a explorago
das rotas e a outra Parte Contratante dé a mnecessiria
autorizagfio, que nio poderd ser recusada desde que a
empresa ou empresas designadas satisfagam as exigén-
cias deste artigo e do artigo v

Antes do inicio da exploragio prevista neste Acordo,
a empresa designada por uma Parte Contratante e
ser obrigada a provar perante as autoridades aerondu-
ticas da outra Parte Contratante, nos termos das leis ¢
regulamentos por estas normalmente aplicados, que
é apta para aquela exploragiio. O inicio da exploracio
depende ainda, nas 4reas de hostilidades ou de ocupa-
¢do militar, ou afectadas por umas ou outra, de aprova-
¢do das competentes autoridades militares.

b) F¥ica entendido que qualquer das Partes Contra-
tantes & qual sejam por este Acordo atribuidos direitos
comerciais, os deve exercer mo mais curto prazo pos-
sivel, salvo o caso de inabilidade temporsria.

ARTIGO III
Os direitos de exploragio aérea anteriormente conce-
didos por qualquer das Partes Contratantes a tereeiros
(Estado ou empresa de transporte) continuam nos ter-
mos em que foram estabelecidos.

ARTIGO IV

Para evitar préticas discriminatgrias e assegurar
igualdade de tratamento:

a) Cada uma das Partes Contratantes pode impor ou
permitir que sejam impostos justos e razosveis encargos
pelo uso dos aeroportos e mais facilidades. Cada uma
das Partes Contratantes acorda, todavia, em que aque-
les encargos n8o serfio superiores aos pagos pelas pré-
prias aeronaves nacionais empregadas em servigos inter-
nacionais similares pelo uso desses aeroportos e mais
facilidades.

b) O combustivel, 6leos lubrificantes e pecas sobres-
selentes metidos ou recebidos a bordo da aeronave no
territério de uma Parte Contratante pela outra Parte
Contratante ou seus nacionais, exclusivamente destina-
dos a ser utilizados pela aeronave gozarfo (no que res-
peita a direitos aduaneiros, despesas de inspecgio e
outros direitos ou encargos), do tratamento dado & ban-
deira nacional ou & nagio mais favorecida.

¢) As aeronaves utilizadas nos servigos previstos por
este Acordo, as provisGes de combustivel, 6leos lubrifi-
cantes e pegas sobresselentes bem como o equipamento
regular e- outras ‘provisdes de bordo trazidas por uma
aeronave civil de empresa de uma das Partes Contratan-
tes autorizada a explorar as rotas e servigos descritos
no anexo serdo isentos, desde a entrada até & saida do
territério da outra Parte Contratante, de direitos adua-
neiros, despesas de inspeccdo e outros direitos ou encar-
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gos similares, mesmo que tais provisGes sejam usadas
ou consumidas pela aeronave nos voos sobre este terri-
tario.

d) As mercadorias isentas nos termos da alinea an-
terior 86 podem ser descarregadas com autorizacSo das
respectivas autoridades aduaneiras e ficardo sob a vigi-
lancia fiscal até serem reexportadas.

ARTIGO V

Os certificados de navigabilidade, os diplomas ou
cartas de aptidio e as licengas passadas ou validadas
por uma das Partes Contratantes serdo reconhecidas
pela outra na exploragio das rotas e servigos descrifos
no Anexo. Cada uma das Partes Contratantes se reserva,
perém, o direito de niio reconhecer para o sobrevoo do
seu préprio territério os diplomas ou cartas de aptiddo
e gs licengas passadas aos seus nacionais por outro Es-

- tado.
ARTIGO VI

a) As leis e regulamentos de uma Parte Contratante
relativos & entrada ou saida do seu territério de aero-
nave empregada na navegagio aérea internacional ou
relatives & exploragio e navegagio da dita aeronave
dentro do mesmo territério, serao aplicados is aeronaves
da outra Parte Contratante e serfio cumpridos na en-
trada e saida e durante a estada mo territério dessa
Parte Contratante.

b) As leis e regulamentos de uma Parte Contratante
relativos & entrada ou saida do seu territério de pas-
sageiros, tripulagio e carga, bem como as formalidades
respeitantes & entrada, saida, imigragdo, passaportes,
alfindega e quarentena serdo cumpridas pelos mesmos
passageiros, tripulagdio e expedidores de carga, ou por
quem os represente, na entrada, saida e durante a es-
tada no territério dessa Parte Contratante.

ARTIGO VII

Cada uma das Partes Contratantes se reserva o di-
reito de recusar ou retirar a autorizagfio dada a qual-
quer empresa aérea da outra Parte Contratante quando
nZo estiver assegurada de que a propriedade substanecial
e fiscalizagiio efectiva da empresa pertencem a nacio-
nais de qualquer das Partes ou quando se verificar
falta de cumprimento das leis dos Estados sobrevoados
pela carreira que explora, nos termos do artigo vi ou°®

das cldusulas deste Acordo.

ARTIGO VIII

Este Acordo e todes os contratos com ele relacionados
serdo registados na Organizagdo Proviséria da Aviagdo
Civil Internacional. :

ARTIGO IX

No caso de qualquer das Partes Contratantes preten-
der modificar as rotas ou condigdes estabelecidas no
Anexo, assim o propord & outra Parte e as autoridades
aeronjuticas de ambas iniciario negociagGes dentro de
sessenta dias, a contar da data da proposta. Quando es-
tas autoridades acordarem em condigdes, novas ou que
alterem as estabelecidas no Anexo, esse Acordo entrard
em vigor depois de confirmado por troca de notas di-
plométicas.

ARTIGO X

Qualquer questio entre as Partes Contratantes rela-
tiva & interpretagio ou aplicaciio deste Acordo ou do
seu Anexo serd submetida ao Conselho Interino para
decisdo, nos termos do artigo 11I, secgo 6 (8), do Acordo
Provisério de Aviagdo Civil Internacional, assinado em
Chicago em 7 de Dezembro de 1944, salvo se elas pre-
ferirem submeté-la a um tribunal arbitral ou ainda a
qualquer outra pessoa ou entidade designados por mi-
tuo acordo. As Partes Contratantes obrigam-se a cum-
prir a decisdo proferida.

ARTIGO XI
Se uma convengiio aérea geral, multilateral, ratifi-
cada por ambas as Partes Coniratantes, entrar em
vigor, o presente Acordo serd alterado de modo a con-
formar-se com as disposigies dessa convengdo.

ARTIGO XII
Qualquer das Partes Contratantes pode, a tedo o
tempo, notificar a outra do seu desejo de rescindir este
Acordo. A notificagio sers simultdneamente comunicada
& Organizacio Proviséria de Aviaglo Civil Internacio-
nal. Feita a notificagio, este Acordo deixard de vigorar
doze meses depois da data da sua recep¢iio pela outra
Parte Contratante, salvo se for retirada por acordo an-
tes de expirar aquele prazo. Se ndo for acusada a recep-
¢3o da notificagdo pela Parte Contratante a quem foi
dirigida, entender-se-4 recebida catorze dias depois de
o ter sido pela Organizagio Proviséria da Aviagdo Civil
Internacional.
ARTIGO XIII
Este Acordo entrard em vigor no dia da assinatura.

Feito em Lishoa, em triplicado, em portuguds, ho-
landés e inglés, tendo cada texto igual valor, aos doze
dias de Abril de mil novecentos e quarenta e seis.

Pelo Governo Portuguds, Anténio de Oliveira Sala-
2ar

Pelo Governo Holandés, 4. P. van Buttingha Wi-
chers.

ANBXO

1. A empresa ou empresas de transporte para explo-
rar servigos aéreos nas rotas especificadas ro quadro x
deste Anexo s3o designadas pelo Governo Portugués.

2. A empresa ou empresas de transporte para explo-
rar servicos aéreos mas rotas especificadas no qua-
dro 1x deste Anexo sfo designadas pelo Governo Holan-
dés.

3. Para o fim de explorar servigos aéreos nas rotas
especificadas no quadro 1, as empresas portuguesas de-
signadas nos termos do n.° 1 gozarfo em territério ho-
landés de direitos de tramsito e aterragem para fins nde
comerciais, assim como do direito de embarcar e desem-
barcar trifego internacional — passageiros, carga e
correio — nas condigdes deste Anexo, e ainda o de uti-
lizar nas referidas rotas os aerédromos e facilidades
complementares afectados ao trifego internacional.

4. Para o fim de explorar servigos aéreos nas rotas
especificadas no quadro 11, as empresas holandesas desi-
gnadas nos termos do n.° 2 gozardo em territério portu-
gués de direitos de transito e aterragem para fins nde
comerciais, assim como do direito de embarcar e desem-
barcar trafego internacional — passageiros, carga e cor-
reio — nas condigBes deste Anexo, e ainda o de utilizar,
nas referidas rotas, os aerédromos e facilidades comple-

. mentares, afectados ao tréfego internacional.

5. As facilidades de tramsporte aéreo ao servigo de
piblico deverdo ser bem adaptadas as necessidades deste.

6. Sera oferecida &s empresas de transporte aéreo das
duas Partes Contratantes uma justa e igual oportuni-
dade de exploragio do trafego nas rotas entre os seus
respectivos territérios reguladas pelo Acordo e por este
Anexo.

7. Na exploragdo, pelas empresas de transposte aéree
de qualquer dos Governos, dos grandes servigos inter-
nacionais (trunck services) descritos nos quadros r e 1
deste Anexo, serdo tomados em consideraglio os interes-
ses das empresas do outro Governo, de modo a nio se-
rem indevidamente afectados os servigos que estas ex-
ploram em toda ou em parte da extensio das rotas.

8. Fica entendido pelos dois Governos que 0s servigos
explorados por uma empresa designada nos termos de
Acordo e deste Anexo serdo organizados tendo em mente
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que o objective principal a que visam é oferecer uma ca-
pacidade adequada & procura do trifego entre o pais de
que a empresa é nacional e o pais de destino til do
mesmo trafego. Nestes servigos, o direito de embarcar
ou desembarcar em qualquer ponto ou pontos das rotas
previstas neste Anexo tréfego internacional — passa-
geiros, carga e correio — destinado ou proveniente de
terceiros paises serd usado em conformidade com os
principios gerais de desenvolvimento ordenado do trans-
porte aéreo aceites pelos dois Governos e serd sujeito
ao principio geral de que a capacidade deve adaptar-se:

a) A procura do trafego entre o pais de origem e os
de destino; .

b) As exigéncias de uma exploragio econémica dos -

servigos considerados;

" ¢) As exigéncias do trafego da 4rea que a linha aérea
atravessa, tidos em conta os servigos aéreos locais e
regionais.

9. Se uma rota ou parte dela, de entre as referidas
nos quadros 1 e 11 deste Anexo, for servida pelas empre-
sas de transporte aéreo de ambas as Partes Contratan-
tes, podem estas entabtilar negocia¢Bes para chegar a
uma férmula de cooperagiio sobre a dita rota ou parte
dela. Se chegarem a acordo sers este submetido & apro-
vagdo das respectivas autoridades aeronduticas compe-
tentes.

10. Para os fins dos dois mimeros anteriores, o Go-
verno Holandés reconhece formalmente a mnatureza
muito especial dos servigos aéreos entre Portugal e o
Brasil, que serfio considerados como tendo o mesmo
caradcter que os servigos mencionados na iltima cate-
goria da alinea ¢) do n.° 8.

11. A determinagdo das tarifas nos termos do ni-
mero seguinte serd feita a niveis razodveis, tendo em
conta todos os factores relevantes, tais como custo da
exploragdo, lucro razoivel e ainda as tarifas estabeleci-
-das por quaisquer outras empresas e as caracteristicas
de cada servigo.

12. As tarifas a aplicar sobre as rotas ou parte das
rotas exploradas por empresas de ambas as Partes Con-
tratantes serfo acordadas primeiro entre as empresas e
submetidas depois & aprovagdo das autoridades aero-
néuticas das mesmas Partes Contratantes. Ao fixarem-se
as tarifas, ter-se-80 em conta as recomendagdes da Asso-
ciagio Internacional de Transporte Aéreo. Na falta de
acordo entre as empresas, procurario chegar a acordo
as Partes Contratantes. Se o ndo conseguirem, proce-
der-se-4 nos termos do artigo x do Acordo.

13. Fica entendido que este Acordo nio impede qual-
quer das Partes Contratantes de fazer acordos de divisio
de trdfego com qualquer dos paises cobertos pelas rotas
mencionadas nos quadros 1 e II.

Salazar.

P. A. van Buttingha Wichers.

Quadro I

Rotas portuguesas que terminam em territério holandés
ou que o atravessam

1. Lisboa-Amesterddo e Amesterdfo-Lisboa e pontos
para além nos dois sentidos.

2. Lisboa-Madrid-Paris-Bruxelas-Amesterdio e
Amesterddo-Bruselas-Paris-Madrid-Lisboa e pontos
para além mnos dois sentidos.

As rotas acima mencionadas podem ser alteradas por
acordo entre as autoridades aeronuticas competentes de
ambas as Partes Contratantes.

Nota. — No que respeita & intengdio do Governo Por-
tugués de estabelecer as rotas Macau-Timor Portugués
(com ou sem escalas pelas Indias Orientais Holande-

sas) e Timor Portugués-Koepang, fica entendido que a
sua realizagio requer o assentimento do Governo das
Indias Orientais Holandesas. O Governo Holandés, no
entanto, assume a obrigagio de fazer tudo quanto esti-
ver ao seu alcance para que tal assentimento seja dado.

Quadro II

Rotas holandesas que terminam em territério portuguds
ou que o atravessam

1. Holanda, via parte ocidental dos Pirenéus, para
Tisboa, e Lisboa, via parte ocidental dos Pirenéus, para
a Holanda, quer com escalas intermedisrias, quer direc-
tamente.

2. Holanda-Lisboa, via Genebra e Madrid (ou Bar-
celona), e Lisboa-Holanda, via Madrid (ou Barcelona)
e Genebra, quer com escalas intermedidrias, quer direc-
tamente.

3. Holanda para territérios holandeses no hemisfé-
rio ocidental, via Lisboa e provavelmente via Sal; e
lerritérios holandeses no hemisfério ocidental para a
Holanda, quer via Sal e Lisboa ou via Lisboa, quer
usando outras escalas intermediirias ou directamente,
e pontos para além nos dois sentidos.

4. Holanda para América do Sul, via Lisboa-(Ca-
sablanca)-Dakar ou Sal-Natal-Rio de Janeiro, e Amé-
rica do Sul para a Holanda, via Rio de Janeiro-Natal-
-Dakar ou Sal-(Casablanca)-Lisboa, e pontos para além
nos dois sentidos.

5. Holanda para América do Norte e ou para ter-
ritérios holandeses no hemisfério ocidental, via Agores,
e América do Norte e ou territérios holandeses no he-
misfério ocidental para a Holanda, via Agores, quer
usando outras escalas intermedidrias, quer directa-
mente, e pontos para além nos dois sentidos.

6. Holanda para Africa do Sul, via territérios por-
tugueses e vice-versa, devendo o pedido para o estabele-
cimento desta rota ser feito ulteriormente e assentes ao
mesmo tempo as condigSes do seu funcionamento por
ambas as Partes Contratantes.

As rotas acima mencionadas podem ser alteradas por
acordo entre as autoridades aeronduticas competentes
de ambas as Partes Contratantes.

©

Nota. — Fica entendido que a disposi¢io do ar-
tigo 4 deste Amexo relativa ao direito de embarcar e
desembarcar trafego internacional —passageiros, carga
e correio — nfo se aplica nas rotas 1 e 2 em quais-
quer pontos entre Portugal e Espanha. Contudo, até
que uma empresa ou empresas de transporte aéreo por-
tuguesas designadas pelo Governo Portugués comecem
a tuncionar entre Portugal e Espanba, e desde que ndo
haja objecgdo por parte do Governo Espanhol, serd per-
mitido & empresa ou empresas designadas pelo Governo
Holandés embarcar ou desembarcar trafego internacio-
nal —- passageiros, carga e correio — entre Portugal e
Espanha.

Overeenkomst tusschen Nederland en Poriugal betreffende luchtvervoer:

De Regeeringen van Nederland en Portugal geleid
door den wensch het burgerlijke luchtvervoer tusschen
Nederlandsche en Portugeesche gebiedsdeelen te be-
vorderen, en gelet op de resolutie, onderteckend op 7
December 1944 op de Internationale Bugerlijke Lucht-
vaart Conferentie te Chicago, Illinois, U. S, A., tot
aanneming van een standaardmodel van een overeen-
komst voor voorloopige luchtroutes en diensten, sluiten
hierbij de volgende Overeenkomst betreffende de in de
bijlagen aangegeven luchtdiensten tusschen hun onder-
scheidenlijke grondgebieden, welke diensten aan de
volgende bepalingen zullen zijn onderworpen.
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ARTIKEL 1.

De overeenkomstsluitende partijen verleenen derech-
ten, opgesomd in de hierbijaangehechte Bijlage,
welke vereischt zijn om de daarin omschreven inter-
nationale burgerlijke luchtlijnen en diensten in te
stellen, onverschillig of zulke diensten onmiddellijk
dan wel op een later tijdstip, naar verkiezing van de
overeenkomstsluitende partij, aan welke de rechten
worden verleend, zullen worden geopend.

ARTIKEL 2. :

a) Elk van de aldus omschreven luchtdiensten zal
in exploitatie worden genomen, zoodra de overeen-
komstsluitende partij, aan welke krachtens artikel L
het recht is verleend, één of meer luchtvaartmaat-
schappijen voor de betreffende route aan te wijzen, aan
een luchtvaartmaatschappij voor zoodanige route
machtiging heeft verleend en de overeenkomstsluitende
partij, welke het recht verleent, zal overeenkomstig
artikel 7 van deze Overeenkomst, verplicht zijn aan
de betreffende luchtvaartmaatschappij of luchtvaart-
maatschappijen de passende exploitatievergunning te
verleenen, mits van de aldus aangewezen luchtvaart-
maatschappij kan worden verlangﬁ, dat zij, alvorens
het haar zal zijn toegestaan de exploitaties als bedoeld
in deze Overeenkomst, aan te vangen, ten overstaan
van de bevoegde luchtvaartautoriteiten van de overeen-
komstsluitende partij, welke de rechtemn, overeenkom-
stig de wetten en voorschriften, welke gewoonlijk door
deze autoriteiten, worden toegepast, verleent, haar be-
voegdheid bewijst en mits de opening van de lucht-
diensten in gebieden, waar vijandelijkheden plaats
hebben of die militair bezet zijn of in gebieden, welke
daarvan den weerslag ondervinden, onderworpen zal
zijn aan de goedkeuring van de bevoegde militaire
autoriteiten.

b) Het is wel te verstaan, dat elke overeenkomstslui-
tende partij, aan welke krachtens deze Overeenkomst
commercieele rechten zijn verleend, deze zoo spoedig
mogelijk moet uitoefenen, behoudens in geval zij daar-
toe tijdelijk niet in staat is.

ARTIKEL 3.

Exploitatierechten, welke vroeger mochten zijn ver-
leend door een van de overeenkomstsluitende partijen
aan een Staat, die niet partij is bij deze Overeenkomst,
of aan een luchtvaartmaatschappij, blijven onder de-
zelfde voorwaarden van kracht.

ARTIKEL 4.

Teneinde bevoorrechtende praktijken te voorkomen
en gelijkheid van behandeling te verzekeren, wordt
overeengekomen, dat:

a) Elk van de overeenkomstsluitende partijen kan
opleggen of doen opleggen, billijke en redelijke kosten
voor het gebruik van luchthavens en andere facili-
teiten.

Elk van de overeenkomstsluitende partijen neemt
echter op zich, dat deze kosten niet hooger zullen zijn
dan die, welke zouden worden betaald voor het gebruik
van zoodanige luchthavens en faciliteiten door haar
eigen luchtvaartuigen, gebezigd op soortgelijké inter-
nationale diensten.

b) Op motorbrandstof, smeerolién en reservedeelen
ingevoerd in, of aan boord genomen van luchtvaartui-
gen op het grondgebied van de eene overeenkomst-
sluitende partij door de andere overeenkomstsluitende
partij of haar onderdanen, en uitsluitend bestemd voor
gebruik door luchtvaartuigen van de andere overeen-
komstsluitende partij, zullen ten aanzien van het heffen
van invoerrechten, inspectiekosten, of andere nationale
rechten of kosten door de overeenkomstsluitende partij,

op wier grondgebied zij zijn ingevoerd, worden toege-
past de nationale regelingen en de meestbegunstigings-
clausule.

¢) Luchtvaartuigen, welke gebruikt worden op de
overeengekomen luchtdiensten, voorraden van motor-
brandstof, smeerolién, reservedeelen, gewone uifrus-
tingsstukken en proviand, welke aan boord blijven van
burgerlijke luchtvaartuigen. van de luchtvaartmaat-
schappijen van de overeenkomstsluitende partijen,
welke gemachtigd zijn, de luchtlijnen en diensten te
onderhouden, omschreven in de Bijlage, zullen bij
aankomst op, of het vertrek uit het grondgebied van de
andere overeenkomstsluitende partij, zijn vrijgesteld
van douanerechten, inspectiekosten of soortgelijke rech-
ten of kosten, zelfs wanneer zulke voorraden worden
gebruikt of verbruikt door deze luchtvaartuigen bij
vluchten binnen dat grondgebied.

d) De aldus vrijgestelde goederen mogen slechts
worden gelost met goedkeuring van de douaneautori-
teiten van de andere overeenkomstsluitende partij.
Deze goederen, die weer moeten worden uitgevoerd,
zullen tot wederuitvoer onder toezicht van de douane
blijven.

ARTIKEL 5.

Bewijzen van luchtwaardigheid, bewijzen van ge-
schiktheid, uitgereikt of geldig verklaard door de eene
overeenkomstsluitende partij, zullen door de andere
overeenkomstsluitende partij als geldig worden erkend
voor de exploitatie van de luchtlijnen en diensten,
omschreven in de Bijlage. Elke overeenkomstsluitende
partij behoudt zich evenwel het recht voor voor vluch-
ten boven haar eigen grondgebied de erkenning van
bewijzen van geschiktheid, door een anderen Staat aan
haar eigen onderdanen uitgereikt, te weigeren.

ARTIKEL 6.

(a) De wetten en voorschriften van de eene overeen-
komstsluitende partij betreffende de toelating tot of
het vertrek uit haar grondgebied van luchtvaartuigen,
gebezigd in de internationale luchtvaart of betreffende
de exploitatie van en het vliegen met zulke luchtvaar-
tuigen gedurende het verblijf binnen haar grondge-
bied, zullen van toepassing zijn op de luchtvaartuigen
van de andere overeenkomstsluitende partij en zullen
door deze luchtvaartuigen moeten worden nagekomen
bij het binnenkomen of verlaten van, of gedurende het
verblijf binnen het grondgebied van die partij:

(b) De wetten en voorschriften, van een overeen-
komstsluitende partij betreffende de toelating tot, of
het vertrek uit haar grondgebied van passagiers, be-
manningen of lading van luchtvaartuigen, zooals voor-
schriften betreffende toelating, in- en uitklaring,
immigratie, paspoorten, douane en quarantaine, zullen
door of vanwege deze passagiers, bemanningen of la-
ding bij binnenkomst in, vertrek uif, of tijdens het
verblijf binnen het grondgebied van die partij moeten
worden nagekomen.

ARTIKEL 7.

Elke overeenkomstsluitende partij behoudt zich het
recht voor een luchtvaartmaatschappij van de andere
overeenkomstsluitende partij een bewijs of vergunning
et onthouden, of deze te herroepen, in elk geval, waar-
in niet tot haar genoegen is gebleken, dat het over-
wegende eigendomsrecht en het daadwerkelijke toezicht
berusten bij onderdanen van een van beide overeen-
komstsluitende partijen, dan wel in geval een lucht-
vaartmaatschappij in gebreke blijft de wetten omschre-
ven in artikel 6 van deze Overeenkomst, van den
Staat, over welks grondgebied zij luchtdiensten onder-
houdt na te komen of aan haar verplichtingen ingevolge
deze Overeenkomst te voldoen.
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ARTIKEL 8.

Deze Overeenkomst, en alle daarmede in verband
staande contracten, zullen bij de Voorloopige Interna-
tionale Burgerlijke Luchtvaart Organisatie worden ge-
registreerd.

ARTIKEL 9.

Indien een van de overeenkomstsluitende partijen
het wenschelijk acht de routes of voorwaarden, vermeld
in de bijbehoorende Bijlage, te wijzigen, mag zij ver-
zoeken, dat de bevoegde luchtvaartautoriteiten van de
beide overeenkomstsluitende partijen overleg plegen,
welk overleg moet aanvangen binnen den termijn van
zestig dagen vanaf den datum van het verzoek.

Wanneer deze autoriteiten wederzijds tot overeen-
stemming geraken omtrent nieuwe of herziene voorwaar-
den, welke de Bijlage raken, zullen hun aanbevelingen

terzake van kracht worden, nadat deze door een uit-

wisseling van diplomaticke nota’s bevestigd zijn ge-
worden.
ARTIKEL 10. !

Alle geschillen tusschen de overeenkomstsluitende
partijen betreffende de uitlegging of toepassing van
deze Overeenkomst of van de daarbij behoorende Bij-
lage, zullen ter beslissing worden voorgelegd aan den
Tijdelijken Raad, in overeenstemming met de bepa-
lingen van artikel 11, sectie 6 (8) van de Tijdelijke
Oveenkomst inzake de Internationale Burgerlijke
Luchtvaart, onderteekend te Chicago op 7 December
1944, tenzij de overeenkomstsluitende partijen overeen-
komen het geschil te regelen door het voor te leggen aan
een Scheidsgerecht, of een ander persoon of lichaam,
benoemd in onderling overleg tusschen de overeen-
komstsluitende partijen. De overeenkomstsluitende par-
tijen verbinden zich, zich aan de gegeven beslissing te
houden. '

ARTIKEL 11.

‘Indien een algemeen multilateraal luchtvaartverdrag,
dat door beide overeenkomstsluitende partijen wordt
aanvaard, van kracht wordt, zal deze Overeenkomst
aldus gewijzigd worden, dat zij met de bepalingen van
genoemd verdrag zal overeenstemmen.

ARTIKEL 12,

Elke der overeenkomstsluitende partijen kan te allen
tijde aan de andere kennis geven, indien zij deze Over-
cenkomst wenscht te beéindigen. Zulk een kennisgeving
zal tegelijkertijd ter kennis worden gebracht van de
Voorloopige Internationale Burgerlijke Luchtvaart Or-
ganisatie.

Indien zulk een kennisgeving wordt gedaan, zal deze
Overeenkomst ophouden van kracht te zijn twaalf maan-
den na den dag van ontvangst van de kennisgeving
door de andere overeenkomstsluitende partij, tenzij de
kennisgeving van opzegging in onderling overleg wordt
ingetrokken, voordat deze termijn is verstreken.

Bij afwezigheid van ontvangstbevestiging door de
andere overeenkomstsluitende partij, wordt de kennis-
geving geacht te zijn ontvangen 14 dagen na de ont-
vangst van de kennisgeving door de Voorloopige Inte:-
nationale Burgerlijke Luchtvaart Organisatie.

ARTIKEL 13.

Deze Overeenkomst zal in werking treden op den dag
van onderteekening.

Gedaan te Lissabon op 12 April 1946 in drievoud in
de Nederlandsche, Portugeesche en Engelsche taal,
welke gelijkelijk authentiek zijn.

Voor de Portugeesche Regeering, 4. 0. Salazar.

Voor de Nederlandsche Regeering, P. 4. van But-
tingha Wichers. :

BITLAGE.

1. De luchtvaartmaatschappij(en), die de luchtdien-
sten op de routes, opgesomd m Lijst I van deze Bijlage,
zal (zullen) onderhouden, zal (zullen) worden aange-
wezen door de Portugeesche Regeering.

2. De luchtvaartmaatschappij (en), die de lucht-
diensten op de routes, opgesomd in Lijst II van deze
Bijlage, zal (zullen) onderhouden, zal (zullen) wor-
den aangewezen door de Nederlandsche Regeering.

3. Ten aanzien van de exploitatie van de luchtdien-
sten op de routes, opgesomd in Lijst I, zullen aan de-
aangewezen Portugeesche luchtvaartmaatschappij (en),
genoemd in paragraaf 1 hierboven, op Nederlandsch
grondgebied worden verleend het recht van overvliegen
en van landingen voor niet-commercieele doeleinden,
alsook het recht, in internationaal verkeer passagiers,
vracht en post op te nemen en af te zetten, zooals hierna
bepaald, en het recht tot het gebruik op de genoemde
routes van luchtvaartterreinen en bijkomstige facili-
teiten, bestemd voor internationaal verkeer.

4. Ten aanzien van de exploitatie van de luchtdien-
sten op de routes, opgesomd in Lijst II, zullen aan d=
aangewezen Nederlandsche luchtvaartmaatschappij
(en), genoemd in paragraaf 2 hierboven, op Portu-
geesch grondgebied worden verleend het recht van
overvliegen en van landingen voor niet-commercieele
doeleinden, alsook het recht, in internationaal verkeer
passagiers, vracht en post op te nemen of af te zetten,
zooals hierna bepaald, en het recht tot het gebruik op
de genoemde routes van luchtvaartterreinen en bij-
komstige faciliteiten, bestemd voor internationaal ver-
keer.

5. De luchtvervoersgelegenheid, geboden aan het rei-
zende publiek, mqet nauw verband houden met de be-
hoefte van het publiek aan zoodanig vervoer.

6. Aan de luchtvaartmaatschappijen van de beide
landen zal een eerlijke en gelijke gelegenheid worden
gegeven om op elke route tusschen hun onderscheiden-
lijke grondgebieden, beschreven in de Overeenkomst
en de Bijlage, diensten te onderhouden.

7. Bij de exploitatie door de luchtvaartmaatschap-
pijen van elk van beide Regeeringen van de hoofdlij-
nen, beschreven in Lijst I en II van deze Bijlage,
zullen de belangen van de luchtvaartmaatschappijen
van de andere Regeering in acht genomen worden opdat
de diensten, welke laatstbedoelde duchtvaartmaatschap-
pijen onderhouden op alle of een gedeelte van dezelfde
routes, niet onredelijk worden getroffen.

8. Beide Regeeringen gaan uit van de opvatting dat
luchtdiensten, ingesteld door een aangewezen lucht-
vaartmaatschappij krachtens de Overeenkomst en deze
Bijlage, als hun eerste doel behouden de verschaffing
van vervoerscapaciteit, welke alleszins voldoet aan de
behoeften aan vervoersgelegenheid tusschen het land,
welks nationaliteit de aangewezen luchtvaartmaat-
schappij bezit en het land van uiteindelijke bestemming
van het verkeer. Het recht om op zulke luchtdiensten in
internationaal verkeer passagiers, vracht en post op te
nemen of af te zetten, bestemd voor en komende uit
derde landen, op een plaats of plaatsen op de routes,
opgesomd in deze Bijlage, zal worden toegepast, in
‘overeenstemming met de algemeene beginselen van
ordelijke ontwikkeling, welke beide Regeeringen on-
derschrijven en zal onderworpen zijn aan het algemeena
beginsel, dat de vervoerscapaciteit verband moet hou-
den:

a) met de verkeersbehoeften tusschen het land van
herkomst en de landen van bestemming;

b) met de eischen, welke de exploitatie van door-
gaande luchtlijnen stelt; en
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c) met de verkeershehoeften van het gebied, waarover
de luchtlijn voert, nadat rekening is gehouden met
de plaatselijke en regionale diensten.

9. Ingeval een route of gedeelte van een route, zooals
vermeld in Lijst I en II van deze Bijlage, bediend zou
worden door de luchtvaartmaatschappijen van beids
overeenkomstsluitende partijen, zullen de betrokken
luchtvaartmaatschappijen met elkaar overleg plegen,
teneinde tot een vorm van samenwerking op deze route
of gedeelte van zulk een route te komen. Indien over
een vorm van samenwerking overeenstemming wordt
bereikt, zal deze aan de bevoegde luchtvaartautoritei-
ten der betreffende overeenkomstsluitende partijen ter
goedkeuring worden voorgelegd.

10. Met betrekking tot de paragrafen 8 en 9 van deze
Bijlage erkent de Nederlandsche Regeering formeel
den zeer specialen aard van de luchtdiensten tusschen
Portugal en Brazilié, welke geacht zullen worden het-
zelfde karakter te hebben als de diensten, genoemd in
de laatste categorie van letter ¢) van paragraaf 8.

11. Tarieven zullen in overeenstemming met de vol-
gende paragrafen worden vastgesteld op een redelijk
peil, daarbij behoorlijk rekening houdende met alle
terzake dienende factoren zooals exploitatiekosten, re-
delijke winst, en de tarieven, door andere luchtvaart-
maatschappijen geheven, alsmede de hoedanigheden
van elken dienst.

d2. Tarieven, te berekenen op routes of gedeelten
van een route, welke door de luchtvaartmaatschappijen
van de beide overeenkomstsluitende partijen worden
geéxploiteerd, zullen in eersten aanleg tusschen deze
Iuchtvaartmaatschappijen worden overeengekomen. Alle
op deze wijze overeengekomen tarieven zullen onder-
worpen worden aan de goedkeuring van de luchtvaart-
autoriteiten van de betreffende overeenkomstsluitende
_partijen. Bij het vaststellen van deze tarieven zal
rekening gehouden worden met de aanbevelingen van
de «International Air Transport Association».

In geval van verschil van meening tusschen de lucht-
vaartmaatschappijen, zullen de overeenkomstsluitende
partijen trachten overeenstemming te bereiken. In ge-
val zulk een overeenstemming niet bereikt kan worden,
zal de procedure van artikel 10 van de Overeenkomst
worden toegepast. :

13. Het is_wel te verstaan, dat deze Overeenkomst
geen der overeenkomstsluitende partijen zal beletten
regelingen te treffen tot verdeeling van het verkeer met
cen der landen, betrokken bij de routes, genoemd in
Lijst I en II.

Salazar.
P. A. van Buttingha Wichers.

Lijst L.

Portugeesche routes, eindigende op of loopende over
Nederlandsch grondgebied.

1. Lissabon-Amsterdam en Amsterdam-Lissabon en
naar verder gelegen plaatsen in beide richtingen.

2. Lissabon-Madrid - Parijs- Brussel- Amsterdam en
Amsterdam-Brussel -Parijs-Madrid-Lissabon en naar
verder gelegen plaatsen in beide richtingen.

De bovengenoemde Toutes kunnen worden gewijzigd,
nadat hieromtrent tusschen de bevoegde luchtvaartau-
toriteiten van beide overeenkomstsluitende partijen
overeenstemming is bereikt. :

Opmerking: Met betrekking tot het aanvragen van
vergunning door de Portugeesche Regeering tot het
instellen van de diensten Macau-Portugeesch Timor
(met of zonder tusschenlandingen in Nederlandsch
Oost-Indié) en Portugeesch Timor-Koepang zijn beide

partijen het er over eens, dat deze aanvrage de goedkeu-
ring vereischt van de Regeering van Nederlandsch
Ocst-Indié. De Nederlandsche Regeering neemt echter
de verplichting op zich, alles te doen wat in haar ver-
mogen ligt, opdat een dergelijke goedkeuring wordt
verleend.

Lijst 11,

Nederlandsche routes eindigende op of loopende over
Portugeesch grondgebied.

1. Nederland via de Westzijde van de Pyreneeén naar
Lissabon en Lissabon via de Westzijde van de Pyre-
neeén naar Nederland, hetzij via tusschenliggende
plaatsen hetzij rechtstreeks.

2. Nederland naar.Lissabon via Genéve en Madrid
(of Barcelona) en Lissabon naar Nederland via Madrid
(of Barcelona) en Genéve, hetzij via tusschenliggende
plaatsen hetzi) rechtstreeks.

3. Nederland naar de Nederlandsche gebiedsdeelen
op het Westelijk halfrond via Lissabon en waarschijn-
lijk via Sal, en de Nederlandsche gebiedsdeelen op het
Westelijk halfrond naar Nederland, of via Sal en Lis-
sabon dan wel via Lissabon, hetzij via tusschenliggende
plaatsen hetzij rechtstreeks en naar verder gelegen
plaatsen in beide richtingen.

4. Nederland naar Zuid-Amerika via Lissabon-(Casa-
blanca)-Dakar of Sal-Natal-Rio de Janeiro, en Zuid-
-Amerika naar Nederland via Rio de Janeiro-Natal-
Dakar of Sal-(Casablanca)-Lissabon, en naar verder
gelegen plaatsen in beide richtingen.

5. Nederiand naar Noord-Amerika en/of de Nederland-
sche gebiedsdeelen op het Westelijk halfrond via de
Azoren en Noord-Amerika en/of de Nederlandsche ge-
biedsdeelen op het Westelijk halfrond naar Nederland
via de Azoren, hetzij via tusschenliggende plaatsen
hetzij rechistreeks en naar verder gelegen plaatsen in
beide richtingen.

6. Nederland naar Zuid-Afrika via Portugeesch grond-
gebied en vige-versa, waarvoor de aanvrage later zal
worden ingediend en waarvoor de voorwaarden tezelf-
dertijd door beide overeenkomstsluitende partijen zullen
worden vastgesteld.

De bovengenoemde routes kunnen worden gewijzigd,
nadat hieromtrent tusschen de bevoegde luchtvaartau-
toriteiten van beide overeenkomstsluitende partijen
overeenstemming is bereikt.

Opmerking: Het is wel te verstaan dat het bepaalde
in artikel 4 van deze Bijlage, betreffende het recht om
in internationaal verkeer passagiers, vracht en post op
te nemen of af te zetten, niet van toepassing zal zijn
ten aanzien van de routes 1 en 2 voor wat betreft het
vervoer tusschen plaatsen in Portugal en in Spanje.

Echter, totdat (een) Portugeesche luchtvaartmaat-
schappij (en), aangewezen door de Portugeesche Regee-
ring, tusschen Portugal en Spanje begint (beginnen)
te werken, en mits er geen bezwaar bestaat van de zijde
van de Spaansche Regeering, zal het aan de luchtvaart-
maatschappij (en), aangewezen door de Nederlandsche
Regeering, toegestaan zijn in zulk internationaal ver-
keer passagiers, vracht en post, tusschen Portugal en
Spanje op te nemen en af te zetten.

Air transport agreement between Portugal and the Netheriands .

The Governments of Portugal and Netherlands,
desiring to stimulate civil air transportation between
Portuguese and Netherlands territories and having in
mind the resolution signed under date of December
7th, 1944 at the International Civil Aviation Confe-
rence in Chicago, Illinois, U. 8. A., for the adoption
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of a standard form of agreement for provisional air rou-
tes and services, hereby conclude the following agree-
ment, covering the scheduled airline services between
their respective territories, which shall be governed by
the following provisions:

ARTICLE 1
The contracting parties grant the rights specified
in the Annex hereto necessary for establishing the in-
ternational civil air routes and services therein descri-
bed, whether such services be inaugurated immediately
or at a later date at the option of the contracting party
~to whom the rights are granted.

ARTICLE 2

(a) Each of the air services so described shall be
placed in operation as soon as the contracting party to
whom the right has been granted by Article 1 to de-
signate an airline or airlines for the route comcerned
has authorized an airline for such route, and the con-
tracting party granting the right shall, subject to Ar-
ticle 7 hereof, be bound to give the appropriate ope-
rating permission to the airline or airlines concerned ;
provided that the airline so designated may be raquired
to qualify before the competent aeronaufieal authori-
ties of the contracting party granting the rights under
the laws and regulations normally applied by these
authorities before being permitted to engage in the
operations contemplated by this Agreement; and pro-
vided that in areas of hostilities or of military occupa-
tion, or in areas affected thereby, such inauguration
shall be subject to the approval of the competent mili-
tary authorities. : ‘ !

(b) It is understood that any contracting party
granted commercial rights under this Agreement should
excreise them at the earliest praticable date except in
the case of temporary inability to do so.

ARTICLE 3 -
Operating rights which mav have been’ granted pre-
viously by any of ihe contracting parties to any state
not a party to this Agreement or to an airline shal
continue in force according to their terms.

ARTICLE 4

In order to prevént discriminatory practices and to
assure equality of treatment, it is agreed that:

(a) Bach of the contracting parties may impose or
permit to be imposed just and reasonable charges for
the use of airports, and other facilities. Each of the con-
tracting parties agrees, however, that these charges
shall not be higher than would be paid for the use of
such airports and facilities by its national aireraft en-
gaged in similar international services.

(b) Fuel, lubricating oils and spare parts introduced
into or taken on board aircraft in the territory of one
contracting party by the other contracting party or its
nationals, and intended solely for use by aircraft of
the other contracting party shall be accorded national
and most-favored-ration treatment with respect to the
imposition of customs duties imspection fees or other
national duties or charges by the contracting party
whose territory is entered.

{¢) Aircratt operated on the agreed services, supplies
of fuel, lubricating oils, spare parts, regular equip-
mept and aircraft stors ietasined on board civil air-
oraft of the airlines of the contracting parties awthori-
zed to operate the routes and services described in the
Annex shall, upon arriving in or leaving the terri-
tory of the other contracting party, be exempt from
customs, inspection fees or similar duties or charges,

even though such supply be used or consumed by such
aircraft on flights in that territory. .

(@) Goods so exempted, may only be unloaded with
the approval of the customs authorities of the other
contracting party. These goods which are to be reex-
ported shall be kept until reexporfation under customs
supervision.

ARTICLE 5

Certificates of airworthiness, certificates of compe-
tency and licenses issued or rendered valid by one con-
tracting party shall be recognized as valid by the other
contracting party for the purpose of operating the rou~
tes and services described in the Annex. Each contract~
ing party reserves the right, however, to refuse to
recognise for the purpose of flight above its own terri-
tory, certificates of competency and licenses granted
to 1ts own nationals by another State.

ARTICLE 6

(a) The laws and regulations of one contracting
party relating to the admission to or departure from
its territory of aircraft engaged in international air
navigation, or to the operation and navigation of such
aircraft while within its territory, shall be applied to
the aircraft of the other contracting party and shalk
be complied with by such aircraft upon entering or
departing from or while within the territory of that
party. .

(b) The laws and regulations of a contracting party
as to the admission to or departure from its territory
of passengers, crew, or cargo of aircraft, such as re-
gulations relating to entry, clearance, immigration,
passports, customs, and quarentine shall be complied
with by or on behalf of such passengers, crew or cargo
upon entrance into or departure from, or while within
the territory. of that party.

ARTIOLE 7
Each contracting party reserves the right to withhol@
or revoke a certificater or permit to an airline of the
other contracting party in any case where it is not sa-
tisfied, that substantial ownership and effective con-
trol are vested in nationals of either contracting party,
or in case of failure of an airline to comply with the
laws of the State over which it operates, as described
in Article 6 hereof, or to perform its obligations under
this Agreement.
ARTICLKE, 8
This Agreement and all contracts connected there-
with shall be registered with Provisional International
Civil Aviation Organization.

_ ARTIOLE 9

In the event either of the contracting parties consi~
der it desirable to modify the routes or conditions set
forth in the attached Annex, it may request consulta-
tion between the competent aeronautical authorities of
both contracting parties, such consultation to begin
within the period of 60 days frem the date of the re-
quest. When those authorities mutually agree on new
or revised conditions affecting the Anmex their re-.
commendations on the matter will come into effect
after they have been confirmed by an exchange of di-
plomatic notes. \

ARTICLE 10

Any dispute between the contracting parties relating:
to the imterpretation or application of this Agreement.
or of the Annex thereto shall be referred for decision:
to the Interim’Council in accordance with the provi-
sions of Article 11, section 6 (8) of de Imterim Agree--
ment on International Civil Aviation signed at Chicago
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on 7th December 1944, unless the contracting parties
agree to settle the dispute by reference to an Arbitral
Tribunal or to some other person or body appointed
by agreement between the contracting parties. The
contracting parties undertake to comply with the de-
cision given.
ARTICLE 11

If a general multilateral air Convention which is
accepted by both contracting parties comes into force
the present Agreement shall be amended so as to con-
form with the provisions of the said Convention.

ARTICLE 12

Either contracting party may at any time give no-
tice to the other if it desires to terminate this Agree-
ment. Such notice shall be simultaneously comunicated
to the Provisional International Civil Aviation Orga-
nization. If such notice is given, this Agreement shall
terminate twelve months after the date of receipt of the
notice by the other contracting party, unless the no-
.tice to terminate is withdrawn by agreement before the

expiry of this period. In the absence of acknowledgement -

of receipt by the other contracting party mnotice shall
be deemed to have been received fourteen days after
the receipt of the notice by the Provisional Interna-
tional Civil Aviation Organization.

ARTICLE 13
This Agreement will come into force on the day of
signature. .

Done at Lisbon in triplicate in the Portuguese, Ne-
. therlands and English languages each of which will
be of equal authenticity, this 12th day of April 1946.

For the Government of Portugal, Anténio de Ol-
veira Salazar.

For the Government of the Netherlands, P. A. van
Buttingha Wichers.

ANNEBEX

1. The airline(s) operating the air services on ths
youtes specified in Schedule 1 to this Annex shall be
designated by the Government of Portugal.

2. The airline(s) operating the air services on the

Toutes specified in Schedule 1 to this Annex shall be
designated by the Government of the Netherlands.

3. For the purpose of operating air services on the
routes specified in Schedule 1 the designated Portu-
guese airline(s) reférred to in Paragraph 1 above shall
be accorded in Netherlands territory rights of transit
and non-traffic stops as well as the right to pick up
and discharge in international traffic passengers, cargo
and mail as hereinafter provided, and the use on the
said routes of aerodromes and ancillary facilities de-
signated for international traffic.

4. For the purpose of operating air services on the
routes specified in Schedule 11 the designated Nether-
lands airline(s) referred to in Paragraph 2 above shail
be accorded in Portuguese territory rights of transit
and of non-traffic stops as well as the rights to pick up
and discharge in international traffic passengers, cargo
and mail as hereinafter provided, and the use on the
said routes of aerodromes and ancillary facilities de-
signated for international traffic.

5. The air transport facilities available o the tra-
velling public shall bear a close relationship to the
requirements of the public for such transport.

6. There shall be a fair and equal opportunity for
the airlines of the two nations to operate on any route

between their respective territories covered by the
Agreement and the Annex.

7. In the operation by the airlines of either Govern-
ment of the trunk services described in Schedules 1 and
1 of this Annex, the interest of the airlines of the
other Government shall be taken in consideration so as
not to affect unduly the services which the latter pro-
vides on all or part of the same routes.

II

8. It is understood by both Governments that servi-
ces provided by a designated airline under the Agree-
ment and this Annex shall retain as their primary
objective the provision of capacity adequate to the
traffic demands between the country of which such
airline is a national and the country of ultimate desti-
nation of the traffic. The right to embark or disembark
on such services in international traffic passengers,
cargo and mail destined for and coming from third
countries at a point or points on the routes specified in
this Annex shall be applied in accordance with the ge-
neral principles of orderly development to which both
Governments subscribe and shall be subject to the ge-
neral principle that capacity should® be related:

a) To traffic requirements between the country of
origin and the countries of destination; )

n?l) To the requirements of through airline operation;
a

¢) To the traffic requirements of the area through
which the airline passes after taking account of local
and regional services,

9. Should a route or part of a route as mentioned in
Schedules 1 and 11 to this Annex be served by the air-
lines of both contracting parties, the airlines concerned
shall consult with each other with a view to arrive at
a form of cooperation on this route or part of such

_route.

Should a form of cooperation be agreed on, it shall
be submitted for approval to the competent aeronauti-
ca! authorities of the respective contracting parties.

10. For the purposes of paragraphs 8 and 9 of this
Annex, the Netherlands Government formally recogni-
ses the very special nature of the air services between
Portugal and Brazil, which will be considered as having
the same character as the services mentioned in the
last category of letter ¢) of paragraph 8.

d1. The determination of rates in accordance with
the following paragraphs shall be made at reasonable
levels, due regard being paid to all relevant factors,
such as cost of operation, reasonable profit, and the

_rates charged by any other airlines as well as the cha-
racteristics of each service.

III

12. Tariffs to be charged on voutes or parts of a
route operated by the airlines of both contracting par-
ties shall be agreed in the first instance between these
airlines. Any tariffs' so agreed shall be subject to the
approval of the aeronautical authorities of the respec-
tive contracting parties. In fixing these tariffs account
shall be taken of the recommendation of the Interna-
tional Air Tramsport Association. In the event of
disagreement between the airlines the contracting par-
ties shal endeavour to reach agreement. In case such
an agreement cannot be reached the procedure of Ar-
ticle 10 of the Agreement shall apply.

13. It is understood that this Agreement will not
prevent either of the contracting parties to conclude
arrangements of division of traffic with any of the
countries covered by the routes mentioned in Schedu-
les 1 and . :

Salazar.



896

I SERIE — NUMERO 220

Schedule I

Portuguese rcutes terminating in/or traversing
Netherlands territory :

1. Lisbon-Amerstam and Amsterdam-Lisbon and #o
points beyond in both directions.

2. Lisbon-Madrid-Paris-Brussels-Amsterdam and
Amsterdam-Brussels-Paris-Madrid-Lisbon and to points
beyond in both directions.

" The above mentioned routes may be altered after
agreement between the competent aeromautical autho-
rities of both contracting parties.

Note. — With regard to the application by the Por-
tuguese Government for the establishment of the routes
Macau-<Portuguese Timor (with or without intermediate
landings in the Netherlands East Indies) and Portu-
guese Timor-Koepang, it is understood that this appli-
cation requires the approval of the Government of
the Netherlands East Indies. The Netherlands Govern-
ment however undertakes the obligation of doing every-
thing in its power in order that such approval be
granted. .

Schedele 1I

 Netherlands routes terminating in/or traversing
Portuguese territory

1. The Netherlands via the Western side of the Py-
venees to Lisbon and Lisbon via the Western side of
the Pyrenees to the Netherlands either via interme-
diate poirts or directly.

2. The Netherlands to Lisbon via Geneva and Ma-
drid (or Barcelona) and Lisbon to the Netherlands
via Madrid (or Barcelona) and Geneva either via
intermediate points or directly.

3. The Netherlands to the Netherlands territories
in the Western hemisphere via Lisbon and probably
Sal and the Netherlands territories in the Western
hemisphere to the Netherlands either via Sal and Lis-
bon or via Lisbon, either via intermediate points or
directly and to points beyond in both directions.

4. The Netherlands to South America via Lisbon
(Casablanca); Dakar or Sal, Natal, Rio de Janeiro
and South America to the Netherlands via Rio de Ja-

neiro, Natal, Dakar or Sal (Casablanca), Lisbon and -

to points beyond in both directions.

5. The Netherlands to North America and/or the
Netherlands territories in the Western hemisphere via
the Azores and North America and/or the Netherlands
territories’ in the Western hemisphere to the Nether-
lands via the Azores either via intermediate points or
directly and to points beyond in both directions.

6. The Netherlands to South Africa via Portuguese
territory and vice-versa, the application to be submit-
ted later on and the conditions to be fixed at the same
time hy both comtracting parties.’

The above mentioned routes may be altered after
agreement: befween the competent aeronautical authori-
ties of both contracting parties.

Note. — It is understood that the provision of arti:
cle 4 of this Annex regarding the right to pick up and
set down in international traffic passengers, cargo and
mail, will not apply in regard to routes 1 and 1 on
any points between Portugal and Spain. However,
until (a) Portuguese airline(s) designated by the Go-
vernment of ‘Portugal starts (start.) operating between
Portugal and Spain, and provided there is no objection
on the part of the Government of Spain, the airline(s)
designated by the Government of the Netherlands will
be allowed to pick up and set down in such internatio-
nal traffic passengers, cargo and mail between Portugal
and Spain.

Direcgio Geral dos Negécios Politicos ¢ da Adminis-
tragdo Interna, 5 de Agosto de 1946. — O Director
Geral, Marcelo Matias.

MINISTERIO DA EDUCAGAO | NACIONAL

10.* Reparticdo da Direc¢do Geral
da Contabilidade Publica

De harmonia com as disposi¢des do artigo 7.° do de-
creto-lei n.° 25:299, de 6 de Maio de 1935, se publica
quo S. Ex.* o Ministro da Educa¢dio Nacional, por seu
despacho de 21 de Seotembro corrente, autorizou, nos
termos do § 2.° do artigo 17.° do dcereto n.° 16:670, de
27 do Marco de 1929, as transferéncias das quantias de
6.5008 e 13.5008. respectivamente das alincas a) e c)

. para a alinea d, do n.° 2) do artigo 658.°, capitulo 3.°,

do or¢amento do Ministério da Educaglio Nacional actual-
mente om vigor.

10.* Repariicio da Direcgiio Geral da Contabilidade
Piblica, 23 do Sotembro de 1946. — Pclo Chefe da Re-
particdio, Darwn de Vasconcel s.

‘Do harmonia com as disposicdes do artigo 7.° do de-
croto-lei n.° 25:299, de 6 de Maio de 1985, se publica
que 8. Ex.? o Ministro da Educagiio Nacional, por seus
dospachos de 20 de Setembro corrente, autorizou, nos
termos do § 2.° do artigo 17.° do decreto n.° 16:670, de
27 de Margo de 1929, as transferéncias das quantias de
1.0005, 10.0008 e 200.0003, respectivamonte do n.° 1)
para o n.° 2) do artigo 313.°, da alinca «) do n.° 1) para
a alinea @) do n.° 2) do artigo 314.°, capitulo 3.°, e do
n.° 1) para a alicea a) do n.° 2) do artigo 718.°, capi-
tulo 4.°, do or¢amento do Ministério da Educaciio Na-
cional aprovado para o ano econémico de 1946.

10.* Reparticdo da Direccio Geral da Contabilidade
Pablica, 21 de Setembro de 1946. — Pelo Chefe da Re-
partigdio, Darwin de Vasconcelos.

IxnrreEnsa NacioNar peE Lissoa



