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Gabinete do Ministro

Decreto-lei n.c 34:593

Plano rodoviario

Classificagdo das estradas naclonais e municlpals e dos caminhos piblicos
o fixagdo das respectivas caracteristicas técnicas

Em 4 de Setembro de 1944 foi publicado o decreto-
-lei n.° 33:916, relativo ao plano rodovidrio. Verificou-se
posteriormente a necessidade de corrigir lapsos e erros
néle contidos, tanto no texto como nos mapas que o
acompanham. Para evitar, em diploma de tal importin-
cia, a simples publicagdo de rectificacdes, resolve-se
fazer a publicagio de novo decreto, com as correcgdes
" devidamente introduzidas. .

~ '
I—Consideragges geraia -

Com a criagio da Junta Auténoma de Estradas pre-
tendeu o Govérno da Nagio dar o primeiro impulso
que permitisse restaurar parte das mais importantes
estradas nacionais e construir outras, por forma a
satisfazer 2s mais instantes necessidades da circulagio
rodovidria. Dados aquela entidade a organizagio e os
recursos financeiros indispensiveis, enfrentou-se a re-
solugdo de tam magno problema, o que representou um
grande esforgo de renovagdo nacional.

Do resultado da ac¢lo empreendida d4 contas o Go-
vérno, em 20 de Novembro de 1933, ao publicar o

importante decreto-lei n.° 23:239, em cujo relatério
se lé:
Pode dizer-se, com verdade, que a politica das
estradas mudou qudsi completamente a fisionomia
do Pais, desenvolvendo o trifego de passageiros e
mercadorias, permitindo o escoamento dos produ-
tos agricolas e industriais das regides antes isola-
das, imprimindo uma nova vida aos povoes, contri-
buindo para a melhoria das suas relagdes sociais,
emfim estimulando e movimentando a riqueza pi-
blica e promovendo o progresso e o bem-estar dos
povos. :

De 1933 a esta data tem continuado a mesma - acglio
decisiva para estender is virias regides do Pafs as van--
tagens desta itil politica de fomento, tendo-se pro-
curado melhorar os processos técnicos da construgdo e
reparagio das estradas, de acérdo com as experiéncias
colhidas. :

Verificou-se, porém, que as estradas classificadas nio
correspondiam de forma perfeita aos interésses gerais
do Pais, onde continuavam a existir grandes zonas mal
servidas dessas vias de comunicagdio, muito embora os
seus terrenos fOssem relativamente férteis e pudessem
comportar uma maior densidade de populagio. Virios
problemas, uns em estudo, outros ji em execugio,
quando resolvidos, concorreriam para valorizar muito
algumas dessas regiGes, quer pela arborizagio das suas
serras, quer pela utilizagio de baldios, fomento mi-
neiro, construgdo de barragens para os aproveitamentos
hidroagricolas e hidroeléctricos, etc. Por tudo isto, tor-
nava-se imperioso atender ao aspegto econémico dessas
regides, no sentido de promover também o seu desen-
volvimento ¢ o bem-estar dos seus habitantes. Igual- -
mente se tornava necessirio atender aos problemas re-
lativos & circulagdio nas estradas, tendo em vista que,
na construciio das novas e na reparagdo das existentes,
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se deveria procurar doti-las de caracteristicas técnicas
modernas e compativeis com a fungfio que essas vias
s3o obrigadas a desempenhar. Para isto impunha-se
atribuir novas caracteristicas técnicas, pois as que es-
tavam em vigor, publicadas em 1918, j4 n¥o podiem
considerar-se actualizadas.

*

Por se tratar de um trabalho que fixa especialmente
as normas técnicas a que terdo, no future, de satisfazer
os projectos de construgiio de estradas, normas essas
que assentam n#o s6 em dados da experiéncia, mas tam-
bém em certas bases cientificas, foi enviado ¢ projecto
de decreto e respectivo relatério ao Conselho Superior
de Obras Piblicas, que o apreciou detidamente e sébre
o qual emitiu, favoravelmente, o seu parecer n.° 1:526,
de 18 de Agosto de 1944, tomado em consideragdio no
presente diploma.

Il —Classificagfio das estradas nacionais e muilicipais
e dos caminhos piblicos

1) Antécedentes:

Das antigas classificagdes de estradas (a primeira re-
feréncia encontra-se em 1790) constitue a carta de lei
de 1862 o diploma de maior importéncia sdbre o pro-
blema da viagio ordingria. Mais tarde, em 1889, foi
aprovada rova classificagfio (estradas reais e distritais),
cuja réde fotalizava 18:427 quilémetros.

Mais recentemente, o plano elaborado de harmonia
com a lei de 22 de Fevereiro de 1913, aprovado pelo
decreto n.° 13:969, de 20 de Julho de 1927, e rectifi-
cado pelo decreto n.° 16:075, de 30 de Setembro de 1928,
agrupou as vias de comunicagfo terrestres em: estradas
nacionais de 1.* e de 2.* classes, estradas municipais e
caminhos pdblicos. Pelo decreto-lei n.° 23:239, de 20
de Novembro de 1933, essa classificagdo foi alterada
para: estradas nacionais de 1.* e de 2.° classes, estradas
municipais e caminhos vicinais.

A extensfo da réde de estradas nacionais classificadas
por estes e outros diplomas que se foram publicando é
actualmente de cérca de 16:900 quilémetros.

2) Necessidade de proceder a nova classificagdo:

Desde hd muito que se tornava necessirio rever no
Pais a actual classificagfio das estradas nacionais, por
forma a que a nova réde correspondesse a fungfio eco-
némica que ji hoje desempenha e possuisse, conforme
a orografia das regiGes, as caracteristicas técnicas ade-
quadas a cada classe.

Verifica-se, como ja se referiu, que a réde existente
apresenta algumas deficiéncias, quer na categoria das
estradas, quer na falta de determinadas ligagGes, con-
sideradas necessirias sob o ponto de vista econémico e
social.

Também se torna imperioso proceder a uma nova
classificagdio das estradas municipats, que, «mbora de
interésse local, n&o podem deixar de atender as ligagdes
interconcelhias, constituindo uma réde complementar &
das estradas nacionais e que, como tal, tem a desem-
penhar, igualmente, verdadeira fun¢fo econdémica. .

Por 1dltimo, torna-se ainda evidente a necessidade de
classificar, dentro dos caminhos piblicos, os caminhos
municipais, que terfo por objectivo ligar as estradas
nacionais e municipais os aglomerados urbanos que nfo
estiverem directamente servidos por aquelas vias de
comunicagéo.

Ficarfo por classificar os caminhos vicinais, por se-
rem de mero interésse rural e n3o se destinarem, nor-
malmente, ao trinsito automével.

3) Classificagio progosta:

As comunicages publicas rodovidrias sio divididas
em estradas nacionais, estradas municipais e caminhos
piblicos.

A primeira categoria compreende trés classes (1.%
2.% e 3.%), considerando-se na de 1.* classe os itinerdrios
principais, como sendo as linhas de comunicagio de
maior interésse nacional e que constituem, por assim
dizer, a base de apoio a toda a réde. -

As duas primeiras classes (1.* e 2.%) constituem
réde fundamental do Pais, que é completada pelas es-
tradas de 3.° classe. Estas ltimas destinam-se a servir
as diversas regides por forma a provocar o seu desen-
volvimento econémico e abrangem também as estradas
de interésse turistico.

As ligac@es a portos e estagGes de caminho de ferro, e
bem assim todos os trogos que, pela sua pequena exten-
sdo, possam ser considerados ramais de outras estradas,
s3o incluidos na 3.* classe, pois nfo faz sentido que o
ramal de uma estrada de 1.* ou 2.* classe seja dotado
das mesmas caracteristicas que a estrada de onde parte,
quando, em geral, é muito menos importante. B certo
que em alguns casos se justifica que determinado ra-
mal, por servir pdrto ou estagio de caminho de ferro
de grande interésse, possua caracteristicas superiores &s
fixadas para as estradas de 3.* classe, o que é permitido
no presente diploma.

Seguem-se as estradas municipais, que dizem res-
peito a um ou mais concelhos, devendo haver na sua
classificagdo a preocupacgfio de eonstituir  percursos df
certo interésse ecomdémico. Contraria-se, assim, o mau
hébito de os diferentes municipios s6 pretenderem obras
dentro dos respectivos concelhos, sem se importarem
grandemente com as ligagGes intercomcelhias e de in-
terésse geral. .

Por 1ltimo, consideram-se os caminhos piblicos, nos
quais se estabelece a diviso em caminhos municipais e
caminhos vicinais.

Os primeiros destinam-se a permitir o trénsito auto-
mével e, como o seu nome indica, ficam a cargo das
respectivas cdmaras.

.Os segundos destinam-se ao trénsito rural e s6 excep-
cionalmente permitirfio o transito automével. Ficam a
cargo das juntas de freguesia.

s

Procede-se ja & classificagiio das estradas nacionais,

" cujos mapas se publicam nesta data, deixando-se para

nova oportunidade a publicagio das tabelas de classifi-
‘cagfio das estradas e dos caminhos municipais. :

A extens@io total das estradas nacionais classificadas
é de 20:597 quilémetros, com a seguinte discriminaggo:

Quildéme-
tros
Estradas nacionais de 1.>classe . . . . . . 5:926
Estradas nacionaisde 2.>¢lasse. . . . . . -5:658
. Estradas nacionais de 3.* classe .. . . . . . 9:013

Nas de 1.® classe estfo incluidos os itinerdrios princi-
pais, com a extensdo total de 2:673 quilémetros.

O nimero de quilémetros de estradas nacionais por
cada 100 quilémetros quadrados é de 23,23 e por cada
1:000 habitantes é de 2,86.

A extensdo das estradas nacionais que agora se aprova
é apenas superior em 2:170 quilémetros em relagio 2
réde de 1889 e em 3:697 quilémetros & que estava em

- vigor. A diferenga é devida a terem-se incluido algu-

mas estradas municipais e outras de classificagfio nova.

Com o novo plano verifica-se um aumento em relagdo
4 drea do Pafs, mas uma deminui¢iio relativamente a
densidade de populagfo.
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4) Numeragdo das estradas nacionais:

Estabelecendo-se diversas classes nas estradas nacio-
nais, parece bastante inconveniente que o mesmo mni-
mero possa corresponder a cada uma dessas categorias,
porque em tal caso é preciso indicar sempre a respectiva
classe. Dai o ter de se gravar nos marcos vérias iniciais,
ndimero e classe (exemplo: E. N. n.° 15-2.* classe).

Pareceu haver grande vantagem para o piblico, e até

ara o0s servigos, que um simples nimero correspon-
gesse no Pafs a uma inica estrada; poders &sse niimero
gravar-se dentro de uma faixa colorida, sende a cor
adoptada a representacfo da prépria classe.

Os ramais classificados podem ser identificados a par-

tir da numeragdo da estrada onde tém o seu inicio, sem

o inconveniente que se notava de ser sempre necessirio
indicar o ponto para onde se dirigiam (exemplo: R. E.
N. n° 5-1.* para ... R. E. N. n.° 5-1.° para ...\

Com o fim de conseguir-se o objectivo em referéncia,
preconiza-se o seguinte:

a) A numeragfio das estradas de 1.° classe faz-se de
1 a 200, reservando-se a primeira centena
para os itinerdrios principais e a segunda
para os restantes.

b) Estradas de 2.* classe — inicia-se a numerag3o
em 201.

¢) Estradas de 3.* classe — numeram-se desde 301
em diante.

Como se v&, & excepedo dos itinerdrios principais, o
algarismo das centenas indica-nos até a prépria classe,
permitindo &ste sistema aos servigos saber facilmente
o nimero de estradas de qualquer classe.

d) Ramais — ao ndmero da estrada de que partem
segue-se o nimero de ordem dos diferentes
ramais.

Assim: 15-1; 15-2; 105-1; 227-1; 309-1 ; 309-2.

Quere dizer: indica-se n3o 86 o nidmero da estrada
em que se apoia mas também o nimero do préprio ra-
mal em cada estrada.

Nota. — Como de futuro, e emquanto nfo voltar a
fazer-se nova classificagdo, & de prever que 86 venha a
haver necessidade de classificar um ou outro ramsl, isto
é, estradas de pequena extens3o, permite 8ste sistema a
inclusio de um ndmero ilimitado de ramais, sem con-
tudo ter de se alterar a numeragio das estradas que
agora sdo classificadas. Mas isto mesmo ainda se verifica
na hipétese de no futuro se pretender a classificagfio de
novas estradas, visto haver capacidade para incluir mais
nimeros, sobretudo nas primeiras classes..

5) Numeragdo das estradas municipais e cami-
nhos municipais:

Como nas estradas municipais nfio sfio estabelecidas
classes, e também para atender ao seu elevado nimers,
julga-se ser mais conveniente o numers-las a partir da
unidade, antepondo ao niimero as iniciais E. M. para
as distinguir das nacionais e dos caminhos municipais.
Para estes poderé seguir-se o mesmo critério, adoptando
as iniciais C. M.

O uso de uma cbr convencional, como, por exemplo,
o amarelo, ajudard o piblico e os préprios servigos a
distinguir estas vias de comunica¢io das estradas na-
cionais.

HI — Caracteristicas técnicas gerais das estradas nacionais

Fixam-se as diferentes caracteristicas técnicas a adop-
tar nas estradas nacionais, segundo as respectivas clas-

ses e até dentro da mesma classe,\conforme a orografia
das regiGes onde sio necessirias movas linhas de comu-
nicagio, atendendo-se assim 3 major ou menor facili-
dade de estabelecer os tragados.

As caracteristicas de perfil longitudinal, planta e per-
fil transversal encontram-se devidamente relacionadas
entre si, de harmonia com as diversas classes e as con-
digBes de ordem orogrifica, com o fim de obter a neces-
sdria homogeneidade e poder circular-se com velocidade
uniforme e relativa seguranga em cada uma das cate-
gorias de estradas.

Em perfil longitudinal fixam-se as inclinagdes limites
em cada classe para condigdes normais e para terrenos
acidentados em que se justifique exceder aqueles valo-
res, isto é, 5, 6 e 7 por cento para estradas de 1., 2.2 e
3.* classes em terreno f4cil; 6, 7 e 8 por cento, respec-
tivamente, para as mesmas em terreno dificil. S6 em
casos muito especiais e em estradas de 3.* classe é que
a inclinagfio pode elevar-se a 10 por cento, nfio podendo
éste valor adoptar-se em extensdes superiores a 1:000
metros.

Como se v8, as inclinagBes fixadas, sobretudo para a
réde fundamental (1. e 2.° classes), permitem a cir-
culagio automével em muito boas condigdes econémicas.

Em planta fixam-se analogamente os raios de curva-
tura para cada classe e, dentro desta, para terremo facil
e terreno dificil.

Os raios de curvatura foram estabelecidos por forma a
permitirem, em condi¢des de seguranga e uniformidade,
as seguintes velocidades: nas estradas de 1.* classe, 8
e 60 quilémetros por hora, nas de 2.2, 70 e 50 quiléme-
tros por hora, e nas de 8.%, 50 e 40 quilémetros por hora,
respectivamente em terreno ficil e dificil; nas estradas
de 1.* classe (itinersrios principais) foi fixada a veloci-
dade de 100 quilémetros por hora para terreno facil.

Obriga-se ao emprégo de curvas de raio variivel ou a
curvas de transigo (raio varigvel) entre as curvas eir-
culares e os alinhamentos rectos.

Quando se torne obrigatéria a adop¢io de lacetes, e
desde que as dificuldades de tragado o justifiquem, po-
dem empregar-se os seguintes raios minimos: 40, 30 e
20 metros para estradas de 1.2, 2.2 e 3.® classes.

Em perfil transversal estabelecem-se, para cada
classe, vdrios perfis-tipo, uns a empregar em casos es-
peciais ou na travessia e proximidades de centros urba-
nos e outros para os casos normais de circulagio, aten-
dendo-se também as condiges do terreno (fdcil e dificil).

Resolve-se, assim, o problema de dotar as estradas
em que se permite maior velocidade com perfis mais am-
plos, o que é natural, visto que as faixas de circulaciin
devem variar de largura conforme a velocidade admi-
tida. Assim, fora dos casos especiais, as estradas de 1.*
classe terdio larguras de plataforma de 9 e 8 metros, res-
pectivamente em terreno ficil e dificil; as de 2. classe
8 e 7 metros em cada um désses casos; as de 3.2 terfio as
larguras de 7 e 6 metros.

Estdo previstos os casos especiais seguintes:

Nas estradas de 1.* classe, o perfil adequado 3 separa-
¢do do trinsito em dois sentidos de circulagfo e ainda
o perfil de 12 metros entre guias dos passeios, destina-
dos &s proximidades e travessias dos centros urbanos.
Este perfil permite o estacionamento de vefculos junto
dos passeios e ainda o trinsito nos dois sentidos. Nas de
2.* classe permite-se o perfil anterior e outro com 9 me-
tros, entre guias, para a proximidade e travessia de
centros urbanos de menor importéncia e que permitem o
estacionamento junto de um dos passeios. Nas estradas
de 3.® classe, para a proximidade ou travessia de povoa-
¢bes, adopta-se também &ste dltimo perfil.
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Para a circulagiio e protecgdo de pedes empregar-se-
-Fo passeios sobreelevados ou de nivel dos dois lados ou
apenas de um, conforme as necessidades, podendop a sua
largura variar de 1 a 3 metros. Poderdo mesmo aprovei-
tar-se para os ciclistas e até para o trinsito de animais,
com o fim de deixar livre a faixa de rolagem & circula-
¢fo dos carros.

Houve a preocupagio de fixar concretamente nos per-
fis transversais as larguras entre guias, isto 6, a parte
que pode ser utilizada pelo transito ou estacionamento
de veiculos, deixando certa liberdade para os outros ele-
mentos, tais como valetas, passeios ou banquetas.

Obriga-se a adoptar sobreelevagles e sobrelarguras,
cujos valores deverdo constar de tabelas a publicar em
aInstrugbes regulamentares» da Junta Auténoma de
Estradas.

Para o cslculo das sobreelevagies fixam-se as veloci-
dades de circulagio de cada uma das classes de estra-
das, conforme o terreno é ficil ou dificil, e que so as
mesmas que foram consideradas para a fixagio dos raios
de curvatura em planta, e bem assim o minimo coe-
ficiente de atrito (0,35), nfo se permitindo que a in-
clinagfio transversal exceda o valor de 10 por cento e,
excepcionalmente, 12 por cento. Ndo convém, de facto,
ultrapassar estas inclinagdes, pelo inconveniente que isso
representa para a tracgio animal e em virtude de o seu
aumento pouco influir na melhoria das condigSes de se-
guranga para maijores velocidades; estas mais facil-

mente podem ser aumentadas, elevando o raio ou empre-

gando um pavimento mais rugoso, cujo coeficiente de
atrito seja superior a 0,35.

Estabelecem-se as regras estritamente necessérias para
fazer o disfarce das sobreelevagGes.

Concordancia em perfil longitudinal:

Nos casos de concordéncia convexa fixam-se as mfini-
mas distdncias de visibilidade entre dois pontos coloca-
dos & altura de 1,25, e que sfo: para as estradas de 1.*
classe, 2.* classe e 3.* classe, respectivamente 170 me-
tros, 130 metros e 100 metros; estas permitem veloci-
dades de ordem dos 110, 90 e 70. quilémetros por hora,
entrando em consideragio com me1o segundo para reac-
¢io do condutor e ainda com um coeficiente de segu-
ranga, que é, respectivamente, de 1,5, 1,7 e 2.

Sempre que os trainéis apresentem inclinagGes fortes
e de sentidos contrarios, podem adoptar-se as distincias
minimas de visibilidade da classe imediatamente infe-
rior, visto em tais casos ndo se exigir tam grande dis-
tancia para a travagem.

Nos casos de concordancia cdncava estabelecem-se os
raios minimos de 400 metros para as estradas de 1.*
classe e de 300 metros para as de 2.* ¢ 3. classes, valores
que permitem respectivamente as velocidades de 113 e
98 quilémetros por hora sem que o veiculo, por efeito
da forga centrifuga, sofra um aumento de 25 por cento
do seu péso.

Deve notar-se que os valores fixados s8o minimos e
ndo devem considerar-se, portanto, como normais:

Visibilidade em planta:

Estabelece-se a obrigagio de as curvas assegurarem
a visibilidade a distincias minimas correspondentes as
velocidades normais, segundo a classe da estrada e as
¢ondigdes de ordem orogréifica. Essas velocidades sgo as
mesmas que se consideram para a fixaglio dos raios de
curvatura e das sobreelevag@es.

As distincias de visibilidade serdo publicadas em ta-
belas nas «InstrugBes regulamentares» da Junta Auté-
noma de Estradas, pois podem’ variar com os tipos de
veiculos (altura e colocagiio do volante).

O emprégo dos passeios, quando no intradorso das
curvas, resolve, por vezes, completamente o problema
da visibilidade, podendo, além disso, recorrer-se tam-
bém as banquetas.

Cruzamentos das estradas nacionais:

Estabelecem-se as condi¢ies em que devem ser feitas
as concordincias nas ligagles ou cruzamentos de estra-
das, fixando-se os raios minimos em conformidade com
as diversas classes.

Faixas de dominio piblico e zona non aedifi-
candi:

Define-se a faixa de terreno a expropriar para a cons-
trugdio das estradas conforme os perfis-tipo a adoptar
em cada uma das classes.

Fixam-se também as distdncias a que devem ser per-
mitidas as constru¢des novas (salvo vedagGes), em re-
lagio ao eixo, nas diferentes classes.

Outras consideragdes:

Procura-se dar, na medida do possivel, homogenei-
dade de tragado aos virios trogos de estradas, evitan-
do-se a freqiiente mudanga de caracteristicas, o que é
sempre inconveniente.

Prevé-se o caso de ser necessirio empregar, excepcio-
nalmente, caracteristicas diferentes das fixadas neste
diploma, o que exigird a autorizagiio do Govérno, de-
pois de consultado o Conselho Superior de Obras Pu-
blicas. '

Proibe-se, em novas construgdes, o cruzamento de ni-
vel com as linhas férreas.

Com a publicagiio do presente diploma procurou-se
fixar.as caracteristicas técnicas indispensdveis & cons-
trugdo das estradas nacionais, por forma a haver homo-
geneidade de tragado e se poder circular com relativa
seguranca e uniformidade de marcha. Isso ndo dispensa,
porém, a necessidade de publicar periddicamente ins-
trugdes regulamentares, com tabelas diversas, visto que
muitos valores variam com os tipos de veiculos autori-
zados a circular, como, por exemplo, as sobrelarguras,
que dependem da largura dos carros, reboques, etc.

'

IV— Caracteristicas técnicas das estradas muricipais

* Fixam-se para estas estradas as mesmas caracteristi-
cas que para as de 3.° classe, pois pretende-se que elas
desempenhem também igual fun¢fo econémica, permi-
tindo-se, contudo, a largura de 5 metros de plataforma
em terrenos acidentados.

Também se permite a elevagiio para 12 por cento, em-
bora excepcionalmente, do limite da inclinagio longi-
tudinal. ’

A largura do pavimento poderd reduzir-se a 3 metros,
emquanto o trinsito nfo f6r muito intenso e para aten-
der a razdes de economia.

O raio de curvatura, em planta, que nas estradas de
3. classe pode baixar a 30 metros, poderd descer a
25 metros. '

A economia, em rela¢fo as estradas nacionais, deve
obter-se procurando a melhor adaptagiio ao terreno, sem
a preocupagdo de trainéis muito extensos e grandes es-
cavagbes e aterros, o que é facilmente realizdvel se se
atender aos limites de inclinag¢dio e aos raios de curvas
que sfo permitidos.

Estabelecem-se também as regras em que devem ser
feitas as concorddncias nos cruzamentos destas estradas
entre s1 e com as estradas nacionais.
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V—Caracteristicas técnicas dos caminhos piblicos
(municipais’ e vicinais)

Estabelecem-se as caracteristicas para os caminhos
municipais, que, como se afirmou, sdo os destinados a
permitir a circulagio automével. Admite-se uma wnica
faixa de circulagio com 2,50 de pavimento e duas
bermas d¢ 07,75, o que perfaz uma largura de plata-
forma de 4 metros. : .

Para os veiculos se cruzarem serdo construidos os ne-
cessdrios alargamentos, nio muito distanciados. -

Em planta, os raios das curvas podem baixar a 15 me-
tros e, excepcionalmente, a 8 metros.

Em perfil longitudinal as inclinagGes poderfio atingir
12 por cento e, em casos muito excepcionais, 15 por
cento.

Prevé-se que os caminhos municipais, que pela sua
importdncia e nos quais a intensidade do trénsito o jus-
tifique, possam ter as caracteristicas das estradas mu-
nicipais. Isto equivale a que, embora nio classificados
como estradas municipais, possuam as suas caracteristi-
cas e desempenhem igual fungfo, aguardando apenas
-que, na devida oportunidade, sejam também incluidos
na classificagio dessas estradas.

Para os caminhos vicinais fixani-se fambém as suas
caracteristicas técnicas, dando-se-lhes a largura de pla-
taforma de 22,50.

Em planta, os raios de curvatura poderZo descer a
12 metros e, excepcionalmente, a 8 metros. '

Em perfil longitudinal permite-se que as inclinagGes
atinjam o valor de 12 por cento e, excepcionalmente,
15 por cento.

Sempre que os caminhos vicinais permitam a circula-
¢do automével e isso se justifique, poderfio adoptar-se
as caracteristicas dos caminhos municipais.

Obriga-se a que as obras de arte nos caminhos muni-
cipais e nos caminhos vicinais que permitam o trinsito
automével sejam calculadas de modo a assegurar a pas-
sagem dos veiculos que normalmente circulam nas es-
tradas nacionais.

Também se consideram as condigdcs em que devem
ser feitas as concordincias nos cruzamentos dos cami-
nhos piblicos entre si e déstes com as estradas munici-

pais e nacionais.
L

Como se viu, no que diz respeito a caracteristicas
técnicas, evitam-se os saltos bruscos das estradas muni-
cipais para os caminhos municipais e déstes para os
vicinais, pois, desde que possam desempenhar igual
fungdo, sdo dotados também das mesmas caracteristicas,
como §é légico.

Nestes termos: : :

Usando da faculdade conferida pela 2. parte do
n.° 2.° do artigo 109.° da Constitui¢io, o ‘Govérno de-
creta e eu promulgo, para valer como lei, o seguinte:

CAPITULO I

Classificagdo das estradas nacionais e municipais
e caminhos piiblicos

Artigo 1.° As comunicagBes piblicas rodovidrias no
continente da Repiblica sdo classificadas em cinco ca-
tegorias: '

1) Estradas nacionais de 1.* classe;

2) Estradas nacionais de 2.* classe;

3) Estradas nacionais de 3.* classe;

4) Estradas municipais;

9) Caminhos piblicos:

@) Municipais;

b) Vicinais.

Azxt. 2.° Estradas nacionazs de 1. classe:

Constituem a réde principal do Pais, estabelecendo li-
gagbes ficeis e rdpidas entre os centros mais importan-
tes, entre estes e os portos ou a fronteira, & bem assim

‘entre as sedes dos distritos.

§ dnico. De entre estas sfo consideradas itineririos
principais as que constituem as linhas de comunicaggo
de mailor interésse macional e que servem de base de
apoio a toda a r&de das estradas nacionais.

Art. 3.° Estradas nacionais de 2.° classe:

Estabelecem a ligagio dos centros principais de cada
distrito entre &i e ﬁéstes com as estradas de 1.* classe,
completando com estas a réde fundamental das estradas
nacionais,

Art. 4.° Estradas nacionais de 3.° classe:

Estabelecemn as ligagGes entre as estradas que consti-
tuem a réde fundamental (1.* e R.* classes), ligam os
concelhos entre si e servem regides ricas, portos, esta-
¢Oes de caminho de ferro e zonas de turismo.

§ tnico, Os trogos de estradas que constituem ou ve-
nham a constituir no futuro ramais de estradas nacio-
nais de qualquer classe serdio considerados como perten-
cendo & 3.* classe.

Arxt. 5.° Estradas municipais:

So as estradas que, nfo estando classificadas como
nacionais, sfo julgadas de interésse para um ou mais
concelhos, ligando as respectivas sedes &s diferentes fre-
g}lesias & povoagdes e estas entre si ou as estradas mna-
cionais.

Art. 6.° Caminhos piblicos:

Sgo as ligagOes de interésse secundério e local, subdi-
vidindo-se em:

a) Caminhos municipais: os que se destinam a permi-
tit o trinsito automével;

b) Caminhos wicinais: os que normalmente se desti-
nam ao transito rural.

Art. 7.° Das vias de comunicagio a que se referem
os artigos anteriores ficam a cargo:

a) Da Junta Auténoma de Estradas, as estradas ma-
cionais de 1.5, 2. e 3.* classes;

b) Das cAmaras municipais, as estradas e os caminhos
municipais;

¢) Das juntas de freguesia, os caminhos vicinais.

§ dnico. O Govérno aprovars por decreto os termos
em que deverd organizar-se a construgio e conservagdo
das estradas municipais incluidas na classificagio a que
se refere o artigo 9.° déste diploma.

Art. 8.° Sdo classificadas estradas nacionais de 1.2, 2.2
e 3.® classes as que constam dos mapas anexos a 8ste de-
creto-lei. ' :

§ tinico. As estradas municipais e os caminhos muni-
cipais serdo os constantes dos mapas a publicar oportu-
namente, depois de estudado e aprovado o seu plano de
classificag@o.

Art. 9.° O Ministro das Obras Pdblicas e Comunica-
gOes nomeard uma comissio de engenheiros da Junta
Auténoma de Estradas para proceder & c¢lassificagio de
todas as estradas municipais do continente, a qual sub-
meterd & aprova¢io do Govérno, no prazo de um ano,
a contar da publicagio do presente decreto-lei, as res-
pectivas relagSes, com a numeragfo e extensdes quilomsé-
tricas dessas estradas, acompanhadas de um relatério
circunstanciado.

§ dnico. A mesma comissio proceders 3 classificagdo
de todos os caminhos municipais do continente, de-
vendo, para tal efeito, ouvir as respectivas cimaras
municipais, e apresentard o resultado do seu trabalho
no prazo Je dois anos, a partir da publicagio déste de-
creto-lei. '

Art. 10." Os trogos das estradas a cargo do Estado que
ndo sejam incluidos no plano de classificagdo, ou os que
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tiverem sido ou vierem a ser substituidos em conseqiién-
eia de se haver dado novas directrizes a essas est_rq,dag,
serdio classificados como vias de comunicagio municipals
ou passardio para o dominio privado do Estado.

CAPITULO II
Caracterfsticas téonicas das estradas naclonals

Art. 11.° As caracteristicas técnicas a adoptar nas es-
tradas nacionais serfio as estabelecidas no presente de-
creto-lei.

Art. 12.° Em perfil longitudinal as inclinages ndo
deverfio, em regra, exceder:

Nas estradasde 1.2e¢lasse. . . . . . . . . . 5
Nas estradas de 2.%classe. . . . . . ... . . 8
Nasestradasde 3. classe . . . v « - o « « « 1

§ 1.° Quando as condigBes do acidentado do terremo
justifiquera a adopgdo de inclinagBes mais acentuadas,
podem admitir-se as seguintes:

Por

cento

Nas esiradas de 1.2classe . .. . . . . . 6

~ Nasestradasde2.classe. . . . . .. ... 7
Nas estradags de 3.%classe. . . . . . . ... 8

§ 2.° Nas regides de montanha, quando as dificul-
dades do terreno sejam consideraveis, ou quando o custo
das obras f6r muito elevado, e 86 em estradas de 2.* e
3.* classe, a inclinagio poderd, excepcionalmente, ele-
var-se respectivamente a 8 e 10 por cento em extensdes
n¥o superiores a 1:000 metros, intercaladas entre frai-
néis de comprimento e inclinagio adequados.

§ 3.° A inclinagio dos trainéis deverd harmonizar-se
com o valor dos raios das curvas de concordincia, por
forma a que as curvas de raio reduzido nfio coincidam
com os aclives ou declives de pendor mais scentuado.
Nestes casos nfio deverd adoptar-se inclinagio superior
a & por cento, salvo condigGes muito especiais.

§ 4.° Nos casos especiais ou excepcionais a que se re-
ferem os pardgrafos anteriores é sempre exigida a per-
feita justificagio das inclinagBes adoptadas.

§ 6.° Em regra deve evitar-se o emprégo dos pata-
mares, sobretudo nos trogos em escavagio, adoptando-se

a inclinagéic minima de 0,6 por cento para facilitar o -

escoamento das sguas.

Quando seja necessirio empregi-los, devem reduzir-
-8¢ 20 minimo as suas extenses.

Art. 13.° Em planta, as curvas de concordancia dos
alinhamentos rectos pederdo ser de raio varigvel, ou cir-
culares, devendo adoptar-se neste caso curvas de tran-
sigio entre a ¢urva circular e os alinhamentos rectos.

Os raios de curvatura minimos admitidos serfo;

" a) Em terreno fdcil (pouco acidentado):
Nas estradas de 1.* classe — 110 metros (itinerd-
rios prineipais 170 metros);
Nas estradas de 2.% classe — 85 metros;
Nas estradas de 3.® classe — 50 metros.

b) Em terreno dificil (montanha):

Nas estradas de 1.* classe — 65 metros (itiners-
rios principais 100 metros);

Nas estradas de 2.* classe — 456 metros;

Nas estradas de 3.* classe — 30 metros.

§ tnico. Nos lacetes e em casos muito especials,
quando as dificuldades do terreno sejam considergveis,
poderfio 03 raios de curvatura baixar, excepcionalmente,

a 40, 30 o 20 metros, respectivamente, nas estradas de
1.8, 2.* e 3.* classes, devendo ser convenientemente jus-
tificada a sua adopgdo.

Art. 14.° Na concordincia dos alinhamentos rectos
ndo é permitido o emprégo de curvas circulares suces-
sivas com taios diferentes, salvo se ésses raios forem sen-
sivelmente iguais e com excepgio dos casos em que se
empregam curvas de concordancia para estabelecer a
transi¢fo da curva circular interior com os alinhamen-
tos rectos, conforme se referiu no artigo 13.°

Art. 15.° Deve evitar-se o emprégo de curvas do
mesmo sentido separadas por pequenos alinhamentos
rectos, preferindo-se, sempre que seja possivel, substi-
tui-las por uma curva unica.

Art. 16.° A seguir a alinhamentos rectos extensos,
bem como a trainéis de forte inclinag¢do, deverd evitar-
-se sempre o emprégo de curvas de pequeno raio.

Art. 17.° As estradas nacionais de 1.2, 2.% e 8.2 classes
deverfio possuir um dos tipos de perfil transversal cons-
tantes déste decreto-lei, competindo as de 1.* classe a
largura minima de plataforma de 8 metros, &s de 2.°
¢lasse a de 7 metros e as de 3.* classe a de 6 metros.

1) Nas estradas de 1.° classe deve atender-se ao se-
guinte: '

O tipo A destina-se a0s casos em que a intensidade
do tréfego justifique a separagiio das duas faixas
de circulagdio;

O tipo B destina-se &s proximidades e travessias dos
grandes centros urbanos e desde que a intensi-
dade do trifego o justifique;

O tipo C deve ser normalmente adoptado em ter-
reno pouco acidentado, em que o raio minimo
fixado é de 110 metros;

O tipo D deve adoptar-se em terreno montanhoso.

2) Nas estradas de 2.° classe:

O tipo A deve adoptar-se nas proximidades e tra-
vessias dos centros urbanos e desde que a intensi-
dade do trafego o justifique;

O tipo B deverd adoptar-se junto dos aglomerados
urbanos de menor importancia desde que isso se
justifique;

O tipe C deve ser normalmente adoptado em ter-
reno pouco acidentado, em que o raio minimo
fixado é de 85 metros;

O tipo D deve adoptar-se em terreno montanhoso.

8) Nas estradas de 3.° classe:

O tipo A s6 pode usar-se nas proximidades e tra-
vessias dos centros urbanos e desde que a inten-
sidade do trdfego o justifique;

O tipo B devera ser normalmente adoptado em ter-
reno pouco acidentado;

O tipo C deve adoptar-se em terreno montanhoso.

§ 1.° Nos dois 1dltimos perfis-tipo de cada classe estdo
consideradas as bermas como tendo geralmente a lar-
gura de 1 metro; podem estas, porém, ser pavimentadas
em toda ou em parte da sua largura, conforme as neces-
sidades do transito.

§ 2.° Também nesses dois dltimos perfis podem adop-
tar-se passeios sobreelevados ou de nivel desge que sejam
necessarios & circulagdio dos pedes e ciclistas, mas ficando
sempre exteriores 3s plataformas fixadas nos respecti-
vos perfis-tipo. : :

Art. 18.° Nos perfis em escavagio as valetas serfo
normalmente exteriores as plataformas fixadas.,

" § 1.° Poderdo as valetas ficar compreendidas na pla-
taforma desde que possuam uma secgio tal que per-
mita, sem inconveniente e em caso de necessidade, a
sua utilizagio para a circulagio ou estacionamento de
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veiculos e sempre que motivos de ordem econémica jus-
tifiquem esta solugdo. A sua secgio devers ser ade-
quada as circunstincias, sendo de aconselhar, no en-
tanto, a forma triangular.

§ 2.° Pode adoptar-se também valeta do lado da en-
costa, exteriormente ao passeio, ou mesmo estabelecd-
-la na base dos taludes de atérro ou na crista dos talu-
des de trincheira sempre que foér julgado convemiente
para a protecgio da estrada.

Art. 19.° Em alinhamentos rectos o perfil transversal
da estrada deve apresentar-se igualmente inclinado para
o exterior, variando essa inclinagio entre 1 e 2,5 por
cento, conforme a natureza do pavimento e as condigdes
climaticas da regifio. A sua secgio serd formada por
duas rectas ligadas tangencialmente por um arco de <cir-
culo ou de paribola.

No caso de se empregar pavimento de betdo e ntimero
par de vias de circulagfo, a inclinagio seri constante
a partir do eixo da estrada, sendo em tal caso a secgdo
constituida por duas rectas formando dngulo mo eixo.

Art. 20.° Gabari. — Sers garantida a altura livre de
9 metros acima da faixa de rolagem, devendo a largura
ser correspondente ao perfil transversal-tipo adoptado
no respectivo trdgo. Este deversd manter-se nas passa-
gens superiores, galerias ou tineis.

Art. 21.° Sobrelarguras. — Nas curvas de concordan-
cia deverfo adoptar-se sobrelarguras sempre que isso se
torne necessirio para efeito da boa inscrigio dos vei-
culos.

O valor das sobrelarguras a adoptar e a maneira de
fazer os disfarces deverio constar de instrugdes regula-
mentares, a publicar pela Junta Auténoma de Estradas,
com tabelas calculadas por forma a permitir-se a per-
feita inscrigiio dos veiculos de tipo normal em circulagiio
e atendendo & velocidade de circulagio dos mesmos.

Art. 22.° Sobreelevagses. — Nas curvas de concordan-
cia em planta serfo adoptadas sobreelevagdes, nso de-
vendo a sobreelevagio mixima exceder normalmente a
inclinagdo transversal de 10 por cento e, excepcional-
mente, 12 por cento, : .

§ 1.° Quando as condigBes especiais aconselhem a de-
minuir a velocidade, como no caso de travessias de po-
voagles, pontes ou mesmo quando houver pendentes
relativamente fortes, deve reduzir-se também o valor
das sobreelevagdes de acordo com a velocidade permi-
tida, a qual deve ser convenientemente assinalada.

§ 2.° Para o cdlculo das sobreelevagGes deverdo tomar-
~8e como base as seguintes velocidades:

a) Para estradas de 1.* classe:

Em terreno f4cil, 80 quilémetros por hora (itiners-
rios principais, 100 quilémetros por hora);
Em terreno dificil, 60 quilémetros por hora;

b) Para estradas de 2. classe:

Em terreno fdcil, 70 quilémetros por hora;
Em terreno dificil, 50 quil¢metros por hora;

c) Para estradas de 3.* classe:

Em terreno ficil, 50 quilémetros por hora;
Em terreno dificil, 40 quilémetros por hora;

e para minimo de aderéncia o coeficiente de atrito de
0,35. .

§ 3.° Os valores das sobreelevagdes a adoptar nas di-
versas classes de estradas e segundo as caracteristicas
de ordem orogrifica deverdo constar de tabelas a publi-
car pela Junta Auténoma de Estradas.

§ 4.° Nas curvas circulares a sobreelevagfio deve exis-
tir, com o seu valor total, em todo o desenvolvimento
da curva; o seu disfarce deve fazer-se dentro dos arcos
de transigfio, a nfo ser que a inclinagio désse disfarce
sdbre a da rasante exceda o limite de 2,5 por cento, por-

que em tal caso deverd ocupar a necessiria extensio do
alinhamento recto.

A sobreelevagsio deverd executar-se por forma a man-
ter-se a inclinagdo longitudinal no intradorso da curva,
e ndo no seu eixo.

§ 5.° No caso de haver, entre curvas do mesmo sentido,
alinhamentos rectos de pequena extensdo, adoptar-se-a
nestes uma sobreelevagio que estabelega a concordincia
entre as sobreelevagBes correspondentes s duas curvas
extremas. o

§ 6.° Entre curvas de sentido contririo ¢ permitido
unir directamente os arcos de transigio das duas curvas,
quando nestes é possivel fazer o disfarce das sobreele-
vagOes respectivas; caso contririo adoptar-se-4 o alinha-
mento recto intercalar necessirio para obter &sses dis-
farces.

Art. 23.° Concorddncia em perfil longitudinal. —
Quando dois trainéis consecutivos apresentem inclina-
¢des diferentes, adoptar-se-do concordincias circulares
ou parabdlicas com o fim de garantir a visibilidade e de
facilitar o transito, variando os raios cohforme a dispo-
sigfo dos trainéis e a velocidade admitida na circulagdo.

S@o fixadas as seguintes caracteristicas:

1) Concordéncia conveza:

a) As distdncias minimas de visibilidade entre dois
pontos colocados & altura de 1™,25 sbbre a plataforma

deverdo ser:
Motros

Nas estradas de 1.° classe . . . I ¥ (1]
Nas estradas de 2.> classe ., .. ... .. . . . . 130
Nas estradas de 3.2 classe . . . . . . . . . 100

b) Quando dois trainéis apresentem inclinages de
sentido contrdrio e préximas dos maximos permitidos,
pode adoptar-se a distincia minima de visibilidade da
classe imediatamente inferior.

¢) Quando, excepcionalmente, o encontro dos trainéis
corresponda, em planta, a uma curva de pequeno ra_io,
que obrigue a redugio de velocidade, pode ser reduzido
o raio de concordancia.

2) Concordéncia concava. — O raio minimo permitido
é de 400 metros para as estradas de 1.* classe e de 300
metros para as de 2.* e 3.° classes.

Art, 24.° Visibilidade em planta. — Em planta, as
curvas deverdio assegurar uma distdncia de visibili-
dade correspondente & velocidade nelas considerada e,
portanto, & sobreelevagdo adoptada.

§ dnico. As distdncias de visibilidade deverdo cons-
tar de tabelas a publicar nas «InstrugSes regulamen-
tares» da Junta Auténoma de Estradas, podendo esta-
belecer-se, sempre que for necessirio, o principio da
existéncia de azonas de serviddo de visibilidades.

Art. 256.° Deve procurar-se obter homogeneidade de
tragado nos vérios trogos de estradas, evitando-se, tanto
quanto possivel, a freqiiente mudanga de caracteristi-
cas técnicas. 4

Art. 26.° A concordéncia dos taludes de escavagio e
de atérro, quer com o terreno natural, quer com a pla-
taforma da estrada, deve fazer-se por meio de curvas
que lhes déem maior estabilidade e melhor os harmoni-
zem com & matureza.

Art. 27.° Ndo serio permitidas passagens de nivel
com as linhas férreas nas novas construgdes, devendo
proceder-se & sua supressio nas estradas existentes.

Art. 28.° Os tragados das novas estradas serfo, em
regra, exteriores as povoagdes, embora deva haver a
preocupagio de as servir, sobretudo quando se trate de
estradas de 3.° classe, podendo adoptar-se pequenos ra-
mais, que ficarfo a fazer parte da réde das estradas na-
cionais ou municipais.

§ ¥nico. O tragado das estradas de acesso ou que atra-
vessam centros urbanos dever4 ser estudado de harmo-
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nia com o respectivo plano de expansio ou de urbani-
zagio. Nas travessias dos centros populacionais menos
importantes, e para os quais nfo se preveja plano de
urbanizagio, deverdo estabelecer-se 0s respectivos planos
de alinhamentos de acordo com os municipios interes-
sados.

Art. 29.° Nos ramais das estradas nacionais de 1.° e
2.0 classes, quando circunstincias especiais o aconse-
lhem, poderdio ser adoptadas caracteristicas superiores
as de 3.* classe, mediante justificagiio devidamente fun-
damentada.

Art. 30.° Obras de arte (pontes). — Deverfio ser cons-
truidas com larguras que correspondam aos perfis-tipo
estabelecidos neste decreto-lei, devendo notar-se que os
passeios nos dois dltimos perfis de cada classe sa consi-
deram exteriores as plataformas indicadas nos referidos
perfis-tipo. :

§ 1. Nas estradas de 3.® classe, e para terreno de mon-
tanha, as obras de arte poderfio, excepcionalmente, ter
a largura minima de 5 metros entre passeios e estes o
minimo de 0™,50. .

§ 2.° As obras de arte de grande extensio ou altura,
ou ainda as de custo elevado e que estejam compreen-
didas numa estrada para a qual se preveja um trifego
intenso, poderdio construir-se com, largura superior & go
correspondente perfil-tipo.

Art, 31.° Nas ligagbes ou cruzamentos das estradas
nacionais entre si serio adoptadas curvas de concordan-
cia de raios nunca inferiores a 40, 30 e 20 metros, res-
pectivamente para as estradas de 1.%, 2.* e 3.* classes,
entendendo-se que, no caso de eruzamento de estradas
de classe diferente, o raio a adoptar é o correspondente
3 classe inferior.

§ 1.° Nos casos especiais de incidéncias muito obli-

" quas, ou de inclinagBes fortes que ndio convenha agravar
demasiado, poderdo-baixar-se os raios referidos neste
artigo para valores compativeis com as condigdes locais,
0 que carece de uma perfeita e fundamentada justifica-
gdo. .

§ 2.° E de aconselhar o emprégo de pragas de distri-
buigdo de transito, especialmente nos eruzamentos de
nivel de estradas.de grande circulagdo,

Art. 32.° A faixa de dominio publico, constituida
pela drea de terreno a expropriar para a construgio das
estradas nacionais, deve ter, conforme o respectivo per-
fil-tipo, a seguinte largura minima:

Estradas de 1.* classe:

Tipo B: L == 18 metros (12 - 2 < 3);
Tipo C: L = 15 metros (9 4 2 >< 3);
Tipo D: L = 14 metros (8 4 2 ><3).

Estradas de 2.% classe:

Tipo A: L =18 metros (12 + 2 >< 3);
Tipo B: L = 15 metros (9 + 2 >< 3);
Tipo C: L = 14 metros (8 4 2 >< 3);
Tipo D: L =13 metros (7 4- 2>< 3).

Estradas de 3.® classe:

Tipo A: L = 15 metros (9 + 2 >< 3);
"Tipo B: L == 13 metros (T + 2><3);
Tipo C: L = 12 metros (6 - 2 >< 3).

A estas larguras hi a acrescentar o necessirio & visi-
bilidade, ocupagdo dos taludes, valetas ou quaisquer
obras acessérias (parques, miradouros, etec.).

Art. 33.° As zonas de serviddo non aedificandi nos
terrenos confinantes com as estradas nacionais, dentro
das quais ndo é permitida qualquer construgfo (salvo
vedagOes), sio limitadas de cada lado da estrada por
uma linha que dista do seu eixo, respectivamente, 15,
12 e 10 metros para as estradas de 1.5, 2.* e 8.* classes.

§ tnico. Quando condigSes especiais do tragado e de’
previsio de trifego o justifiquem, podecd o Govérno
determinar que as zonas indicadas sejam alargadas, res-
pectivamente, até 20, 15 e 12 metros.

Art. 34.° Casos excepcionais. — Quando as dificulda-
des do terreno sejam tam consideriveis que um estudo
especial justifique a adopgfio de caracteristicas mais re-
duzidas que as gerais constantes ddste decveto-lei, o Go-
vérno, ouvido o Conselho Superior de Obras Piblicas,
poderd autcrizar a modificagio de quaisquer «isposigBes
néle fixadas.

Quando em qualquer trégo de estradas circunstincias
especiais justifiquem a adopgdo de caracteristicas supe-
riores &s previstas para a respectiva classe, o Govérno,
ouvido o Conselho Superior de Obras Piiblicas, poderd
também autorizi-las.

Art. 35.° Quando se trate da construgdo de auto-
-estradas, devem as suas caracteristicas técnicas ser
propostas para cada caso especial, apresentando-se pré-
viamente & aprovagio superior o respectivo estudo jus-
tificativo.

CAPITULO III

Caracterfsticas téonicas das estradas municipais

Art. 36.° As estradas municipais deverdio possuir nor-
malmente as caracteristicas técnicas fixadas neste de-
creto-lei para as estradas nacionais de 3." classe, adop-
tando-se a largura de plataforma de 6 metros em terreno
ficil e a de b metros em terreno acidentado. )

§ 1.° Em terrenos de montanha a inclinagfo dos trai-
néis pode, excepcionalmente, elevar-se a 12 por cento
em extensbes nio superiores a 1:000 metros, permitin-
do-se também que nas concordincias em planta os raios
minimos de curvatura desgam a 25 metros.

§ 2.° Era planta, permite-se que as curvas de concor-
dancia dos alinhamentos rectos sejam apexras circulares,
2 ndo ser nos casos em que for prevista a adopgdo de
sobrelargura e sobreelevages,

§ 8.° Poderdio deixar de executar-se as sobrelarguras
fixadas para as estradas nacionais de 3.* classe sempre
que os raios sejam superiores a 50 metros.

§ 4.° Nos perfis de escavagiio poderdo estar compreen-
didas na plataforma as valetas desde que estas possuam
secgbes tais que, garantindo o escoamento das dguas,
permitam a circulagio e o estacionamento dos veiculos.

-§ 5.° Nos casos em que se verifique pouco trinsito
pode baixar para 3 metros a largura do pavimento.

Art. 37.° Nas ligagbes ou cruzamentos das estradas
municipais entre sl ou com as estradas nacionais serfio
adoptadas curvas de concordincia de raio nunca in-
ferior a 15 metros para as concordincias com as estra-
das municipais e 20 metros para as concordincias com
as estradas nacionais.

§ tnico. Para os casos especiais de incidéncias muito
obliquas ou inclinagdes fortes deve aplicar-se a doutrina
exposta no § 1.° do artigo 31.° déste decreto-lei.

Art. 38.° As obras de arte deverfio apresentar entre
guardas a largura minima de 6 metros, podendo haver
dois passeios com 0™,50 de largo.

Art. 89.° Quando excepcionalmente se verifique a ne-

cessidade de alterar as caracteristicas técnicas fixadas

para as estradas municipais, deve aplicar-se a doutrina
exposta no artigo 34.° déste decreto-lei.

CAPITULO IV

Caracterfsticas téonicas dos caminhos piblicos
(municipais e vioinais)

Art. 40.° Os caminhos municipais deverdo possuir as
geguintes caracteristicas:

a) Perfil transversal. — Seré constituido pela faixa
de rolagem de 22,50 e duas bermas de 07,76 cada, ¢
que perfaz a largura total de plataforma de 4 metros.
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Quando em escavagdo, deverd possuir valetas, que
apresentarfic os tipos e secgGes mais vulgares na regido
e que poderfio servir também para a condugdo de dguas
de rega, devendo a sua abertura variar de 0,50 a O'" 75.
No caso de serem profundas ou apresentorem a secgio
rectangular, deverfio ser exteriores & plataforma de
4 metros.

b) Raios de curvatura em planta. — 0 raio mfnimo
nio deverd baixar normalmente de 15 metros, podendo,
excepcionalmente e s6 em casos devidamente justifica-
dos, baixar a 8 metros.’

¢) Inclinagdo de trainéis. —A inclinagdo méxima
dos trainéis podera atingir 10 por cento e, em casos es-
peciais, 12 por cento. Em terreno de montanha poders,
excepcionalmente e desde que seja devidamente justi-
ficado, permitir-se a inclina¢fo limite de 15 por cento.

d) Alargamentos. — Deverdo prever-se alargamentos
da plataforma, n3o muito distanciados e por forma a
garantirem a visibilidade, que permitam o cruzamento
de dois veiculos automéveis.

§ dnico. Quando se reconhecer que o trafego existente
em qualquer caminho municipal carece de ‘duas faixas
de circulagfo, podera, excepcionalmente, ser autorizada
a adopgfio das caracteristicas das estradas municipais,
mediante justificagdo bem fundamentada e devidamente
informada pela Junta Auténoma de Estradas. .

Art. 41.° Os caminhos vicinais deverdo possuir as se-
guintes caracteristicas:

a) Perfil transversal. — A largura minima da pla-
taforma’ serd de 2=,50.
b) Raios de curvatura em planta. — O raio minimo

de curvatura nfo deverd baixar normalmente de 12 me-
tros, podendo baixar a 8 metros nos lacetes e em casos
muito especiais.

¢) Inclinagao de trainéis. — A inclinagdo méxima
dos trainéis poders atingir 12 por cento, e s6 em casos
muito excepcionais e dev1damente justificados o valor
maximo de 15 por cento.

§ tdnico. Nos caminhos vicinais que permitam e nos
quais se justifique a circulag@io automével poderfo ser
adoptadas as caracteristicas técnicas fixadas para os ca-
minhos municipais.

Art. 42.° Nas ligagBes ou cruzamentos dos caminhos
publicos entre 51 ou com as estradas municipais ou na-
cionais serfio adoptadas curvas de concordincia de raios
nunca inferiores a 8 metros nas concordéncias com os
caminhos piblicos, a 10 metros nas concordincias com
as estradas municipais e a 15 metros para as concordan-
cias com as estradas nacionais.

§ tnico. Para os casos especiais de incidéncias muito
obliquas ou de inclinag¢des fortes deve aplicar-se o ex-
posto no § 1.° do artigo 31.° déste decreto-lei.

Art. 43.° As obras de arte para os caminhos munici-
pais deverfio ter a largura minima de 4 metros entre
guardas, podendo haver dois passeios com 07,50 de
largo. Deverfio ser calculadas por forma a garantirem
a passagem dos veiculos que normalmente circulam nas
estradas nacionais.

Art. 44.° As obras de arte a construir em caminhos
vicinais, quando apresentem largura que permita a
passagem de veiculos. automéveis, deverdo ser calcula-
das nos termos do artigo anterior.

Art. 45.° Quando excepcionalmente se verifique a ne-
cessidade de alterar as caracteristicas técnicas fixadas
para os caminhos piblicos (municipais e v1cmals) deve
aplicar-se a doutrina exposta no artigo 34.° déste de-
creto-lei.

CAPITULO V
Disposigdes gerais e transitérias

Art. 46.° As estradas e caminhos pdblicos actuais,
de acdrdo com as conveniéncias que se forem verifi-
cando, irdo sendo adaptados s condigGes estipuladas no
presente decreto-lei.

Art. 47.° As caracteristicas técnicas estabelecidas no
presente diploma deverfio ser observadas, na medida do
possivel, nas vias de comunicag¢fio a cargo de outros Mi-
nistérios, segundo as instrugles que forem publicadas
pelas respectivas pastas.

Art. 48.° A alteragio & classificagio das estradas cons-
tante do presente diploma serd feita pelo Ministro das
Obras Piblicas ¢ ComunicagGes, mediante decreto, de-
pois de prévio inquérito e proposta devidamente 'fun-
damentada da Junta Auténoma de Estradas.

Art. 49.° O Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cagOes resolverd, por despacho, os casos de omissfio e
ddvidas suscitados na aplicagdio do presente deereto-lei
e aprovard, por portaria, os regulamentos necessirios a
sua perfeita execugfo.

Art. 50.° Ficam revogados: o decreto n.® 4:281, de 27
de Abril de 1918; o decreto n.° 16:075, de 30 de Setem-
bro de 1928; os artigos 1.°, 2.°, 3.°, 4., 5.°, 11.°e 12.° ¢
mapa A do decreto-lei n.° 23:239, de 20 de Novembro
de 1933; .a portaria n.° 8:418, de 17 de Abril de 1936;
o decreto n.° 27:177, de 12 de Novembro de 1936; o
artigo 1.° e seus pardgrafos do decreto n.° 27:679, de
4 de Maio de 1937; o decreto-lei n.° 27:967, de 18 de
Agosto de 1937; o decreto-lei n.° 28:325, de 27 de De-
zembro de 1937 o mapa das estradas de turismo (Dui'rw
do Govérno n.° 46, de 256 de Fevereiro de 1939);
artigos 1.°, 5.° e 6.° do decreto-lei n.° 29:224, de 7 de
Dezembro de 1938; o decreto—lel n.° 29:768, de 19 de
Julho de 1939; o decreto-lei n.° 30:427, de 8 de Maio
de 1940, e o decreto-lei n.° 33: 916 de 4 de Setembro
de 1944.

Publique-se e cumpra-se como néle se contém.

Pagos do Govérno da Repiblica, 11 de Maio de
1945. — Anténio Oscar DE Fracoso Carvons — An-
ténio de Oliveira Salazar — Jilio Carlos Alves Dias
Botelho Moniz — Manuel Gongalves Cavaleiro de Fer-:
reira — Jodo Pinto da Costa Leite — Fernando dos
Santos Costa — Américo Deus Rodrigues Tomaz —
Augusto Cancela de Abreuw — Marcelo José das Neves
Alves Caetano — José Caeiro da Mata — Clotdrio Luiz
Supico Ribeiro Pinto.
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MAPA No 1

ESTRADAS MUNICIPAIS

Estradas nacionais Total
Disteitos Nimeoro do gquilémetros quiléﬁetros
1.3 classe | 2.3 classe | 3.2 classe estradas
naclonais
rd
TIPO-A . AVeiro. « v . o 0o o . 195 392 | 4%6,5 | 1:0085
.’ Beja . . .. ... .. 404 524 520 1:448
| L’ Braga. .. ... ... 226 302 479 1:007
b 6,00 o L7 . Braganga . . . . .. 274 606 495 1:375
| g Castelo Branco . . . . . 217 425 | 5163 | 12183
' Coimbra . . + + « . . . 378 | 110 | 614 | 1162
Evora . . . .. .. .. 364 379 4427 1:185,7
Faro . .. ... ... 457 247 210 914
Guarda . . - . . . . . 244 337 562 1:143
PARA TERRENO FACIL Leiria . . . .. . . .. 278 183 517 978
Lishoa. . . . . . . .. 444 192 4895 1:125.5
l Portalegre . . . . . . . 235 334 427 1:046
Porto . . . .. .. .. 456 238 408 1:102
v Santarém . . . . . . . 646, 145 635,56 1:476,5
Setibal . . ... . .. 415 259 346 1:1-20
Viana do Castelo. . . . 128 247 416,5 7915
VilaReal . . .. . .. 286 184 737 1:207
Viseu . . . . . . . .. 229 | ° 624 541 1:394
5:926 5:658 | 9:013,0 | 20:597,0
MAPA N.o 2
! Nimero
| de quilémetros
Su ) E;:zsm- dl?aﬁ;;‘:fl: :
por- C
dee Habitantes' 1%‘::;:' "::_{: :
Distritos Quué- | — da = ;‘(’i‘; Por
;;f":: de 1940 p°&‘:,'“' Namero 100 | cada
dos quité- qujle- | 1:000
. | metros | metros | habi-
J quadra-| iantes
dos
I
Aveiro . . . . . 2:772| 429019 155 | 1:.003,5{ 36,20 2,33
Beja . . . ... 10:279] 274646 27 | 1:448 14,09] 5,27
Braga . .. .. 2:780( 479:466: 176 | 1:007 36,897 2,10
Braganga . . . .| 6:543| 210:094 32 .| 1:3756 | 2L,01] 654
Castelo Branco. . | 6:704] 299:187 45 | 1:2183| 13,17] 4,07
Coimbra . . . . 3:956‘ 413:004 104 | 1:162 2937 9,81
Bvora . . . .. 7:388 206:991 28 | 1:1857| 16,04] 5,73
Faro . . . .. .| 5072 316:027 63 914 18,02) 2,89
Guarda . . . . . 5:496| 293:381' 53 | 1:143 20,801 3,90
Leiria . . . . . 3:435, 352:353 102 978 2847 2,77
Lisboa . . . . . 2:74711.064:075' 387 | 1:1255( 40,97 1,06

Portalegre . . .| 6:153| 186:484 30 | 1:046 | 17,00| 5,61
Pérto. . . . . .| 2:282| 983:928 432 | 1:102 | 4820 1,12
. Santarém . . . .| 6:689 421:450° 63 | 1:476,5| 22,07 3,50
CAMINHO "VICINAL Setdbal . . . . . 5:106| 263:816' 53 | 1:020 | 19,98 3.9
s’ Viana do Castelo | 2:108| 258:544. 123 7915 37,35 3,06
Is 2150 __l s’ Vila Real. . . .| 4:238| 289:942 68 | 1:207 | 28,48/ 4,16

Id

Viseu. - . . . .| 5:006| 463670 93 | 1:394 | 27.85 301

88:684(7.211:075. 120:597,0 ((3123,23!(3) 2,86
(a) Médias:
: o 20:597,0
Quiléometros do ostradas por eada 100 quilémetros quadrades ——— = 23,23
1684
. 20:597,0 = 2,8

Quildémetros de estradas por cada 1:000 habliantes. . .« .
. 7:211
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I) Estradas nacionais de 1.° classe

(Itinerdrios prinocipais)

Numero
clas:iz;ica- Designaglio Pontos extremos o intermédios .
¢io
1 Lisboa—P6rto . . « . . . .. .. . .. Lisboa — Carregado — Liciria — Coimbra— Albergaria-a-Velha — Pérto. -
2 Chaves—Faro . . . . . . . . ... Chaves—Vila Real — Lamego —Viseu —Santa Comba Do — Gois — Sertd —
’ Abrantes — Mora — Montemor-0-Novo —Torrdo — Castro Verde — Faro.
3 Carregado —Castelo Branco . . . . . . . Carregado — Santarém —Térres Novas — Abrantes — Castelo Branco.
4 Lisboa— Elvas (fronteira) . . . . . . . . | Lisboa—Montijo—Vendas Novas— Estremoz — Elvas (fronteira).
5 Montijo—Torrdo . . . . . . « .+ .. .| Montijo— aguas de Moura— Alcdcer do Sal —Torrio.
6 Lisboa (circunvalagdo) —Cascais . . . . . Moscavide — Encarnagio — Algés — Caseais (marginal).
7 Lisboa — Estoril (auto-estrada) . . . . . . Lisboa —Estoril.
8 Lisboa— Aleobaga . . . . . . . . . .. Lisboa~-~Loures-—Torres Vedras — Caldas da Rainha — Alcobaga.
9 Cascais—Alenquer . . . . . .. . . .. Cascais — Mafra—Torres Vedras — Alenquer. ’
10 Lisboa (Cacilhas) —Settbal —Vila Franca ; Cacilhas (Lisboa) — Settbal — aguas de Moura—Santo Estévio—Vila Franca
deXira. . « ¢ ¢« . 0o v e e e de Xira. -
11 Trafaria— Montijo (narginal) . . . . . .| Trafaria— Almada— Amora — Moita —Montijo (proximidades).
12 Circunvalagio do Porto . . . . . . . . . Circunvalagdo do Paorto.
13 Pérto—Valenga (fronteira) . . . . . . . . Pérto —Vila do Conde—Viana do Castelo—Valenga (fronteira).
14 Porto—DBraga. . . . . . . . ... | Pérto—Vila Nova de Famalicdo — Braga.
15 Porto-—Braganga . . . . . . . ... . | Porto— Penafiel — Amarante-—Vila Real — Mirandela — Braganga.
16 Aveiro —Vilar Formoso (fronteira) . . . . Aveiro— Albergaria-a-Velha — Viseu — Celorico da Beira — Guarda — Vilar
| Formoso (fronteira).
17 Coimbra —Celorico da Beira . . . . . . . Coimbra — Seia (proximidades) — Celorito da Beira.
18 Guarda—Ervidel . . . . . . . . . . .. Guarda— Castelo Branco — Portalegre — Estremoz — Evora — Beja—Ervidel.
II) Estradaas nacionais de 1.* classe
Numero
elasgiaﬁea- Designagio Poutos extremos o intermédios
¢io 4
101 Valenga—Mesdo Frio . . . . . . . ... Valenga — Mon¢do — Ponte da Barca — Braga— Guimariis — Amarante — Me-
sio Prio— E. N. 108,
102 Macedo de Cavaleiros (proximidades)— Ce- | Podence —Macedo de Cavaleiros — Pocinho — Vila Nova de Fozdoa —- Celorico
lorico da Beira. da Beira.
103 | Viana do Castelo (prosimidades) -— Bra- | Viana do Castelo (proximidades) — Barcelos —Braga— Chaves — Vinhais—
ganga. Braganea.
104 | Vila do Conde (proximidades) — Santo Tirso | Azurara (Vila do Conde) — Trofa —Santo Tirso.
105 Porto — Guimardis. . . . . . . . - . .. Porto — Santo Tirso — Guimaréis.
106 Guimardis (proximidades) — Entre-os-Rios | Ronce (Guimariis) — Penafiel — Entre-os-Rios.
107 | Matozinhos — Ermezinde . . . . . . . . . Matozinhos — Barreiros — Ermezinde. .
108 Porto— Torre de Moncorvo (proximidades) | Pérto— Entre-os-Rios —Régua — Pinhio — Tua — Ponte do Sabor (E. N. 102).
109 | Porto—Leiria . . . . . . . ... .. Pérto— Espinho — Aveiro — Figueira da Foz — Leiria.
110 Penacova— Entroncamento. . . . . . . . Penacova — Penela— Tomar — Santa Cita— Entroncamento.
111 | Figueira da Foz — Coimbra (proximidades) | Figueira da Foz —Montemor-o-Velho — Ademia (Coimbra).
112 Portela do Vento— Castelo Branco . . . . | Portela do Vento— Pampilhosa da Serra— Castelo Branco.
13 Leiria—Tomar . ; « « . . - « . « + . . Leiria — Vila Nova de Ourém — Tomar. .
114 Cabo Carvoeiro—Evora . . . . . . . . . Cabo Carvoeiro— Peniche —Obidos — Rio Maior — Santarém — Coruche— Mon-
temor-o-Novo — KEvora. .
115 Caldas da Rainha (proximidades) — Lisboa | Caldas da Rainba (proximidades) — Cadaval — Sobral de Monte Agrago — Bu-
. celas— Loures (Lisboa).
116 Ericeira—Alverea . . . . . . . ¢ o . . Ericeira —Mafra— Venda do Pinheiro— Bucelas — Alverea.
117 Lisboa— Péro Pinheiro . . . . . e e ' Lisboa gPortas de Queluz) — Queluz — Péro Pinheiro. .
118 | Montijo (proximidades) — Alpalhdo . . . . Marco Negro (Montijo) —Salvaterra de Magos — Almeirim — Chamusca —Ros~
sio de Abrantes —Gavido — Alpalhio.
119 | Montijo— Portalegre (proximidades) Montijo — Aleochete — Santo Estevio — Coruche — Montargil — Ponte de Sor —
Crato— Portalegre (proximidades).
120 | Aleacer do Sal—Lagos . . . . .. . . . | Alcicer do Sal — Santiago do Cacém-— Odemira — Alfambra — Lagos.
121 | Santiago do Cacém (proximidades)— Beja | Santiago do Cacém (proximidades) — Ferreira do Alentejo — Beja.
122 | Beja— Vila Real de Santo Anténio (proxi- | Beja— Mértola— Castro Marim — Vila Real de Santo Anténio (proximidades).
midades. .
123 | Odemira— Mértola (proximidades) . . . .| Odemira— Ourique — Castro Verde — Alcaria Ruiva — Mértola (proximidades).
124 Portimio — Alcoutim (proximidades) . . .| Portimio- porto de Lagos — Silves —S. Bartolomeu d¢ Messines— Barranco
Velho— Cachopo — Alcoutim (proximidades).
125 Vila do Bispo — Vila Real de Santo Anténio | Vila do Bispo— Lagos —Portim3o — Lagoa — Faro — Olhdo — Tavira — Vila
Real de Santo Antonio.
1) Estradas nacionais de 2.* classe
Namero . {
elasg?ﬁca- Designaghio * ) Pontos extremos e intermédios
¢lo : t
‘201 | Valenga (proximidades) —Braga . . . . . % S. Pedro da Torre (Valenga) —Ponte do Lima — Braga.
202 Viana do Castelo—Mong3o. . . . . . . . Viana do Casteld — Bertiandos — Arcos de Valdevez— Lamas de Mouro—
Melgago — Mong3o. '
203 | Darque—Cidadelhe . . . . . . « « « . .| Darque—Ponte do Lima —Ponte da Barca — Cidadelhe.
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N&:xero !
class?ﬂea- , Desigraglio Pontos extremos o intermédios
¢lio
204 ' Ponte do Lima (proximidades) —Santo Tirso | Giesta (Ponte do Lima)— Barcelos— Vila Nova de Famalieio— Santo Tirso.
205 Pévoa de Varzim — Arco de Badlhe . . . . Pdévoa de Varzim — Barcelos — Amares— Pévoa de Lanhoso — Cabeceiras de .
Basto — Arco de Baulhe.
206  Vila do Conde (proximidades) —Braganga ! Portas Fronhas (Vila do Conde) —Vila Nova de Famalicio— Guimariis —
(proximidades). . Fafe—Arco de Bailhe— Vila Pouca de Aguiar — Valpagos —Torre de
D. Chama — Mdsca (Braganga).
207 Aldeia Nova— Pévoa de Lanhoso (proximi- | Aldeia Nova (E. N.105) — Pacos de Ferreira — Lousada — Felgueiras — Fafe —
dades). Ralde (P6vea de Lanhoso).
208  Matozinhos — Alto da Serra . . . . . . . Matozinhos — 8. Mamede de Infesta — Alto da Maia — Formiga — Alto da
' Serra (E. N. 15).
209 , Pérto—Lustosa. . . . . . . .. .. .. Pdrto— Gondomar — 8. Pedro da Cova— Valongo— 8. Martinho do Campo —
| Sobrio — Lustosa.
910 | Arco de Batlbe—Entre-os-Rios (proximi- | Arco de Batlhe — Celorico de Basto — Amarante — Marco de Canaveses —
dades). La_moso—Memorial (Entre-os-Rios). o
211 Casais Novos — Sinfdis (proximidades). . . | Casais 'Nggo; ——3 Marco de Canaveses — Pala—Ponte de Mosteird — Sinfiis
proximidades). . ;
212  Vila Pouca de Aguiar—S. Jodio da Pes- I Vila Pouca de Aguiar —Pipulo— Alijé —Tua —S. Jodo da Pesqueira.
ueira.
213 Ch?wes—Vila. Flor (proximidades) *. . . . ' Chaves—Valpagos— Mirandela— Vila, Flor (proximidades). o
914  Tua—Trindade . . . . . .. .+ . . . « | Tua (estagio) — Carrazeda de Ancidlis— Barrac3o de Samdes (proximidades de
i _ - Vila Flor) —Trindade.
a5 Vila Flor (proximidades)--Peredo (proximi- ! Vi(liadFlor {proximidades) — Junqueira — Alfindega da Fé-— Peredo (proximi-
dades). - ades.
216 ' Macedo )de Cavaleiros (proximidades) — Mo- | Sezulfe (proximidades)—Macedo de Cavaleiros — Peredo — Ponte de Remon-
+ _ gadouro. des — Mogadouro. i
217 |, Braganga—Ponte de Remondes . . . . . Braganga— Izeda — Morais— Ponte de Remondes.
218 | Bragan¢ga— Miranda do Douroe . . . . . . Braganca — Gimonde — Milhdio — Outeiro — Cagarelhos — Miranda do Douro.
219 ' Vimioso (proximidades) — Mogadouro . . .| E.N. 218 —Vimioso — Campo de Viboras— Algoso — Mogadouro.
220 ' Pocinho— estagio de Freixo de Espada-i- | Pocinho — Moncorvo — Carvigais — estacdo de ﬁreixo de Espada-i-Cinta.
Cinta.
221 ‘ Miranda do Douro (proximidades) — Guarda | Miranda do Douro (proximidades) — Sendim — Mogadouro— Lagoaga— estagiio
! (proximidades). de Freixo de Espada-3-Cinta (proximidades) — Freixo de Espada-a-Cinta —
, ’ Barcu de Alva— Figueira de Castelo Rodrigo — Pinhel — Arrifana (proxi-
' midades da Guarda). ’
2922 ' Vila Nova de Gaia’—Vila Nova de Fozcoa | Vila Nova de Gaia-— Avintes — Canedo — Sobrado de Paiva — Sinfliis — Re-
I (proximidades). sende — Penajéia —Régua (margem esquerdzg—s. Jodio da Pesqueira —
. | Portela do Marco (proximidades de Vila Nova de Fozcoa).
223 | Porto de Carvoeiro—Ovar. . . . . . .. Pﬁé'to) deoCarvoeir'o — Canedo — Souto- Redondo —Vila da Feira (proximida-
! es)— Ovar. ! '
224 ' Entre-os-Rios—Estarreja . . . . . . . Entre-os-Rios — Sobrado de Paiva — Burgo (Arouca) — Vale de Cambra— Oli~
. veira de -Azeméis — Eatarreja. .
925  Sobrado de Paiva— Aguiar da Beira (pro- | Sobrado de Paiva — Alvarenga— Castro Daire—Vila Nova de Paiva — Aguiar
ximidades). da Beira— Bemvende (E. N. 226).
226  Lamego (proximidades) — Pinhel (proximi- | Penajéia — Lamego— Tarouca (proximidades) — Moimenta da Beira — Tran-
dades). coso— Malta (proximidades de Pinhel). .
297 8. Jodo da Madeira—S. Pedro do Sul. . . | S. Jodio da Madeira—Vale de Cambra —S. Pedro do Sul.
298 ' Castro Daire —Mortdgua. . . . . . . . . Castro Daire—S. Pedro do Sul—Vouzela—Ponte de Ribami— Campo de
: Besteiros — Tourigo — Mortdgua.
299 | Vilaroueo—Viseu . . . . . . . . . .. Vilarouco — Penedono— Sernancelhe — Aguiar da Beira— Sitio —Viseu.
230 . Aveiro (proximidades) —Covithd . . . . . Esgueira (Aveiro) —Agueda— Santa Eulilia— Tondela — Carregal do Sal —
' Oliveira do Hospital —Venda de Galizes — Teixeira — Tortosendo — Covi-
. 1hd — Ponte das Almas aE N. 18). .
931 - Viseu —Pedras Lavradas . . . . . . . .| Viseu— Nelas— Seia— Alvoco da Serra — Pedras Lavradas.
232 | Mangualde —Belmonte (proximidades) . .| Mangualde— Gouveia— Manteigas— Valhelhas— Ponte do Zézere (Belmonte).
235  Guarda (proximidades) —Castelo Branco | Ponte de Noemi (proximidades da Guarda) — Sabugal (proximidades) — Pena-
macor — Castelo Braaco.
934 ' Mira— Mangualde. . . . . . . .. + « - | Mira— Cantanhede — Mealhada — Luso — Mort4dgua— Santa Comba Do (pro-
| ximidades)— Carregal do Sal — Nelas — Mangualde.
235 Aveiro—Penacova . . . . . . + + + -« | Aveiro—Oliveira do Bairro— Anadia— Luso — Penacova. )
236 Foz .do Arouce (proximidades) — Derreada ‘ FOLZ) da R‘ijbeira de Covelos— Foz do Arouce— Lous3i— Castanheira de Péra —
. , erreada.
987 | Marinha das Ondas (proximidades) —Serna- | Marinha das Ondas (proximidades) — Lourigal — Pombal — Anecifio — Figueiré
che do Bomjardim. i __dos Vinhos — Sernache do Bomjardim. .
238 Tomar (proximidades) —Funddo . . . . . | Vale de Carneiro—Tomar— Sernache do Bomwjardim — Serti — Oleiros — Or-
, | valho — Silvares — Fund3o. .
239  Vale dc Prazeres (proximidades) — Monfor- ' Vale de Prazeres (proximidades) — Proenga-a-Velha — Medelim — Penha Gar-
' tinho (proximidades). i cia— Monfortinho (proximidades). )
240 | Castelo Branco (proximidades) — Termas de Cru_z da Légua (Castelo Branco) — Ladoeiro — Zebreira — Termas de Monfor-
Mounfortisho. tinho. )
241 | Serti— VilaVelha de Réddo . . . . . . . Sertd — Proenga-a-Nova — Vila Velha de Réd3o.
942 1 Leiria— Alfeizerdo . . . . . e e e e Leiﬁia\:—sl\;larinha Grande — Nazaré¢ — 8. Martinho do Porto— Alfeizerio —
| v 2V, .
243 | Batalha (proximidades) — Campo Maior . S. Jorge (proximidades da Bata]hac?—Pﬁrto de Més— Torres Novas— Golegd —
‘ Chamusca — Montargil (prozimidades)—Aviz—Santa Euldlia— Campo Maior.
244 ' Sertd (proximidades) —Aviz . . . . . .. Se;‘ti_ (proximidades) — Ch3o d¢ Codes — Magio— Gaviio— Ponte de Sor—
viz. X
245 ' Alpalbdo —Estremoz . . . . . . . . .. Alpalhiio — Crato — Alter do Cbdo — Fronteira — Sousel — Estremoz.
246  Alpalhio—Elvas . . . . - .. ... .. Alpalbio —Castelo de Vide (prozimidades) — Portalegre — Arronches — Santa
tuldlia — Elvas.
247 Peniche (prozimidades) —Cascais. . . . . Porto de Lobos (Peniche) — Lourinhi— 8. Pedro da Cadeira— Ericeira— Sin-
: tra— Colares — Cabo Raso— Cascais.
948 | Rupa—Vila Franca de Xira . . . . . . . Runa — Dois Portos— Sobral de Monte Agrago— Arruda dos Vinhos—Vila
| ) . Franca de Xira.
249 | Lisboa—Sintra. « « « ¢« o o+ o ... Lisboa (Bemfica) — Amadora — Cacém — Sintra (Estefnia).
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250 | Caxias—Sacavém . . . . . . . ... .. Caxias — Cacém — Caneg¢as — Loures — Sacavém.
251 Bombel (proximidades) — Vimieirg . . . . Bo\r;ﬂ;e} (prozimidades) — Alpendurada — Canha — Coruche — Mora — Pavia—
imieiro.
252 | Montijo (proximidades) —Setibal. . . . . ¢ Langada (Montijo) — Palmela— Settibal.
253 Comporta— Montemor-o-Novo . . . . . . Comporta— Alcicer do Sal— Santa Susana— Térre da Gadanha — Montemor-
-0-Novo.
254 | Vila Vigosa— Viana do Alentejo . . . . . * Vila Vigosa — Redondo — Evora— Aguiar— Viana do Alentejo.
255 Borba—Serpa . . . ... .. .. ... | Bogba— Vila Vigosa — Alandroal — Reguengos de Monsaraz — Moura —Pias—
= .. . erpa.
256 8. Mangos (proximidades) —Mour%o . . . . 8. Mangos (proximidades) — Reguengos de Monsaraz — Mourfo.
257 Aledgovas— Odivelas . . .. ... ... Aledgovas —estacfio de Alecdgovas — Viana do Alentejo — Alvito — Odivelas.
258 Alvito—Barrancos . . . . . . .. ... l Alvito—Vidigueira — Moura — Safara— Barrancos.
259 | Grandola— Ferreira do Alentejo . ., . . . i Grindola—Santa Margarida do Sado— Ferreira do Alentejo.
260 | Beja— Vila Verde de Ficatho &'ronteira) . - | Beja —Baleizfio —Serpa— Vila Verde de Ficalbko (fronteira).
261 | Comporta—Aljustrel . . . . . . . ... CoAmlporta — Santiago do Cacém — S. Domingos (proximidades)— Alvalade—
justrel.
262 Fog da ?ibeira de Algalé (proximidades)— | E. NJ. 5 — Ermidas — Alvalade — Cercal.
ercal. o i
263 Odemira (proximidades) — Aljustrel ... . .| Telheiro (Odemirag —Santa Luzia — Messejana — Aljustrel.
264 | Alvalade (proximidades) —Algoz . . . . . ‘ Alvalade (proximidades) — Messejana— Ourigue — Santana da Serra—S. Bar-
3 ) solomeu de Messines — Algoz. )
265 | Pedrégdo (proximidades) — Mértola . .-. . l Peélrggio (proximidades) — Serpa— Mina de 8. Domingos— Mértola (proximi-
. ; ades).
266 Es(li;ag:ﬁo de Odemira (proximidades)— Pérto | Estagz’io) de Odemira (proximidades)— Sabéia— Monchique — Pérto de Lagos.
e Lagos. . o
267 Aljezur —Mértola (proximidades) . . . . . Alj ez&lr —Monchique — 8. Marcos da Serra— Almodévar— Mértola (proximi-
1 + dades).
268 Alfambra—Cabo de S. Vicente . . . . . . f A]t’ambr)a —Bordeira— Vila do Bispo — Sagres (proximidades) — Cabo de 8. Vi-
cente.
269 | Silves—Ferreiras . . . . . . e e i Silves— Estagfo de Alcantarilha— Pago— Ferreiras.
270 | Portela de Messines —Tavira. . . . . . . | Portela de Messines — Boliqueime — 8. Braz de Alportel — Tavira.
1V) Estradas nacionais de 3. classe
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301 | Caminha—Melgago (fronteira) . . . . . . Caminha — Paredes de Coura— Extremo — Sistelo (proximidades) — Melgago —
', : 8. Gregoério (fronteirag.
302 | Vila Nova da Cerveira (proximidades)— | Breia (Vpi]a. Nova da Cerveira)— Covas — Outeiro — Meadela (Viana do Cas-
Viana do Castelo (proximidades). telo).

303 | Candemil —Arcos de Valdevez . . . . . . Candemil —S. Bento da Porta Aberta — Paredes de Coura — Arcos de Valdevez.
304 | Mongdo—Santa Marta de Penaguido . . . | Mon¢do — Merufe — Sistelo— Soajo — Cidadelhe— Covide ~-Vieira— Aboim —
N Mondim de Basto — Ermelo — Fornelos — Santa Marta de Penaguido.

305 | Ancora (proximidades) — Barca do Lago. . | Vila Praia de Ancora (E. N. 13) —Lanheses — Geraz — Murjis —Vila de Pu-

. nhe — Palme — Barca do Lago.
806 | Paredes de Coura— Modivas (proximidades) | Paredes de Coura— Labrujo—Ponte do Lima-— Freixo—Ponte de Anhel —
Barcelos — Junqueira — Vilarinho— Soutelo (Modivas).
307 - | Ponte do Lima— Portela de Leonte . . . . | Ponte do Lima-—Bualhosa— Terras do Bouro—Covide—Portela de Leonte.
308 | Viana do Castelo (proximidades)—Bragadga ¢ Ola (Viana do Castelo) —Baluglis — Corvos — Vila Verde — Caldelas — Ama-
(proximidades). - res— Vilar da Veiga— Cabril— Montalegre— Cortigos—Outeiro Séco — Tra-
: vancos — Sandim — Santalha — Landedo — Moimenta (proximidade8 — Pa-.
rdmio — Cova da Lua — Franga — Guadramil — Deildo — Babe — Gimonde
’ (proximidades de Braganca). .
309 Santagbes —Fafe (proximidades) . . . . . Santagdes (E. N. 306) —Vila Nova de Famalicio — Portela de Santa Maria —
Braga—Falperra—Bom Jesus — Citinia de Briteiros —Prazins—Rendufe —
Pagos (Fafe) — E. N, 207. .
310 | Pévoa de Lanhoso —Reborddes . . . . . .| Pévoa de Lanhoso — Taipas— Sande —Pevidem —Riba de Ave-— Deldis —
estaglio de Canigos — Reborddes (E. N. 105). -
311 | Fafe —Serapicos . . . . « . . . ¢ . .. t Fafe — Cabeceiras de Basto — Liadeiro — Casal — Boticas — Vidago — Loivoes —
. t  Serapicos (E. N. 314).
312 Sapidos — 8. Viceate. . . . . . . . ... } Sapidos (E. N. 103) —Boticas — Ribeira de Pena—Santa Eulilia— Mondim
e Basto— Fridio — Amarante — Livragio — Canaveses (Marco de Cana-
veses) — Vila Cova— Boelhe — Rio de Moinhos — §. Vicente (Entre-os-Rios).
313 | Ribeira de Pena (proximidades)—Moimenta | Pévoa (Ribeira de Pena)-— Alvadia— Vila Real— Alvagies — Régua— Arma-
da Beira (proximidades). mar — Sarzedo (proximidades de Moimenta da Beira). .
314 | Chaves — Vila Flor (proximidades) . . . .' Chaves —Serapicos —Carrazedo de Montenegro—Mur¢a— Milhais— Abreiro —
1 Vila Flor (%roximidades).
315 ' Rebordelo—Lagoac¢a (proximidades) . . . | Rebordelo—Vale de Salgueiro — Mirandela — Cediis — Sambade — Alfindega
da Fé — Parada— Quebradas — Lagoaga (proximidades};
316 Salgueiros — Lamas de Podence . . . . . . Salgneiros — Vinhais — Ousilhdo — Zéio — Espadanedo — Lamas de Podence.
317 | Macedo de Cavaleiros— Vimioso . . . . . Macedo de Cavaleiros — Vinhas —Jzeda — Gar¢lio — Vimioso.
318 ! Vilarinho—Agua Longa . . . ... . . . . i Vilarinhe — Carriga — Camposa— Agua Loana.
319 | Santo Tirso— Entre-os-Rios (proximidades) ‘ Santo Tirso —Monte Cérdova— Pagos de Ferreira— Cristelo— Vila Cova de
Carros — BBaltar — Sobreira — Vila Curveira (Entre-os-Rios). )
320 Lousada— 8. Lourengo do Douro . . . . . ! Lousada — Meinedo — Penafiel — Abragio— Lamose — S. Lourengo do Douro.
321 | Carneiro — Castro Daire (prozimidades) . . | Carneiro (E. N. 101) — Campelo —Ponte de Mosteird — Sinfiis — Alhdes —
i __Castro Daire (proximidades)— E. N. 2.
322 Vila Real —Aljo . . . ... ...... | Vila Real — Sabrosa — Favaios — Alijé.
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323 | Balsa—Cavernfis . . . . ........ Balsa (E. N. 15)—Sabrosa— Pinhio —Tabuago —Moimenta da Beira — Caria —
Vila Nova de Paiva— Caverniis. o . .
824 | Vila Flor (proximidades) — Sabugal (proxi- | Carvalho de Egas (proximidades de Vila Flor) — Vilarinho da Castanheira —
' midades). - estagio de Freixo de Numfo — Touga — Meda —Marialva — Pinhel — Aldeia
‘ : Nova — Amoreira — Seixo — E. N. 233 (S8abugal). o
325 | Moncorvo éproximidades) — Barca de Alva ! Ponte do Sabor — Moncorvo — Magores — Barca de Alva (proximidades).
roximidades). . .
326 Esg)inho —8. PZedro do Sul (prosimidades) | Espinho — Nogueira — Lourosa — Mansores — Arouca — Moldes — Cabreiros —
- Bordonhoes (8. Pedro do Sul) —E. N. 227. .
327 | Mansores —S. Jacinto . . 5. . . . . . . | Mans'tl)res —8. Joiio da Madeira — Agoneida — Ovar — Carregal — Torreira —
. S. Jacinto. )
328 | Vale de Cambra — Paranho de Arca. . . ., Vale de Cambra— Casteldes—Sever, do Vouga — Paradela — Talhadas — Ma-
| cieira de Alcobs — Paranho de Arca. )
329 | Mondim da Beira (proximidades) — estagio = Mondim da Beira (proximidades)—S. Jodio de.Tarouea—Vila Nova de Paiva—
de Gouveia (proximidades). Satdo — Penalva do Castelo—Chis de Tavares —estag3o de Gouveia —
Cabra (E. N. 330). : .
330 | Aguiar da Beira— Gouveia. . . . . . . . Aguiar da Beira — Penaverde — Ponte de Juncais — Nabais — Gouveia.
331 | Sendim — Longroiva. . . . . . . . ... Sendim — Penedono — Ranhados — Méda — Longroiva.
332 | Estagdo de Almendra — Zebreira . . . . . Estacio dé Almendra —Figueira de Castelo Rodrigo — Almeida — Vilar For-
. : " moso— Aldeia da Pontc— Aldeia do Bispo—Penamacor —Medelim— Idanha-
; | -a-Velha — Alcafpzes — Zebreira.
333 |\ Vagos—Vouzela . . .......... l Vagos—Palhaga—A gueda—A dos Ferreiros—Talhadas—Cambarinho—Vouzela.
334 | Palheiros de Mira— Cancela (proximidades) | Palheiros de Mira — Mira — Vilarinho — Mogofores — Boialvo — Mortasel —
S. Joaninho — estagdo de Treixedo — Cancela (proximidades).
335 Aveiro—Lavariz . . . . . . ... ... Aveiro — Mamarrosa — Cantanhede — Lavariz.
836 | Bolfiar —estagdo de Souselas (proximidades) | Bolfiar — Boialvo — Luso — Pampilhosa do Botio — Botio — Souselas — esta-
i ¢io de Souselas — Fornos (E. N. 1)
337 | Ponte de Ribams — Secarias . . . . . . . Ponte de Rjbam4 — Figueiré — Parada — 8. Gemil — Oliveira do Conde — Mi-
ddes — Tdbua — Secarias.
838 | Vide— Guarda (proximidades) . . . . . . Vide — Portela do Arfo —Lagoa Comprida — Penhas Douradas — Trinta —
) i Guarda (proximidades).
839 | Sefa—Covilhd . . ........... | Seia— Sabugueiro — Penhas da Satde — Covilhd.
340 | Estaciio de Pinhel — Almeida . . . . . . .., Istagdo de Pinhel — Freizedas — Lamegal — Atalaia — Almeida.
341 | Paifio (proximidades)— Coimbra (proximi- | E.N. 109 — Paisio -— Calvete — Verride — Ameal — Coimbra (proximidades).
dades).
842 | Carrigo (apeadeiro) —Av6 . . . . . . . . Carrigo (apeadeiro) — E. N. 109 — Lourigal — Soure — Condeixa —Vila Séca—
Miranda do Corvo — Lousi— Gdis — Arganil — Secarias — Avd.
343 | Cerdeira (E. N. 2) —estagio de Penamacor ; Cerdeira — Fajio — Meis — Cebola (proximidades) — Pail — Fundfo — Val-
. (proximidades). [ verde — Fatela — esta¢io de Penamacor (proximidades).
344 | AvO—Alvares . . . . e b u e a ... . Avd — Medis —Vidual —Trinh%o — Soutelinho — Alvares.
345 | Belmonte (proximidades)— Alcaide (proxi- | E. N. 18— Belmonte— Caria— Capinha—estagio de Penamacor — Alcaide (pro-
midades). | ximidades). .
346 | Alcaria— Penamacor (proximidades) . . . Alearia— Peroviseu — Capinha — Penamacor (proximidades).
347 Alhadas — Castanheira de Péra . . . . . . | E. N. 111— Alhadas —estagio de Alhadas—estacio de Montemor-o-Velho —
_ | _ Montemor-o-Velho — Condeixa — Penela — Espinhal -— Castanheira de Péra. -
348 | Serro Ventoso (proximidades)—Améndoa. . | Serro Ventoso (proximidades)— Soure — Alvorge — Ancido — Alvaidzere—Fer-
I reira do Zézere— Vila de Rei— Amaéndoa. :
349 | Praia de Vieira—Térres Novas . . . . . . Praia de Vieira—Vieira— Monte Real —Bidoeira— Meméria —Vila Nova de
" Ourém — Charneca — Torres Novas. .
350 | Leiria (proximidades) — Cambas (proximi- ' Leiria (Calgada do Bravo)— Caranguejeira— Albergaria ‘dos Doze — Alvais-
dades). . ' ze_r; —d—F)igueiré dos Vinhos — Pedrégao Grande — Madeird — Cambas (proxi-
, , midades).
351 | Alvaro (proximidades) —Envendes . . . . ' Alvaro (proximidades) — Alvaro — Oleiros — Sobreira Formosa — Maxiais —
| _S. Pedro do Esteval — Envendos.
352 | Souto da Casa (proximidades)— Escalos de = Souto da Casa (proximidades) —S. Vicente da Beira— Alcains — Escalos de
Baixo. ' Cima— Escalos de Baixo.
353 PO&I:S de 8. Gens —Rosmaninhal (proximi- Ponte de 8. Gens —Idanba-a-Nova— Ponte de Aravil— Rosmaninbal (E. N. 855).
es). ,
354 | Penha (erarcia (proximidades) — Galisteu . . = Penba Garcia (proximidades? ~— Alcafozes — Idanha-a-Nova (proximidades) —
: Ladoeiro — Monforte — Galisteu.
855 | Vila Velba de Réddo (proximidades) — Ca- . Vila Velba de Réddo (proximidades)-— Malpica (proximidades)— Galisteu —
bego Vermelho (E. N. 240). ' Rosmaninhal — Segura — Cabego Vermelho.
356 | Martinganga — Alvaiézere (proximidades). . . Martinganga— Maceirinha — Batalha — Fatima— Vila Nova de Ourém— Pi-
. ., sbes—Venda Nova — Alvaiazere.
857 | Caranguejeira— estagiio da Lamarosa . . . | Ca,ran%uejﬁeira —Santa Catarina —F4tima — Amoreira — Terras Protas — esta-
! ¢do da Lamarosa.
358 Térres Novas (proximidades) — estagio de Torres Novas (proximidades) — Lamarosa— Santa Cita—Barragem de Castelo
Mouriscas. do Bode— Aldeia do Mato— Sardoal —Mouriseas— estagdo de Mouriscas.
359 | Proximidades de Abrantes (E. N. 2)—Dor- E. N. 2 — Alferrarede — Mouriscas -—— Magdo — Envendos — Nisa — Pévoa e
talegre ({alll-oximidades). . _ Meadas—Santo. Anténio das Areias— Marvio—Pedra do Ouro (Portalegre).
360 | Foz do Arelho— Fitima (proximidades) . . - Fonz4 do Aﬁlhol—-((}lgldas da Rainha — Turquel (proximidades) — Valverde —
ira — Montelo (F4tima).
861 | Lourinhi—Parceiros de S. Jofo . . . . . - Liourinhd — Bombarral — %/ermelha — Rio Maior — Alcanede — Alcanena —
) ‘ Parceiros de 8. Jodo.
362 | Batalha—Portela . . . . . .. .. ... Batalha— Pérto de Més — Marinha — Aleanede — Portela (E. N. 3).
363 | Pinbeiro Grande—Crato . . . . . . . . . Pinheiro Grande — Bemposta — Aldeia da Mata— Crato.
364 | Nisa—ValedeAgor. . . .. ... ... Nisa — Arez— Torre das Vargens — Vale de Agor.
365 | Olhalvo (proximidades)— Entroncamento. . Boa Vista (proximidades de Olhalvo) — Ota — Aveiras de Cima — Almoster —
Santarém — Ribeira de Santarém — Alcanhtes — Vale de Figueira — Azi-
1 nhaga — Golegd — Entroncamento.
366 | Palhoga — Azambuja (proximidades) . . . . Palhoga— Cercal —Alcoentre — Ponte da Guarita ( Azambuja).
ggg Pail de Magos— Vale de Zébro. . . . . . - Padl de Magos — Lamarosa— Barracdo — Vale de Zgbro.

Santarém (proximidades)—Santa Justa (pro- Tapada (Santarém)— Alpiarga— Santa Justa (proximidades).
ximidades). |
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369 | Estagdo de Changa— Monforte . . . . . . Estago de Changa — Alter do Chio — Cabego de Vide — Monforte.
870 | Séda (proximidades)— Casa Branea . . . . ! Prﬁximidades de S&da — Aviz —Pavia — Arraiolos —Graga do Divor —Casa
ranca.
871 | Monforte (proximidades)—Campo Maior ' Sete (Monforte) — Assumar — Arronches — Degolados— Campo Maior — Retiro
(fronteira). { _ (fronteira).
372 | Montinho (proximidades) —Elvas (proximi- , Montinho (proximidades) — Casa Branca — Sousel — Veiros —Conceigio—Elvas
;  dades). 1 (proximidades). .
378 | Quguela—Redondo . . . . . ... ... Ouguela — Campo Maior — Elvas — Juromenha — Alandroal — Redondo.
374 l Carvoeira—Loures . . . . . ... ... Carvoeira— Carm8es — Dois Portos —Pivoa da Galega— Cabego de Monta-
l chique — Loures. . ’
387 | Aleainga—Sintra . . . .. ... .. .. ‘ Alcainc;as—estag:io de Mafra— Cheleiros—Odrinhas — Azenhas do Mar—Cola-
. . res— Sintra.
376 | Canba (proximidades) —Mora~ . . . . . . , Canba (proximidades) — estagdo do Lavre — Mora.
377 | Almada — Castelo de Sezimbra (proximida- = Almada — Monte da Caparica — Charneca — Apostiga— Alfarim — Castelo de
des). . Sezimbra (proximidades).
378 | Seixal —Sezimbra . . . . . .. .. ... ! Seixal — Arrentela— Térre da Marinha — Santana — Sezimbra. '
879 | Cabo Espichel — estagio de Palmela. . . . . Cabo Espichel —Santana—Vila Nogueira— Vendas de Azeitdo— Palmela—
’ _ estagiio de Palmela.
380 | Lavre—Evora ... .......... | Lavre— Vendas Novas-—Cabrela—Santa Susana — Alcigovas — estagio de
i _ Alchgovas — estagiio de Tojal — Evora. ‘
381 Estremoz — Reguengos de Monsaraz. . . . | Estremoz— Aldeia da Serra — Redondo — Caridade — Reguengos de Monsaraz.
332 Torroal —8. Rom3o . . . . . . . . ... { Torroal— Vale de Guiso— 8. Rom3o.
383 Torrdo— Aljustrel. . . . . . . . .. .. | Torrdo — Santa Margarida do Sado — Canhestros — Aljustrel.
384 Viana do Alentejo — Alqueva. . . . . . . Viana do Alentejo — Oriola — Portel — Alqueva. :
385 | Mour3o—Vila Verde de Ficalho . . . . . M%l‘l‘ri(ih-_ Granja — Amareleja — Safara — Sobral da Adiga—Vila Verde de
icalbo.
386 | Brinches— Barrancos (proximidades) . . . | Brinches—Moura —Pévoa — Amareleja — Barrancos (proximidades).
387 Ferreira do Alentejo (proximidades) — Vila | Ferreira do Alentejo (proximidades) — Faro do Alentejo — Cuba — Vila de
de Frades. Frades.
388 Alilqe;a (proximidades) —estagfo de Ba- | Alqueva (proximidades) — Marmelar — Baleiz3io — estagio de Baleizio.
eizdo. R
389 Cercal—Garvio . . . . .« « v v 4 . . . Cercal — Colos — Santa Luzia — Garviv — E. N. 123, :
390 At}:ela (proximidades) — Vila Nova de Mil- | Abela (E. N. 121) — 8. Domingos — Cercal — Vila Nova de Milfontes.
ontes.
391 Castro Verde —estagio de Serpa . . . . . Castro Verde — Entradas — Trindade — Salvada — Quintos — estagdo de Quin-
: tos —estagio de Serpa.
392 | 8. Marcos da Ataboeira— Briaches . . . . | 8. Marcos da Ataboeira — Salto — Mosteiro — Amendoeira — Aldeia Nova de
S. Bento —estagio de Pias— Brinches.
393 | Foz do rio Mira— Almodbvar. . . . . .. Foz ‘310. rio Mira— Odemira (proximidades) — Sabéia-— Santana da Serra— Al-
modovar.
394 | Estaglio de Castro Verde — Almodévar (Car- | Estagdo de Castro Verde — Almoddvar — Entradas — 8. Marcos da Ataboeira—
regueiro) — Martim Longo. Herdade — Martim Longo.
395 | Almodovar— Albufeira . . . ... ... Almod6var — 8. Barnabé — Alte — Purgatorio’— Albufeira.
396 | Barranco Velho (proximidades) — Quarteira | Barranco Velho (proximidades) — Lould — Quarteira.
397 Cachopo—Tavira. . . . . . .. .. .. Cachopo— Agua de Fuses (proximidades) — Tavira.
398 | Olhdo—Azinhal. . . . .. ... .... Olh3io — Moncarapacho — Santa Catarina — Agua de Fusos (prozimidades) —
Cortelha (proximidades) — Azinbal. .
V) Estradas nacionais de 3. classe
{Ramais)
Nimero
a as::ﬂ ca- Designagio Pontos extremos e intermédios
¢lo
1- 1 . Para a estagdo de Alverca . . . . . . . . E. N. 1—estagio de Alverca.
1- 2 ' Alverca—Bulhaco. . . . . ... ... Alverca— Bulhaco.
1- 3 ! Para o cais do Carregado . . . . . . . . E. N. 1—cais do Carregado.
1- 4 | Marés— Ponte da Prezada . . . . . Marés — Paiila— Ponte da Prezada.
1-5 |ParaoCercal. . - . . .. ... .. .. E. N.1—Cercal. .
1- 6 | Para a estaglo de Albergaria dos Doze (pro- | Pombal (proximidades) — Melga — Santiago de Litém — Estag%o de Albergaria
ximidades). ' dos Doze (proximjdades).
-7 | Condeixa — esta¢io de Taveiro . . . . . . Condeixa —Taveiro — estaglo de Taveiro.
1- 8 | Para a estagio da Mealhada . . . . . . . E. N. 1—estagdo da Mealhada,
1-9 |ParaaCaria . . .. ... .. ... .. E. N. 1—estagdo da Curia—Termas da Curia.
1-10 | ParaAnadia . ... ... .. ... .. E. N. 1 — Anadia (E. N. 235).
1-11 | Paraaestagdode Sarnada « + . . . . . . E. N. 1 —estagio de Sarnada.
1-12 | Albergaria-a-Nova—Salren . . . . . . . Albergaria-a-Nova — Soutelo — Salreu.
1-13 | Trés Estradas—Beire . . . . . . . . . . Trés Estradas (E. N. 1) — 8. Jo3o de Ver — Beire.
1-14 | PicSto —estaglio de Esmoriz . . ... . . . | Pic6to —Mozelos —Esmoriz — estagdo de Esmoriaz.
1-15 Vi(lia Nova de Gaia— Espinho (proximida- | Vila Nova de Gaia — Vilar de Paraiso — Espirito Santo — Espinho (proximi-
! des). dades)..
1-16 ! Para Z;E. N109. . . . L 0w e oL Vila No)va. de Gaia—E. N. 109.
2- 1 | Para a estagfo de Sabugosa . . . . . .. E. N. 2—estagiio de Sabugosa.
2- 2 | Para a estagiio de Santa Comba Die . . . [ E. N. 2—estagio de Santa Comba D3o.
2~ 3 | Raiva (proximidades)—Cruz de Souto. . . | Raiva (proximidades) — Silveirinho —Cruz de Souto.
2-4 jParaaE.N.83 ... .......... E. N. 2 — Abrantes — E. N, 3.
2- 5 | Para a estaglo de Abrantes. . . . . . . . E. N. 2 — esta¢3o de Abrantes.
3-1 |ParaocaisdoTejo . . . . ... .. .. Azambuja — estag8o dal Azambuja—cais do Tejo.




390 I SERIE — NUMERO 102
Namero
clns:iaﬂca- Designagio ' Pontos extremos e intermédlios
cio
3- ParaValada . ... .. ........ E. N. 3—estaciio de Reguengo —Valada.
3- Cartaso—Reguengo . . . . . . . .. .. Cartaxo— Sant’Ana— Valada — Reguengo.
3~ Para a estagio do Vale de Santarém E. N. 83— estagdo do Vale de Santarém.
3- Para a estaglo de Santarém . . . . . . ., E. N. 8 —estagio de Santarém.
3- Para Aleauhdes . . . . . .. .. ... .|E N 38— Alcanhbes.
3- Para a estagio do Entroncamento . . . . . E. N. 3—estaglio do Entroncamento.
3~ 8 | Para a estagiio da Barquizha . . . . . . . "| E. N. 3— estagfio da Barquinha.

—
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13- 3

13-4
13-5
13- 6
13- 7
13- 8
13- 9
13-10
15- 1
15- 2
15- 3
15- 4
15- 5
16- 1
16- 9
16- 3
16- 4
16- 5
16~ 6
16- 7
16- 8
17- 1
17- 2

181
18- 2
18-3

18- 4
18- 5
18- 6
18- 17
18- 8
18- 9
18-10
18-11
101~ 1
101~ 2
101- 3
101- 4
101- 5
102- 1
102- 2

Para a estacfio da Praia do Ribatejo . . .
Para Abrantes
Para o Pérto das Nascentes
Para a estaglo de Ameisial. . . . . . . .
Para a estagfio de Aledcer do Sal
ParaaE.N.2. . . ... .. ..... .
Moscavide — Sacavém
Buraca— Linda-a-Pastora . . . . . . ..
Boa Viagem—E. N. 117-1
Para a Cartuxa
Pago de Arcos — Estoril .
Para Qeiras .
Para 8. Domingos de Rana. . . . . . ..
Alto do Estoril — Alcoitio <.
Cascais — Boca do Inferno (proximidades)
Ponte de Liousa— Péro Pinheiro
Para Lourinhi
Para a estagio do Ramalhal
Alcobaga— Nazaré
Cascais—Linhé. . . . . .
Murgeira— Péro Negro
Para a E. N. 115
Corroios — Trafaria
Para o parto do Estaleiro
Para Lavradio
Para Arrdbida
Para Samora Correia (proximidades)
Para a estaclio do Lavradio
Moita—Coina. . . . . . . . ... ...
Para o pérto de Lancada.
Para a estagio de Rio Tinto

-----
.............
.......
...........

............
-----------
........

.............

‘Para a estagdo de Vilar de Pinheiro

Para a estaciio de Mindelo
Ponte do Neiva —Viana do Castelo . . . .

Para o cais de Darque
Para 3 praia do Cabedelo
Para Santa Luzia . . . . .. ... .. .
Para a estagdo de Montedor
Para a estagio de S. Pedro da Térre

Para as muralhas de Valenga. . . . . . .
Para o cais do rio Minho. . . . . . . ..
Para Ermezinde . . .
Para a estagdo de Valongo. . . . . . . .
Arvores— Recarei (E. N. 319-2)
Para a estagio de Vilarinho das Azenhas
Para a estag3o de Sendas ..
Para a estagdo de Aveiro
Albergaria-a-Velha—S8. Jofio de Loure .
Vale Maior —Oliveira de Azemdéis .
Para a estaglo de Mossdmedes . . . . . .
Para a esta¢io de Bodiosa . . .
Para 3 estagio de Fornos de Algodres. . .
Para a esta¢do da Guarda .
Para a estacio de Vilar Formoso
Para Espinhal :
Para Vale de Coice . . . .

.......

L
.....

Para Valhelhas .
Para a estagio de Benespera . . . . . . .
Teixoso (proximidades) — Terreiro das Bru-
xas.

Para a estagio de Tortosendo e Tortosendo
Para a estagdo de Alpedrinha. . . . . . .
Para a estagio de Castelo Novo. . . . . .
Para a estagfio dé Lardosa e Lousa . . . .
Castelo Branco— Malpica
Para a estagio de Sarnadas .
Para o pérto de Vila Velha de Réddo

Para a estagdo de Portalegre. . . . . . .
Para o monte de Faro
Guimariie— Penha
Para Pousada (Vizela)
Lixa —Celorico de Basto. . . . . . . . .
Para a estago de Marco de Canaveses. .
Para a estagfio de Grijo e E.N. 15 . . . .
Para a estagiio do Pocinho

........

.......

..........

...........

..........

E. N. 3 —estagio da Praia do Ribatejo.

E. N. 3 — Abrantes.

E. N, 4—DPorto das Nascentes.

E. N. 4 — estago de Ameixial.

E. N. 5—esta¢do de Alcdcer do Sal.

Morzela (proximidades) — E. N, 2.

Moscavide — Sacavém.

Buraca — Carnaxide — Linda-a-Pastora.

Boa Viagem — £stidio Nacional — Queijas—- Valgjas — E. N, 117-1.
Caxias — Cartuxa (E. N. 250).

Pago de Arcos— Oeiras — Parede — S. Pedro do Estoril.
E. N. 6 —estagdo de Oeiras— Oeiras.

E. N. 6 —Carcavelos—8. Domingos de Rana.

Alto do Estoril — Alcoitdo (E. N. 9).

E. N. 6 —E. N. 9-1— Béca do Inferno (247-8).
Ponte de Liousa— Almargem — Péro Pinheiro.

Perna de Pau— Carrasqueira— Lourinh3.

E. N. 8—esta¢do do Ramalhal.
Alcobaga — Valado — Nazaré.

Cascais—Malveira da Serra— Linhé.
Murgeira — Gradil— Enxara do Bispo— Péro Negro.
Estalagem (E. N. 9) — Mato — Cheira (E. N. 115).
Corrojos— Areeiro— Costa da Caparica— Trafaria.

. Paio Pires—pérto do Estaleiro.

Coina — Palhais— Barreiro — Lavradio.

‘Setubal —Outio — Portinho da Arrabida— Arr4bida.

E. N. 10— Samora Correia (proximidades).

E. N. 11— Lavradio—estag3o do Lavradio.

Moita — Coina.

E. N. 11 —pérto de Langada.

Porto (E. N. 12) —estagio de Rio Tinto.

E. N. 18 — esta¢io de Vilar do Pinheiro.

E. N. 13 —estac¢iio de Mindelo.

Ponte sobre o Neiva (E. N. 13)— Castelo do Neiva— Anha — Proximidades de
Viana do Castelo (E. N. 13).

Dargue (E. N. 13) — cais do rio Lima.

E. I? 13 —Praia do Cabedelo.

Viana do Castelo — Santa Luzia-— Citania.

L. N. 13 —estacio de Montedor.

E. N. 13 —estagio de 8. Pedro da Térre.

E. N. 13 —muralhas de Valenga (Portas da Coroada).

E. N. 13 — cais do rio Minho.

Vale de Ferreiros — Formiga — Ermezinde — E. N. 105.

Valongo—estag¢3o de Valongo.

Arvores (E. N. 15) — Terronhas—Recarei (E. N. 319-2).

E. N.15—S8. Pedro do Vale do Conde — estagio de Vilarinho das Azenhas.

E. N. 15—Vila Franca—estagio de Sendas. .

E. N. 16 —estagiio de Aveiro.

Albergaria-a-Velba— Alquerubim — 8. Jodo de Loure.

Vale Maior—Ribeira de Fragoas— Palmaz‘— Oliveira de Azeméis.

E. N. 16 —esta¢do de Mossimedes.

E. N. 16 —esta¢io de Bodiosa. '

E N. 16 —estagio de Fornos de Algodres.

E. N. 16 —esta¢do da Guarda.

E. N. 16 —estacio de Vilar Formoso.

E. N. 17—S8emide — Pedreira— Miranda do Corvo — Espinhal.

E.CN: 17—Cruz do Souto—S. Paio— Barragem sdbre o Mondego— Vale de

oice.

E. N. 18 —Vale da Estréla—Valbelhas (prozimidades).

E. N. 18 —Benespera — estagio de Benespera.

Teixoso (proximidades)— Caria— Terreiro das Bruxas.

E. N. 18 —esta¢io de Tortosendo — Tortosendo.

E. N. 18 —estagdo de Alpedrinba.

E. N. 18 —estag¢iio de Castelo Novo.

E. N. 18 —estagdo de Lardosa— Lousa.

Castelo Branco— 8. Martinho — Malpica.

E. N. 18 — estagio de Sarnadas.

E. N. 18 —pérto de Vila Velha de Réd3o.

E. N. 18 —estagio de Portalegre.

E. N. 101 — monte de Faro.

Guimariis— Penha—S. Rom3o. .

Fijé (E_N.101) —S. Verissimo de Lagares — Pousada (E. N. 207-2).
Lixa— Recamonde — Celorico de Basto. .

E. N. 101 — Jazente — Folhada — Tabuado — esta¢io de Marco de Canaveses.
E. N. 102 — estacdio de Grijé — Cortigos —E. N. 15,

E. N. 102 —estagéo do Pocinho.
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102- 3 | ParaaestagdodoCoa . . . . . . . . .. E. N. 102—estag3o do Coa.
102- 4 | Bara Trancoso . . . . . .. e Cruz da Galega (E. N. 102) —Trancoso.
103- 1 | Barcelos—Esposende . . . . . . . ... Barcelos— Palmeira de Faro— Esposende.
103- 2 | Sequeira—Ronfe . . . . . . .. . Sequeira—estagdo de Tadim—Tebosa— Guisande — Airfo—Ronfe (E. N. 206).
103-3 | ParaoBom Jesus . . . « . .. ... E. N. 103 — Bom Jesus —E. N. 309.
103- 4 | Para Pipedlis . . . . .. .. .. . . | E. N. 103 — Pinciis.
103- 5 | Chaves (proximidades)—fronteira . . . .| Chaves (proximidades) —Vila Verde — fronteira.
103~ 6 | Sobreird — Gestosa (proximidades) . . . . | Sobreird —Revelhe — Gestosa (proximidades).
103~ 7 | Braganga— Portelo &‘ronteira) ..... . | Bragan¢ga— Fran¢a— Portelo —fronteira.
104- 1 | Para a estagdoda Trofa . . . . . . . .. E. N. 104 — estagdo da Trofa.
105- 1 | Alto da Maia—proximidades de Alfena . ., Alto da Maia (E. N. 1053) — Ermezinde - Alfena —— Codiceira (E. N. 105).
105- 2 A]ﬁ) do Vilar (proximidades do Pérto)— | Alto do Vilar (E. N. 105) — F. N. 318 — Merougos.
erougos.
106- 1 | Lagoas—Lousada. . . . . . . . ... . | Lagoas (E. N. 106) — Lousada.
106~ 2 | Sequeiros —Paredes . . . . N Sequeiros (E. N. 106) —Paredes. .
106- 3 | Ribeira—Mouriz . . . . ... . .. . . | Ribeira (E. N. 106) —Pago de Sousa — Cete — Mouriz.
108- 1 | Para o caisde Bitetos . . . . . . ... . | E. N. 108—cais de Bitetos.
108- 2 | Para a estaglo de Aregos . . . . ... . E. N. 108 — Casa Nova —estagio de Aregos. '
108- 3 | Para a estagiio de Barqueiros . . ., . . . .| E. N. 108 —esta¢lo de Barqueiros.
108- 4 | Para aestagioda Réde . . . ... ... E. N. 108 — esta¢io da Réde.
108- 5 | Para a estagdo de S. Mamede de Riba Tua | E. N. 108 —estagdo de 5. Mamede de Riba Tua.
109- 1 | Valadares-— Avintes . . , . . . . . .| Valadares— Vilar do Paraiso — Laborim — Avintes (E. N. 222).
109- 2 | Granja—Crestuma . . . . . . . . . . . | Granja — Serzedo — Carvalhos — Pedroso — Seixo Alvo — Crestuma.
109- 3 | Para o campo de aviag#o de Espinho . . . | Espinho (proximidades)—campo de aviaggo.
109- 4 | Silvalde—Agoneida. . . . . . . .. .. Silvglde—Gondesende—Beire—Gondufe-—Feira-——estagﬁo da Feira — Agon-
cida. : ‘ ‘
109- 5 | Estarreja—Ria de Aveiro . . . . . Estarreja — Veiros — Pardelhas — Esteiro — Ria de Aveiro (E N. 327).
109- 6 | Para a estagdio de Estarreja . . . . . . . E. N. 109 — Estacgo de Estarreja.
109- 7 | Aveiro—Costa Nova. . . . . . . . . . .| Aveiro— Gafanha— Barra— Costa Nova.
109- 8 | Para a FigueiradaFoz . . . .. .. .. E. N. 109 —Cova da Serpe — Figueira da Foz.
109- 9 | Monte Redondo e estagio —Pedréglo . . . | Monte Redondo — Coimbrio — Pedrégio.
109-10 | Para a estagdo de Leiria. . . . . . . . . E. N. 109 —esta¢do de Leiria.
110~ 1| Para a estagiode Ceira . . . . . . .. . E. N. 110 — estag¢fo de Ceira.
110~ 2 | Conraria—Casais . . . . . . .. .. .. Conraria — Santa Clara — Bencanta — Casais — E. N. 110-3.
110- 3 | Marco dos Pereiros—apeadeiro dos Casais | Marco dos Pereiros — Albergaria— Valongo —apeadeire dos Casais.
110~ 4 | Tomar—Convento de Cristo . . . . . . . Tomar — Convento de Cristo.
110- 5 | Para a estacio de Santa Cita. . . . . E. N. 110 —esta¢do de Santa Cita.
111- 1 | Cidreira—Coimbra . . . . . . . . . . . Cidreira— Coimbra. °
111- 2 | Caceira (E. N. 111) —estagio da Fontela | Caceira (E. N. 111) — Vila Verde — Estagio da Fontela.
114~ 1 | Matueira— Caldas da Raisha. . . . . . . . Matueira —Caldas da Rainha.
114~ 2 | Ponte de Freiria—estag¢fo do Setil . . . . | Ponte de Freiria (E. N. 114) — Almoster — Cartaxo — estagio do Setil.
114~ 8 | Coruche —Salvaterra de Magos. . . . . . Coruche —Salvaterra de Magos. :
114- 4 vora—Valeira. . . . . . . .. .., .. Kvora—Valeira (E. N. 370).
115-1 | ParaCercal.. . . . . . . . .. ... .. E. N. 115 —Rocha Forte — Cercal.
115~ 2 | Para Torres Vedras (proximidades) . . . . | E.N. 115—Maxial —Vale de Paxis—Ponte de Rei (E. N. 9).
115- 3 | Freiria—Cadafais. . . . . . .. . ... Freiria— Santana de Carnota — Cadafais.
115- 4  ParaCarregado . . . . . . . .. . ... E. N. 115— Arruda dos Vinhos — Cadafais — Carregado.
115- 5 | Para a estac3o da Povoa de Santa Iria E. N. 115—Pévoa de Santa Iria— esta¢ido da Povoa de Santa Iria.
“117-1 | Quelaz—Algés . . . . . .. ... ... Queluz — Carnaxide — Algés.
117- 2 | Pendio—Carengue . . . . . . . . . .. Penddo— Carenque.
118- 1 | Benavente— Santo Estdviio. . . , . . . . | Benavente —Santo Estévio.
118- 2 | Salvaterra de Magos—estaglo de Muge | Salvaterra de Magos—Barca da Palbota (proximidades)—estagio de Muge
(proximidades). (E. N. 118). -
118 8 | Para a estagdo do Tramagal . .. . . . .| E.N.118—estagdo do Tramagal.
118~ 4 | Para o cais do Tejo (Tramagal). . . . . . | E. N. 118— cais do Tejo (Tramagal).
120- 1 | ParaSines . . .« .« . . . 0oL .. .. E. N. 120 — Morgavel — Provenga — Sines.
120- 2 | Para 8. Teoténio . . . . . .. ... .. E. N. 120 — 8. Teotdnio.
121- 1 | Para a estagio de Ermidas . . . . . . . . E. N. 121 —estaglio de Ermidas.
122- 1 | Para Alcoutim . . . . . .. .. 0. E. N. 122— Alcoutim.
123- 1 | S. Martinho das Amoreiras—Colos . . . . | S. Martinho das Amoreiras— estagio das Amoreiras— Colos.
123~ 2 | Para S. Pedro das Cabegas . . . . . . E. N. 123 — 8. Pedro das Cabegas.
124- 1 | Silves—DLagoa . « . « . « « o . o . Silves — estaglo de Silves — Liagoa.
124- 2 | Martim Longo— Ameixial . . . . . . . . Martim Longo — Ameixial.
1925- 1 | Para a estagiodel.agos . . . . . . . . . E. N. 125 —esta¢io de Lagos.
125- 2 | Para a estaglio de Albufeira . . . . . . . E. N. 125 —estagfo de Albufeira.
195~ 3 | Para a estagdo de Boliqueime. . . . . . . E. N. 125 —esta¢do de Boliqueime.
125~ 4 | S. Jodo da Venda—DLoulé . . . . . . .. 8. Jodo da Venda — Lonlé.
195~ 5 | Para a estagfo de Fuseta. . . . . . . . . E. N. 125 —estag¢do de Fuseta.
195- 6 | Para Castro Marim . . . . . . . . . . . E. N. 125 — estacio de Castro Marim.
125~ 7 | Para a praia de Monte Gordo. . . . . . . E. N. 125 — praia de Monte Gordo.
125.- 8 | Para a estagio de Monte Gordo. . . . . . E. N. 125 — estagio de Monte Gordo.
902- 1 | Souto—Prova. . . . . . ... ... .. Souto —Santar — Prova.
202- 2 | Azere—Sistelo . . . . . .. e e e Azere — S4— Sistelo (E. N. 304).
902~ 3 | Lamas de Mouro — Castro Laboreiro Lamas de Mouro— Castro Laboreiro.
203~ 1 | Para a estagio de Darque . . . . . . . . E. N. 203 — esta¢3o de Darque.
203- 2 | Para o cais do Carregadouro . . 8. Martinho da Gandara— cais do Carregadouro.
904- 1 | Para a estagBodeTamel . . . . . . . .. Aborim —Tamel.
9204— 2 | Para a estaglo de MidGes . . . . . . . . Mides — estagdio de MiddGes.
904- 3 | Paraaestagiode Nine . . . . . .. .. Viatodos — estagdo de Nine.
204- 4 | Para a estacdo de Famaliedo . . . . . . . E. N. 204 — estagfio de Famalicdo.
904~ 5 , Avidos— Ponte de Negrelos (E. N. 105) . . | Avidos—Landim—Deldis—estagdo de Negrelos—Ponte de Negrelos (E, N.105).
905~ 1 | Vila S¢ca— F3o (proximidades). . . . . . Vila Séca— Fonte Boa — Fio (proximidades).
205- 2 | Para a estagdo de Barcelos . . . . . . . . E. N. 205 — estagdio de Barcelos.
205~ 3 | Neves—Covasdo Bouro . . . . . . .. . | Neves — Lamoso— Covas (Terras do Bouro).
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205-4 | Ponte do Pdrto — Martim (E. N.103) . . . Po(t;ﬂte lgo f(’)%rto (E. N. 205) —Palmeira (E. N. 101) — Graga — Pousa — Martim
9206-1 | Torre de D. Chama —Vila Nova das Patas | Térre de D. Chama —Valbom dos Figos — Vila Nova das Patas.
207-1 | Santa Margarida—Vizela . . . . . . . .| Santa Margarida— Barrosas — Pousada— Vizela.
9207-2 | Rande—estagio deCaide . . . . . . . . Rande — Alentém —estac¢io de Caide.
207-3 | Para Pinbeiro (proximidades) . . . . . . . E. N. 207 —Pinheiro— E. N. 101-5.
907—4 | Arosa— Guimardis . + « « ¢ » « « « . o | Arosa—S8. Torcato— Guimariis.
209-1 | Gondomar — Aguiar de Sousa . . . . . . Gondomar — Aguiar de Sousa (E. N. 819-2).
209-2 | S. El?el\(lhfoga Raimonda—Ponte Nova | S. Pedro da Raimonda—Roriz—S. Tomé de Negrelos—Ponte Nova (E. N. 105).
210-1 Pa(ra a estagfio do Arco de Batlhe . . . .| E.N. 210 — estacfio do Arco de Batlhe.
910-2 | Para a estagiode Canedo . . . . . . .. E. N. 210 — esta¢3o de Canedo.
9211-1 | Fofo—Amarante . . . . . . . . . « « o | Fofo—estagdo de Vila Med— Mé — Pinheiro (Amarante).
911-2 | Para a estagdo de Juncal. . . . . . . E. N. 211 — Juncal —estag3o do Juncal.
213-1 ' Vilarandelo — Bongo&is, (proximidades) Vilarandelo—Santa Valha — Sonim — Bongo3is (proximidades).
917-1 | Para o Santudrio da Cabega Boa . . . . . Ponte do Loreto—Santudrio da Cabe¢a Boa—E. N. 217.
218-1 | Para a ponte internacional de Quintanilha | E. N. 218 —ponte internacional de Quintanilha.
991-1 | Para a estagio de Duas Igrejas. . . . .| E. N. 221 —estagfio de Duas Igrejas.
921-2 | Sendim —Campo de Viboras . . . . . . . | Sendim — Atenor— Teixeira —?}ampo de Viboras.
921-3 | Para a estagBo deVariz . . . . . . . .. E. N, 221 —estag¢do de Variz.
991-4 | Para a estaglio de Mogadouro. . . . . . . E. N. 221 —esta¢do de Mogadouro. :
9215 | ParaoportodaCarne . . . . . . . . .. E. N. 221 —Péra do Mogo— Avelds de Ambom — Pérto da Carne.
9991 | ParaSardoura. . « . . « .+ 4 0 0. . | E. N. 222 —Sardoura— E. N, 224.
92999 | Resende — Bigorne . . . . . . . . . .. Resende — Cdrquere — Feirfo — Bigorne (E. N. 2).
2923 S. Jodo da Pesqueira—estaglio da Ferra- | 8. Jodio da Pesqueira—estagio da Ferradosa.
' dosa. . :
999 4 | Horta—estagBo do Vesdvio. . . . . . . . | Horta-—ponte sobre a ribeira de Teja— estacdo do Vestvio.
224-1 ‘ Farrapa—Insua. . . . .. ... .. .. Farrapa— Cardeal — Carregosa — Insua.
994-2 | Alumieira—Bestida. . . . . . . .. .. Alﬁmiei(;a— Avanca—estagio de Avanca—Pardilhé — Bunheiro— Esteiro—
estida.
9294.3 | Santo Amaro— Castelfes. . . . . . . . . | Santo Amaro—Santiais—Pinheiro da Bemposta—Palmaz—Ossela— CastelSes.
225-1 | Alv all-qen ga (proximidades) —Magueja | Alvarenga (proximidades) — Gralheira — Magueja (E. N. 2).
! . N. 2).
296-1 | Pa(rEz:; Cambres e ELN. 222 . . . . . ... E. N. 226 — Cambres— E. N. 222.
926-2 | Lamego— Tabuago (proximidades) . . . .| Lamego—Queimada— Armamar— Barcos — Tabuago—E. N. 323.
926-3 | Tarouca (proximidades)—Mezio . . . . . | Tarouca (proximidades) — Tarouca—Virzea da Serra— Mezio.
996-4 | Para a estagio de Vila Franca das Naves | E. N. 226 —estagfio de Vila Franca das Naves.
997-1 | Carro Quebrado—Oliveira de Azeméis . .| Carro Quebrado— Bustelo—— Oliveira de Azeméis.
2981 | Vouzela— Nossa Senhora do Castelo Vouzela (proximidades) — Nossa Senhora do Castelo.
2929-1 | Penedono (proximidades)—Trancoso (pro- | Penedono (proximidades) —E. N. 239—Antas—Terranho—Trancoso (proxi-
ximidades). midades).
999_2 ' Douro Calvo—E.N.16 . . . . . . .. . | Douro Calvo—Rio de Moinhos — E. N. 16.
230-1 | Eixo —estagio de Quintds e Quintds . . .| Eixo— Oliveirinha—estagio de Quintis-— Quintis.
9302 | Para.Angeja . - - - . .0 o - .- . E. N. 230—8. Jodo de Loure — Angeja.
230-8 | Para o Caramulinho . . . . . . . . . .. E. N. 230 —Caramulinho.
930-4 | Para Cabego da Neve (Caramulo) . . . . .| E. N. 280-3—Cabego da Neve.
930-5 | Para a estaglio de Tondela . . . . . . . . E. N. 230 —estacio de Tondela.
930-6 | Oliveira do Hospital —Candosa. . . . . . Oliveira do Hospital — Bobadela — Oliveirinha — Covas— Candosa.
930-7 ParaaBE.N.18 . . . .. . ... . ... E. N. 230 (proximidades da Covilhd)—E. N. 18.
931-1 , BaiGica de Oliveira—Silgueiros. . . . . . | Baitica de Oliveira— Silgueiros.
231-2 | Santar (proximidades) —Ervedal . . . . . E. N(.’ 2]31—Santar—0anas de Senhorim — Caldas da Felgueira — Seixo—Er-
vedal.
9321 | Para a estagio de Mangualde. . . . . . .| E. N. 232—estagdo de Mangualde.
933-1 | Para a estagfio de Sabugal . . . . . .. . | E. N. 233 — estagio de Sabugal.
933-2 | Para a estagio de Vila Fernando . . . . . E. N. 233 —esta¢do de Vila Fernando.
933-3 | Sabugal — Aldeia da Ponte . . . . . . . .| Sabugal — Rendo— Nave — Alfaiates— Aldeia da Ponte.
933-4 | Para 2 estaglio de Castelo Branco e E. N.18 | E. N. 233 —estagiio de Castelo Branco—E. N. 18.
934-1 | Cantanhede—Geria . . . . . . . . . . . Cantanhede — Portunhos — An¢d — Geria.
9234 92 | Para a estagiio de Murtede . . . . . . . . Murtéde —estagio de Murtede.
934-3 | Para amatadoBugaco . . . . . . . .. E. N. 234 — Portas de Serpa—mata do Bugaco.
934-4 | Bugaco—Cruz Alta .-. . . . . « « « « « | Bugaco—campo de avia¢gio—Cruz Alta.
934 5 | Para a estagfo de Mortdgua . ... . . . .| E. N. 234 —estagio de Mortagua. .
935-1 | Para a estagiio de Oliveira do Bairro E. N. 235 —estacdo de Oliveira do Bairro.
935-2 | Para o Bugaco, pelamata. . . . . . . .. Portas das Ameias —mata do Bugaco ~ Bugaco.
936-1 | Castanheira de Péra — Figueiré dos Vinhos | Castanheira de Péra— Troviscal —Souto Fundeiro —Figueiré dos Vinhos.
937-1 | Para a estagdo da Guia. . . . . . . . .. Charneca da Granja— Mourisca — Guia — estagio da Guia.
938-1 | ParaaMadeird . . . « . . . . . ... . | E. N. 238 — proximidades de Cava — Madeir3 (E. N. 350).
239-1 | Para a estaglo de Vale de Prazeres . . . . | E. N. 239 —estacio de Vale de Prazeres.
241-1 | Para a estaglio de Fratel . . . . . . .. E. N. 241 —estac¢do de Fratel.
9491 | Marinha Grande —Vieira. . . . . . . . « | Marinha Grande — Vieira.
949-9 | Marinha Grande—S. Pedro de Muel. . . . | Marinha Grande—S8. Pedro de Muel. .
2493 | Para a estagio de Marinha Grande . . . Marinha Grande —estagio de Marinha Grande.
949-4 | Pataias-—Cruz daLégua. . . . . . . . - | Pataias—estacdo de Pataias —Montes — Juneal — Cruz da Légua.
9495 | Para o farol da Nazaré. . . . . ¢ « « .« .| BN, 242—Sitio da Nazaré — Farol. ’
92496 ParaCela. . . . « . ¢« o o o0 . E. N. 242 —estagio de Cela— Cela Velha— Cela Nova—E. N. 8.
949 7 | Para o Montedo Facho . . . . . . . . . E. N. 242—Monte do Facho. .
243-1 | Santa Euldlia (proximidades) — Terrngem | Santa Eulilia—Vila Fernando — Terrugem. -
92441 | ParaArganil . . . .. .. 0 0oL « | E. N, 244 — Arganil.
944-2 | Para a estagdo de Belver . . . . . . . . . | E. N. 244 —estagio de Belver.
245-1 | Alter do Chiio —estagdio de Portalegre. . . | Alter do Chio—estagio de Portalegre.
246-1 Casftelo (_ie )Vide (proximidades) — Galegos | E. N. 246 — Castelo de Vide— Portagem — Galegos (fronteira).
onteira).

246-2 Pa(ra Reguengos. . - « - . . « . . . .. Portalegre —|Reguengos — Portalegre.
247-1 | ParaBombarral . . . . . . . .« . . .. E. N. 247 —8. Bartolomeu —Bombarral.
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247-2 i Para a Praia de Santa Cruz . . . . . . . E. N. 247—Praia de Santa Cruz.
247-3 |ParaSintra. . . « . .« . ..o oL Pé da Serra— Sintra.
247-4 | ParaoCabodaRoca . . . . . . . . .. E. N. 247 — Azéia—farol do Cabo da Roca.
9247-5 | Malveira da Serra-—S. Domingos de Rana | Malveira da Serra — Alcabideche — Alcoitdo — Manique de Baixo—S. Domin-
(proximidades). gos de Rana (proximidades).
92476 ' Parao faroldaGuia. . . . . . . . ... E. N. 247 — Bataria Alta— farol da Guia.
247-7 ' Para o semaforo de Oitavos. . . . . . . . E. N. 247 — seméaforo de Oitavos.
947-8 | Para a Boca do Inferno. . . . .. . . .. E. N. 247—Bdca do Inferno — Caseais.
248-1 | Para o apeadeiro da Feliteira. . . . . . . Sobral de Monte Agrago— apeadeiro da Feliteira.
9248-2 | Para a Louriceira . . . . . . .. .. .. Pontes de Monfalim — Louriceira — E. N. 115-4.
248-3 | Para a estagdo de Albhandra. . ... . . . . E. N. 248 (Ponte da Laje) —Bulbhaco — estagdo de Alhandra.
249-1 | Amadora—Casaldo Canas. . . . . . .. Amadora — Casal do Canas.
249-2 | Para o apeadeiro de Barcarena . . . . . . Massami — apeadeiro de Barcarena.
249-3 | Cacém —Pagode Arcos . . . . . . ... Cacém — Leitio — Porto Salvo— Pago de Arcos.
249-4 Para S. DomingosdeRana . . . . . . .. E.dN.B24'.2—Alba.rraque—Abéboda—S. Domingos de Rana—E. N. 6-5 (Sitio
: : o Bardo).
250-1 | Ven'a Séea— Gianja do Marqués . . . . . | Venda Seca) — Melegas — Algueirfo — Granja do Marqués.
250-2 | Para Carriche . . . . . . ... L. Ponte da Bica— Odivelas— Carriche.
251-1 | Capha—Vendas Mu-as. « . . . o ¢ . . . Canha —Vidigal — Vendas Novas.
253-1 | Comporta—Tré1a . . . . . . . . . . .. Comporta—Tréia.
253-2 ' Para a estagdo (e Torre da Gadanha . | B. N. 253 —estagio de Torre da Gadanha.
954-1 | S. Miguel de Macl:ede —estagiio de Azaruja | S. Miguel de Machede — Azaruja—estagdo de Azaruja.
255-1 ' Moura—Sobral da Adiga. . . . . . . .. Moura — Sobral da Adiga.
256-1 | Mourfo—PFronteira . . . . . . . . . .", Mourio — Fronteira.
958~1 | Vila Ruiva— 8. Matizs . « v . . . . .. Vila Ruiva — Cuba — 8. Matias.
258-2 | Para Santo Aleixo. . . . . . . . .. .. E. N. 258 —Santo Aleixo.
261-1 | Casa Branca — estagfio de Grindola . . Casa Branca — Griandola — estagio de Grandola.
261-2 | Melides—@Gréndola . . . . . . .. ... Melides — Grandola.
261-3 | Santiago do Cacém — Cabo Sines . . . . . Santiago do Cacém — Sines — Cabo Sines.
266-1 | Para a estagio de Odemira . . . . . . .. E. N. 266 —estagio de Odemira.
266-2 | Para a estacdo de Santa Clara de Sabéia. . | E. N. 266 — estaciio de Santa Clara de Sabdia.
266-8 | Monchique—F¢ia . . . . . . . .. ... Monchique — Féia.
266—4 | Para as Caldas de Monchique . . . . . . . E. N, 2%6 — Caldas de Monchique.-
9268-1 | ParaSagres. . . . . . . . ... ... E. N. 268 — Sagres.
268-2 | Para o forte de Sagres. . . . . . . . .. E. N. 268—forte de Sagres. '
269-1 | Estagio de Alcantarilha — Armacio de Péra | Estacio de Alcantarilha — Alcantarilba — Armagdo de Péra.
269-2 | Para a estagio de Tunes e E. N. 395. . . .| E. N. 269 —estagdo de Tunes—E. N. 395. .
802-1 | Perre—Cais do Pinheiro . . . . . . . Perre (E. N. 30]2} —Santa Marta de Portuzelo — Cais do Pinheiro.
302-2 | Para a estagdo de Viana do Castélo . . E. N. 302 —E. N, 13-6 —estagio de Viana do Castelo.
304-1 | Cidadelbe-— Lindoso (frénteirag ...... Cidadelhe — Lindoso (fronteira).
304-2 | Para a estagio de Mondim de Basto . E. N. 804 — estagdo de Mondim de Basto.
304-3 | Santa Marta de Penaguifio —estagfio de Er- | Santa Marta de Penaguifo —Fontes —Sedielos — Gestagd —Santa Marinha do
mida. Zbzere — estagdo de Ermida.
305-1 | Para a estacfio de Barroselas . . . . . . . E. N. 305 — esta¢iio de Barroselas — E. N. 308.
306-1 | Portela—Silveiros. . . . .« .. .. .. Portela (E. N. 808) — Carvalhas — Silveiros (E. N. 204).
308-1 | Vilar da Veiga— Portela de Leonte . Vilar da Veiga — Caldas do Gerez — Portela de Leonte.
308-2 | Para Moimenta . . . . « . . .« ., . . E. N. 308 — Moimenta.
308-3 | Cova de Lua—DBraganga. . . . . . . .. Cova de Lua — Carragosa— Braganga.
311-1 | Pévoa—VendaNova. . . . . . .. . .. Pévoa — Salto—Venda Nova.
31(-2 | Boticas—E.N.103 . . . . i . . . . .. Boticas— E. N. 103.
311-3 | Loivos—Lagarelhos. . . . . . . . . .. Loivos — Lagarelhos.
312-1 | Mondim de Basto (proximidades) —Lamas | Pedra Vedra (Mondim de Basto) — Bilhé — Lamas de Olo (proximidades).
de Olo (proximidadés). :
313-1 Villa Real (proximidades)—estagdo de Cove- | Folhadela (Vila Real) — Abagas — Estrada—estagdo de Covelinhas.
inhas.
313-2 | Régua (proximidades) —S. Martinho de Anta | Régua (proximidades)— Estrada — S. Martinho de Anta (proximidades).
(proximidades).
314-1 | Martim (proximidades)— Portelinha (E. N. | Martim (proximidades) — Candedo — estagio de Brunheda —Pinhal do Norte —
214). . Paradela —Portelinba (E. N. 214), .
318-1 | S. Mamede do Coronado — ponte da Parada S.2121)I83)mede do Coronado —Silva Escura— Nogueira—ponte da Parada (E. N.
319-1 | Para o Santuirio de Nossa Senhora da | E. N. 319 — Santuirio de Nossa Senhora da Assungdo.
Assuncio.
819-2 | Estagdo gde Recarei — Vilarinho de Melres | Estagio de Recarei— Aguiar de Sousa-—Branzelo—Vilarinho de Melres.
320-1 | Meinedo — Arvores + « « + o o - . . . . Meinedo — estagiio de Caide— Arvores (E. N. 115). ' .
321-1 | Campelo (Baido) —Tabuado . . . . . . . Campelo (Baifio) —Soalhfis —Tabuado.
322-1 | Mateus —ponte da Timpeira . . . . . . . Mateus — ponte da Timpeira.
322-2 ' S. Martinho de Anta — estagdo de Ferrdio . . | S. Martinho de Anta—Paradela de Guiliis — Gouvinhas— estagfio de Ferrdo.
322-3 | Favaios —estagdio do Pinhdo . . . . . . . Favaios —Vale de Mendiz — estagdo do PinbZo.
323-1 Pa(;adrz; do PinhZo (proximidades) — Sanfins | Parada do Pinhdo (proximidades) —Vilar de Magada — Sanfins do Douro.
o Douro.
826-1 | Arouca— Alvarenga. . . . . . . . . . . Arouca — Vilar de Corvos — Ponte sdbre o Paiva — Alvarenga.
327-1 | Vila Nova do Couto—E.N.1. . ., . . .. Vila Nova do Couto — Couto de Cucujiis—E. N. 1.
327-2 | Ovar—cais da Ribeira* . . . . . . . .. QOvar — cais da Ribeira.
327-3. | Para a praia do Furadouro . . . . . . .. E. N. 327 — praia do Furadouro.
328-1 | Sever do Vouga—Campo de Arca. . . . . Sever do Vouga (proximidades) — Nespereira— Rocas — Campo de Arca.
329-1 | Castendo— Mangualde . . . . . . + . .| Castendo— Santo André —Mangualde.
829-2 | Para a estacdo de Contencas e E. N. 234 . . | E.N. 329 — Abrunhosa-a-Velha— estagio de Contengas — Senhorim — E. N, 234,
330-1 | Proximidades da ponte dos Salgueiros (E. N. | E. N. 330 — E. N. 17 — 8. Paio — Gouveia.
330) a Gouveia. )
331-1 | ParaCedovime E.N. 222 . . . ... .. Ranhados — Cedovim — E. N. 222,
332-1 | Para a estagfo de Castelo Melhor . . . . . E. N. 332 — Castelo Melhor — estagio de Castelo Melhor.
332-2 | Para Almejda (Porta de Santo Anténio) . . | E. N. 332—Porta de Santo Anténio (Almeida).
332.3 | Para Almeida (Portas de S. Fraicisco). . . | E. N. 332—Portas de 8. Francisco (Almeida).
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3324 ' Alcafozes — Salvaterra do Extremo . . . . | Alcafozes (E. N. 332) — Touldes -~ E. N. 240 — Salvaterra do Extremo.
333-1 Sosa—Anadia. . . .. ... ... ... | Sesa— Oca—Mamarrosa— Ancas —Mogofores — Anadia.
333-2 Cambarinho—Varzielas . . . . .. ... | Cambarinho — Crasto-— Alcofra—Varzielas,
333-3 | Para Oliveira de Frades e Covelo . . . . . Ponte sibre o rio Alfosqueiro — Vilarinho — Oliveira de Frades — Sequeiro—Va-
ladares — Covelo.
3341 ParaMortdgua . . . . . . . . ... .. E. N. 334 — Macieira — Pala — Mortigua.
835-1 - Arazede — Palheiros da Tocha . . . . . . Arazede — Tocha — Palheiros da Tocha.
336-1 | Estagio de Pampilhosa —Viadouros . . . . | Estagfio da Pampilhosa (proximidades) ~~Viadouros.
337-1 | Figueir6—Viseu. . . « « - v o o« . . . Figueiré —Viseu. .
337-2 l Para a estaglio de Torredeita . . . . . . . E. N. 337 —estagdo de Torredeita.
337-3 ' Para a estagio de Farminho . . . . . . . E. N. 337 — estacdo de Farminh3o. :
337-4 | Catraia dos Seixos Alvos —Pogo do Gaté. . | Catraia dos Seixos Alvos —Candosa— Pogo do Gato.
338-1 | Trinta—Nabais... . . . . . ... ... Trinta —Videmonte — Folgosinho — Nabais.
341-1 | Para a estagio de Reveles . . . . . . .. Abrunhejra— estagdo dé Reveles.
342-1 . Soure—Alfarelos .. . . . ... ... .. Soure —Vila Nova de Angos— Alfarelos.
342-2 | Para Conimbriga . . . . .. ... ... E. N. 342 — Conimbriga.
342-3 ' Golpilhares—Fonte do Souto. . . . . . . Golpilhares — Serpins — Fonte do Soute (E. N: 2).
342-4 ! Arganil — Moita da Serra (E. N. 17) Arganil — Sarzedo — Moita da Serra (E. N. 17).
343-1 | Padl—ponte do OQurondinho . . . . . .. Patl—ponte do Ourondinke.
345-1 | Para a estagio de Belmonte e E. N. 18-3 | E. N. 345 —estaglio de Belmonte —E. N. 18-3.
345-2 | Para a estagdo de Caria . . . . . . . « » | E. N. 345 — estagio de Caria.
345-3 | Para a estacdo de Penamacor . . . . . . . E. N. 345 —estagdo de Penamacor.
345-4 ' Para a estagdo de Aleaide . . . . . . .. E. N. 845 —estagdo de Alcaide. .
347-1 | Alfafar (proximidades) —Alvorge . . . . . Proximidades de Alfafar — Rabagal —Pombalinlio — Alvorge.
348-1 | Alvorge—Pombal . . . . . .. .. ... Alvorge — Salgueiro —Verigo — Pombal.
349-1 = Monte Real — Gé4ndara dos Olivais Monte Real — Amor — Barreiros — Gé4ndara dos Olivais.
349-2 : Para a estagdo de Monte Real. . . . . . . E. N. 349 —estagiio de Monte Real.
349-3 ’ Terras Pretas—Tomar . . . . . . . . .. Terras Pretas —estag3o de Paialvo — Tomar.
352-1 | Para a Portela da Lameira . . . . . . . . E. N. 352 — Portela da Lameira (E. N. 112).
352-2 | Para a esta¢fio de Aleains . . . . . . .. E. N. 352 —estagdo de Alcains.
355-1 . Para a Ponte de Segura (fronteira) . . . . | E. N. 355 — Ponte de Segura (fronteira). .
356-1 Para Azdia . . . . . - . - .. ... E. N. 856 —Maceira — Azé6ia (proximidades).
3562 Paraleiria. .. ... ... ... ... E. N. 356 —Reixida — Cortes — Leiria.
356-3 Para a estag3o de Caxarias. . . . . . .. E. N. 856 —estaglio de Caxarias.
358-1 | Para a Praia do Ribatejo. . . . . . . . . E. N. 358 — Banta Cita — Praia do Ribatejo (esta¢do).
359-1 | Para a estagfo de Alferrarede. . ... . . . E. N. 359 — estacfio de Alferrarede.
3569-2 | Para a estaglo de Ortiga. . . . . . . . . E. N- 359 — estac3o de Ortiga.
359-3 | Para Montalvdo . . . . . . . . . . ... E. N. 359 — Montalvio.
359-4 ' Para Fadagosa . . . . . . . ... .. E. N. 359 — Fadagosa.
359-5 ' Para a esta¢io de Marviio . . . . . . . . E. N. 359 —estagio de Marvio.
3696 ,ParaMarvio . . . . . . .. ... .. E. N, 359 —Marvio. .
361-1 | Para a estagdo de Quteiro . . . . .". . . E. N. 861 — Casais do Azeite — Campelos — estagio do Outeiro.
365-1 | ParaAtalaia . . . . . . . . . .. ... E. N. 865 — Olhalvo — Atalaia. .
365-2 | Aveiras de Cima—Cartaxo. . . . . . . . Aveiras de Cima — Pontével — Cartaxo.
865-3 | Para a estagdo de Vale de Figueira . . . . | Vale de Figuneira (E. N. 365) — estagiio de caminho de ferro de Vale de Figueira.
365-4 | Azinhaga —Pernes (prozximidades) . . . Azgngaga— estagdo de Mato de Miranda—Fonte Santa— Pernes (proximi-
ades).
368-1 | Alpiar¢a (proximidades)— Vale de Cavalos Albi,argz);,—margem do Teio--Vale de Cavalos.
872-1 | Casa Branca—Corredoura'. « « . « . . . Casga Branca— Vimieiro —esta¢3o de Vimieiro — Corredoura.
873-1 | Para a estagiode Elvas . . . . . . .. « | E. N. 3713 —estaglo de Elvas. :
374-1 | Para o apeadeiro de Sapataria . . . . . . E. N. 374 — apeadeiro de Sapataria.
8742 | ParaLlousa. . . « . .+ « v e v v o 4o Cabego de Montachique — Lousa.
377-1 | Para Trafaria. . . . . . . .. ... . .| Mounte da Caparica (proximidades) — Trafaria.
378-1 | Seixal—Paio Pires . . . . .. .. ... Seixal —Paio Pires.
379-1 . Para aserrada Arrdbida. . . . . . . .. E. N. 379 — convento da Arriébida — Forte— E. N. 10-4.
379-2 | Palmela—Moita. « . . - . . . . . . .. Palmela— Moita.
384-1 | Para Campo (E.N.255) . . . . ... .. E.-N. 384 — Amieira — Campo (E. N. 255).
'389-1 | Para a esta¢io da Funcheira . . . . . . , E. N. 389 — estagdo da Funcheira.
396-1 | Para aestagiodeLoulé . . . . . .. .. E. N. 396 — estagdo de Loulé.

! Para a estagiio de Lould
i

Ministério das Obras Publicas @ Comunicagdes, 11 de Maio de 1945. — O Ministro daé Obras Pdblicas e Co-
municacdes, Adugusto Cancela de Abreu.
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